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LIMANLARIN ETKi ALANI SAPTANMASI iCiN
_ BIR YONTEM ONERISI
(IZMiR ALSANCAK LIMANI)

0z

Yiik tasimaciliginda deniz tasimaciliginin diger tasima olanaklart i¢inde rakipsiz
hale gelmesi limanlarin dis ticaretteki Onemini en 1iist dilizeye c¢ikarmis
bulunmaktadir. Kiiresellesme ile birlikte pek ¢ok sinirlamanin islevsiz hale gelmesi
neticesinde diinya iizerinde mal, hizmet, yatirim, iiriin dolagimi1 artmis
bulunmaktadir. Denizyolu tasimaciligi giinimiizde ve gelecekte 6onemini daha da

artiracaktir. Dolayisiyla diinya {lizerindeki limanlara diigen yiik de artacaktir.

Iktisadi faaliyetlerin temel altyapr unsurlarindan bir tanesi olan liman yatiriminin
gergeklesmesi bulundugu bolgenin ve onun etki alanindaki birikimin ne dlgtide ticari,
katma deger, {iriin veya sanayi potansiyeline doniistiigline baghdir. Bu potansiyelin
varlig1 o bolgeye bir limanin yapilmasina neden olur ve limanin o bolgeye yapilmasi
bolgenin ekonomik hayatina bir hareketlilik getirir. Limanlarin etkinligi ve bu
ekonomik hareketliligin biiyiikliigii limanlarin etki alanlarinin niteligine gore degisir.
Literatiirde limanlarin ekonomik etkilerini arastiran ¢esitli ¢calisma ve modellerin yer
almasina karsin bu caligmada limanlarin etki alaninin saptanmasi i¢in 6zgiin bir
yontem onerisi gelistirilmistir. Gelistirilen bu yontem onerisi, Izmir Alsancak

Limant’nin etki alan1 saptanmasi esnasinda test edilmistir.
Bu kapsamda ortaya konan 06zgiin model ile Izmir Alsancak Limani’nin
kullanicilart analiz edilerek, Izmir Alsancak Limanr’min etki alani saptanmaya

calisilmis; limanim Izmir ekonomisi ile bag1 arastirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Limanlar, hinterland, Izmir Alsancak Limani.
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A PROPOSAL METHOD TO DETERMINE
THE HINTERLAND OF PORTS
(IZMIiR ALSANCAK PORT)

ABSTRACT

Maritime transportation’s becoming unrivalled among the other transportation
possibilities in mass freight shipment raised the importance of the ports in foreign
trade to the highest level. As a result of globalization most of the limits have been
demolished and this led to an increase in the movement of goods, services and
investments around the world. Importance of maritime transportation will continue to
increase today and in the future. Thus, the role of the ports all around the world will

increase too.

Realization of a port investment, which is one of the main infrastructure
investments of economic activities, depends on the rate of transformation of the
savings in the area of investment and its circle into commercial, value added
products or industrial potential. Existence of this potential provides the construction
of a port in that area and this construction brings dynamism to its economy.
Efficiency of the ports and the size of the economic dynamism change according to
the characteristics of the ports’ hinterland. Although there are studies and models
analyzing the economic impacts of the ports, in this study a unique methodology
proposal has been developed to determine the hinterland of the ports. This newly
developed methodology has been tested during the determination of the Izmir

Alsancak Port’s hinterland.
In this context, determination of Izmir Alsancak Port’s hinterland was tried to be
determined; the link of the port to Izmir’s economy was searched by analyzing the

users of Izmir Alsancak Port with this unique model.

Keywords: Ports, hinterland, izmir Alsancak Port.
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BOLUM BiR
GIRIS

Ulasgtirma sistemleri icinde kitlesel tasima kapasitesi en yiiksek olan denizyolu
ulagtirmasidir. Bu nedenle, tasimanin birim maliyeti disiiktiir. Denizyolu
ulagtirmaciliginin  hizi, diger ulastirma bigimlerine gore diisiik kalmakla birlikte
giiniimiizde gemi makineleri teknolojisinde yasanan gelismeler 1s1¢inda son yillarda
gemilerin hizlar1 saatte 20 knot'a ulasmis durumdadir. Denizyolu ulastirmaciligy,
diger ulagtirma sistemlerine gore ¢ok daha biiyiikk bir 6neme sahiptir. Yiiksek
miktarlarda yiikiin diger ulasgtirma sistemlerine oranla ¢ok daha diisiik bir maliyetle

iilkeler ve kitalararasi tasinmasi, denizyolu ulastirmaciligi ile miimkiin olabilmektedir.

Denizyolu ulastirmasinin omurgast olan limanlar deniz veya akarsu agizlarinda
rihtim veya iskelelerine gemiler ile deniz tagima araglarinin yanasip baglanabilecegi
ve su alanlarina demirleyebilecegi yeterli derinlige sahip; dogal yollarla, dalgakiranla
veya mendirekle dalgaya karsi korunmus; tekneden kiyiya, tekneden tekneye, kiyidan
tekneye yiik ve insan nakli, yiik ve yolcunun diger ulasim hatlarina aktarilmasi i¢in gerekli
tesislere (yolcu salonu, iskele, rihtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akaryakit deposu,

ving v.b.) sahip simirlandirilmis kara ve deniz alanlaridir.

Limanlar, yiik ve yolcu tagimaciliginda kara ve denizi birbirine baglayan nokta olma
fonksiyonunun yani sira sanayi faaliyetlerini toplamasi sayesinde verimlilik
fonksiyonunu yerine getirir. Daha da 6tesi, bu fonksiyonlarin sonucu olarak, limanlar
iilke ve bolgelerin ekonomik agidan kalkinmasina liderlik ederler ve insan yasam

kalitesinin geligmesine fazlasiyla katkida bulunurlar.

Limanlar, bulunduklar1 bolgelerde sanayi faaliyetlerin artmasinda katkida bulunurlar
ve yeni sanayi yatirimlarimi ¢eken bir gii¢ olurlar. Bu yolla yore insanina yeni ¢alisma
alanlar agilmis, liman bolgesindeki mal ve hizmetler i¢in yeni talep yaratilmis olur. Bu
stirecin Ol¢lisiinii, liman ile bolge arasindaki karsilikli bagimliligin boyutunun yam sira
kiy1 bolgesinin gelismesinde ekonomik biiylimenin ¢ekici noktast olan liman

belirleyecektir.



Limanlarin bulunduklar1 bolgede ekonomik etki yarattigi yadsinamaz bir gercektir;
buna karsin etkinin ne derecede oldugu sorusunu cevaplamak zordur. Limanlarmn
ekonomik etkilerinin miktarin1 ve c¢esitlerini belirlemek amaciyla ekonomik etki
caligmalar1 yapilmaktadir. Ekonomik etki calismalarina basvurulmasindaki diger bir
sebep ise ¢alisma sonucunda elde edilen verilere 15181nda, baska bir deyisle hesaplanan
ekonomik etki ¢esitlerine ve miktara gore, limanla ilgili karar verilmesi gereken yeni
yatirimlar, yeni terminal insast vb. hakkinda kararlarmm verilebilmesini ve benzer

politikalarin olusturulabilmesini kolaylagtirmasidir.

Limanlarin ekonomik etki analizinde, etki alaninin mevcut ve potansiyel durumunu
saptamak Onemli bir yer tutmaktadir. Limanlarin etki alani tespit edilirken tasima
maliyetleri, uzakliklar, limanlar aras1 analizler gibi veri ve rekabetgi istatistikler dikkate

alinir.

Bu calismada ise limanlarin etki alan1 saptamasina yonelik 6zgiin bir yontem Onerisi
gelistirilmistir. Bu yontem &nerisi Izmir Alsancak Limani ile test edilmistir. Izmir
Alsancak Limam kentin giindeminde c¢ok yer isgal etmis, cesitli tartismalara sahne
olmustur. Ancak bugiine kadar limanin ekonomik etki alanini saptamaya yonelik
bilimsel bir ¢alisma yapilmamistir. Bu ¢alismada amag Izmir Alsancak Limani’nin etki

alan1 saptamaktir.

Bu kapsamda 6ncelikle deniz tasimacilii ve liman igletmeciligi hakkinda, daha sonra
limanlarin etki alanlar1, ekonomik etkilerine dair bilgiler verilmistir. Dordiince boliimde

Izmir kenti ve Izmir Alsancak Limani’na iliskin bilgilere deginilmistir.

Calismanin besinci béliimiinde Izmir Alsancak Limani’mn etki alanmin tespiti icin
Ocak 2006 — Haziran 2007 tarihleri arasinda limani kullanan firmalarin analizi yapilmus;

sektor ve yerleri saptanarak limanin ekonomik etki alan1 ortaya konmaya calisilmastir.

Calismada, Izmir Alsancak Liman ve limanlarm ekonomik etki alanlar ile ilgili bilgi,
belge, veri toplamak esas alimmis olup; gozlemler, konu hakkinda ilgililerle telefon,
elektronik posta ve yiiz ylize goriismeler, anket, ulusal ve uluslararasi kaynaklar,

makaleler, arastirma projeleri, raporlar, konferans bildirileri ve internet kullanilmistir.



BOLUM iKi
DENIZ TASIMACILIGI VE LIMAN iSLETMECILIiGi

2.1 Kiiresellesmeyle Gelisen Diinya Ekonomisi ve Ulastirma Sistemleri

Diinyamizda son 30 yilda uluslararasi ve kiiresel ticarette artan bir egilim
bulunmaktadir. Ge¢miste bir¢ok iilke kendi kendine yeterlilik ve ulusal pazarin
korunmasina agirlik veren gelisme stratejileri izlerken son yillarda bu egilim 6nemli
Olclide degismistir. Artik ilerlemenin yolunun kiiresel ekonomi igerisinde
entegrasyona dayandigi yoniinde artan bir gorlis hakimdir. Bu durum devletleri, hem
ticaret hem de yatirnma olan engelleri azaltma politikalarin1 benimsemeye
yoneltmistir. Cin Halk Cumbhuriyeti, bunun en carpict Ornegidir. Ticaretteki
engellerin azalmasi ve artan dogrudan yabanci sermaye yatirimlari, ticarette diisiik
degerli mallardan yiiksek degerli mallara kaymayir hizlandirirken, ticaret
hacimlerinde biiyiimeyi motive etmistir (T.C. Ulastirma Bakanligi Demiryollar

Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaat: Genel Miidiirliigii (DLH), 2009).

Diinya ticareti, ticari engellerin kaldirilmasi ve piyasalarin liberalizasyonu ve
serbestlestirilmesi  yoluyla kolaylagtirilmistir. Giderek ekonomisi biiyliyen ve
zenginlesen diinyada, daha fazla tasima, daha kisa siirede, daha konforlu, giivenilir
ve dakik ulasim istegi one ¢ikmaktadir. Bilim ve teknolojinin gelisimi sayesinde, bu
gereksinim ve istekler dogrultusunda ulastirma sistemi olusmakta ve geliserek
varhigim1 siirdiirmektedir. Hemen her {ilke i¢in karayolu, demiryolu, denizyolu,
havayolu, suyolu ve boru hatlarinin teknik ve ekonomik agidan en uygun olduklari
yerlerde kullanildig1; dengeli, akiler ve dolayisiyla etkin bir ulagtirma sisteminin
olusturulmasin1 destekleyen politikalarin gelistirilip gergeklestirilmesinin  6nemi
bityiiktiir (T.C. Devlet Planlama Teskilati, Istanbul Teknik Universitesi, Ulastirma ve
Ulasim Araglar1 Uygulama Arastirma Merkezi, 2005).

Yeni pazarlara girme, iiriin ve pazar boliimlemeye karsilik olarak 6zel/yalin

iiretim uygulamalari, ilgili maliyetlerin en aza indirilmesi gibi etki ve faktorlerin bir



sonucu olarak, tedarik zincirleri daha kompleks hale gelmis buna bagh olarak stirekli

olarak lojistik modeller geligmistir.

“Miisterilerin daha genis bir sirada ve kiiresel olan, tamamen entegre edilmis
hizmetlere ve yeteneklere duydugu ihtiyag, entegre edilmis lojistik stratejileri,
ulagtirma bazli tglincli taraf lojistik hizmet saglayicilardan, depolama ve dagitim
hizmetleri saglayicilarina dogru kaymayi tetiklemis ve ayni zamanda fiziksel
varliklara dayali olmadan lojistik hizmetler saglamanin yaratici sekli i¢in pazarlar
acmistir. Bu yeni sekil dordiincii taraf lojistik hizmet saglayicilar olarak adlandirilan
isletmeler tarafindan sunulmaktadir.... Tedarik zincirleri ve lojistik modeller
tizerindeki gelismeler limanlar ve tasiyicilarin lojistik stirecler icerisindeki rollerini

yeniden diisiinmeye sevk ettirmistir” (DLH, 2009, s.29,31).

Ulastirma sistemleri icerisinde deniz tagimaciligi diger ulasim olanaklarina gore
cok daha fazla kitlesel tasimacilik yapabildigi i¢in en ucuz olanidir. Denizyolu
tagimaciligir demiryolu tasimaciligina oranla 3,5 kat, karayolu tasimaciligina oranla
ise 7 kat ucuzdur. Deniz tasimaciliginin ve kombine tagimaciligin maliyetleri
diisiirmesi limanlarin 6nemini arttirmaktadir. Bu sebeple tasimacilik maliyelerinin
diisiiriilmesinde, zamanin kisaltilmasinda ve performansin yiikselmesinde liman
islemlerinin planlamast ve verimliliginin arttirilmasi1 gerekir. Liman isletmeciligi
makro ulasim zincirinin dnemli bir halkas1 durumundadir. Ulke ekonomisi ve makro
ulasim sistemi i¢inde limanlarin pay sahibi olmasi, liman isletmeciliginin tlkeler ve
limanlar arasi1 bir rekabetle en yiiksek verim alinacak sekilde planlanmasi
gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir. Maliyetlerin diisiiriilmesi noktasinda limanlarin

rekabet giicii 5nem kazanmaktadir (Zorlu O, 2008).

Eskinin limandan-limana olan tasimacilik anlayisi artik fabrikadan magazaya
(kapidan kapiya) sekline donilismiistiir. Dolayisiyla tasimacilik, alt tasima
sistemleriyle biitiinlesen bir tagima zinciri durumuna gelmektedir. 21. yilizyilin tagima
tarzi olma yolundaki kombine (¢oklu) tasimacilik, transit nokta durumundaki
tilkemizde limanlar1 ulagim altyapisi yoniinden etkileyecektir. Bu nedenle limanlarin,

dis ticaret yiiklerinin elleglenmesine uygun nitelik ve nicelikte hizmet verebilecek



sekilde gelistirilmesi, modernlestirilmesi, kapasitelerinin arttirllmasi ve transit

tasimacilik faaliyetlerinde ugrak nokta olmak biiyiik 6nem arz etmektedir.

2.2 Deniz Tasimacilik Sektorii

2.2.1 Diinyada Deniz Tasimaciligt

Diinya ekonomisi 2008 yilina kadar geliserek biiyliyen bir trend yakalamstir.
2006 yilinda diinya ekonomisinin gelismesi hizlanmis ve Diinya GSYIH %4
artmistir. Cin, Hindistan gibi gelismekte olan iilkelerin hizli ve siirekli biiyitimesi,
diinya ekonomik aktivitelerini artiran bir itici gli¢ olmaktadir. Gelismis tilkeler % 3
biiyiirken, gelismekte olan iilkeler % 6,9 ve ekonomik gecis gosteren iilkeler ise %
7,5 bilylimislerdir. Ayni yilda emtia ticaret hacmi giiclii bir biiylime ile % 8
artmistir. Bu deger diinya ekonomisinin iki katindan daha fazla olup kiiresellesmenin

etkisini ve ekonomik entegrasyonun artmasini isaret etmektedir.

2007 yili dahil, basta gelismekte olan iilkeler olmak iizere denizyolu tagimalari
talebi yiiksek seviyede kalmaya devam etmistir. Bu gelismenin itici giicii
kiiresellesme olup, bundan en ¢ok konteyner tasimaciligi yararlanmistir. Konteyner
tasimaciligr hacmi 2006 yilinda %9,6 2007 yilinda % 8,9 oraninda biiylimiistiir.
Diinya konteyner trafiginin 1986-2008 yillar1 arasindaki gelisimi Sekil 2.1°de

verilmistir.
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Sekil 2.1 Uluslararas1 Konteynerize Ticaret Biiylimesi, Milyon ton, 1986-2008 (UNCTAD, 2008)



Ancak 2008 yilmin ikinci yarisinda Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’de
baslayan ekonomik kriz, dalga dalga biitiin diinyaya yayilmistir. Finans sektoriinde
bas gosteren kriz diger sektorlere de yayilarak tiim diinyada ekonomik daralmaya,
liretim azalmasina ve issizligin artmasina neden olmustur. Bu durum en ¢ok kiiresel
ticaretin en Onemli tasimacilik ayagi olan deniz tasimacilifini olumsuz anlamda

etkilemistir.

2.2.2 Tiirkiye’de Deniz Tasimaciligi

Diinya genelinde oldugu lzere iilkemizde de deniz tasimaciligi diger tasima
tirlerine gore agirlik kazanmaktadir. 2007 yilinda diinyada 8,02 milyar ton ve
Tiirkiye’de ise yaklagik 286 milyon ton yiik limanlarda elleglenmistir. Tiirkiye’deki
toplam liman elleglemelerinin 36 milyon tonu kabotaj, 222 milyon tonu dis ticaret
yiikiidiir. Gelecekteki ekonomik gelismelere gore, limanlarda elleclenecek yiik
hacminin daha da artmas1 beklenmektedir. Diinya limanlarinda konteyner elleglemesi
2007 yilinda 485 milyon TEU’ya ulasmistir. Tiirkiye’de ise bu deger 4,5 milyon
TEU dur.
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Sekil 2.2 Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Geligsimi (DTO, 2007)



Deniz tasimaciliginda Tiirk Bayrakli gemilerin aldiklar1 pay giderek azalmaktadir.
2007 denizyolu dis ticaret tasimacilifinda Tiirk bayrakli gemilerimizin (konteyner

dahil) aldig1 pay % 16,7°dir.

Diger bir deniz tasimacilik tiirii ise kabotaj tasimaciligidir. Tiirkiye nin liman ve
iskelelerinden yiiklenen ve yine Tiirkiye’nin liman ve iskelelerine bosaltilan Kabotaj
Kanunu geregince Tiirk gemileri tarafindan yapilan denizyolu tasimalarina kabotaj
tasimalar1 denir. Tablo 2.4’te Denizcilik Miistesarligi’nin kabotaj tasimaciligi

istatistikleri yer almaktadir.

Tablo 2.1 Kabotaj Tagimacilig1 (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi)

2005 2006 2007
Yiikleme (ton) 14.238.305 13.595.664 16.364.074
Bosaltma (ton) 13.858.655 14.682.817 18.741.552

Deniz tasimaciligiin en Onemli bileseni olan tersanecilik faaliyetleri de
iilkemizde son yillarda ciddi ilerleme kaydetmektedir. Tiirk Gemi insa Sanayi 2002
yilinda basladigi atilim ile lilkemizin en hizli biiyliyen sektorlerinden biridir. Bu
yiiksek tempo sektore yatirimlarr da beraberinde getirmektedir. Tersane sayist 2002
yilinda 37 iken, yeni insa alanlariin tespiti ve tesislerin modernizasyonu ¢aligmasi
ile bugiin Akdeniz’den Karadeniz’e yayilarak 84 adet faal tersaneye ulagmistir. 2013

yilina kadar yapim1 devam edenlerle birlikte tersane sayis1 140 adete ulasacaktir.
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Sekil
2.4 Tiirkiye Yatirim Asamasindaki Tersanelerin Sayis1 ve illere Gore Dagilimi (DTO, 2007)

2.3 Liman Isletmeciligi

2.3.1 Liman Tanimu ve Limanlarin Islevi

“Liman gemileri dalga, akinti ve riizgdr gibi etkilerden koruyan ve
yiikleme/bosaltma yapabilmeleri igin gesitli tesisleri olan suni veya dogal korunakli
su ve kara alanlarinin yani sira glimriik, ambar, liman yonetimi, lojistik gibi ¢esitli

hizmet tesislerini igeren bir komplekstir” (DLH, 2009, 5.96).

Limanlar yiik dagitim sisteminin bir bilesenidir ve deniz ile karanin ara kesitinde
ithalat ile ihracat aktiviteleri i¢in hizmet vermektedirler. Kiiresellesen diinyada,
limanlar biiyiik rekabet alanlaridir. Ozellikle uluslararasi ticarette iyi bir yer
edinebilmek i¢in gelismis limanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Liman gelisimi; deniz
tasimaciliginin, iilkenin ticaret hacminin, gemi tip ve boyutlarinin gelismesine

baglidir.

Limanlar ulasim aginin ve ticaretin en 6énemli giris ¢ikis noktalarindan biridir. Bu
nedenle ulasim fonksiyonu limanin en temel fonksiyonudur ve yiiklerin iilkenin
farkli bolgelerinden veya diinyanin gesitli bolgelerinden toplanarak varis noktalarina
iletilmeleri anlamima gelmektedir. Limanlar insanlarin yasam standartlarini ve

ekonomik kalkinmayr destekler. Diger bir deyisle, limanlarin fonksiyonlarini
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kaybetmesi durumunda, ulusal ekonomi gelistirilemez, devamliligi saglanamaz ve

insanlarin yasamlar1 olumsuz olarak etkilenir.

Ancak limanlar sadece yiik ve yolcu tasimaciliginda kara ile denizin birlesim
noktast olmakla kalmaz, ayni zamanda iiretim fonksiyonuna da sahip olurlar.
Denizlere kiyist olan iilkeler i¢in limanlarin ekonomideki payr g¢ok biiyiiktiir.
Bulundugu boélgenin sosyal yapisinin bir parcasi olarak getirdigi ekonomik canlilikla
arka plandaki bir¢cok sektorii de beslemektedir. Sadece bolgesel ve uluslararasi
ticareti degil aym1 zamanda sanayi aktivitelerini arttirmaktadir. Limanlarin
faaliyetlerinin artmasi, gelismekte olan {ilkelerin gelismesinde Onemli bir rol
oynamaktadir. Saglikli bir ekonomik biiylime i¢in liman ve etki alami yeterli
baglantiya sahip olmalidir. Limanin yakin bolgelerinde imalat yapan, iireten ve
ticaret yapan sanayiler yer almaktadir. Demir c¢elik sanayi, petrol, petro-kimya
sanayi, tersaneler veya serbest ticaret bolgeleri bu sanayilere tipik 6rneklerdir. Sanayi

alanlar1 limanin ulagim fonksiyonlari ile birbirine baglidir.

Limanlar ulusal ve bolgesel ekonomiler lizerinde 6nemli bir rol oynar ve bunlara
yon verirler. Limanlar ¢esitli ekonomik aktiviteleri yliriitmelerinden dolay: genellikle
bolgesel ekonomik gelisimlerin itici giicii olarak goriilmektedirler. Bu nedenle ulusal
ekonomilerin gelisiminde 6nemli rol alarak yasam standartlarinin gelisimine katkida

bulunurlar.

Liman faaliyetlerinden sorumlu olan kamu ya da 6zel otoriteler sadece cevresel
islevlere kars1 sorumlu olmaktan 6te ayni zamanda ulusal ve uluslararasi yonetmelik
ve standartlara karsida sorumludur. Limanlar kara ve deniz arasinda gegis
noktalaridir ve ulagim zincirinde ana halkay1 olugturmaktadir. Limanlarin yatirim ve
isletme maliyetlerinin fizibilite ve liman master plan g¢aligmalar1 ile dogru bir

bicimde belirlenmesi gereklidir.

“Liman isletmecilerinin ulusal ve uluslararasi denizcilik pazarinda yeterli rekabet
giiciine erigebilmeleri i¢in; yiik ellecleme islemlerinde verimlilige ve transfer

kabiliyetine sahip olunmalidir. Limanlarin isletilmesi sirasinda verilen hizmetlerin
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maliyeti rekabete imkan vermelidir. Aksi durumda gemi igletmecileri diger limanlara
yonelmektedirler. Bu nedenle limanlarin miisteri memnuniyetini saglamalari, liman
isletmesi {izerinde Onemli bir etkiye sahiptir. Limanlarin igletilmesi ve

yonetilmelerinde su faktorler dikkate alinmalidir” (DLH, 2009, 5.99):

e Limanin konumu,

e Ulasilabilirlik; Deniz ulasim yolu {izerinde olmasi, seyir (ulasim) yolunun
yeterli olmasi, manevra alanlariin yeterli olmasi gibi,

e Limanin kara ulagimi ile baglantisi,

e Cevresindeki kara alanlarinin kullanimai,

e Liman igletmesi,

e Yiik ellegleme kabiliyeti,

e Deniz trafigindeki gesitlilik ve miktar.

2.3.2 Limanlarin Siniflandiriimasi

Limanlar cesitli parametreler dikkate alinarak smiflandirilmistir. Asagidaki

siniflandirmalar yapilirken Yercan 1996, Topaloglu 2007 ve DLH 2009

kaynaklarindan yararlanilmigtir.

23.2.1 Faaliyet Alanlarina Gére Limanlar

Limanlar, faaliyet alanlarina gore dort tipte siniflandirilmigtir:

e Diinya ticaretine cevap veren limanlar (kitalar arasi trafige sahip limanlar):

Tiim diinyaya hizmet verebilecek sekilde donatilmis, kitalarin ileri uglarinda
veya nehir agizlarinda konumlanmis limanlardir. Baslicalar1 Singapur,
Rotterdam, Anwers, Hamburg, New York, Tokyo Ilimanlar1 olarak
gosterilebilecek biiyiik hacimli bu limanlar giiclii ulasim baglantilarina,
gelismis liman tesislerine, liman i¢i ve cevresinde genis bir etki alanina

sahiptirler.
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Bolgesel ticarete cevap veren limanlar (bolgesel trafige sahip limanlar):

Smirli bir bolgeye, sadece en yakin sehre ¢evresindeki etki alanina hitap
eden, daha biiyiikk limanlardan gelen feeder gemilere hizmet veren

limanlardir.

Dahili (ulkeye ait) ticarete cevap veren limanlar (ulusal trafige sahip

limanlar): Kendi bolgesinin tiimiine veya énemli bir boliimiine hizmet veren,

yilda 2—10 milyon tonluk genel yiik elle¢lemesi yapabilen limanlardir.

Mabhalli trafige cevap veren (yverel trafige sahip limanlar): Sadece milli ve

kabotaj seferleri yapan kiigiik tonajdaki gemilere hizmet veren limanlardir.

2.3.2.2 Verdikleri Hizmete Gore Limanlar

Verdikleri hizmete gore limanlar dort tipte siniflandirilmistir:

Toplama — Dagitim Limani (Hub port): Bu limanlarin etki alanlarindan

ithal/ihra¢ ettikleri kendi orijinal bolgesel yiikleri vardir ve ayrica diger
limanlardan gelen ulusal ya da uluslararas: yiiklerin ugrak veya besleme

limanlarina aktarilmasini da (aktarma hizmeti) saglarlar.

Aktarma Limani1 (Hub port2 veva transhipment port): Genellikle uluslararasi

yiik aktarimi i¢in kargonun elleglendigi limanlardir, kendi etki alanina hizmet

etmezler.

Ugrak Limanm (Calling port): Bu tip limanlara uluslararas1 ya da kitalararasi

gemiler belli periyotlarda ugrayabilir ancak aktarma kargosu ellegclemezler.
Aktarma konteyneri ellecleme potansiyellerine sahip olduklarindan bu

limanlar kolayca ana limana doniisebilir.
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e Besleme Limani (Feeder port): Ana limanlara ugrayan konteyner gemileri bu

limanlara ugramazlar, sadece ana limanlardan aktarilan yiikleri ellegleyerek,

kendi etki alanlarina hizmet ederler.

2.3.2.3 Sahiplerine Gore Limanlar

Sahiplerine gore liman ii¢ tipte siniflandirilmistir:

e Kamu Limanlari: Milli hiikiimet, bolge hiikiimeti ve mahalli hiikiimetin sahip

oldugu limanlar olarak siniflandirilmaktadirlar.

e Ozel Limanlar: Ozel sektoriin sahip oldugu veya belli bir siire ile isletme

hakkini aldig1 limanlardir.

e Kamu-Ozel Limanlar: Hiikiimet ile dzel firmalarm belirli oranlarda ortakliga

sahip olarak islettikleri limanlardir.

2.3.2.4 Yonetim Bicimlerine Gore Limanlar

Y o6netim bigimlerine gore limanlar dort tipte siniflandirilmastir:

e Devlet Limanlari: Devletin yapip islettigi bu limanlarda, liman otoritesi

statiisii devletin 1idari organizasyonuna gore, bu faaliyetlerle ilgilenen
kuruluguna verilmistir. Limanlarin hepsi merkezi kontroliin diizenledigi
kurallar ¢ercevesinde faaliyetlerini yiiriitiir. Limanin bakim ve gelisme
masraflari, mali idaresi, isglicli ve ekipman idaresi bu merkezin idaresi
altindadir. Devletin biirokratik engellerinden tamamen etkilendigi i¢in

gelisme olanagi daha sinirhidir.

e Otonom (Serbest Limanlar): Yetki ve sorumluluk acgisindan devletten

bagimsiz olarak hareket eden bu tip limanlarda, liman otoritesi liman
isletmesine aittir. Segilen veya atanan liyelerden olusan yonetim kurulunca

idare edilen bu limanlarda, devlete sadece isletmenin durumunu gosteren
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raporlar ~ sunulmaktadir.  Devlet  mekanizmasindaki  biirokrasiden
etkilenilmedigi i¢in daha verimli ve daha modern tesislere sahip olunup, daha

hizli gelisme saglanabilmektedir.

e Mahalli Limanlar: Devlet tarafindan yaptirilan ve mahalli idarecilerce
isletilen limanlardir. Yapim masrafi devlete, bakim, onarim ve genisletme
masraflar1 ise mahalli idarelere aittir. Ulusal Liman Idaresi’nin denetimi
altinda olan bu limanlar politik degisikliklerden dogrudan etkilenmekte, bu
tip liman isletmeleri bolge kalkinmasini saglamak amaciyla ydrenin sosyo-

ekonomik yapisina gore inga edilmektedirler.

e Ozel Limanlar: Yapim, bakim, genisletme masraflar1, ekipman, isgiicii temini
ve idaresi ile ilgili olarak 6zel sektdr kurulusuna ait limanlardir. Ulusal liman
otoritesinin diizenledigi kurallar ¢er¢evesinde hareket ederler. Mali ve idari
konularda 6zerk olup, organizasyon yapisi iilkeden iilkeye degisiklik gosteren

limanlardir.

2.3.25 Yiik Tiplerine (Terminallerine) Gére Limanlar

Bir limanin iglevini tam olarak yerine getirebilmesi i¢in yanasma yerlerinin,
terminallerin, depolama alanlarinin ve yollarin iyi bir sekilde tasarlanmis olmasi ve
buralarin yeterli sayida ve kapasitede kaldirma ve tagima makineleri ile donatilmig
olmasi1 gerekmektedir. Liman planlamasi, limanin fiziki karakterinden farkli malumat
sahibi olmay1 gerektirir. Yikiin niteligine gore limanin sahip oldugu terminaller de

degisiklik gostermektedir.

Terminal, her yiik tiirline ve isleticisine gore ayrilmis olan ve yiiklerin
yiikkleme/bosaltma icin hazirlandigi, elleglemenin yapildigi ve depolandigi kara
alanlarina denilmektedir. Limanlar, yiik tiplerine gore yedi farkli cesitte

siniflandirilmigtir:

e Genel Kargo Terminali: Genel anlamda kargolar ile par¢a mal ve lriinlerin

yiikleme ve bosaltmasinin yapildigi terminallerdir.



15

e Ro0-Ro Terminali: Ro-Ro tasimaciligi yeni ve gittikce gelismekte olan bir

tasimaciliktir. Bu tip gemilerle yiikler yerine dogrudan bunlar1 tasiyan kara
tagimacilig1 vasitalari ile tasinir. Ro-Ro gemilerinin ¢ogunun inis-¢ikigini

kolaylastirmak i¢in yanagma yerlerinde 6zel rampalar mevcuttur.

e Dokme Yiik Terminali: Dokme yiik olarak taginabilen baslica yiikler maden

cevheri, komiir, tahil gibi besin maddeleri ve ¢imento gibi diger dokme
yiiklerdir. Bu yiikler i¢in limanlarda 6zel terminaller ayrilmasi hatta yiik
siiflarina gore alt siniflarda terminallerin olusturulmasi yerinde olur. Ciinkii
dokme kuru yiikler konveydrlerle nakledilirler. Bunlarin genel yik akis

trafigini engellememesi gerekmektedir.

e Sivi Yiik Terminali: Diinya deniz ticaretinin dnemli boliimiinii petrol ve

petrol driinleri tasimaciligi  olusturmaktadir. Bunlarin  disinda ufak
miktarlarda diger sivi yiikler ve son yillarda likit gaz tasimaciligi da
bulunmaktadir. Sivi yiikler tankerlerden; depolama tanklarina ve boru

hatlarina nakledilmektedirler.

e Ara¢ Terminalleri: Ro-Ro terminali niteliginde olan bu terminallerde arag

yiikleme-bosaltimi1  ve istiflemesi yapilmaktadir. Cok sayida aracin

depolanabilecegi genis bir art alanin olmas1 gerekmektedir.

e Yolcu Terminalleri: Turist ve yolcu ulasimimi saglayan limanlardir.

Kruvaziyer turizmle birlikte 6nem kazanan estetik goriinlimlii bu limanlarin
bilinyesinde yolcu terminali, aligveris alanlari, konaklama tesisleri de yer
alabilmektedir.

e Konteyner Terminalleri: Konteyner tasimaciliginin deniz yolunda ortaya

cikist 1958-1960 yillarina rastlamaktadir. Bu tasimacilik tiiriiniin deniz

yollarinda gelismesine Amerika Birlesik Devletleri onciiliik etmistir.

Konteyner tagimasi prensip olarak hemen her gesit yiikii standart Slgiileri olan

kutulara istiflemek suretiyle yapilan bir ambalajlama ve bu kutularin yine standart
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Olgiileri temel alinarak imal edilen gemi, karayolu, demiryolu ve hatta hava yolu ile
entegre olarak yapilan tagima islemidir. Bu kutularin boylar cinsinden TEU (twenty
equivalent unit) seklinde ifade edilir olmustur. 1 TEU ( Twenty-foot Equivalent
Unit) = 20 feet’lik konteyner = 39 m’’liik hacmi ifade etmektedir.

Diinyada deniz tagimaciligi hizli bir sekilde konteyner tasimaciligina kaymaktadir.
Buna paralel olarak da kara, demir ve hatta hava yolunda da bu tagimaciliga uygun
yapilanmalar olusmus, ylikiin ortak tek bir ambalaj igerisinde kapidan kapiya c¢ok
modlu bir servis ag1 ile taginmasi saglanir olmustur. Konteyner tagimaciligi diger
tasimacilik tiirlerine gore daha kolay bir tasima sekli olup, bu yolla yapilan
tagimacilikta depolama masraflarindan ve sigorta giderlerinden de yaklasik %35 gibi
biliyiik oranlarda tasarruf saglanmaktadir. Kisaca, konteyner tasimaciliginda yiikte
hasar orani olduk¢a diisiikk olmakta, gemiler limanda daha az beklemekte, liman
masraflar1 azalmakta ve genel olarak isletme maliyetleri diismektedir. Sogutma,
havalandirma, 1sitma gibi tertibatlara sahip konteynerler ile sebze, meyve, et, balik ve

cesitli gida tiirlerinin taginmasi kolaylagsmustir.
2.3.3 Diinya Limanlar:

Diinyadaki biiyiik limanlar lojistik merkez konumunda olup diinya iizerinde
onemli miktarda yiik hareketinin oldugu limanlardir. Bu limanlar biinyesinde her
tiirlii terminale sahip olarak pek {iriiniin elleclenmesine imkan veren, genis depolama
sahalar1 olan, ¢esitli fonksiyonlar igeren, diinya ticaretinin 6nemli aktarim merkezi

olan dev limanlardir.

Sekil 2.5. Denizyolu Tagima Giizergahlar1 ve Stratejik Gegis Noktalari ( Erdal, 2009)




Tablo 2.2 Diinya Limanlar1 Konteyner Hareketleri TEU, 2006-2007 (UNCTAD, 2008)

% Degisim | % Degisim

Liman Adi 2006 2007 | 2006/2005 | 2007/2006
Singapur 24.792.400 | 2.7932.000 6,90 12,66
Shangay 21.710.000 | 2.6150.000 20,05 20,45
Hong Kong 23.538.580 | 2.3881.000 4,15 1,45
Shenzen 18.468.900 | 2.1099.000 14,03 14,24
Busan 12.030.000 | 1.3270.000 1,58 10,31
Roterdam 9.654.508 | 1.0790.604 4,36 11,77
Dubai 8.923.465 | 1.0653..026 17,12 19,38
Kaohsiung 9.774.670 | 1.0256.829 3,21 4,93
Hamburg 8.861.545 9.900.000 9,57 11,72
Qingdao 7.702.000 9.462.000 22,12 22,85
Ningbo 7.068.000 9.360.000 35,71 32,43
Guangzhou 6.600.000 9.200.000 40,88 39,39
Los Angeles 8.469.853 8.355.039 13,16 1,36
Anwers 7.018.899 8.176.614 8,28 16,49
Long Beach 7.290.365 7.312.465 8,65 0,30
Port Klang 6.326.294 7.120.000 10,68 12,55
Tianjin 5.950.000 7.103.000 23,93 19,38
Tanjung Pelepas 4.770.000 5.500.000 14,19 15,30
New York/New Jersey 5.092.806 5.400.000 6,26 6,03
Bremen/Bremerhaven 4.428.203 4.892.239 18,54 10,48
Toplam 208.470.488 | 23.581.3816 11,81 13,12
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Tablo 2.2°de goriilecegi iizere Akdeniz’in en bilylik konteyner limani diinyada ilk

20 liman arasina dahi girememektedir. Avrupa’daki en biiylik konteyner limani ise

Rotterdam Limamdir. Akdeniz’in ilk 15 konteyner limani igerisinde Istanbul

Ambarli ve izmir Alsancak Limanlar1 yer almaktadir.

Marseille-Fox

Genoa

La Spezia

@ Livorno

Gioa Tauro

. Piraeus

Sekil 2.6. Akdeniz’deki Konteyner Limanlari

Damietta
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Tablo 2.3 Akdeniz Konteyner Limanlar1 Istatistikleri (Containerisation Inter. Yearbook 2009, Lloyd’s
List 2008)

SIRA LIMAN ULKE 2007 2008 % Degisim
1 Valencia Ispanya 3,042,665 3,597,215 18,2%
2 Giola Tauro | italya 3,445,337 3,467,772 0,7%
3 Algeciras ispanya 3,414,345 3,324,310 -2,6%
4 Port Said Misir 2,768,900 3,202,00 15,6%
5 Barcelona Ispanya 2,610,099 2,569,547 -1,6%
6 Le Havre Fransa 2,600,00 2,500,00 -3,8%
7 Marsaxlokk Malta 1,887,405 2,300,00 21,9%
8 Ambarli Tiirkiye 1,940,000 2,262,00 16,6%
9 Genoa italya 1,855,026 1,766,605 -4.8%
10 | Halfa [srail 1,148,628 1,395,900 21,5%
Il | Constantza Romanya 1,411,414 1,380,935 -2,2%
12" | La Spezia italya 1,187,040 1,246,139 5,0%
13| Damietta Misir 999,193 1,236,502 23.8%
14| Beirut Liibnan 947,625 945,105 -0,3%
IS5 | izmir Tiirkiye 892,217 895,000 0,3%

Diinyadaki onemli limanlardan 6rnek verilmesi amaciyla Rotterdam, Singapur,

Los Angeles ve Cenova Limanlari incelenerek asagida degerlendirilmistir.

2.3.3.1 Rotterdam Limani

Rotterdam Limani diinya ticaretinde biiylik paya sahip olan Hollanda’nin en
onemli altyapisidir. 13. yiizyildan kalma bir balik¢r koyli olan Rotterdam’in
uluslararas: bir lojistik merkezi haline getirilmesi amaciyla Hollanda Hiikiimeti
projeyi yonetmek Tlizere Rotterdam Municipal Port Management (Rotterdam
Belediyesi Liman Idaresi) adi verilen bir 6rgiit kurmustur. 1932 yilinda kurulan bu
idare 1000 kisi istihdam etmekteydi ve ana gorevi Rotterdam Limani’nin uluslararasi

tanitimiydi.

Gilinlimiizde ise Rotterdam Limani, tonaj bakimimdan Avrupa’nin en biiyilik
konteyner limani olup ABD’den Avrupa’ya ana ¢ikis kapist konumundadir. ABD
thracatlarinin %60’1 Rotterdam’dan ge¢mektedir (Zorlu, 2008).Yogun mal akisi,
Rotterdam Limani’n1 tam bir lojistik merkez haline getirmistir. Denize yakin

konumu ve ¢ok biiyiikk konteyner gemilerinin kolayca erigebilmesi sayesinde
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Rotterdam Limani konteynerlerin deniz dagilimi ve biiyiik dl¢ekli dagitima yonelik
merkezlerin kurulmasi igin ideal bir mevki saglamaktadir. Bu nedenle c¢ogu
konteyner servisi Rotterdam’1t Avrupa’daki en 6nemli ugrak limani haline getirmistir

ve feeder (besleme) gemileriyle Rotterdam, diger limanlara hizmet vermektedir.

Rotterdam’in en Onemli oOzelliklerinden biri de etki alani ile miikkemmel
baglantisidir. Avrupa, Rotterdam Limani’na karayolu, demiryolu, i¢ suyolu,
denizyolu ve boru hatt1 olmak iizere 5 ulastirma modeli ile baglanmistir. Avrupa’ya
sevkiyatlarin 48 saat icinde TIR ile teslim edilebildigi 5 adet biiyiik karayolu, dordii
550 terminalde duraklayan demiryolu ve 8 iilkede 26 limani1 birbirine baglayan
nehirleri ile art bolgeye ulasim hizli ve cesitli alternatiflere  sahiptir

(www.portofrotterdam.com).

Rotterdam Limani diinyanin en 6nemli aktarma limanlar1 arasindadir. Bu 6zellik
iilke ekonomisine Onemli Olgiide katki saglayarak iilkenin refah seviyesini
yiikseltmektedir. Rotterdam Limam1 1999 yilinda Rotterdam Belediyesi’ne
kazancindan 45 Milyon Amerikan Dolar1 6deme yapmistir ve bdyle bir rakamin
bolgesel kalkinma ve ulusal ekonomiye nasil bir giic verecegi son derece agiktir.
Hollanda’nin en biiyiik ikinci kenti olan Rotterdam, limani ile Avrupa’da yaklasik
450 milyon miisteriye hizmet vermektedir. Rotterdam'in Hollanda 'nin gayri safi milli
hasilasina katkis1 yaklasik % 12 olup tiim liman faaliyetleri aktarma ve tagima,
sanayi ve dagitim olmak iizere toplam 300.000 kisiye istthdam saglamaktadir (Zorlu,

2008).

Tablo 2.4 Rotterdam Liman1 Genel Ozellikleri (www.portofrotterdam.com)

Toplam Liman Alam 10.500 hektar
Sanayi Bolgeleri 5.100 hektar
Su Alam 3.440 hektar
Altyap1 1.960 hektar
Boru Hatti 1.500 km
Rihtim Uzunlugu 74 km
Tank Kapasitesi (x 1 milyon ton) 27,7 m’
Ham Petrol Kapasitesi (x 1 milyon ton) 12,8 m’
Islenmis Petrol Uriinleri Kap. (x 1 milyon ton) 11,7 m’
Kimyasal Uriinler Kapasitesi (x 1 milyon ton) 32m’




Vingler Adet
Konteyner Gantry Vingleri 92
Cok Amagh Vingler 159
Dokme Yiik Vingleri 58
Mobil Vingler 25
Terminaller Adet
Konteyner Terminalleri 11
Cok Amagh Terminaller 17
Ro-Ro Terminalleri 7
Araba Terminalleri 1
Meyve Terminalleri 2
Meyve Suyu Terminalleri 3
Dokme Terminalleri 20
Yolcu Gemisi Terminalleri 1

Sekil 2.7 Rotterdam Limanindan Bir Goriiniim (www.portofrotterdam.com)

2.3.3.2 Singapur Limant

20

Singapur Limani, Malezya, ABD, Hong Kong, Japonya, Cin ve Tayland basta

olmak tizere bolge lilkeleri olan Filipinler, Tayvan, Endonezya ve Avustralya ile

yakin ticaret iligkisi i¢inde olan iilkenin en 6nemli limanidir. Singapur’un en temel

Ozelligi konumu itibariyle aktarma limani olmasidir ve yilda ortalama 140.000 adet
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gemiye hizmet verebilmektedir Singapur’da elleclenmekte olan konteynerlerin

yaklasik %80’1 aktarma konteynerleridir (Singapur Limani1 Resmi Internet Sitesi).

Her ii¢ dakikada bir geminin giris veya ¢ikis yaptigtr Singapur Limani verimliligi
cok yiiksek bir limandir. Bunun en 6nemli sebeplerinden biri iilkede ¢ok gelismis
olan bilisim teknolojisidir. Bugiin Singapur Limanit deniz lojistigi ve

operasyonlarinda diinyada bilisim lideri konumundadir.

Sekil 2.8 Singapur Liman1 Konteyner Terminali (Zorlu, 2007, s.32)

2.3.3.3 Los Angeles Limani

Los Angeles Amerika Birlesik Devletleri’nin Pasifik kiyisinda bulunan, giiglii
Amerikan ekonomisinin en 6énemli limanidir. 7.500 doniim alana kurulu olan Los
Angeles Limam 3 kuru yiik, 9 siv1 yiik, 8 konteyner, 1 otomobil, 4 dokme yiik ve 2
cesitli amaglar i¢in kullanilan toplam 27 kargo terminaline sahiptir. Los Angeles
Limani son derece modern bir tesistir ve ellecleme islemleri son teknolojiler
yardimiyla ger¢eklesmektedir. Liman konumu itibariyle ¢cok sayida miisteriye hizmet

saglamaktadir. 80 adet uluslararasi deniz ticaret hattt ve 12 yolcu hatti Los Angeles
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Limant’na diizenli sefer yapmaktadir. 2006 yilinda 8.469.853 TEU konteynerin
elleclendigi liman, bu anlamda Amerika’da birinci sirada bulunmaktadir

(www.portoflosangeles.org)

Los Angeles Limani, giiclii denizyolu, karayolu, demiryolu ve havayolu
baglantilarina sahiptir. Liman sahasinda dort demiryolu terminali mevcuttur.
Denizyolu ve demiryolu kombinasyonu ile tasimacilikta biiylik kolaylik saglanmakta

bu da limanin bir dagitim merkezi olarak gelismesine katkida bulunmaktadir.

Sekil 2.9. Los Angeles Liman Bolgesi (Zorlu, 2007, s.35)

2.3.34 Cenova Limani

Ligurya Denizi’nin en korumali koyunda yer almaktadir. Liman, karada yaklagik
500 ha alana yayilmistir. Liman kiyida 47 km uzunlugunda deniz isleri alan1 (30 km
faal rihtim dahil), 9-15 metre derinlige sahiptir (bu derinlik biiyiik petrol ve yag
tankerlerine olanak saglamak i¢in bazi noktalarda 50 m.yi bulmaktadir). Limandaki

biitliin terminallerin demiryolu baglantis1 vardir ve bu alanlar iilke i¢i ve Avrupa
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ulasim agma baglanmistir. Her yil limana gelen yaklagik 7000 gemiye iyi hizmet
sunabilmek i¢in, limanda yilikleme bosaltma sirasinda her tiirlii ihtiyaca yanit

verebilecek 0zel servisler sunulmaktadir.

Sekil 2.10 Cenova Liman1 (www.porto.genova.it)

Cenova limani, stratejik konumu sayesinde, Gliney Avrupa’ya kargo tasiyan deniz
nakliyat firmalar i¢in dogal glizergah iizerinde bulunmaktadir. Kitalararasi sebekede
onde gelen bir liman roliindedir ve Akdeniz’de Avrupa pazarini, Kuzey ve Giiney
Avrupa’ya baglamaktadir. Cin Halk Cumbhuriyeti, Giiney Amerika gibi biiyiiyen
ekonomilerle baglantili olarak son yillarda ithalatta artig gézlenmektedir. Limanin bu
kadar basarili olmasinin sebebi nakliyat firmalarima ve uluslararasi acentelere
sunulan hizmetler, depo alanlar1 ve her ¢esit kargo ve her tonajdaki gemi ve

yiikleme-bosaltmaya uygun elle¢leme alanlar1 bulunmasidir.

Cenova Limanindaki tersane sanayisi Akdeniz’in en eski ve en donanimlisidir.
Tamir hizmeti veren 50°den fazla firmanin ofisi burada yer almaktadir. Ek olarak
insaat ¢eligi atolyesi, tasarim laboratuarlari, tekne temizleme boliimii, boyama, kum

piiskiirterek temizleme, doseme ve saglik hizmetleri bulunmaktadir.

2.3.4  Tiirkiye’de Limanlarin Genel Durumu

Denizyolu tagimaciliginin en 6nemli altyapisini olusturan limanlar, ticarete

konu olan mallarin ekonomiye giris-¢ikis yaptig1 kapilar olarak ifade edilebilir.
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Ithalat ve ihracatimizin % 87,6’smin denizyolu ile yapilmasi nedeniyle diinya deniz
ticaret hatlarmin merkezi konumunda bulunan iilkemizde limanlarimizin Onemi

giderek artmaktadir.

Denizyolu yiik tasimaciliginda yasanan ve beklenen artig, ticarette hizin ve ulagim
sisteminin etkinliginin daha fazla rol oynamasi, Tiirkiye’nin jeopolitik konumunun
getirdigi diinya ticaretinin Onemli koridorlar1 lizerinde olma imkani, kombine
tasimacilifi ve buna uygun lojistik merkez oOzelligi tasiyan limanlarin 6nemini
artirmigtir. Bu gelisme Dokuzuncu Kalkinma Planmin Ticaret Hizmetleri ile ilgili
boliimiinde s0yle ifade edilmektedir: “Ticaret hizmetlerinde etkinligin artirtlmasi
amactyla, yiik tagimaciligina yonelik olarak toplama ve dagitim asamalarinda ilgili
tim taraflarin bir araya geldigi; konteynerlerin depolanmasi, tasnif edilmesi ve
ulagtirma tilirleri arasinda aktariminin saglandigi; biirokratik iglemlerin tek bir
mekanda basitlestirilerek ¢oziimlendigi, yiikk baslangic ve bitis noktalart olarak
tanimlanabilecek lojistik merkezler vasitasiyla kombine tasimaciliga gegilmesi
saglanacaktir. Oncelikle, énemli limanlardan baslamak iizere belirli merkezlerde

lojistik merkezler kurulacaktir.”

2.3.4.1 Isletilmekte Olan Kamu ve Ozel Kesime Ait Limanlar

Isleten kurumlar agisindan limanlar 3 kisma ayrilmaktadir. Bunlar sirasiyla Kamu
Limanlari, Belediye Limanlari ve Ozel Limanlardir. T.C. Basbakanlik Denizcilik
Miistesarligi’nin kayitlarinda 160 adet liman ve iskele bulunmakta olup, bunlardan 6
tanesi Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) tarafindan, 6 tanesi de T.C. Devlet
Demiryollar1 Genel Miidiirliigii (TCDD) tarafindan isletilmektedir.

Tablo 2.5 Limanlarin igletme Tipleri ( DTO, 2007)

Liman Sahibi Adet
Kamu Limanlar1 25
Belediye Limanlari 27
Ozel Limanlar 108
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Limanlar, ayrica bagli bulunduklar1 Bolge Miidiirliiklerine gore asagidaki sekilde

siralanabilir;

Tablo 2.6 Limanlarin Bagli Olduklar1 Bolge Miidiirliikleri (DTO, 2007)

BAGLI OLDUGU BOLGE ADET
Antalya 7 liman
Canakkale 23 liman
Istanbul 71 liman
[zmir 19 liman
Mersin 16 liman
Samsun 15 liman
Trabzon 9 liman

Tablo 2.7 Limanlarimizda Yapilan Yiikleme-Bosaltma Faaliyetleri (DTO, 2007)

TASIMA CINSI 2003 2004 2005 2006 2007
TRANSIT YUKLEME | BILGI YOK | 4.826.449 3.772.816 9.112.901 30.593.600
BOSALTMA | BILGIYOK | - - - 2.473.350
TOPLAM BILGI YOK | 4.826.449 3.722.816 9.112.901 33.066.950
[HRACAT T.C. GEMISI | 9.798.081 8.465.427 11.138.934 9.691.009 9.761.897
YAB. GEMI | 31.678.720 38.592.767 43.370.786 53.224.889 57.835.842
TOPLAM 41.476.801 47.058.194 54.509.720 62.915.898 67.597.739
ITHALAT T.C. GEMISI | 29.946.962 26.452.733 31.929.337 32.398.022 27.003.125
YAB. GEMI | 68.726.675 78.244.387 95.145.837 107.457.906 125.310.476
TOPLAM 98.673.637 104.697.120 127.075.174 139.855.928 152.313.601
KABOTAJ YUKLEME BILGI YOK 14.598.640 14.238.305 13.595.664 16.364.074
BOSALTMA | BILGI YOK 14.727.554 13.930.533 14.682.817 18.741.552
TOPLAM BILGI YOK | 29.326.194 28.168.838 28.278.481 35.105.626
TOPLAM YUKLEME | 41.476.801 66.483.283 72.470.841 85.624.463 114.555.413
BOSALTMA | 98.673.637 119.424.674 141.005.707 154.538.745 173.528.503
TOPLAM 140.150.438 185.907.957 213.476.548 240.163.208 288.083.916

Ulkemiz liman ve iskelelerinde, Denizcilik Miistesarhigi verilerine gére 2007 yilinda

288.083.916 ton yiik elleclenmistir. 2007 yilinda elleglenen toplam yiikiin;

o 923,41 olan 67.597.739 tonu ihracat,
o 9%52,9’uolan 152.313.601 tonu ithalat,
e 9%12,2’si olan 35.105.626 tonu kabotaj,

e %11,5’1 olan 33.066.950 tonu transit olarak gerceklestirilmistir.
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2.3.4.2 TDI Limanlar

TDi'ye ait 6 adet liman (Istanbul, Canakkale, Lapseki, Kabatepe, Gokceada (2) )
bulunmaktadir. 2007 yilsonu itibariyle, TDI limanlarma yanasan 832 gemi ile
460.427 yolcuya liman hizmeti verilmistir. TDI limanlarmin toplam rthtim uzunlugu
2.853 m, yillik ellecleme kapasitesi teorik olarak 800.000 ton/yil, gemi kabul
kapasitesi 5.845 adet/y1l, yolcu kabul kapasitesi ise 4.260.000 kisi/y1l’dir.

2.3.4.3 TCDD Limanlar

11 Mayis 2007 tarihinde Ozellestirilen Mersin Limani disinda kalan ve
ozellestirme islemi devam eden limanlarla birlikte 6 limam (Haydarpasa, Izmir,
Bandirma, Samsun, Iskenderun, Derince) isletmeye devam eden TCDD limanlarinin
ozellikleri, yillara ve yiikk gruplarina gore yiikleme/bosaltma Tablo 1.16’da
sunulmaktadir. Ayrica 6zellesen Mersin Limani’na ait liman bilgileri ile yiikleme ve
bosaltma bilgileri tablolarda gosterilmektedir. T.C. Devlet Demiryollar1 Isletmesi
Genel Miidiirliigii'ne (TCDD) ait Bandirma, Izmir, Samsun, Derince, Mersin ve
Iskenderun Limanlar1 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili Ozellestirme Yiiksek
Kurulu Karari ile 6zellestirme programina alinmis ve 02.06.2005 tarih ve 2005/54
sayilh OYK karar ile anilan limanlarin “isletme hakkimin verilmesi” ydntemiyle

Ozellestirilmelerine karar verilmistir.

Tablo 2.8 TCDD Limanlarindaki Liman/iskelelerin Ozellikleri ve Fiziki Kapasiteleri (TCDD)

Toplam Liman ) Karisik Esya Konteyner
Rihtim Alam Gemi Kabul Ellegleme Stoklama Stoklama
Limanlar Isci Sayist Kapasitesi Kapasitesi . o
Uzunlugu (*1.000 ) Kapasitesi Kapasitesi
(m) ) (Gemi/Y1l) (1.000 ton/y1l) (1.000 (1.000
ton/y1l) ton/y1l)
HAYDARPASA 2.765 320 725 2.651 5.427 689 269
IZMIR 2.959 902 505 3.640 6.419 884 343
SAMSUN 1.756 588 274 1.130 2.380 6.866 50
BANDIRMA 2.788 246 248 4.280 2.771 2.013 50
DERINCE 1.092 312 235 862 2.288 2.984 100
ISKENDERUN 1.426 750 491 640 3.247 9.286 146
MERSIN 4.605 994 1.098 4.692 6.131 8.500 371
TOPLAM 17.391 4.112 3.576 17.895 28.663 31.222 1.329




Tablo 2.9 TCDD Limanlarinda Yapilan Yiikleme ve Bosaltmalar (TCDD)
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YUKLEME BOSALTMA
HAYDARPASA
2003 2.561.492 34 0 3.108.322 | 45 53.075 5.722.968
2004 2.740.306 6.940 0 3.646.850 | 6.573 57.262 6.457.931
2005 1.843.741 484 0 2.755.489 | 5.432 9.093 4.614.239
2006 1.252.813 0 0 2.532.781 | 0 0 3785.594
2007 1.065.764 310.685 0 2.259.776 | 291.960 0 3.928.185
iZMIR
2003 8.010.121 0 0 3.086.755 12.723 0 11.109.599
2004 8.976.864 175 0 3.511.322 11.904 0 12.500.265
2005 8.223.730 1515 0 3.568.644 17.590 0 11.811.479
2006 8.268.423 | 33.945 0 3.828.909 138.656 0 12.269.933
2007 7.724.318 15.355 0 4.180.422 148.081 0 12.068.176
MERSIN
2003 5.241.091 517.576 120.918 8.701.796 | 554.678 340.319 | 15.476.378
2004 5.176.553 | 407.467 124.565 10.091.725 | 782.221 600.762 | 17.183.293
2005 5.363.594 | 305.870 165.130 9.190.875 | 773.142 487.697 | 16.286.308
2006 6.354.812 154.700 438.606 8.226.605 | 702.618 656.410 | 16.533.751
2007* 2.199.530 | 6.100 150.145 2.804.897 | 222.208 301.652 | 5.604.532
2003 318.443 239.577 157 2.017.392 186.134 7.033 2.768.736
2004 417.848 316.776 0 2.258.620 102.515 16.475 3.112.234
2005 483.794 211.111 0 2.183.078 175.744 13.481 3.067.208
2006 515.794 8.221 0 1.452.703 | 62.336 7.237 2.046.291
2007 531.109 6.990 0 1.042.818 | 31171 4217 1.616.305
2003 1.035.725 182.182 0 1.374.416 131.553 0 2.723.876
2004 912.260 582.646 3.798 1.301.445 | 439.306 3.805 3.243.260
2005 758.806 1.386.639 10.692 1.010.352 1.337.280 10.692 4.514.461
2006 822.328 2.330.885 0 897.976 2.144.942 0 6.196.131
2007 761.558 3.035.399 | 2000 1.908.423 | 2.755.463 2.000 8.464.843
2003 395.633 20.658 0 629.581 1.194.503 16.342 2.256.717
2004 333.387 43.745 3.231 438.069 1.382.403 32.763 2.233.598
2005 396.764 23.438 0 587.513 1.096.460 | 27.531 2.131.706
2006 501.510 11.560 0 591.110 860.561 23.727 1.988.468
2007 365.121 1.457 406 622.762 834.604 22.300 1.846.738
2003 340.712 7.761 0 1.096.219 | 6.864 83 1.451.639
2004 493.533 6.385 582 1.456.964 | 9.417 570 1967.451
2005 726.461 2.590 40 1.489.756 | 5.497 0 2.234.344
2006 768.725 1.189 102 1.774.711 35 0 3.544.762
2007 843.687 1.234 0 2.185.773 | 342 0 3.031.036
TOPLAM

2003 17.903.217 | 967.788 121.075 20.014.481 | 2.086.500 | 416.852 | 41.509.913
2004 19.050.751 | 1.364.134 132.176 22.704.995 | 2.734.339 711.637 | 46.698.032
2005 17.796.890 | 1.931.647 175.862 20.785.707 | 3.411.145 548.494 | 44.649.745
2006 18.484.405 | 2.540.500 | 438.708 19.304.795 | 3.909.148 687.374 | 45.364.930
2007 13.411.087 | 3.337.220 152.551 15.004.871 | 4.283.829 330.257 | 36.559.815
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2344 Ozel Limanlar

Daha oénce TDI ve TCDD miilkiyetinde olup da OIB tarafindan 6zellestirilen
limanlarin bilgileri daha once verilmisti. Ozel liman kuruluslari; sadece kendi
yiiklerini, hem kendi hem {igiincii sahis yliklerini veya sadece tigiincii sahis yiiklerini
ellecleyenler olarak siniflandirilabilirler. Ozel sektdr liman kuruluslari, sorunlarimni
sektorel diizeyde ele alarak kalic1 ¢oztimler iiretmek amaciyla 1996 yilinda Marlim
Liman Isletmecilik Dernegi seklinde yapilanmislardir. Bu dernek daha sonra Tiirkiye
Liman Isletmecileri Dernegi (TURKLIM) adiyla faaliyetlerine devam etmistir.

TURKLIM e iiye olmayan 6zel limanlar da mevcuttur.

Kumport Tiirkiye’nin en biiyiik 6zel limanidir. Kuzey Marmara’da sanayi ve
ticaret bolgelerinin ¢ok yakininda yer almasi nedeniyle son derece stratejik bir
konumdadir. Konteyner tagimacilig1 yoniinden 6zel sektordeki diger 6nemli limanlar
olarak Marport ve Gemport’u belirtebiliriz. TCDD ve 6zel sektér limanlarinin toplam
konteyner elle¢lemesini gdsteren tablo asagidadir. Bu tablodan da goriilecegi gibi son
yillarda o6zel limanlardaki konteyner ellecleme istatistikleri hizla artmis
bulunmaktadir. Bunun nedenleri arasinda TCDD limanlarinin 6zellestirme siirecine

girmesi ve ekipman ve personel yoniinden yeterli destegi alamamasi yer almaktadir.

Tablo 2.10 TCDD ve Ozel Sektér Limanlarinin Konteyner Elleglemesi (TEU) (TURKLIM)

2006 % 2007 % 2008 %
TURKLIM Uyeleri 2.568.631 67,19%  [3.389.867 [72,00%  [3.964.304 (75,83%
TCDD Limanlar 1.248.654 [2,66%  [1.295.954 [R7,53%  |1.241.709 23,75%
Digerleri 5.442 0,14% 22.339 0,47% 22.141 0,42%
TOPLAM 3.822.727 100,00% H.708.160 1100,00% [5.228.154 100,00

Tablo 2.11 TCDD ve Ozel Sektér Limanlarmin Kargo ve Kati Dokme Yiik Tagimaciligi (ton)
(TURKLIM)

2006 % 2007 % 2008 %

TURKLIM Uyeleri  [45.273.927 [59,04% [56.069.134 [59,94% [58.432.250 |58,63%
TCDD Limanlari 15.346.470 [20,01% [17.484.379 |18,69% |17.127.813 (17,18%
Digerleri (%) 16.062.476 20,95% [19.984.892 121,37% P4.110.277 24,19%

TOPLAM 76.682.873 (100,00% [93.538.405 (100,00% [99.670.340 (100,00%
(%) Bilgi Alinabilen Limanlar Dahildir.




Tablo 2.12 Bolge Miidiirliiklerine Gére Ozel Limanlarin Listesi (T.C. Bagbakanlik Denizcilik
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Miistesarlig1)
. . 21. COLAKOGLU METALURIJI 2.AKDENIZ KIMYA /
ANTALYA BOLGESI TESISLERI NEMPORT
. . . . . - 3.EGE GAZ LNG
1. ALIDAS ALANYA LIMANI 22. DILER LIMAN TESIiSLERI TERMINALI

4. ANTALYA LIMANI SERBEST
BOLGE RIHTIMI

23. EVYAP PORT

4. HABAS ISKELESI

5. CEKISAN SAMANDIRASI

24. FORD OTOSAN YENIKOY
ISKELESI

5. IDC LIMANI

6. MOIL SAMANDIRA
PLATFORMU

25. GUBRETAS TESISLERI

6. LIMAS LIMAN
ISLETMELERI

7.0RTADOGU ANTALYA
LIMANI

26. HABAS TERMINALI

7. PETROL OFISI ALIAGA
TESISLERI

8. POAS ANTALYA SAMANDIRA
TERMINALI

27. IGSAS LIMAN TESISLER{

8. TOTAL OIL ISKELEST

CANAKKALE BOLGESI 28. KIZILKAYA LIMANI 9. TOUPRAS LIMANI
. i 29. KORUMA KLOR ALKALI -

1. AKCANSA LIMAN TESISI TESISLERI 10. CESME LIMANI

: . 30. KROMAN CELIK LIMAN 11. DIKILI

2. BAGFAS ISKELESI TESISLERI ISKELESI
) 12. MOPAK

3.BORUSAN LIMANI 31. LAFARGE ASLAN SKELESI

4. BP GEMLIK iSKELESI 32. LIMAN LIMAN TESIiSLERI SM];I{\?IADASI

- . 33. MARMARA TRANSPORT 14. MARMARIS
5. GEMLIK GUBRE LIMANI ISKELESI LIMANI
6. GEMPORT 34. MILANGAZ SAMANDIRA MERSIN BOLGESI

7.1CDAS LIMANI

35.NUH CIMENTO LIMAN
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BOLUM UC
EKONOMIK GUC UNSURU LIMANLAR VE ETKi ALANLARI

3.1 Bilyiiyen Ekonomilerde Limanlarin Rolii

Ulastirma zincirinin en 6nemli halkalarindan birini olusturan limanlar, biiyiik ve
giderek artan bir 6neme sahiptir. Limanlar islevleri geregi bolgelere yapilacak olan
yatinmlar igin ¢ekici bir unsurdur. Liman ve liman sehri arasindaki ekonomik ve
finansal baglarin varligt gibi yakin organizasyonel baglarin oldugunu da
kanitlamaktadir. Liman ve bolge arasindaki karsilikli baglant1 sistemi tiretim ve
ekonomik iliskiler iizerine kurulmustur. Bu baglant1 sistemi dinamik nitelikleri olan
stirekli degisim karakteri ¢cizmektedir. Bir taraftan limanlar kiy1 bolgelerinin gelismesine
ortaklaga karar verirken, diger taraftan ise bolgedeki kaynaklar ve imkanlar limanin

gelismesini belirler.

Tasimaciligin biiytimesi, limanin sanayi ve ticari faaliyetleri, liman iiretimi alanindaki
organizasyonel ve yapisal doniigiimlerin birlikte olmasiyla iligkilidir. Bu durum, liman
ve kiy1 bolgesi arasinda yasal ve organizasyonel baglantilarda oldugu gibi ekonomik ve
teknik sistemlerde de ayni anda yasanan hizli degismelerin gergeklesmesine neden
olmaktadir. Limanlarin gelismesi ve bolgede {iriinlerdeki artisin bir sonucu olarak,
talebin biiylimesi ve bolgedeki artan ihtiyaglarin tatmini saglanmaktadir. Bu durum da
limanlarin kiyr bolgelerinin ekonomik gelismelerini uyaran bir etmen olmasina neden

olmaktadir (Atlay, 2003).

Bu yaklasimdan su sonug ¢ikarilabilir; bolgesel hedeflerin gergceklesmesinde uyarict
olarak limanlarm gelismesi, limanlarm gelisme politikalar1 ve ililke tarafindan izlenen

bdlgesel politikalara baglantili olabilir.
Ulastirma altyapisinin énemli unsuru olan limanlar, 6zellikle az gelismis bolgelerde,

ekonomik gelismeyi saglamak icin uyarict olarak kullanilirlar. Limanlar, yerine

getirdikleri gorevler disinda disiiniildiigiinde, bulunduklart bolgelerde sanayi
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faaliyetlerinin artmasinda katkida bulunurlar ve yeni sanayi yatirimlar1 ¢eken bir gii¢
olurlar. Bu yolla, bolgede oturanlara yeni c¢alisma yerleri agilmig olur ve liman
bolgesindeki mal ve hizmetler i¢in yeni talep yaratilmis olur. Bu siirecin 6l¢iisiinii,
liman ile bolge arasindaki karsilikli bagimhiligin boyutu ve kiyr bdlgesinin

gelismesinde ekonomik biiyiimenin ¢ekici noktasi olan liman belirleyecektir.

Ulastirma faaliyetlerinin dogrudan etkisi tizerindeki ii¢ unsur arasinda ayirim yapilmasi
gerekmektedir. Bu unsurlardan ilki yiik ¢esidine gore ton basina diisen parasal degerle
ilgilidir. Dar anlamda ulastirma faaliyetlerinin dogrudan etkisine bakildiginda, yiik
c¢esidine gore ton basina diisen para degerini belirten bu etkiyi "trafik akis etkisi" olarak
da adlandirmak miimkiindiir (Peeters, 1991).

Ulagtirma faaliyetlerinin dogrudan etkisiyle ilgili izerinde durulmasi gereken ikinci
bir unsur ise gonderici ve alicilarin dogrudan etkisidir. Daha 6nceden bahsedilen
ulastirma hizmetleriyle yakindan iligkili faaliyetleri olan mal gondericileri ve alicilarin
dogrudan etkisi dikkat isteyen bir konudur. Ciinkii ilgili taraflarin belirli ulagtirma
hizmetlerine olan baglilik dereceleri s6z konusudur. Daha agik bir sekilde ifade edilirse
ihracat¢1 ve ithalat¢ilarin  limana olan bagimlilik derecelerinin  belirlenmesi

gerekmektedir (Atlay 2003).

Diger bir unsur ise ulastirma sektoriindeki yatirrmlarin dogrudan etkisi ile ilgilidir.
S6z konusu yatirimlar icin ortaya cikan faaliyetler degerlendirilirken dogrudan

ulastirma sektorii yatirimlari ayrintilariyla irdelenmelidir.

3.2 Limanlarin Yer Secimi

Geleneksel olarak liman yerinin se¢imi bilhassa mevzii cografik avantajlar olan
ve niifusun da artmasi ile lizumlu ihtiyaclari karsilamak tizere dogal liman yerlerinde
kendini gdsterir. Zemin ve cevre etiitleri yapilarak, kiyr hareketleri ve su derinlikleri
tetkik edilip, zeminin karakteri hakkinda tam bir fikir edinebilmek i¢in sondaj ve
gerekli taban arastirmalar1 yapilip liman yeri uygunlugu kontrol edilir (Topaloglu,

2007).
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Liman kurulusunda yer se¢imine su derinligi, uygun arazi yapisi, rihtim
bolgesinin elverisliligi, dalga hareketlerinin etkisi, tortulasma (sedmentasyon) gibi
pek cok dogal faktor etki eder. Bir limanin sahip oldugu veya olacagi derinlik onun
ticari hayati boyunca yanasacak gemilerin 6zelliklerinde bir kisitlama yaratacaktir.
Hakim riizgar siddeti ve istikametleri, firtina tekrarlari, dalgalarin yiiksekligi ve tesiri
yiiksek ve al¢ak su seviyesinin med-cezir siiresi ve seviye degisikligi, miktari, hakim
su akimtilarinin yon ve hizlar1 gibi meteorolojik ve osinografik hareketlerin tetkikleri
yapilmalidir. Liman iginde rihtimlara gemilerin kolayca yanagmasi manevra ve
donme i¢in yeterli yer ayrilmasi da géz Oniine alinmalidir. Diger taraftan karadan da
sondaj yapilmak suretiyle liman insaatina ait tesislerin uygun yerleri zemin sartlari
da kontrol edilmelidir. Sahil durumu, derinlikler, kiy1 durumu, civarin topografyasi,
akintilar, kum hareketleri gibi teknik faktorleri belirlemek i¢in hidrografik,
hidrolojik, sismik, jeolojik, jeofizik, meteorolojik, topografik etiitler yapilir (Branch,
1986).

Bir limanin yerlesim alani i¢in en ideali dogal bir siginak olmasini saglayacak bir
ada arkasi, derin bir koy, nehir deltas1 vb. gibi dogal yapidir. Bu tiir yerler yatirim
maliyetlerini diisiirmekle kalmaz ayni zamanda giivenli seyir imkani da saglar....
Astronomik gel-git ve riizgarlar, su seviyesindeki mevsimsel degisimler, dalga
yiikseklikleri, akintilar, sis, buzlanma gibi dogal olaylar gemi operasyonunu kati
etkileyen faktorlerdir. Bu tlir dogal olaylarin tekrar siklik ve siddetlerini saptamak
acisindan istatistiki bir 6n c¢alisma yapilmalidir. Bu sayede ortaya cikan her
secenegin operasyonel sinirlar icerisinde kalip kalmadig tespit edilmelidir (Kocagil,

2004).

Tim bu dogal olusumlar gemilerin manevra kabiliyetlerine olan etkileri agisindan
da incelenmelidir. Mevcut liman agzi giris kanallarmin derinligi yerel cevresel
sartlara 0zellikle dalga ve tortulagsma hareketlerine baghdir. Giivenli seyir igin kotii
havalardaki dalga boylar1, akint1 yon ve hizlarina gore belirli sinirlar gergevesinde bir

derinlik tespiti uygulanmasi gerekir (Kocagil, 2004).
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Saha yapilanmasi limanin karakterine (dokme, ham petrol, konteyner vb.) ve buna
karsilik gelen ardiye, operasyon ve yan sanayi ihtiyaglarina baglhdir. Ornegin modern
bir konteyner rihtimi1 yaklasik 8 ila 10 hektarlik bir alan isgal eder. Planlamada rihtim
bolgesinin yan sanayi tarafindan kullanimi 6nemli bir yer tutar. Pek c¢ok rithtim

gelirinin dnemli bir kismi1 bu boliimlerden gelen kiralama (leasing) geliridir.

“Diger bir onemli faktor ise etki alami etiidiidiir. Giiniimiiz teknolojisinde insan
doga ile savasinda hi¢ sliphesiz ¢ok yol kat etmistir. Denizler listiine adalar insa
edilmeye baslanildigindan bu yana limanlara suni olarak kazandirilamayacak en
biiyiik faktor etki alani olmaktadir. Liman yerinin arkasindaki demiryolu, kara ve
havayolu baglantilar1 ile kombine tasimanin akacagi istikametteki rotalarin iyi
arastirtlip buralara mal ve hizmet akiginin devamli olabilmesi gerekmektedir”

(Topaloglu, 2007, s.49).

Yiik ve gemi sahiplerinin liman yeri se¢iminde dikkate aldiklari hususlardan

bazilar1 kisaca asagidaki gibi siralanabilir (Kocagil, 2004):

e Liman etki alaninin potansiyeli.

e Limanin bagh oldugu kanun ve yonetmeliklerin iicret tarifesinin diger
limanlara gére durumu.

e QGenel ulastirma sebekesindeki servis kalitesi; liman personelinin verimi ve
modern teknolojik ekipman hacminin durumu.

e Limanin genel rekabetgiligi; liman tarifesinin kabul edilebilirligi ve mevzuat
sartlari.

e Diinya ticaretinde belirli bir iiriine/yiike olan talep miktarmi en uygun
maliyetle ellegleyebilmesi.

e Limandan yiikiin son teslim yerine ulasimi genel tasima maliyetinde 6nemli
bir rol oynar. Bu agidan limanin, bdlgenin diger ulasgim sistemleriyle siki bir
iligkisi olmasi ve olas1 yiik ve ticaret merkezlerine yakin olmasi esast.

e Iklim sartlar; siirekli agir kis sartlari, firtina, donma vb.

e Ozel cesit yiikler igin ihtisas sahibi limanlarda ve &zel ekipman temini ile

ellegleme.
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e Limanlarin sunduklar1 yan hizmetler; pilotaj ve romorkdr hizmeti, depolama,

yakit ve kumanya tedariki, giimriikleme vb. yeterliligi.

3.3 Limanlarin Etki Alam1 (Hinterlandi)

Bu calismada hinterlant yerine Tirkge karsiligir olan art bolge ile ayni anlama

gelen etki alan1 kullanilacaktir.

Bir limanin is yapma giicii i¢in onun sadece riizgar, akinti, gelgit gibi dogal etkilere
kars1 korunmus olmasi yetmez. Bunun i¢in bdlgenin, her bakimdan limana yonelmis

olmas1 gerekir. Bu bolge limanin art bolgesi veya etki alamdir.

“Etki alani, cografi bir terim olup, bir limanin gerisindeki alani ifade etmek igin
kullanilmaktadir. Genellikle limandaki ticaret, etki alanina bagli bulunmaktadir. Bu
baglamda etki alan1 smrlar, bir limani cevreleyen bdlgelerin o limana olan en
ekonomik ulasim mesafesi ile belirlenmektedir. Gelisen teknoloji ile ulagtirma

araglarindaki gelismeler etki alaninin kapsamini genisleten etkenlerdir” (Barda, 1982;

5.174).

“Liman, etki alaninin biiytikliigi, tirtinlerin zenginligi ve limana olan ulagtirmanin
kolaylig1 ve ¢coklugu oraninda deger kazanir ve gelisir. Genel limanlar ekseriyetle genis

bolgesel etki alanma sahiptirler. Etki alani {i¢ ana tiptedir” (IZTO, 1996; s.41):

e Dogrudan etki alani, bir liman i¢in dogrudan dogruya olan art bolgedir.
Herhangi bir ekonomik faaliyet bolgesinin kendi tirtinlerinin sevki i¢in kurulmus
bir limanin etki alam birinci tip etki alanidir. Ornegin, Eregli, komiir bolgesi

limanidir ve o limaninin etki alan1 dogrudan kdmiir yataklaridir.

e Bolgesel etki alani, bir liman i¢in dolayli etki alanidir. Limana degisik
alanlardan farkli {iriinler gelebilmektedir. Ornegin, Kiitahya ya da Canakkale'nin
seramikleri, Seydisehir'in aliiminyumu, Bursa, Manisa ve Canakkale'nin salcasi,
Afyon'un mermerleri bolgesel etki alanma sahip olan Izmir Alsancak

Limanindan sevk edilmektedir.
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e Transit etki alani, transit yiik gecisine sahne olan etki alanidir. Ancak bir
limanin etki alani transit yliklerden bagka o iilke ve bolgeye ait yiiklere de hizmet
etmekte, transit yiiklerin miktart liman ve etki alaninin konumuna uygun olarak
artmakta ya da azalmaktadir. Ornegin Iskenderun Limani Ortadogu
Ulkeleri'ne yakinlig1 nedeniyle ayn1 zamanda transit etki alanina sahip olan bir
limandir. Ayrica, Izmir Limanimin geri bdlgesinin topografik durumunun elverisli
olmast ile ilgili olarak yiiklerin i¢ kesimlere aktarilmasi igin potansiyeli yiiksektir.

Bu nedenle 6nemli bir aktarma merkezi olarak dikkati ¢ekmektedir.

Bir limanin etki alan1 siirlarini kesin ¢izgilerle ayirmak oldukea giigtiir. Ciinkii bir
limana gelen ya da bir limandan gonderilecek mallar, arz-talep elastikiyeti s6z konusu

oldugu icin etki alan1 sinirlarin1 belirlemeyi giiclestirmektedir.

Etki alaninin hudutlarin iktisadi olan nakliye mesafeleri tayin eder. Her liman
etrafinda ayni nakliye masraflarin1 ifade eden hatlar cizilmek suretiyle birbirine
komsu olan bu limanlar arasinda kritik olan hatlar bulunabilir. Bu hatlar iizerine
rastlayan yerler bu limanlardan birinin veya digerinin etki alanina dahil edilebilir.
Burada etki alanlarinin demiryolu ve karayolu ve hatta havayoluna gore etiit edilmesi
gerekir. Zira iyi vasifli olmayan bir yol ne kadar kisa olursa olsun daha uzun olan
yola nazaran daha fazla masrafli olabilir (Durgu, 2000).

Genel olarak bir limanm etki alani limanin hizmet hacmi, iilkenin diinya
tizerindeki konumu, biiyiikliigii, o iilkenin niifus yogunluguna, iilkenin ve bdlgenin
ekonomisine ve iilkenin diinya ticaretindeki yerine baglidir._ Hammadde, su, enerji ve
ticari kaynaklarin yakinhigi, kalifiye is giicii temini, kara, demir ve hava yollar
acisindan ulastirma kolayligi, miisteri pazarlarinin yakinligi, niifus ve gelir agisindan
bliylime potansiyeli 6zellikle limanlar1 degerlendirirken dikkat edilmesi gereken

noktalardir (Aydemir, 2003).

Liman analizinde etki alaninin mevcut ve potansiyel etkisini tespit edebilmek
onemli bir yer tutar. Bu ylizden limana ait etki alani arastirmasi limanin cografi
konumunu tespit ve biinyesinde barindirmasi gereken ekipman ve tesislerin tayininde

bu tiir calismalarin yapilmasi gerekir. Etki alaninin incelenmesinde limanin hitap
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ettigi bdlgenin sosyo-ekonomik yapisinin liman ticaretine olasi etkisi hesaba
katilmalidir. Hitap bdlgelerinin ekonomik aktiviteleri zamanla degisebilir ve

genellikle degisik yiik cinsleri ve degisik tasima rejimlerine gore farklilik gdsterebilir
(Ozkan, 2003).

Bir limanin etki alani tespit edilirken genellikle esit tasima maliyetleri, esit
uzakliklar, limanlar arasi analizler gibi rekabet¢i unsurlar dikkate alinir. Sikca
kullanilan veriler; ithalat ve ihracat istatistikleri, tasinan malin ¢ikis ve nihai varis
yerleri, tasima maliyeti, tagima siiresi, liman maliyetleri (dolaysiz ve dolayl1), rakip
liman ve ulastirma alternatifleri, ¢esitli etki alan1 degisimleri ya da dinamikleri, niifus
dagilimi, niifusun gelir dagilimi, bdlgenin ekonomik biiyiime orani, ara nakliyeleri
yapan rejimlerin analizi (demiryolu, karayolu vb.), ylik akist ve kapasitesi gibi

siralanabilir (Kocagil, 2004).

Pek cok degiskeni, etmeni ve veriyi igermesi nedeniyle limanlarin etki alanini
belirleyen standart bir model bulunmamaktadir. Etki alani belirleme c¢aligsmalari
agirlikli olarak limanlarin ekonomik etkisini 6lgen modeller igerisinde ele alinan en
carpici alt konu bashg: olarak karsimiza ¢ikmaktadir. flerleyen baslikta limanlarin

ekonomik etki ¢alismalart ile ilgili bilgiler verilmektedir.
3.4. Ekonomik Etki Cahismalan ve Limanlar

Ekonomik Etki Caligmalari (Economic Impact Studies - EIS), bir sektoriin ekonomik
Oonemini veya belirli bir yatirim projesine bagli ekonomik faaliyetin Onemini

anlamak i¢in kullanilan bilimsel bir aragtir.

Ekonomik FEtki Calismalar1 (EEC), o6zellikle ekonomik sektdrler ve yatirim
projelerinin degerlendirilmesi agisindan politika {iiretme siireclerinin baslangi¢
asamalarinda faydalidirlar. EEC, yeni ve mevcut ulastirma faaliyetlerinin ekonomik
Onemini saptamakta en 1yl yoldur. Ulastirma sektoriiniin gelir ve istihdam
olusumunda 6nemli bir katalizér olduguyla ilgili ortak bir anlagma mevcuttur. Yine
de, bu katkinin ne biiyiikliikte etkisi olduguyla ilgili detayli ve kesin bir sonug

bulunamamaktadir.
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“Limanlarin bulunduklar1 bolgeye ekonomik katki sagladigi apagik ortadadir fakat
etkinin ne derecede oldugu sorusunu cevaplamak zordur. Bu baglamda bagvurulan
liman ekonomik etki ¢alismalarindaki temel amag, bolgesel anlamda limanin sagladigi
net ekonomik faydayr gostermektir” (Musso, Benacchio, Ferrari ve Haralambides, 2001,
s.6). “Ekonomik etki ¢aligmalarini tamamiyla uygulamak; zaman alicidir, ayn1 zamanda
pahalidir, karnisiktir ve ekonomik etki c¢alismalari uygulamalart nadiren kusursuz

olabilmektedir. Limanlar i¢in ekonomik etki caligmalart uygulamalarinin nedenleri”

(Alderton, 1999, s.106):

e Diinyanin 6nde gelen bir¢cok liman otoritesi, limanlari1 para ve uygun
politikalarla desteklenmelerini saglamak igin bu gibi uygulamalara 6nem
vermektedirler. Ornegin Antwerp, Amsterdam ve New York limanlarna iliskin

uygulamalar.

¢ Diinya Bankasi gibi bir¢ok finansman saglayict kurulusun, liman yatirnmlarma
olan desteklerinin saglanmasinda bu gibi ¢aligmalarin 6nemi ve rolii biiyliktiir.
Zira, bu tip c¢aligmalarin sonuglari bu tip kuruluslarin desteginin alinmasinda

ikna edici bir 6zellik tasimaktadir.

e Liman yoneticilerine, hangi faaliyetlerinin en ¢ok refah {ireten ve maksimum

istihdam saglayan oldugunu anlama konusunda yardim etmektedir.

“Liman ekonomik etki ¢aligmalari, yerel anlamda limanlarin ig-meslekler, gelirler ve
vergi gelirleri tizerindeki dogrudan ve dolayli etkilerini 6lgmede 6nemli yere sahiptir.
Limanlarin yerel bolgeye olan bu gibi etkisinin 6l¢iilmesi tilke ve yerel yonetim agisindan
bakildiginda ¢ok daha fazla énemi vardir; Cilinkii limanlarin hali hazirdaki ekonomik
etkilerinin yaninda topluma liman yapisini anlamalarimi saglamada Onemli bir

egitimsel hizmet vermektedir” (Carstensen ve Lott ve Shrestha, 2001, s.19).

Bir¢ok liman etki ¢alismalarinda, istthdam, satislar, gelir ve vergiler acisindan
limanlarin yerel ekonomiye etkileri Olglilmeye c¢alisilmistir. Fakat liman ekonomik

etkilerini eksiksiz olarak Olgen standart bir ¢alisma bulunmamaktadir. Cilinkii bu tarz
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caligmalarda ekonomideki bir¢ok sektorle ilgili fazlastyla ayrintili miktarda istatistiksel
veriye ihtiya¢ duyulmaktadir.

Limanlarin dogrudan etki ettigi birincil unsurlar kullanici sanayicilerdir. Ilgili
sanayilerin saptanmasi ve ilgili sanayilerin limanla olan bagimlilik derecesinin dikkatlice
aragtirilmast onemlidir. Liman direkt etkisinin diger bir kismi da konteyner, otomobil
veya dokme yiikler icin elle¢cleme alanlar1 ve depolama alanlar belirleme, depolarin ve
diger binalarin yapimi, yeni iskelelerin yapimi, kiyr rthtimlarm veya kanallarin
taranmas1 ve yeni ekipmanlarin alimini kapsayan liman kapital harcamalar1 ve liman

genisletme projelerinden olugmaktadir.

Benzer sekilde, liman ¢ekiciligiyle olusan sanayiler ise limanin varligi sebebiyle o
bolgeye cekilen-yerlesen firmalar kapsamaktadir. Liman ¢ekiciligiyle o bolgede bulunan
firmalar eger liman olanaklarina bir son verilirse bdlgeden ayrilmayi-tasinmayi
diistinebilirler. Bu firmalar iki gruba boliinebilir: mal ihracatcilart ve ham maddelerin
toplanmasi veya dagitimmi yapan ithalatcilar. Bu sanayilerdeki toplam istihdam, icret
bordrosu ve vergi kazanglari limana baghidir. Cilinkii liman olanaklarinin yoklugu

durumunda etkilenen sanayiler bolgede yerlesmeyecektir.

Son olarak, liman-nedenselli sanayiler ise limandan ihra¢ yaparak pazarlarini
genisletmis olan bdlgedeki sanayilerdir. Bu sanayiler ic¢in liman, ulastirma
maliyetlerini azaltarak sanayi biliylitmesine katkida bulunmasindan dolayr bir

kaynaktir.

Dogrudan liman etkilerinden olusan ekonomik etkinlikler siniflandirmast igin bir
standart olmadigindan bazi caligmalar dogrudan etkiyi "gemilere yapilan hizmetler ve
liman operasyonlariyla olusan ve dogrudan toplum gelirini etkileyen faktorleri"

inceleyerek tahminlemeye ¢aligmaktadir:

e Gemi limandayken yaptigi O6demeler (geminin limana girmesi (dockage),
stevedoring, onarimi, gida maddeleri, yakit)

e Liman ve terminal geliri ( demoraj, elle¢leme, depolama-ambar ve benzeri)
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e Kara tasimaciligi (mavna, demiryolu, kamyon, yerel tasimacilik, yerel
aktarmalar)

e (Gemi adamlarinin harcamalar (gida, hediye aligverisi, tuhafiye ve kiyafet,
ulastirma ve benzeri harcamalar)

e Diger liman hizmetleri (bankacilik, haberlesme, komisyonculuk, deniz sigortasi

ve benzeri hizmetler).

Ikincil unsurlar ise birincil etkilere ekonomik agidan bagimli olan bdlgedeki tiim
aktiviteler seklinde genel olarak tanimlanabilir. Birincil aktivitelerin arzi i¢in firmalar
tarafindan satin alinan isci, hizmetler, maddi-mallar ve diger kalemler, dolayl etkileri
olusturmaktadir. Benzer sekilde, nedensel etki de; hane halkinin birinci ve ikinci
ekonomik aktiviteler sayesinde kazandigi maas-licretleriyle satin alinan mal ve
hizmetlerle olusan ekonomik aktiviteleri igermektedir. Bagka bir deyisle, ikincil etkiler,
birincil etkilerle olusan aktivitelerin bolge ekonomisinde yaratti1 carpan etkisini

kapsamaktadir.

3.4.1 Liman Ekonomik Etki Calismalart Yontemleri

“Liman ekonomik etkisini 6lgmek i¢in limanin birincil ve ikincil etkilerinin
tamimlanmasindan bir sonraki adim etkinin tahmini i¢in uygun metodolojinin
bulunmasidir. Liman ekonomik etki ¢caligmalar1 yontemlerine gore degerlendirildiginde
ortaya farkli amagclar i¢in tasarlanmis bircok metot ¢ikmaktadir. Bu metotlar; bolgesel
ekonomik etkisi hesaplanacak olan limanin veya limanlarin faaliyetlerine, ilgili
bolgenin ekonomik yapisina, dogrudan ve dolayli etkilerin tamammin 6l¢iiliip
oOlciilmeyecegine, etkilerin hesaplanabilmesi i¢in gerekli verilerin olup olmadigina
veya ilgili verilerin giivenirli§ine vb. bircok etmene bagli olarak farklilik
gosterebilmektedir. Bu acilardan bakildiginda mevcut liman ekonomik etki
caligmalarinda  kullanilan metodolojileri  degerlendirmek ve amaglarma gore

siiflandirmak gerekmektedir” (Atlay, 2003, s.45).
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Limanin Dogrudan Ekonomik Etkilerinin Olgiimii (Atlay, 2003):

e Kabaca Tahminleme ve Gegici Inceleme (Ad Hoc) Yontemleri

e Liman Talebi Modelleri

e ABD Denizcilik Idaresimin (MARAD) Yaklasimi Ile Birincil Etkilerin
Olgiimii

e Bremen limanlarmin dogrudan bolgesel ekonomik etki analizi ¢alismalarinda
uygulanan Surplus (fazlalik) Metodu'

Limanin Dolayli ve Nedensel Ekonomik Etkilerinin Ol¢iimii

e Ekonomik Temel Yaklagimi

e Keynesyen Carpan Analizi veya Gelir-Gider Y aklagimi
e Etki Zinciri Analizi

¢ Girdi-Cikt1 (Input-Output) Analizi

e Ekonomik Uzmanlagsma Metodu

“Limanmn yerel ekonomiye olan etkisini hesaplamaya kalkisan bircok c¢alisma
olmasina ragmen, bu caligmalar statiktir ve ekonomik etkinin donemden doneme
degismelerini hesaplayamamaktadir. Oregin, mevcut liman etki ¢alismalari liman icin
ilave yatirimlarin artan faydasim hesaplayamazlar. Benzer sekilde, eski liman
caligmalari, limanin ekonomik etkisinin hesaplamasinda teknolojik degismelerin etkisini
hesaba katmamaktadirlar (teknoloji sabit alinmistir). Tiim bunlar, eski yaklagimlarin
gelismis versiyonlarmin veya tamamiyla yeni yaklasimlarin olabilecegini gosterir ki bu
yaklasimlar da lokal ekonomi {izerindeki liman ekonomik etkisinin daha dogru
hesaplanmasi i¢in gerekli olan teknolojideki degisim, yatirnm degisimi ve sektorel
zincirlerin genisletilmesi gibi faktorleri de igine alirlar. Lokal ekonomi tizerindeki
liman ekonomik etkisini hesaplamada bu faktorleri i¢ine alan-birlestiren
alternatiflerden bir tanesi Bolgesel Ekonomik Modeller, Inc. tarafindan gelistirilen
REMI modelidir. Statik RIMS-II modeline gére REMI modeli, dinamik 1-O analizi
sayesinde lokal ekonomi tizerindeki cesitli ekonomik soklar1
degerlendirebilmektedir. REMI modeli, bolgesel ekonomi soklara yamit verirken
gerceklesen asamali olarak dengeye geri doniisleri hesaba katmaktadir” (Atalay, 2003,
5.67).
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3.5. Limanlar ile Etkilesim I¢cinde Bulunan Kurum / Kuruluslar (Paydaslar)

Limanin basaris1 sadece yer se¢imiyle, etki alaniyla, kapasitesiyle, altyapisiyla,
lstyapisiyla ve buna bagli veri performansiyla belirlenemez. Farkli paydaslar
arasindaki etkilesimin liman yoneticileri tarafindan yonlendirilmesindeki basari, daha
giincel ve yaygin bir konu olmaya ve daha belirleyici bir etken olmaya dogru
gitmektedir. Paydas kavrami her bir liman yOnetim stratejisinde anahtar bir terim
olmustur. Aslinda paydas limanin etki alaninda kalan ve dogrudan veya dolayh

limanla iligkiye giren kullanicilardir.

“Limanlar aslinda pek ¢ok faaliyet ve hizmet alanina sahiptirler ve bunlar limanin
cesitli paydaglar1 tarafindan icra edilir. Paydaslar tarafindan liman hizmet ve
faaliyetlerine i¢ ve dig sularda, araba yolcu beraberi yiik ve araba tagima isleri ve i¢
sularda kara ve havada kombine veya her tiirlii yardimc1 tagima isleri, yurt iginde ve
disinda her tiirlii acentelik ve temsilcilik isleri, gemi alim satimi ve aracilik isleri,
gemi kiralama ve kiraya verme, her tiirlii navlun sdzlesmelerinin her sifatla akit ve
ifast ve bu islemlere aracilik, brokerlik, komisyonculuk isleri, sigorta ve acentelik
islerini yapmak ve sigorta sirketlerine ortak olmak, yiikleme, bosaltma, aktarma ve
nakil islerini yapmak ve bu isler i¢in gerekli tesisleri kurup isletmek, gemilere su
vermek, yakitlarii yiiklemek, bosaltmak, aktarmak ve bu isler icin gerekli tesisleri
kurup isletmek, deniz kiyisinda veya geri sahalarda antrepolar, ambarlar,
sundurmalar, hangarlar, acik sahalar, yolcu salonlar1 kurup isletmek, her cins yakit ve
akaryakitin depolama, yiikleme, bosaltma, aktarma ve nakliye islerini yapmak ve bu
isler icin gerekli tesisleri kurup isletmek, palamar, samandiralar kurup isletmek,
kilavuzluk, romorkorciiliik ve palamar islerini yapmak, gazino, lokanta, biife, emanet
odas1 gibi yolcu ihtiyaclarimi karsilayacak tesisler ve servisler kurup isletmek,
kiyilarda kurulmus ve kurulacak olan fenerleri, telsiz yayinlarini, deniz isaretlerini,
sis diidiiklerini ve diger emniyet cihaz ve tesislerini ve can kurtarma istasyonlarini

isletmek ve dalgic hizmetleri yapmak 6rnek verilebilir” (Topaloglu, 2007, s.55-56).

Her bir birey ya da grup paydas belli etkiye sahiptir veya limandan

etkilenmektedir. Liman hem teknolojik hem de ekonomik olarak gerek temas ve
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baglantilar gerekse sozlesmeler i¢in bir diigim noktasidir. Limanlar, varligin

olusumu ve dagilimi i¢in kisilerin ve hisselerinin birlestirildigi ortakliklardir.

Dolayisiyla bu varligin isleyisi degisik paydas gruplarinin destegine baglidir. Liman

toplulugunda yer alan paydaslar dort ana gruba ayrilmistir (Notteboom ve

Winkelmans, 2002):

Dahili Paydaslar: Bunlar, genis kapsamli liman otoritesi bilinyesinin bir

parcasidir. Liman yoneticileri, igverenler, kurul/komisyon iiyeleri, sendikalar

ve hisse sahipleri dahili paydaslardir. .

Harici Paydaslar (Ekonomik/Sézlesmeli): Bu paydaslar grup i¢inde (in situ)

ve grup disinda yer alan (ex situ) ekonomik aktorleri icermektedir. Grup
icinde yer alanlar farkli liman sirketlerinden olusur ve bunlar liman alanina
yonelik yatinm yaparak sanayiye destek olurlar, katma deger ve c¢aligma
sahasi olustururlar.

Grup disinda yer alan aktorler ise, liman etki alani i¢inde, yakin bolgede yer
alan sanayicilerden olusur. Limanlar ayn1 zamanda, oldukg¢a gii¢lii bir sekilde
birbirine gegmis, liman ¢evresinin disindaki ekonomik olaylara da bagli olan
ekonomik aktiviteler kiimesidir. Bu sirketlerin bazilar1 genel olarak yiik
akigina bagl olarak tasima operasyonlariyla ilgilidir (terminal operatorleri ve
yiikleme/bosaltma iscisi sirketleri). Digerleri sadece lojistik organizasyon
hizmeti sunmaktadir (nakliye acenteleri, gemicilik sirketleri). Liman
bolgesindeki sanayi sirketleri (enerji fabrikalari, kimyasal fabrikalar, montaj
fabrikalar1) sanayiye destek olmaktadir ve ayrica isgi/personel fonu/kari
birinci siif ekonomik paydas grubuna aittir. Diger ekonomik paydas grubunu
liman miisterileri, ticari sirketler ve ithalat¢ilar/ihracat¢ilar olusturmaktadir.
Bunlar liman sektoriindeki gelismeleri dikkatle takip etmektedirler ¢linkii

liman isletmecilik sonuglar1 kendi is diinyalarini etkilemektedir.

Yasalar ve Kamu Yararin1 Gézeten Politika Paydaslari: Bu grup, sadece idari

boliimleri, devlet bakanliklarini kapsamamaktadir ayni zamanda yerel,

bolgesel, ulusal ve hatta uluslararasi diizeyde tasimacilik ve ekonomi
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konularindan sorumludur. Ayni zamanda ¢evre bakanliklar1 da ¢esitli cografi

kararlarda yer almaktadir.

Topluluk/Cemiyet Paydaslari: Toplum kuruluslari veya sivil toplum orgiitleri,

genel halk, basin ve diger pazar dis1 aktorleri kapsamaktadir. Bunlar limanin
gelisimi ile ilgilenirler. Limanin hareketlili§i veya durgunlugu sonucunda,
bugiinkii mevcut ya da olusabilecek yarar ve zararlardan etkilenebilmektedir.
Bu gruplarin bazilarinin, limanla olan iliskilerinin farkinda bile olmama
olasiligt mevcuttur ancak kendi lehinde veya aleyhinde 06zel bir olayin

ilgilerini ¢cekmesiyle bunu fark edebilmektedirler.

Limanin paydaslarina drnek olarak asagida Yercan 1996, Liman Isletmeciligi ve

Yonetimi kitabindan yararlanilarak baz1 6rnekler verilmistir:

Armatdrler: Deniz ulasim ve nakliye araglarmin sahipleri olan armatorler,

direkt ve dolayli yoldan iilkelerine doviz kazandirmaktadirlar.

Donatanlar: Gemi isletme grubunda olan kurum ve kisiler donatan olarak
anilmaktadir. Armatorler gemi sahibi olmakla birlikte ayn1 zamanda da
donatan sifatin1 tagiyabilmekte, fakat her donatan armatdér olmak zorunda
degildir.  Donatanlar,  armatdrlerin ~ gemilerini  kendi  adlarina

isletebilmektedirler.

Denizcilik Acenteleri: Denizcilik acenteleri, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 116.

maddesindeki genel tanimi dahilinde; bulunduklar1 liman veya iilkede
tasiyani, donatani ve gemi kaptanini temsil eden, onlarin yasal hak ve
cikarlarmi kollayip koruyan, gemi ve yiik i¢in yapilmasi zorunlu olan
hizmetleri, temsil ettikleri donatan karsiligini1 gerek gemi, gerekse ylikten alan

tiiccar kisi ve kuruluslardir.

Brokerlik Firmalari: Brokerler, taraflarindan hicbirine miimessillik, vekil

veya acente gibi bir sifatla silirekli bir surette bagli olmaksizin, iicret

karsiliginda s6zlesmelerin akdi hususunda aracilik yapmayir meslek edinen



44

kisi veya kurumlardir. Brokerler, yiik i¢in hangi geminin daha uygun
olabilecegini, bu ise wuygun gemilere talep oldugu zaman nerede
bulundugunu, hangi limandan yapilacak yiiklemenin mal sahibi lehine hizli

ve ucuz olabilecegini bilmektedir.

Chartering Firmalari: Charter, gemi isletmeciliginin en karmasik ve en genis

kapsamli boliimlerinden biridir ve geminin kiralanarak ¢esitli yiiklerle
doldugu an kalkmasi bi¢iminde isletilmesidir. Navlun, dokiimantasyon ve
liman isleriyle acente ugrasmakta, brokere de danisilmaktadir. Ufak yiiklerin
tasinmasinda hatli tasimacilik yapilmakta, ancak biiyiik ve genellikle kuru

dokme yiikler i¢in charter gemileri kullanilmaktadir.

Kumanya Firmalari: Gemi kumanyacilig1 olarak bilinen bu is kolu, sadece

gemilere yiyecek ve igeceklerin degil, ayn1 zamanda gemilerin ve igerisinde
yasayan insanlarin teknik, sosyal ve tiiketim gereksinmelerinin de

karsilanmasini saglayan deniz ikmal hizmetlerini de kapsamaktadir.

Sevkiyateilar/ Nakliyeciler: Nakliyeciler, son yillarin tasima sistemi olan

kapidan kapiya tasimaciligt ve fiziksel dagitimi saglayan en Onemli
faktorlerden biri durumundadir. Kamyon sirketleri, demiryollari, denizyollari
ve havayollar1 nakliye firmalaridir veya bu tasimacilik tiirlerinin hepsini

kapsayan intermodal tasimaciligi gerceklestiren ulastirma firmalaridir.

Sigortacilik Kuruluslari: Bir ticaret islemi ele alindiginda, bunun satig

s0zlesmesi ve sigorta sozlesmesinin bulundugu ve bu ii¢ sd6zlesmenin malin
satictdan aliciya ulagsmasinit sagladigr goriilmektedir. Adi gecen her {i¢
sozlesme, ayr kisiler ve kurumlar arasinda yapilmasina ragmen, bir biitiin
seklinde calisip, alim satimin gerceklestirilmesini, baska bir deyisle malin
alicinin eline ulagmasmi temin ederler. Bu olaylarla ugrasan firmalar,

sigortacilik kuruluslaridir.
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e Gemi Onarim ve Ekspertiz Firmalari: Gemilerin periyodik bakimlarini yapan

ve gerekli durumlarda arizalarini giderme hizmeti veren, Lloyd gibi uluslar

arasi sorvey gruplarimin teknik kurallarina gore hareket eden firmalardir.

e Tersaneler: Makineli ve makinesiz deniz ve suyolu ulasim ve nakliye
araclarinin tamir, tadil ve insa edildikleri kuru, yiizer havuz veya g¢ekek

yerleri bulunan sanayi tesisleridir.

e Bunkering Firmalari: Gemilerin yakit ve yag ihtiyaglarini temin eden, petrol

satan denizcilik firmalaridir.

e Pilotaj ve Romorkaj Firmalari: Kilavuz alma zorunda olan gemilerin limana

giris ve c¢ikislarinda veya rihtim ve iskelelere yanagmalarinda ve
ayrilmalarinda, samandira ve mendireklere baglanmalarinda, buralarda yer

degistirmelerinde verilen hizmetleri yerine getiren firmalardir.

e Gemi Sicil Kuruluslari: Gemilerin teknik ve hukuki agidan tiim

aciklamalarinin yer aldigr ve diinyada kabul edilen literatiire kaydedildigi

otoritelerdir.
Diger paydaslar ise su sekildedir:
Deniz Ticaret Odalari, Denizcilik Okullar1 Glimriikler, Sendikalar, Kiy1 Emniyeti

Kuruluslari, Meteoroloji Kurumu, Sahil Giivenlik Birimleri, Yerel Yonetimler,

Enerji Ureten ve Satan Kurumlar, Haberlesme Kurumlari vb.



BOLUM DORT
IZMIiR EKONOMISI, iZMiR ALSANCAK LiMANI

4.1 Tzmir ilinin Sosyo-Ekonomik Yapisi

Izmir, ekonomik biiyiiklilk acisindan Tiirkiye’nin en biiyiik 3. kentidir. 8.500
yillik bir ge¢misi olan kentimiz ¢aglar boyunca Asya, Orta Dogu ve Anadolu’nun
batiya agilan kapisi olmustur. Ayrica liman kenti olarak tarihin her doneminde
onemli bir ticaret merkezi olarak 6n plana ¢ikmustir. Izmir’in diinya ticaretindeki
rolii, 17. yiizyilda belirgin hale gelmistir. Ulkemizde bagimsizlik miicadelesi ve
Cumhuriyetin kurulusu ile birlikte sanayi alaninda da kalkinmasi hizlanmistir.
Ulkemizde ilk sanayilesme adimlarmin atildigi kentimizde sanayi ve sanayi yan
dallar1 da gelisme gostermistir. Giiniimiizde Izmir hem iilke hem Ege bdlgesi

acisindan énemli bir rol oynamaktadir.

Diinyaca {inlii damigsmanlik sirketi Pricewaterhouse Coopers tarafindan yapilan
arastirmada, dlinyanin en biiyiik 117. ekonomisine sahip kenti olarak lanse edilen
Izmir, yeni seri milli gelirle birlikte siralamada 99. siraya yiikselmesi beklenmektedir
(Uzunoglu, Alptekin, 2008). Bununla beraber Cin, izmir’i diinyanin yatirima en
elverigli 70 kentinden bir tanesi olarak se¢mistir. Aynt zamanda Ege Serbest Bolgesi

de yatirima en uygun 40 sanayi bolgesinden biri olarak gosterilmistir.

[zmir, yatirimcilara saglamis oldugu pek ¢ok avantaj ile bir cazibe merkezidir.
Nitelikli iggiicii, ham ve ara mamul madde kaynaklar, i¢ ve dis pazarlara yakinligi,
kisi bagina diisen milli gelirin yiiksek olmas1 v.b. 6zellikleri ile yerli ve yabanci pek
cok yatirimciyr kendisine ¢ekmis ve cekmeye devam etmektedir. Giin gectik¢e daha
cok yerli ve yabanci firma Izmir’in sundugu bu avantajlari fark ederek yeni

yatirimlara gitmekte veya yatirimlarini genisletmektedir.
TUIK’in agikladigi 2007 yili Adrese Dayali Niifus Sayimi rakamlarina gore;

[zmir’in niifusu 3.739.353’tiir. 2000 yilinda 3.370.866 olan kent niifusu % 11

oraninda artig gdstermistir. 2007 yili niifus sonuglarma gore; izmir’deki toplam
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niifusun % 85°i kentte, % 15°i kdylerde yasmaktadir. Izmir, yiizde 83’liik kentlesme

orant ile Tiirkiye ortalamasinin tlizerinde.

Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan en son agiklanan 2001 yili Gayri Safi Yurtici
Hasila cari rakamlarina gére; Izmir 13,4 Katrilyon TL. ve %7,6 pay ile Tiirkiye
genelinde 3. konumdadir. 2001 yilinda kisi basma diisen milli gelir ise 3.215
dolardir. Izmir Ticaret Odasi tarafindan yapilan 2007 yili tahmini rakama gore ise
kisi bas1 milli gelir 7.300 dolar olarak hesaplanmistir. Kentin ekonomisinde %30,5
ile sanayi, %22,9 ile ticaret, %13,5 ile ulastirma-haberlesme ve %7,8 ile tarimsal

faaliyet yer almaktadir.

Tablo 4.1 izmir Makroekonomik Verileri (TUIK, Hazine Miistesarligi, Maliye Bakanlig:, Tiirkiye
Bankalar Birligi, [zmir i Turizm Miidiirliigii, DPT, TOBB)

i 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Issizlik Orani (%) * * 14,3 13,1 11,2 *
Issiz Sayis1 (Bin kisi) * * 190 173 152 *
Istihdam Diizeyi * * 1.137 1.146 1.201 *
(Bin Kisi)

Istihdam Oran1 (%) * * 41,8 40,9 41,9 *
Kamu Yatirimlart (Milyon 435,8 499,9 426,4 527,5 486,5 428,9
YTL)

Gergeklesen Tesvik Belgeli 181 224 201 164 169 117
Yatirim Sayisi

Ihracat (Milyar $) 7,2 9,1 11,2 12,8 15,6 17,7
Ithalat (Milyar $) 6,1 8,6 11,5 14,6 17,8 21,1
Dis Ticaret Dengesi 1,1 0,5 -0,3 -1,8 -2,2 -3,4
(Milyar $)

Ihracatin Ithalat: Karsilama 118 105,8 97,4 87,7 87,6 83,8
Orani (%)

Acilan Firma Sayisi (Adet) * * 4.974 5.200 5.808 5.396
Kapanan Firma Sayis1 * * 1.748 1.688 1.958 1.909
(Adet)

Turist Sayist Yabanct *1535.170 | 770.111 | 789.120 | 777.148 | 950.396
Toplam

Turist Sayist Tiirk Toplam * 1 305.379 | 375.420 | 356.462 | 372.439 | 354.116
Turist Sayist Toplam * 1 840.549 | 1.145.5 | 1.1455 | 1.149.5| 1.304.5
Vergi Gelirleri 3,7 6,4 8 10 13,9 15,4
(Milyar YTL)

Banka Mevduatlar1 (Milyar 8,2 9,0 11,1 13,9 17,9 *
YTL)

Banka Kredileri 2,2 3,7 5,0 7,8 10,6 *
(Milyar YTL)

*Bilinmiyor
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Izmir’de Petrol ve kimyevi iiriinler, metal, tekstil, makine, otomotiv, gida, tiitiin
ve Ozellikle tarrma dayali sanayi 6n plana ¢ikmaktadir. Ulkemizin en énemli petro-
kimya tesislerinden birisi olan Petkim Izmir’de faaliyet gdstermektedir. Kentte
sanayinin gelisimi, 6zellikle 1970’11 yillardan sonra hiz kazanmistir. 2007 yilinda
sanayi kurulusu sayist 5.800 civarindadir. 2006 yil1 Tiirkiye’nin ilk 500 biiyiik sanayi

kurulusu arasinda 42 Izmirli firma bulunmaktadur.

Izmir’de 2007 yilinda 117 adet tesvik belgesi kapsaminda, toplam 791.527.126
YTL degerinde tesvik belgeli yerli yatirimda 3.178 kisilik istihdam yaratilmistir.
1997-2007 yillar1 arasinda 215 adet tesvik belgesi kapsaminda, toplam 1.870.163.559
Dolar degerinde yatirnm gerceklesmistir. Ege Bolgesinde en fazla yabanci sermaye
yatirimma sahip il Izmir’dir. 1954-2007 yillar1 arasinda izmir’de uluslararasi
sermayeli firma sayis1 2007 itibariyle 1.120°ye ulagmistir. Devlet Planlama
Teskilat1’nin raporuna gére; Izmir’de gida iiriinleri ve igecek sanayi, tekstil iiriinleri
imalati, tiitlin Uriinleri imalat1 ile bitkisel tlretim sektdrlerinin 6n plana ¢iktig
goriilmektedir. Bu sektorlerde faaliyet gosteren firmalarin bir arada toplandigi belli

basli merkezler dikkat cekmektedir.

Pasaport-Konak-Cankaya alan1 6zellikle limana yakin olmasi nedeniyle ge¢misten
diine kadar pek cok kiigiik imalathane ve atdlyenin meskeni haline gelmistir.
Simdilerde bu alanlar ofis binalarinin yer aldigi hizmet ve ticaret sektorlerine ev
sahipligi yapmaktadir. Izmir’de sanayi kuruluslarmin konumlandigi ilk alan
Alsancak-Cinarli-Turan bolgesidir. Daha sonra kuruluslar Bornova’da Pinarbasi ve
Isikkent yoniine dogru yayilmislardir. Bu bdlge 1970'lerde demir-gelik, ¢imento,

otomotiv ve motor sanayi kuruluslarina ev sahipligi yapmustir.

DAHA/SONRAKI'

it Bayrakli ‘- 1:.T"-L" SAN,AYiLESM

Sekil 4.1 izmir ili Sanayilesme Hamleleri
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Zaman igerisinde kentte daha planli ve cevreye duyarli bir sanayilesmenin
yerlestigi goriilmektedir. Bu dogrultuda; kentin belli bolgelerinde kiiciik sanayi
siteleri, organize sanayi bolgeleri ve serbest bolgeler kurulmustur. Pinarbasi-
Isikkent-Kemalpasa aks1 oOzellikle kiigiik sanayi siteleri ve ihtisas carsilarinin
yogunluk gosterdigi bir bolgedir. Bu bolgedeki sanayi sitelerinde ana metal, tasit,
plastik, ¢imento ve toprak mamulleri dallarinda biiyiik, kii¢iik sanayi ve iiretim

kurulusglar1 barinmaktadir. Ayrica nakliye sektorii de bu bolgededir.
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Sekil 4.2 izmir ili Kuzey Bélgesi Sanayi Alanlart

Kentin bir diger sanayi alan1 Cigli-Menemen-Aliaga hattidir. Bu bolgedeki dnemli
kuruluglar arasinda Atatiirk Organize Sanayi bolgesi ve Menemen Serbest Bolgesi
yer almaktadir. Ayrica Izmir — Canakkale devlet yolu boyunca tesisler mevcuttur.

Aliaga sadece Izmir’in degil iilkenin 6nemli agir sanayi merkezlerinden bir tanesidir.

Izmir-Menderes-Torbal1 sanayi hatt1 {izerinde de sanayi alanlarinin ve organize
sanayi bdlgelerinin olusumu gdzlemlenmektedir. ITOB ve Pancar OSB bunun
ornekleridir. Pancar, Yazibasi, Karakuyu, Ayrancilar, Subasi’'nda da sanayi tesisleri

yer almaktadir.
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Kiiciik Menderes havzasinda ise Tire OSB ile Tire ve Odemis gdze ¢arpmaktadir.

Burada tarima dayali sanayi 6n plana ¢ikmaktadir.

Kentteki, cagdas toptan ve perakende ticaret anlayigmi yansitan ve KOBI’lerin
gelismesinde Onem tasiyan ihtisas ¢arst ve kiiciik sanayi sitelerinin sayist 60°1n
istiindedir. Bu bolgeler, sanayinin ihtiya¢ duydugu yan sanayi girdilerini saglayarak

ilke sanayi tiretimine biiyiik katki koymaktadirlar.

Izmir’de planl ve siirdiiriilebilir sanayilesme kapsaminda olusturulan ve faaliyette
olan organize sanayi bolgeleri; Atatiirk, Kemalpasa, Tire, Buca, iITOB, Aliaga
Organize Sanayi Boélgeleri’dir. Kurulum veya proje asamasinda olan OSB’ler ise;
Pancar OSB, Bergama OSB, Odemis OSB, Torbali I. OSB, Kinik OSB, Menemen
Plastik Ihtisas OSB, Izmir Merkez Mermerciler OSB, Kiraz OSB, Aliaga
Dékiimciiler OSB ve Izmir Otomotiv Thtisas OSB’dir.

Sekil 4.3 izmir’de Organize Olmus Yatirim Alanlari

Bunlarm yani sira izmir’de 2 adet serbest bolge ve 1 adet teknoloji bolgesi
bulunmaktadir. Gaziemir il¢esinde kurulu olan Ege Serbest Bolgesi Tiirkiye’de 6zel

sektor tarafindan kurulup isletilen ilk {iretim serbest bolgesidir. Bolge, Uluslararast
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Adnan Menderes Havaalani’na 4 km, {zmir Limani’na 12 km, otobana 1 km, Cesme
Ro-Ro Limani’na 60 km mesafededir. Ege Serbest Bolgesi, iilkemizdeki diger
serbest bolgeler arasinda yabanci sermaye yatirimlarinin en yogun oldugu bdélgedir.
Toplam 298 aktif kullanicinin oldugu bolgede yabanci yatirimlarin  degeri
280.061.348 Dolar’dir. Toplam 13.750 kisiye istthdam saglanmaktadir. Bolgenin
ticaret hacmi 2007 yilinda 4.092.781 bin Dolar olarak gerceklesmistir. Tiim serbest

bolgeler igerisinde ticaret hacmi en yiiksek ikinci serbest bolgedir.

[zmir’in bir diger serbest bolgesi, deri ihtisas alaninda faaliyet gdsteren Menemen
Serbest Bolgesidir. Aliaga Limani’na 26 km, Izmir Limani’na 40 km, Izmir merkeze
45 km, Adnan Menderes Havaalani’na 55 km uzaklikta olan bolge 189 parselden
olugmaktadir. Bolgede faaliyet gosteren firma sayis1 247 adet olup bolgenin 2007
yilinda ticaret hacmi 423.836 bin dolardur.

Izmir’de; katma degeri yiiksek iiretim yapan, ileri teknoloji kullanan ve iireten
sirketlerin olusumunu ve biiyiimesini desteklemek, sirketlere AR-GE c¢aligsmalarini
yiiriitebilecekleri altyapt ve teknik destek saglamak, {iniversite-sanayi isbirliginin
ozlenen {ist diizeyde gerceklesmesine katki saglamak amaciyla izmir Teknoloji
Gelistirme Bolgesi kurulmustur. izmir Teknoloji Gelistirme Bolgesi, Izmir Yiiksek
Teknoloji Enstitiisli arazisi i¢inde {izerinde bes bina bulunan 225.5 hektarlik alanda
kuruludur. Bolgedeki firma sayis1 41°e, nitelikli personel sayis1 278’e, yiiriitiilen Ar-
Ge projesi sayisi 168’e ve toplam ihracat ise 8,5 milyon dolara ulasmistir. Bélgenin
faaliyete geg¢mesiyle {ilke arastirmacilarina, {iniversitelere, diger arastirma
kuruluslarina teknik destek hizmeti verecek, gereginde deneysel iretim iliskileri

kuracak caligmalar baglatilmistir.

Izmir doga ile dost enerji kaynaklar1 yoniinden kayda deger bir potansiyele
sahiptir. Balgova, Seferihisar, Aliaga, Dikili, Bergama, Doganbey, Cesme ve Alacat1
bolgelerinde yogunluk kazanan jeotermal enerji kaynaklar1 termal turizmde,
konutlarda, yiizme havuzlarinda, toprak ve sera isitmasinda, organik madde
kurutmasinda, balik ve tavuk iiretim ciftliklerinde kullamlmaktadir. Izmir-

Balgova’da 9.000’in {izerinde konutun 1sinmasinda jeotermal enerji kullanilmaktadir.
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Riizgar son yillarda diinyanin en hizli gelisen yenilenebilir enerji kaynagi haline
gelmistir. Modern bir riizgar tiirbinin 600 kW giiciinde bir jeneratdre ulagsmakta ve
yilda 1 ile 2 milyon kW/saat enerji iiretmektedir. Giiniimiizde riizgar enerjisinden
iiretilen toplam giiciin 40.301 MW civarinda oldugu belirtilmektedir. Izmir’de ise

toplam 4.400 kW giiclinde 81 adet riizgar tlirbini bulunmaktadir.

Birincil enerji tiiketimimizin yaklasik yarisin1 olusturan petrol iirlinlerinin rafinaj
islemlerinin yapildig1 Tiipras, Izmir’in Aliaga ilcesinde faaliyet gdstermektedir.
Tiipras rafinerisinde 2007 yilinda 25,6 milyon ton hampetrol islemek suretiyle 23,98
milyon ton iiriin elde edilmistir.

Izmir'de dogalgazin yaygmlastirilmasima iliskin projeler halihazirda devam
etmektedir. Sanayi tesislerinin Onemli bir boliimiinde dogalgaz kullanilmaya
baslanmigtir. Kentsel kullanim i¢in Karsiyaka, Cigli, Bornova, Gaziemir, Konak,

Buca, Kemalpaga, Aliaga ve Torbali’da ¢alismalar devam etmektedir.

Izmir’de 2006 yil1 itibariyle toplam elektrik tiiketimi 1.641.311 megavat/saat ve
kisi basina diisen elektrik tiiketimi 3.648 kilovat/saat olarak gergeklesmistir.

Pek cok uygarligin izlerini tasiyan Izmir’de dogal kaynaklar ve tarihi mekanlar
kent turizminde biiyiik 6nem tasimaktadir. Izmir tarih, kiiltiir, inang, eglence,
kruvaziyer, fuar, kongre, saglik, termal, spor ve kiiltiir turizmini iceren ¢ok yonlii bir

potansiyele sahiptir.

Turizm igletme belgeli tesis sayis1 ise 128°dir. Bu tesislerde 11.228 adet oda ve
23.843 yatak bulunmaktadir. Son dénemlerde artan otel yatirimlari ile Izmir’in

konaklama sorunu biiyiik 6l¢iide giderilmis olacaktir.

[zmir’in deniz kiyr uzunlugu 629 km’dir. Cesme’de 8, Dikili’de 3, Foca’da 3,
Karaburun’da 2, Menderes’te 4 ve Selguk’ta 3 olmak iizere toplam 23 adet mavi
bayraklt plaj bulunmaktadir. Kentte ayrica toplam 306 adet seyahat acentesi
bulunmaktadir. Izmir’de 6ne ¢ikan turizm alanlar1 Alagati, Cesme, Sirince, Selguk,

Bergama, Foca, Karaburun, Bozdag, Odemis, Urla, Menderes, Seferihisar, Dikili
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Tire ve Karaburun’dur. EXPO 2015 adaylig: ile birlikte kentin tanitimi etkin bir
sekilde ger¢eklestirilmistir.

Izmir sadece ekonomik anlamda degil kiiltiirel anlamda da gok zengin bir kenttir.
Hosgériiniin egemen oldugu izmir’de ¢ok uzun yillar her ii¢ dinin (Miisliiman,

Hiristiyan, Musevi) temsilcileri de dostluk icerisinde yasamislardir.

[zmir, giiniimiizde turizm merkezi olmasmnin yani sira, {iniversiteleri, miizeleri,
konser salonlari, kiiltir-sanat dernekleri, her yil diizenlenen ulusal ve uluslararasi

festivalleri ile ilkemizin en dnemli kiiltiir kavsagidir.

Kentte; 43 adet kiitliiphane, 20 adet sinema salonu, 31 adet tiyatro salonu, 1 adet

opera salonu ve 15’1 kent merkezinde olmak tizere 20 adet miize bulunmaktadir.

Ege Universitesi, Dokuz Eyliil Universitesi, Izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
olmak iizere ii¢ devlet iiniversitesi bulunmaktadir. izmir Ekonomi Universitesi, Yasar
Universitesi, izmir Universitesi ve Gediz Universitesi ile birlikte iiniversite sayist

yedi olmaktadir.

[zmir ticari ve kiiltiirel altyapis1, girisimcilik ruhu ve ¢agdas yapist ile ciddi bir
avantaja sahiptir. Egitim seviyesi yiiksek, gii¢lii girisimcilik ruhuna sahip bir kent
olarak iilke icindeki yerini korumaktadir. Izmir ve hinterlandindaki cografya cok
onemli firsatlar sunmaktadir. Ne var ki avantajli cografi konumu, islek limani,
modern havaalan1 ve gevresindeki turizm potansiyeline ragmen izmir bugiin istenilen
konumda degildir. izmir; tarihinden gelen misyonu, sahip oldugu potansiyeli,

rekabetci ve girisimci ruhu ile bir diinya kenti olma iddiasini stirdiirmelidir.

[zmir ticarette, iiretimde ve turizmde rekabet giiciine sahip, yasam kalitesi yiiksek
bir diinya kenti olmalidir. Izmir il bazinda tek merkezli ve az kutuplu olarak
gelisemez. Metropol kentte ticaret, turizm ve kiiltiirel faaliyetler agirlik kazanirken;
ilgeler bazinda yorelerin potansiyeline gore sanayi, turizm, tarim ve hizmetler

sektorlerinde uzmanlagmalar saglanmalidir.
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[zmir’in vizyonuna ulasarak, bir diinya kenti olabilmesi; kentin marka olabilme
basarisina baglidir. Kent ve hinterlandindaki cografya yatirimcilara paha bigilmez

firsatlar sunmaktadir:

Izmir Dogu Akdeniz’in ve Bati Anadolu’nun ticaret ve kiiltiir merkezi

olabilir.

e izmirde 12 ay turizm gerceklesebilir. Kent, saglik, kruvaziyer, termal,
kiltlir-tarih, spor, kongre ve fuar turizmi ile cesitlilik ve devamlilik

saglanabilir.
e Izmir lojistik merkezi olabilir.
e Fuarlar ve kongreler kenti olabilir.
e Egitim, bilisim ve Ar-ge kentte gelistirilebilir.

e Teknopark, OSB, Serbest Bolge ve sanayi alanlarinda endiistriyel gelisme

saglanabilir.

e Katma degeri yiiksek tarimsal iiriinler, organik tarim, tarima dayali sanayi

gelistirilebilir.

e Jeotermal, riizgar ve giines gibi yenilenebilir enerji kaynaklarini

degerlendirebilir.

[zmir'in bu hedeflere ulagmasi, ekonomik-sosyal anlamdaki gelisimi ve
kalkinmast o6nemli Olglide makro Olgekteki kamu yatirimlarinin  zamaninda
gerceklesmesine baglidir. izmir’in yillardir liman, kara ve demiryolu ulasimi, baraj-
sulama, enerji, carpik ve altyapisiz kentlesme, fuar alan1 gibi kronik sorunlar1 devam

etmektedir.

Ozel sektér kamunun yapmasi gereken yatirimlari  bir  yere kadar
gerceklestirebilir.  Ancak sulama baraji, karayolu, demiryolu, otoyol, su,

kanalizasyon vb. altyap1 yatirimlariin 6zel sektdr tarafindan yapilmasi son derece
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giictir. Bu nedenle devlet kalkinmanin temel unsurlari olan 6nemli kamu

yatirimlarini gergeklestirmeli ve gerekli yasal diizenlemeleri yapmalidir.

4.1.1 Izmir Ilinin Dis Ticaret Yapist

[zmir, deniz yolu ulasimini etkin ve yaygmn kullanan bir merkez olmakla beraber
ayni zamanda Tiirkiye’nin deniz yoluyla disa agilan kapisi konumundadir. Bu niteligi

ile Izmir iilkemizin Istanbul’dan sonra en 6nemli dis ticaret merkezidir.

Tablo 4.2 Izmir’in Yillara Gére fhracat ve ithalat Potansiyeli Milyar Dolar (TUIK Giimriiklere Gére)
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Ihracat 7.2 9,1 11,2 12,8 15,6 17,7 21,6
Ithalat 6,1 8,6 11,5 14,6 18 21,1 26,1
Dis Tlc'flret 1.1 0,5 0,3 1,8 2.4 3.4 -4,5
Dengesi

fhracatin Ithalat

Karisilama Orani (%) 1 18,0 105,8 97,4 87,7 86,6 81 ,O 82,7

Tablo 4.3 izmir ili Yillara Gore Thracat ve ithalat Potansiyeli Milyar Dolar (TUIK Firma vergi kimlik
numaralarinin bagl oldugu ile gore)

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Thracat 2.8 3.5 4.1 4.6 5,4 6,4 7,8
Ithalat 2,3 3,3 4,7 4,9 5,5 7 8,2
Dis Ticaret 0.5 02 | -061]-03]-011-06]| -04

Dengesi
Ihracatin Ithalati

Kangilama Oram (%) | 121,7 | 106,1 | 87,2 | 93,9 | 98,2 | 914 95,1

Yukaridaki iki tablo incelendiginde izmir giimriiklere gore ihracat rakammin
firma vergi kimlik numaralarina gore olan ihracat rakamindan ¢ok daha fazla oldugu
goriilecektir. Aradaki fark Izmir Ili smirlari disindaki firmalarin ihracati izmir
iizerinden yapmasindan kaynaklanmaktadir. Bu da Izmir’in bir dis ticaret merkezi
oldugunun acik bir gostergesidir. Diger taraftan bu makasin bu kadar acik olmasinin
bir diger sebebi de tesisleri Izmir’de olup merkezinin baska bir ilde olmasmin da

katkis1 bulunmaktadir.
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Tablo 4.4 Izmir ili Yillara Gore Ihracat¢i Firma Sayisi ve fhracat Degeri (T.C. Dis Ticaret

Miistesarlig)

Y1l Thracatc1 Firma Sayisi Thracat (Dolar)
2001 2.680 2.749.237.963
2002 2.984 2.789.378.842
2003 3.335 3.483.273.692
2004 3.644 4.124.391.954
2005 3.714 4.652.753.477
2006 3.814 5.452.221.860
2007 4.024 6.388.981.000
2008 3.923 7.758.160.000

Yukaridaki tabloda 2008 yili itibariyle merkezi Izmir’de olan izmirli firmalarin

yapmis oldugu ihracat rakamlar1 yer almaktadir. Asagidaki grafikte ise Izmir’in

Tiirkiye ihracatindaki pay: (giimriiklere gore hazirlanmis) yer almaktadir. Izmir’in

Tiirkiye ihracati icerisindeki pay1 incelendiginde 2002’de % 20’ye varan oranin 2007

yilinda %16,5’e diistiigii ve Izmir’in Tiirkiye ihracati icindeki paymin azaldig

goriilmektedir. Bu oran 2008 yilinda % 16,4 olarak gergeklesmistir.
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Sekil 4.4 izmir fhracatinin Tiirkiye Ihracat1 Igindeki Pay1 (%)
Tablo 4.5 izmir ithalatinin Tiirkiye Ithalat: i¢indeki Pay1 (%) (TUIK)
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Ithalat
Orant (%) 12,3 11,8 12,4 11,7 12,5 12,7 12,4
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[zmir’in Tiirkiye’deki ithalat payr yillar itibariyle yaklasik olarak aym kaldig
goriilmektedir. Diger taraftan Izmir ihracatiin Tiirkiye ihracati igindeki payz,
ithalatinin Tiirkiye ithalatindaki payindan biiyiiktiir. Bu durum, Izmir’in Tiirkiye
ihracatinda oynadig1 rolii daha net isaret etmekte; Izmir’in bir ihracat kapisi
oldugunu vurgulamaktadir. Yukaridaki tablo ve grafikler incelendiginde Izmir’in
tirettiginden fazlasini ihra¢ ve ithal etmesi kentin bir dis ticaret kenti oldugunu
gostermektedir. Bunda Izmir Alsancak Liman1 ve diger limanlarin varligi cok énemli

bir etkendir.

4.2 Izmir’in Liman Kenti Kimligi

Bat1 Anadolu, tarim, sanayi, ticaret, hizmet ve turizm sektorlerinin potansiyeline
sahip sosyo-kiiltirel pek cok degerleri ile tabiat olanaklar1 var olan ender
cografyalardan bir tanesidir. Bat:1 Anadolu’nun merkezi Izmir ise yiizyillardir sadece

Anadolu’nun degil, Orta ve Uzakdogu’ nun batiya agilan penceresi olmustur.

Pergamon, Efes, Teos, Milet, Priene, Aspendos, Olympos gibi bir gecmis
zamanlarin diinyaca {nli liman kentleri, limanlarimin yok olmast ile tarih
sahnesinden silinirken; Anadolu’nun eski yerlesim merkezlerinden biri olan izmir
tarihi boyunca liman kenti olma 6zelligini hi¢ yitirmemistir. izmir’in bu &zelligini
yitirmemesindeki temel neden, yok olmaya yiiz tutmus limanlarin yerine yenisini
inga etme veya gelistirme becerisini gosterebilmesidir. Helen uygarliginda, Roma-
Bizans-Osmanli donemlerinde ve Cumbhuriyet’ten sonra kentin farkli bolgelerinde

her zaman igin bir liman konumlanmustir.

[zmir, 15. yiizyihn ilk c¢eyreginden itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun
kontroliine ge¢mistir. Liman kalesinin yikilmasi ile birlikte kentin ¢ok kereler el
degistirmis olmasi ticaretin gelismesini yavaglatmistir. Kent, 17. yiizyilin basina
kadar bir kasaba goriiniimiindedir. 17. yilizyilin basindan itibaren Osmanl
Imparatorlugu, izmir’in bir liman kenti olarak éneminin farkina varmaya baglamistir.

[zmir’in ticari olarak énemi bu yiizyildan itibaren artmaya baslamustir.
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17. yiizyildan itibaren Osmanli topraklarina gelen ve Izmir’i ziyaret eden yabanci
seyyahlar ve diplomatlar, Izmir’i, kara ve deniz ticareti agisindan tiim Levant’in en
iinlii ve en 6nemli kenti olarak tarif etmekte; buna ek olarak Asya’dan Avrupa’ya ve
Avrupa’dan Asya’ya giden biitiin ticari mallar i¢in en uygun liman olarak
nitelemektedirler. Bazilari, Izmir’de ticaret acisindan ¢esitli  kolayliklar
saglandigindan ve bu nedenle tiiccarlarin Izmir’i tercih ettiginden; diger bazilar1 ise
kentin gemilerin demirlemesi i¢in ¢ok uygun bir limana sahip oldugundan, i¢
limanda Tiirk gemilerinin, limanin hemen disinda ise yabanci gemilerin

demirlediginden bahsetmektedir.

Liman, Izmir igin salt bir ulasim-ticaret yatirimi olmaktan cikmis, kentin
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yasamina yon veren 6nemli bir unsur haline gelmistir.
Ozellikle 19. yiizy1l ve 20. yiizyil baslarinda levantenler, ingiltere ve Fransa
devletleri basta olmak iizere Avrupa iilkeleri ve dolayisiyla Osmanli hiikiimeti
Izmir’deki liman faaliyetleri ile yakindan ilgilenmistir. Izmir bu dénemde yeni yeni
sanayilesen Avrupa’nin 6nemli kentlerine hammadde temin ederken, tarihinin en

parlak zamanlarini yasamistir.

19. ylizyilin ortalarinda, sahil seridinin darlig1 ve gemilerin kiytya yanasamamasi
nedeniyle, Basmane Gari’nin denize baglandigi noktada dolgu yapilmis ve iizerine
giimriiklii mallar1 depolamak i¢in binalar (Konak Pier Aligveris Merkezi) insa
edilmistir. Giimrik Binast 1854 yilinda tamamlanmistir. Stirekli genisletilen
dolgunun ucuna 1860’dan sonra ikinci bir bina yapilmistir. 1865-70 yillarinda,
giimriik iglemlerinin artmasi nedeniyle, dolgu alanin orta kismina ii¢iincii Giimriik
Binasi insa edilmis ve binalar arasinda kalan bosluklar depolama alani olarak

kullanilmistir.
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Sekil 4.5. 19. Yiizy1l izmir Haritas1 (Atay, 1998)
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1867 yilinda meydana gelen depremin etkisiyle mevcut liman kullanilamaz hale
gelince yeni liman projesi énem kazanmustir. Izmir’in potansiyelinden daha fazla
yararlanmak isteyen Ingiliz ve Fransizlar Konak-Pasaport arasinda yaklasik 4 km.
uzunlugunda rihtim, 1.200 m. civarindaki mendiregi insa ederek 1875 yilinda
Pasaport Limanini hizmete sokmuslardir. Bu projeye gore, dolgu Sarikigla’dan
baslayip, Tuzla Burnu’ndaki Alsancak Garinda sona erecek ve dolgunun uzunlugu
3.800 metre olacaktir. Dolgu kiyisindaki 18 metrelik alan rihtima aittir ve {izerine bir
tramvay hatt1 dosenecektir. Kordon’un giiney mendireginden kuzey mendiregine 600
metrelik alan rthtim olarak planlanmistir. Liman bati, gliney ve kuzeyde ii¢
mendirekten olusmaktadir, giineyden ve kuzeyden iki girigi vardir. Liman disinda
derinligine doldurulacak bolim, sirket tarafindan is ve konut alanlar1 olarak

pazarlanacaktir.

Yeni liman, Dussaud Kardesler tarafindan, ¢esitli imtiyazlar saglanmasinin
ardindan, 45 yillik isletme hakki verilerek, yap-islet-devret modeline gore
gerceklestirilmistir. Yeni limanin ingasindan sonra boélgede biiyiikk bir degisim
yasanmistir. Osmanli Imparatorlugu’nda ilk demiryollarinin Izmir merkezli olarak
yapilmas bir tesadiif degildir. Liman yatimmimin devam niteligindeki izmir-Kasaba

ve Izmir Aydin demiryollar1 da Ingiliz ve Fransizlar tarafindan insa edilmistir. Amag
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olabildigince hizli ve ekonomik sekilde Ege Bolgesi’nin zenginligini Avrupa’ya

tagimaktir.

Kentteki ticari faaliyetler, levantenler olarak nitelendirilen Fransiz, italyan,
Ingiliz, Rum, Ermeni ve Musevilerden olusan aziliklar tarafindan yiiriitiiliirken;
Izmir adeta kiiciik bir Avrupa’ya benzemektedir. Ticaret hacmi agisindan Istanbul’u
dahi gecen Izmir, Osmanli’nin en fazla gelir elde ettigi vilayetlerin basinda
gelmektedir. Avrupa’nin da en 6nemli ticaret merkezlerinden biri olma unvanini
elinde bulundurmaktadir. Kentin bu potansiyelinin farkinda olan Ingiliz ve Fransizlar
Izmir’i takibe almis bulunmaktadirlar. Ozellikle Ingiliz Konsoloslugu periyodik
olarak  hazirladign  raporlarla  Ingiliz  Hiikiimetini  izmir  hakkinda

bilgilendirmektedirler.

Birinci Diinya Savast ve Anadolu’nun iggalini miiteakip Kurtulus savast ile
birlikte kentin cazibesi azalmaya baglamistir. Yunanlarin Izmir’i terk ederken neden
olduklar1 yangindan liman ve liman arkas1 oldukga zarar gdrmiistiir. Izmir ekonomisi
adeta ¢Okmiistiir. Ancak kentin ekonomik potansiyelinin farkinda olan Mustafa
Kemal Atatiirk de ilk Iktisat Kongresi’ni Izmir’de diizenleyerek, Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin temel ekonomik hedeflerini bu kentte belirlemistir.

Liman 1934 yilan kadar ¢esitli Tiirk firmalar tarafindan isletilirken, bu tarihte
devlet tarafindan satin alinmistir. 20. ylizyilin ortalarina dogru Pasaport Limant,
biiyiik bir ticaret hacmine sahip olan Izmir kenti i¢in yetersiz kalmis ve yeni bir
liman i¢in arastirmalara baslanmistir. Bu kapsamda cografi 6zellikler bakimindan

liman yapimu i¢in son derece uygun olan i¢ korfezi secilmistir.

1954 yilinda bugiinkii Alsancak Limani insaatina baslanmis, tesis 1959 yilinda
hizmete girmis ve 1967 yilinda liman faaliyetlerinin biiyiik bir bolimii yeni limana
aktarilmistir. 1968 ve 1969 yillarinda yolcu gemisi rithtim sahasi ve yolcu salonu
bitirilerek liman yolcu gemilerine de hizmet vermeye baslamistir. 1970’11 yillara
gelindiginde Izmir Alsancak Limani ihtiyaglara cevap veremez duruma gelmistir.
1973 yilinda hazirlanan izmir Limani Master Plan calismas1 dogrultusunda

genisletilme ¢alismalarina baslanilmistir. 1976 yilinda baslanan ¢alismalar araliklarla
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devam etmistir. 1989 yilina kadar Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) tarafindan
isletilen Izmir Limani, Yiiksek Planlama Kurulu'nun 16.12.1988 tarihli toplantisinda
alinan 88/121 sayili kararla 01.01. 1989 tarihinden itibaren Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollan'na (TCDD) devredilmistir Izmir Alsancak Limani bu tarihten
sonra Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) tarafindan igletilmeye

baslanmugtir.

4.3 izmir ilinin Lojistik Merkez Olma Ozelligi

Kiy1 kenti olma 6zelligi nedeniyle, gecmiste Dogu Akdeniz'in ticaret kavsaginda
olan Izmir giiniimiizde de ticaret merkezi konumunu devam ettirmektedir. Izmir
Alsancak Liman1 konumu, niteligi ve potansiyeli bakimindan Tiirkiye’nin en stratejik
limanlarindan biridir. 12 milyon tonun iizerindeki kapasitesiyle {ilkemizin en biiyiik
konteynir ihracat limani olan izmir Alsancak Limani’nda, Bati Anadolu ve I¢
Anadolu ihracatinin biiyiikk bir boliimiinii ger¢eklestirmektedir. Alsancak limani
konteyner, genel kargo, dokme yiik, Ro-Ro ve yolcu tasimacilifina hizmet

vermektedir.

[zmir’de Izmir Alsancak Limani disinda Aliaga Nemrut korfezinde isleticileri
farkli, 6zel sektore ait olan toplam 6 iskeleye (Ege Giibre, IDC, Habas, Ege Celik,
Limas ve Akdeniz Kimya A.S.’ye ait Nemport) yilda yaklastk 3.000 gemi
yanagmakta ve yillik dokme yiik kapasitesi 30 Milyon tona yaklagmaktadir.

Sekil 4.6 Aliaga Nemrut Iskeleler Bolgesi (Izmir Ticaret Odast)
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Bu koyda ve koyun giiney batisinda yaklasik 10 adet yeni iskelenin yapilmasi da
muhtemeldir. Bunlardan bir kisminin konteyner limani olabilmesi i¢in ¢aligsmalar
devam etmektedir. Su an Aliaga Nemrut koyunda Ege Giibre A.S. iskelesinde ve
Nemport’ta konteyner elleclemesi yapilmaktadir. Ayrica Aliaga’da Tipras’a, Ege
Gaz’a, Total’a ve Petrol Ofisi’ne ait iskeleler ve Petkim’e ait bir liman mevcuttur.
Ozellestirme sonrasinda Petkim Limanmin konteyner ve dékme yiik limani olarak

kullanilmas1 yoniinde projelendirme yapilmaistir.

[zmir’in kuzeyinde Dikili Limaninda dékme yiik ve yolcu gemilerine hizmet
veren bir liman daha mevcuttur. Bu limanin yillik dékme yiik kapasitesi 1 milyon
tondur. Dikili Liman1 2007 yilinda 506.013 ton yiik elleglemis; 279 gemiye hizmet
vermistir. Dikili liman1 Ro-Ro hizmeti verebilir imkanlara sahiptir ancak Glimriiklii
sahada verilen vergiden istisna edilmis motorini kullanamadigi i¢in bu husus

gerceklestirilememektedir.

Sehrin giliney batisinda Cesme Ro-Ro ve Feribot Limani bulunmaktadir.
Gectigimiz yil ihrag yiikii tasiyan 20.311 adet TIR, Cesme Limani’ndan ¢ikis
yaparak Avrupa iilkelerine yiik tasimstir. Izmir Ticaret Odasinca verilen gegis
belgesi sayist 30.000 civarinda. Cesme’den Trieste’ye haftada 3 giin sefer
yapilmaktadir.

Sekil 4.7 izmir ilinde Yer Alan ve Planlanan Limanlar
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Goriildiigii {izere Izmir’de aktif 5 adet liman bulunmaktadir. Gelecekte ise 2015
yilina kadar Tiirkiye’nin ana limani olacak Kuzey Ege Candarli Limani’nin devreye
girmesi beklenmektedir. Planlama ve 6n fizibilite ¢alismalar1 biten limanin projeleri
hazirlanmakta 2011 yilinda yapim ihalesine ¢ikilmasi planlanmaktadir. Kuzey Ege
Candarli Limani, tiglincli kusak gemilerin yiiklerini bosaltabilecegi, depolayabilecegi
bir liman niteligi tasimaktadir. Daha kiiclik tonajli gemilerin limana ugramasi ile
yiikiin ¢evre merkezlere tasinmasini saglayarak liman bir nevi aktarma merkezi
olacaktir. S6z konusu liman, arka sahasindaki 4.529 hektarlik alani ile Akdeniz’in en
biiyiik, diinyanin da ilk on limani arasina girebilecek kapasitedir. Arazinin biiyiik bir

kismi kamu arazisidir.

Kuzey Ege Limani, sadece Izmir Alsancak Limani’nin bir alternatifi degil; ulusal
ve kiiresel dlgekte artan yiik ihtiyacina cevap verecek nitelikte bir ana aktarma limani
olacaktir. Konumu, kapasitesi, ulagim olanaklari ile Akdeniz’de transit yik
tagimaciliginin merkezi olma 0Ozelliklerine sahiptir. Candarli Korfezi Akdeniz‘den
kuzey yoniinde 300 deniz mili uzakta bulunmaktadir. Aradaki 300 mil mesafeye
karsin, Kuzey Ege (Candarli) Liman1 liman kapasitesi, yonetimi, genisleme, alani,
gerceklesecek altyapr ve iist yapi olanaklari, Akdeniz-Karadeniz hatt1 lizerinde
bulunmasi, bogazlardan Onceki son ana liman olmasi, dogu bati koridorunun
merkezinde yer almasi, stratejik konumu gibi avantajlari ile Hafiya, Dameitta ve Pire

limanlarma rakip olabilecek niteliktedir.

Giinlimiizde ihracat tasimalarinda en Onemli olanaklardan biri olan Ro-Ro
tasimaciliginda biiyiik bir rekabet yasanmaktadir. Toplam nakliyatta % 8 civarinda
payr olan Ro-Ro tagimaciligmin giivenli olmasi ve Avrupa Birligi'nin (AB)
uygulamaya koydugu yeni tagimacilik sistemi (T1) nedeniyle bu tasimacilik tiirline
verilen 6nemi arttirmistir. izmir Ili sahip oldugu ii¢ adet Ro-Ro limani ile (Cesme,
Alsancak, Dikili) bu rekabette dnemli bir yere sahiptir. Ozellikle Cesme- Trieste hatt1

dis ticaret i¢in 6nemli bir kapidir.

Liman yatirimlar1 disinda Izmir ve cevresi eski de olsa Tiirkiye nin en gelismis

demiryolu agina sahiptir. Eski olan hatlar siiratle rehabilite edilmekte ve modern
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demiryolu tasimaciligina uygun hale getirilmektedir. Izmir- Ankara hizli tren
demiryolu projesi kamulagtirma asamasindadir. Tiirkiye’deki toplam 10.991 km
demiryolunun % 13’{i diger bir ifade ile 1.378 km.si Izmir’in merkezi oldugu 3.

Bolge Midiirliigiindedir.

[zmir, yakin illere ve Tiirkiye’nin diger merkezlerine karayolu ile biiyiik oranda
rahat ulasim olanaklarina sahiptir. izmir-istanbul otoyol projesi yaprmina 2010 Mart
ayinda baslanilmasi hedeflenmektedir. izmir-Ankara otoyol &n projelerinin ise 2010
yilinda ihale edilmesi planlanmaktadir. Tiirkiye’de yer alan toplam 1.987 km.
otoyolun % 10’nu 198 km.si Izmir’dedir. Tiirkiye’deki toplam devlet ve il yollarmin

toplami (131.002 km) % 2,3 Izmir il simirlari igindedir.

Izmir Adnan Menderes Havalimani 1987 yilinda hizmete girmis, kapasitesi 2006
yilinda artirllmis ve o6zel sektor tarafindan isletilen bir havalimanidir. 5 milyon
yolcu/yil kapasiteli yeni hizmete giren dis hatlar terminali ile 4 milyon yolcu/yil
kapasiteli olmak {iizere toplam 9 milyon yolcu/yil kapasiteli 2 terminal

bulunmaktadir. Ayrica havalimani kargo tasimaciligina da hizmet vermektedir.

Lojistik sektoriine yonelik olarak nitelikli is giicii yaratma agisindan, Izmir’de
bulunan yedi adet iiniversite arasinda Izmir Ekonomi Universitesi’nde Lojistik

Béliimii, Dokuz Eyliil Universitesi’nde ise Denizcilik Fakiiltesi bulunmaktadur.

Ulke genelinde uluslararas1 nakliye isi ile ugrasan ve C2 belgeli firma sayisi
1.414. Cekici ve romork olmak iizere kullanilan arag¢ sayis1 105.338. Firma ve arag

sayilarinin % 4,6’s1 Izmir’de bulunmaktadir.

Izmir’de faaliyet gosteren uluslararasi tasimacilik yapan firma sayis1 66, arag
say1s1 4.936°dir. Izmir Ticaret Odas1 uluslararasi tasima ve antrepo grubunda 341 faal
firma bulunmaktadir. Yine Izmir Ticaret Odas1 i¢ tasimacilik Hizmetleri grubunda
1.695 faal iiye bulunmaktadir. Izmir’de hizmet veren Deniz Ticaret Odasi’'nin iiye

sayis1 ise 570’tir.
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Izmir ilinin lojistik merkezi olma dzellikleri su sekilde siralanabilir:

e Tiirkiye’nin ve Izmir’in jeopolitik konumu (Akdeniz-Karadeniz ve Ege
Denizi tiggeninin kesisiminde yer almasi, Anadolu iizerinden Ortadogu’ya,
Balkanlara ve Avrupa’ya yakinlik, Akdeniz-Karadeniz gecisi lizerinde yer
almasi, Siiveys Kanali’na yakinlik)

e 8.500 yildir liman ve ticaret kenti olmasi,

e Ildeki mevcut sanayi potansiyeli, tarim iiriinlerinin ticaret-ihrag potansiyeli ve
hammadde ticaret-ihrag¢ potansiyeli,

e 5 adet liman, havalimani, demiryolu ve karayolu agi,

e Manisa, Denizli, Aydin, Mugla, Bursa, Usak, Kiitahya gibi tarim, sanayi
iiretimi ve maden isleme kapasitesi yiiksek merkezlere yakinlik,

e Izmir Alsancak Liman sayesinde Ege Bélgesi disinda Orta Anadolu, Dogu
Anadolu ve Akdeniz Bolgelerine hitap edebilme potansiyeli,

e 1.200’1 agkin uluslararasi sermayeli firmaya ev sahipligi,

e Yetismis ve nitelikli isgiicii,

4.4 TCDD izmir Alsancak Limam

Izmir, yiizyillardir sadece Anadolu’nun degil, Uzak ve Ortadogu’nun bati
diinyasina acgilan penceresi olan Ege Bolgesi’nin merkezidir. Bu 6zelligi ve deniz
kiyisinda olmasi Izmir’in, tarihi boyunca bir liman kenti olmasini saglamigtir. Kentin
bu 6zelligini halihazirda izmir Alsancak Limam saglamaktadir. izmir Alsancak
Limani1 konumu, niteligi ve potansiyeli bakimindan Tirkiye’'nin en stratejik
limanlarindan biridir. Izmir Alsancak Limani diinyada nadir rastlanacak tiirde dogal
elverigligi olan bir limandir. Liman isletmecilii acisindan en 6nemli unsur olan

operasyon elverisliligine sahiptir. izmir Alsancak Limani;

e Kurulus yeri bakimindan dogal bir limandir,
e Faaliyet alanlar1 bakimindan bolgesel ticarete cevap veren bir limandir.
e Verdigi hizmet bakimindan aktarma ve ugrak limanidir.

e Yonetim bigimi ve sahibi bakimindan devlet ve kamu limanidir.
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4.6 Izmir Alsancak Limani’nin Yillar itibariyle Yiik Trafigi (DTO Izmir Subesi)

iMAN
YUK ve GEMI 2004 2005 2006 2007 2008 2009
TRAFIGI
TOPLAM
ELLECLENEN
DOLU VE 804.564 784317 847.926 894.685 895.102 821.590
BOS TEU TEU TEU TEU TEU TEU
KONTEYNER
SAYISI
YIIJII{(%EEIN 8.977.039 | 8.219.750 | 8.302.367 | 7.754.401 | 7.135.766 | 7.048.167
TOPLAMI TON TON TON TON TON TON
Yéggﬁm 3.523.226 | 3.591.729 | 3.967.565 | 4.321.344 | 4.168.090 | 3.229.443
TOPLAMI TON TON TON TON TON TON
iHRACVE
ITHAL. 12.500.265 | 11.811.479 | 12.269.933 | 12.075.745 | 11.303.856 | 10.278.110
YUKLERIN TON TON TON TON TON TON
TOPLAMI
LIMANA
GELEN GEMi 2.644 2.675 2333 2.820 2.475 2.667
SAYISI

[zmir Alsancak Limani yapimina 1955 yilinda baslanmis ve ilk boéliimii 1959
yilinda bitirilmistir. Daha sonra yillar igerisinde ¢alismalar devam etmis
bulunmaktadir. Liman kuru/sivi dokme yiik, genel kargo, konteyner, Ro-Ro ve yolcu
liman1 olarak hizmet verebilmektedir. Izmir Alsancak Limani Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollart Genel Midiirliigli (TCDD) miilkiyetinde olup yine TCDD

tarafindan isletilmektedir.

1977-2004 yillar1 arasinda izmir Alsancak Limani’nda gerceklestirilen ellegleme
miktarlar1 degerlendirildiginde, 1977°den 2004 yilina kadar bosaltmada yaklasik %
436, yiiklemede ise yaklasik % 1,348 artis meydana geldigi gozlenmektedir. Izmir
Alsancak Limani’nda 1991 yilina kadar yaklasik ayni miktarlarda yiikleme bosaltma
gerceklesirken, 1992 yilindan itibaren yilikleme daha fazla miktarda yapilmaya

baslanmuistir.
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Tablo 4.7 izmir Alsancak Limani Toplam Rihtim Cesitleri ve Gemi Kabul Kapasiteleri (TCDD Izmir
Alsancak Limani Isletme Miidiirliigii)

Riitin Grubu Uzunluk Derinlik (M) Gemi Kabl:ll Aym Anda Ge.rni Yangsrna
™) Kapasitesi Kapasitesi (Gemi)
(Gemi/Y1l)
Yolcu nhtim 330 -8,-10.5 1.246 2
Karisik yiik 1.429 -7,-10.5 810 10
Konteyner 1.050 -13 1.500 5
Kuru dékme 150 -10.5 79 1
Toplam 2.959 3.635 18

Limandaki 3.400 m. rthttim uzunlugunun 1.450 m.’si konteyner molii rihtim
uzunlugudur. Toplamda 24 adet rihtim bulunmaktadir. Liman sahast 902.000 m?’dir.
Konteyner molii stoklama sahas1 295.000 m*’dir. Limanda ki acik saha 85,000 m?,
toplam beton ag¢ik saha 380,000 m2, kapali saha 29,205 mz, kapali ambarlama saha
hacmi 171,012 m®’tir. Limanin derinligi (-7m) — (-13m) arasindadir. Limanin
potansiyel kapasitesi 11.000.000 ton/yil’dir. Limana giren ve ¢ikan gemiler igin
kilavuz almak zorunludur. Limanda pilotaj ve rdmorkaj hizmetleri Tiirkiye
Denizcilik Hizmetleri A.S. (TDI) tarafindan verilmektedir. Palamar hizmeti ise liman

tarafindan saglanmaktadir.

Sekil 4.8 Izmir Alsancak Liman1
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Toplam 70.000 ton kapasiteli Toprak Mahsiilleri Ofisine (TMO) ait iki beton
siloya sahip olan limanda rihtimla baglantili bir konveyor sistemi de mevcuttur.
Alsancak Limanmnin gemi, acente, liman, giimriik ve banka ile internet ve EDI
vasitastyla etkilesimli ¢alisacak ve insan faktoriinii en aza indirgeyecek tam
otomasyon sistemine gecis ¢alismalart siirdiirilmektedir. Liman ISPS (Uluslararasi

Liman Giivenligi Sertifikas1) almig durumdadir.

TCDD IZMIR ALSANCAK LIMANI

IZMIR KORFEZI

ZMIR KORFEZI /

Sekil 4.10 izmir Alsancak Limam Uydu Gériintiisii (Google Earth)
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Izmir Alsancak Limani yolcu iskelesi 1969 yilinda hizmete girmistir. Toplam
uzunlugu 730 m. olan 5 adet rihtima yolcu ve Ro-Ro gemileri yanasabilmektedir.
Liman giinliik 6.000 yolcunun giris-cikis islemlerinin yapilabilecegi yolcu salonuna
sahiptir. Yolcu salonunda free shop, alis-veris diikkanlari, dinlenme alani, tuvalet,
cafe, x-ray ve dedektor cihazlari, mevcuttur. Salonda Emniyet Miudirliigii ve
Glmrik Muhafaza Midiirligi gorev yapmaktadir. Yolcu limaninin giivenligi
Emniyet Miidiirliigliniin yani sira liman idaresine ait glivenlik birimi tarafindan
saglanmaktadir. Limana yanasan yolcu gemilerine yakat, tatli su ve diger iage temin
edilebilmekte; kat1 ve sivi atik alma islemleri yapilabilmektedir. Liman sahasinda
300 araglik otopark mevcuttur. Yolcu limani kent merkezinde olup kentin tiim

bolgelerine rahat ulasim imkan1 mevcuttur.

Sekil 4.11 Izmir Alsancak Limani’na Yanasan Kruvaziyer Gemiler

[zmir Alsancak Liman1 TCDD Limanlar iginde en ¢ok gelir getiren liman olarak
karsimiza cikmaktadir. Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 tarih ve
2004/128 sayili karar1 ile Izmir Limanmi &zellestirmesi 03.05.2007 tarihinde
yapilmigtir. Izmir Limani'nin 49 yilligma isletme hakki, en yiiksek teklifi 1 milyar
275 milyon dolarla Global-Hutchison-Ege Ihracat¢1 Birlikleri (EiB) Ortak Girisim

Grubu’nun olmustur.
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Tablo 4.8 Izmir Alsancak Limani Gelir-Gider Durumu (TL) (TCDD Alsancak Liman Isletme

Midiirligii)

YILLAR GELIR GIDER KAR
1999 19.413.234 7.344.168 12.069.066
2000 32.199.516 11.524.149 20.675.367
2001 58.845.062 17.381.088 41.463.974
2002 82.405.801 25.666.038 56.739.763
2003 103.295.198 31.506.722 71.788.476
2004 118.168.481 37.280.504 80.887.977
2005 118.096.960 47.249.115 70.847.845
2006 142.431.635 42.787.465 99.644.170
2007 131.007.714 41.711.913 89.295.801
2008 145.928.228 50.220.576 93.319.424

Ancak Danistay nezdinde acilan davalar nedeniyle 6zellestirme siireci zamaninda
tamamlanamamis, sonrasinda ise teklif veren grup teminatinm1 yakarak ihaleden
cekilmigtir. Diger teklif sahibinin de belirtilen rakami1 6dememesi durumunda ihale
iptal edilecektir. Tekrar ihaleye ¢ikilmasi durumunda ise mevcut ihaledeki rakamlara

¢ikilmasinin s6z konusu olamayacag fikri hakimdir.
4.4.1 Izmir Alsancak Limani Tevsii Projesi

[zmir Alsancak Limani artan yiik trafigi ihtiyacina cevap veremez hale gelmesi
nedeniyle Yiiksek Planlama Kurulu, 11.05.1999 tarih ve 99/T-20 sayili karari ile
Alsancak Limanimin gelistirilmesini 6ngdrmiistiir. Bu karar uyarinca hazirlanan plan
ve proje uyarinca yetkili kilman DLH Insaat Genel Miidiirliigiine yaklasim kanali ile
“Izmir Liman1 Tarama ve Tevsii Ingaat1” ad1 altinda YID modeli ile ihaleye ¢ikma

yetkisi verilmistir.

Limanin kapasitesinin yillik 17-20 milyon tona ¢ikartilmasi amaciyla uluslararasi
bir kurulusa (SARPROF/JICA) 1998 yilinda fizibilite ¢calismalar1 yaptirilmistir. Bu
proje, mevcut limanin 50 hektar daha tevsiini (yarim kalan moliiniin
tamamlanmasini) 6ngdrmektedir. Bu proje ile kazamlacak saha 750.000 m’, rihtim

uzunlugu 1.060 m. konteyner i¢in kullanilacak rihtim uzunlugu 700 m., gemi kabul
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kapasitesi 720 gemi/yil’dir. Konteyner icin stoklama sahasi 275.000 m?, bosaltma
sahas1 13.000 mz, doldurma sahas1 42.000 mz, CFS sahast 20.000 mz, toplam
konteyner sahast 350.000 m*’dir.

Proje igerisinde Izmir Alsancak Limani’nin 3. kusak gemilere de hizmet
vermesini saglamak amaciyla Izmir kérfezindeki yetersiz su derinliginin
artirllmasina yonelik olarak yaklasim kanali taramasi da yer almaktadir. Bu
kapsamda korfezde, 11 km. uzunlugunda, 250 m. enindeki bir koridor i¢in 10,5 m.
olan dip derinligi 14 m.’ye ¢ikartilacaktir. Bu suyolu i¢in yaklastk 6.000.000 m®

malzemenin taranmasi ongorillmektedir.
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Sekil 4.13 Izmir Alsancak Liman1 Yaklasim Kanali ve Tevsii Alam
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Sekil 4.14 Izmir Alsancak Limaninda Yarim Kalan Konteyner Terminali

Ancak, ihale kapsamindaki bu genisletme ve yaklasim kanali taramasi ¢alismalari
daha once iki kez ihaleye c¢ikilmasina karsin ihaleler iptal edildigi igin
gerceklestirilememistir. Gergeklestirilemeyen tevsii ve tarama c¢aligsmalar1 sonucunda
[zmir Alsancak Limani her gecen giin kapasite sinirlarmi zorlamis; verimli, hizh

hizmet vermekten uzaklasmis ve rakiplerine kiyasla geride kalmistir.
4.4.2 Izmir Alsancak Limant’nin Diger Limanlara Gire Kiyaslamast

[zmir Alsancak Limam Dogu Akdeniz ana gemi rotalarina 345 deniz mili
(Nautical miles) mesafededir. Alsancak Limani Akdeniz’de konteyner elle¢lemesi

agisindan ilk dokuz liman arasindadir.

“Ege Denizi’ndeki en onemli limanlardan biri Izmir Alsancak Limani’nin da
rakibi olan Pire Limanidir. Izmir’in Yunanistan'm Pire Limam ile rekabette geri
kalmasinin en dnemli nedenleri arasinda; Izmir Limani’nin fiziksel olarak yeterli su
derinligine sahip olmamasi, tarife anlaminda Izmir Limanr’nin ¢ok daha pahali
olmasi, isletme organizasyonunda modern liman yonetim politikalarinin
uygulanamamas1  sayilabilir.  Tarife a¢isindan bakildiginda bir  6rnekle

somutlastirmak gerekirse; Izmir Limani'na 2006 yilinda her hafta demir atan Costa
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Fortuna gemisi toplam 35.000 Amerikan Dolar1 liman {icreti 6derken, ayni gemi Pire
Limani'na yanastiginda 5.500 Amerikan Dolar1 6demistir. iki limanin tarifeleri
arasinda yaklasik 7 kat fark bulunmaktadir. Pire Liman1 16 metre su ¢ekimine sahip
gemilere hizmet verebilirken, Izmir Limani’nin su derinligi rihtimlarda en fazla 13
metredir. Pire’ye gelen konteynerlerin yarisi transit yiik iken Izmir’e bu siiregte hig

transit yiik gelmemistir” (Zorlu 2008, s. 50).

Tablo 4.9 Akdeniz Konteyner Limanlar istatistikleri (Containerisation Inter. Yearbook 2009, Lloyd’s

List 2008)

SIRA LiIMAN ULKE 2007 2008
1 Valencia Ispanya 3,042,665 3,597,215
2 Giola Tauro italya 3,445,337 3,467,772
3 Algeciras ispanya 3,414,345 3,324,310
4 Port Said Misir 2,768,900 3,202,00
5 Barcelona Ispanya 2,610,099 2,569,547
6 Le Havre Fransa 2,600,00 2,500,00
7 Marsaxlokk Malta 1,887,405 2,300,00
8 Ambarli Tiirkiye 1,940,000 2,262,00
9 Genoa italya 1,855,026 1,766,605
10 Halfa fsrail 1,148,628 1,395,900
11 Constantza Romanya 1,411,414 1,380,935
12 La Spezia italya 1,187,040 1,246,139
13 Damietta Misir 999,193 1,236,502
14 Beirut Liibnan 947,625 945,105
15 fzmir Tiirkiye 892,217 895,000

Tablo 4.10 izmir ve Pire Limanlarinda Konteyner Elleglemesi (TEU) (Pire Liman1 Resmi Internet

Sitesi, TCDD izmir Isletme Miidiirliigii)

2004 2005 2006

[zmir Alsancak Limanm

804.563 784.377 847.926
Toplam
Pire Transit 464.019 462.240 443.154
Pire Yiikeleme-Bosaltma 790.727 660.461 694.091
Pire Bos Konteyner 286.817 271.811 266.163
Pire Toplam 1.541.563 1.394.512 1.403.408
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Sekil 4.15 Selanik Ve Izmir Alsancak Limani i¢in Konteyner Tasimaciliginin Gelisimi

Sekil 4.15’te goriildiigii iizere Izmir Alsancak Limani 1996 yilina kadar Pire
Limani1 ile paralel performans gostermesine karsin, gerekli altyapi yatirimlari
yapamadigi geri kalmig, ana aktarma limani niteligi olmadig1 i¢in de transit yiikleri

alamamis ve aradaki fark iyice acilmistir.

Ancak 2008 ve 2009 yillarinda Yunanistan’da yasanan is¢i grevleri neticesinde
Pire Limani’nda ellecleme islemleri son derece yavaslamis konteyner ellegclemesi

Izmir Alsancak Limanu istatistiklerinin gerisine diismiistiir.

“Tablo 4.11°de ana gemi sefer maliyeti, ana geminin, Port Said, ana liman olarak
diisiiniilen liman ve Algeciras arasinda sefer yaptig1 varsayilarak hesaplanmig
maliyetlerdir. Sefer maliyeti, sefer siiresi ile giinliik maliyetin ¢arpimu ile elde edilir.
Akdeniz ana hattim kullanan bir ana gemi, Izmir Alsancak Limani’na gelinceye
kadar 2,241 deniz mili yol almakta ve 242,775 ABD dolarnn gemi maliyeti ortaya
cikmaktadir. Izmir Alsancak Liman, iki hat, Port Said-Izmir Alsancak, Algeciras-
[zmir Alsancak arasinda merkez konumundadir. Secilen limanlar arasinda Karadeniz
besleme hatlar1 icin en diisiik besleme gemi maliyetleri Izmir Alsancak Limani’nin

ana liman olmas1 durumunda ger¢eklesmektedir” (Yilmazer, 2005).
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Tablo 4.11 Akdeniz Aktarma Konteyner Hattindaki Ana Limanlarin Karsilastirmali Maliyet Analizi
(Dolar) (Yilmazer, 2005)

" . Port Said Gioia Tauro
[zmir Mersin Pire(Yunanistan) ]
(Misir) (Italya)
Ana Gemi 242,775 | 251,117 | 224,900 207,458 214,283
Sefer Maliyeti
Karadeniz
Sefer 136,077 | 197,690 146,281 202,340 206,602
Maliyeti
Dogu Akdeniz
Besleme Sefer 157,454 | 154,160 158,810 154,160 186,323
Maliyeti
Besleme Sefer
Mali . 293,531 | 351,850 305,091 356,500 392,925
aliyetleri
Toplami
Toplam Maliyet 536,306 | 602,967 529,991 563,958 607,208
Karadeniz Hatt1
ici 378,852 | 448,807 371,181 409,798 420,885
¢in Ana&Besleme
Gemi Maliyetleri
Dogu Akdeniz | 400 229 | 405,277 | 383,710 361,618 400,606
Hatt1 i¢in

[zmir Alsancak Limanmin ana aktarma limani olmasi i¢in bir takim fiziki
yetersizlikleri olmasa konumu ve hat mesafeleri agisindan transit yliklere ev sahipligi

yapabilecek potansiyele sahip bulunmaktadir.

[zmir Alsancak Limani {ilkemizde konteyner ellegmesinde MIP Mersin
Limanindan sonra {igiincii sirada yer almaktadir. Ancak Marport-Kumport—Mardas
Limanlar1 Ambarli Limanm1 biinyesinde yer aldigi icin konteyner -elleclemesi
agisindan Ambarli Limani izmir Alsancak Limani dahil diger tiim limanlardan agik
ara onde gitmektedir. MIP Mersin Limani 6zellestirmeden bir hamle yaparak izmir

Alsancak Limaninin ¢ok az da olsa oniine ge¢mis bulunmaktadir.
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Tablo 4.12 2008 Yilinda Tiirkiye’de Konteyner Limanlarinda Elleglenen Konteyner Istatistikleri
(T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1)

IHRACATTA ITHALATTA ORANI TOPLAM
LIMAN isMi ELLECLENEN | ORANI [ ELLEGLENEN ) ELLECLENEN [ R ANT (%)
KONTEYNER (%) KONTEYNER 0 KONTEYNER
(TEV) (TEU) (TEU)
VARPORT 51 7302 581.936 23,90 1.129.457 2347
MiP MERSIN LIMANI 427294 17,96 423.904 11,32 851.198 17,68
TCDD ALSANCAK 416.005 17,08 843.584 17,53
sprves 427579 17,98
KUMPORT AMBARLI 316.098 12,98 592.790 12,32
LIVMANT 276.692 11,64
TCDD HAYDARPASA 168.808 6,93 326,971 6,79
et 158.163 6.65
CEMPORT 6.8 o1s 145688 5,08 292578 6,08
MARDAS MARMARA 131.580 5,53 LeZel] e = 548
i(;RUSAN LOJISTIK 031 256 57.744 237 125.675 261
EVYAP ISKELESI 56.912 239 48.815 2,00 105.727 2,20
VILPORT 7003 o8 45434 187 92577 192
ORTADOGU ANTALYA 35.582 1,50 32.847 135 68.429 142
YILPORT TESISLERI 20.395 0,86 26.041 1,07 46.436 0,96
TEKIRDAG LIMANI 13.649 0,57 14.101 0,58 21.750 0,58
RODA LIMAN 10.175 0,43 10.064 0.41 20.239 0.42
TRABZON LIMANI 5.281 0,22 11.583 0,48 16.864 0.35
TOPLAM 2377988 | 10000 2435110 100,00 4313.107 100,00
Tiirkiye'nin llk Bes Konteyner Limanlari
1.400.000
1.200.000
1.000.000
—  800.000
NN}
= 600.000
400.000
200.000
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008
—o— Marport —l—izmir Mersin Kumport —#—Mardas

Sekil 4.16 Tiirkiye'nin ilk Bes Konteyner Limani, 2008 (Ulastirma Surasi Denizyolu Alt Yapi

Komisyonu Raporu, 2009)
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Sekil 4.17 Tiirkiye Limanlar1 (Ulastirma Surasi Denizyolu Alt Yapi Komisyonu Raporu, 2009)

Tablo 4.13 2008 Yilinda Tiirkiye’de Konteyner Limanlarinda Transit Amagli Elleglenen Konteyner
Istatistikleri (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig)

TRANSIT TRANSIT
il | S | o | v om0
(TEV)

%ﬁ?@ééﬁﬁﬁ?“A DENiz 28031 50,08% 32.634 54,73%
MARPORT LIMAN ISLETMECILIGI 12.222 21,84% 15.941 26,73%
KUMPORT AMBARLI LIMANI 7.829 13,99% 8.223 13,79%
MIP MERSIN LIMANI 2.996 5,35%

GEMPORT 2.158 3,86% 759 1,27%
TCDD ALSANCAK LIMANI 955 1,71% 1.287 2,16%
HAYDARPASA LIMANI (TCDD) 569 1,02% 361 0,61%
TCDD MERSIN LIMANI 550 0,98%

MARTAS ISKELESI 201 0,36%

YILPORT 137 0,24%

TEKIRDAG LIMANI (AKPORT) 122 0,22%

MESBAS RIHTIMI 68 0,12%

BORUSAN LOJISTIK A.S. {SK. 51 0,09% 307 0,51%
TMO ISKELESI 42 0,08%

AKCANSA LIMANI 37 0,07% 120 0,20%
ISKENDERUN LIMANI/ TCDD 6 0,01%

TOPLAM 55.974 100,00% 59.632 100,00%
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Tablo 4.13 incelendiginde izmir Alsancak Limaninin transit yiik istatistiklerinin
diisiik olmas1 nedeniyle bir transit liman olmadig1 agik¢a goriilecektir. Izmir’in bir
ana aktarma limani olmamasinin nedeni liman yaklagim su yolunun ve rihtim
derinliklerinin biiyiik gemiler i¢in yeterli olmamasi ve liman arka sahasinin kisith
olmasidir. izmir Alsancak Limanina gerekli yatirimlar yapilsa dahi liman bir ana
aktarma liman1 kadar biliyliyemeyecegi i¢in limanin bir ana aktarma limani olma

ihtimali bulunmamaktadir.

4.4.3 Izmir Alsancak Limani’nmin Sorunlart

Ulkemizin en 6nemli limanlarindan biri ve ihracat iissii olan izmir Alsancak
Liman1 artik artan trafik yiikiini karsilayamaz duruma gelmistir. Dogal
hinterlandinda bulunan Bursa, Canakkale, Manisa, Usak, Afyon, Aydin, Denizli
disinda Anadolu’nun iglerine kadar hizmet veren Izmir Alsancak limani, kapasitesini

zorladigindan genislemeye ihtiyag duymaktadir.

Limanda yaganan operasyonel sikintilar, ithalatg1 ve ihracatgilar1 izmir Alsancak
Liman1 disinda alternatifler aramaya zorlamaktadir. Izmir Alsancak Limani’nda,
liman hizmetlerindeki aksakliklar nedeniyle, gemilerin hizmet alabilmek i¢in

bekleme siireleri artmaktadir. Bunun sebepleri 6zetle sunlardir:

e Yiikleme ve bosaltmalarda kullanilan ekipmanlar eski yipranmis olmasi
nedeniyle sik sik ariza yapmakta, verimli ¢alisamamaktadir. Bununla beraber
yedek par¢a alimindaki biirokratik engeller nedeniyle tamirler uzun

surmektedir.

e Izmir Alsancak Limani arazisi iyi bir sekilde planlanmadigi igin verimli
calismak pek miimkiin olamamaktadir. Atil vaziyetteki alanlarda gerekli

diizenlemeler yapilmadigi i¢in saha kazanilmasi sinirli seviyede kalmaktadir.

e fhrag otomobillerin park edilmesi gibi uygulamalar nedeniyle limanin

verimsizligi artmaktadir.
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e Liman i¢inde konteyner bosaltma ve doldurma islemi yapildigindan limanda
yasanan kargasayr artmaktadir. Limanda bos konteyner istifi yapilmakta bu

da limanin alanimi daraltmaktadir.

e Liman ig¢inde trafik diizeni neredeyse bulunmamaktadir. Liman ic¢indeki
trafigin ¢ift yonlii islemesi ve isi olmayan araglarin park etmeleri zaman ve is

kaybina neden olmaktadir.

e Izmir Alsancak Limani’nda yaklasim kanali taramas1 yapilmadig1 i¢in biiyiik

Ol¢ekli gemiler limana girememektedir.

e izmir Alsancak Limani’min artan yiik trafifine cevap verememesinin en
onemli nedenlerinden biri de operasyonlardaki sistem eksikligi ve liman
sahasindaki diizensizliklerdir. Gerekli teknolojik yatirimlar yapilmadig: igin

konteyner giris-cikis islemleri uzun zaman almaktadir.

e Liman i¢i ve arkasindaki viyadiikler atil durumda kaldigi icin yer isgal
etmektedir. Bu viyadiiklerle liman ve kent trafigini rahatlatacak, kent
trafigine girmeden liman trafigini ¢evre yollarina nakil edecek diizenlemeler

yapilmadigi i¢in limana giris-cikislar ciddi sorun teskil etmektedir.

e Liman ozellestirme asamasinda oldugu i¢in Liman Idaresi limana yeni
yatirim ve personel temini konusunda siirli diizeyde miidahale edebilmekte,

yapilmas1 gereken miidahaleleri yerine getirememektedir.

Limanda yasanan bu sorunlar operasyonlari uzatmakta ve limanda bekleyen
geminin maliyetini artirmasi nedeniyle armatorlere zarar vermektedir. Armatdrler de
2004 yili Eyliil ayinda sikisiklig1 firsat bilerek sikisiklik zammi adi altinda Avrupa
seferlerine konteyner basina % 20-25, Amerika’ya yapilan seferlere de konteyner
basina % 6-7 oraminda zam yapmis bulunmaktadir. Ilk zam 15 Eyliilden itibaren
gecerli olmak iizere Avrupa-Akdeniz Ticaret Anlagmasi Birligi’nden (European
Mediterranean Trade Agreement — EMTA) dan gelmistir. Bu anlagma ¢ergevesinde,
Avrupa’ya ile Baltik ve Iskandinavya iilkelerine 20’lik (1 TEU) konteyner tipi i¢in
75 Euro ve 50 Pound zam getirilmistir. 40’lik (2 TEU) konteyner tipi igin ise bu
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fiyatlarin iki kati zam uygulanmaktadir. 2004 yilindan bu yana meydana gelen bu
zamlar neticesinde acenteler zammi hizmetlerine yansitmakta bu ek maliyet de

ihracatgiya riicu edilmektedir.

Limanda yapilan bir takim iyilestirme ¢aligmalar1 da sunlardir:

e DLH sorumlulugundaki alanlardan kullanim miisaadesi alinan yerlerde
betonlama ve asfaltlama seklindeki diizenlemelerle yeni alanlar

kazanilmaktadir.

e ihra¢c otomobillerin park yeri olarak kullandig1 rihtim alanlar1 bosaltilip
araglar yeni asfaltlanan yere nakledildiginden rahat ¢alisma ortami

yaratilmigtir.

e Vagonla gelip-giden konteynerler i¢in ayrilan alanda yiikleme bosaltma ve

istifleme ¢alismalar1 baglamistir.

e 2004 yilh icinde yolcu salonunun restorasyonu yapilarak modern bir hale

getirilmistir.

e TCDD’nin diger alt1 limanindan gecici gorevle 45 mekanik vasita operatorii

[zmir’de géreve baslamislardir.

4.4.4 Izmir Alsancak Limani ve Izmir’deki Diger Limanlarin Gelecegi I¢in

Oneriler

Son 20 yilda Izmir Alsancak Limaninin gereksinim duydugu yatirrmlarin
yapilmamas1 neticesinde liman kiiresel ve bolgesel rekabette geride kalmis ve

markasi1 zedelenmistir.

Limanin kapasite yetersizlikleri sorunlar1 yami sira ulagim, goriinti ve cevre

kirliligi, trafik sikisikligi, konteyner istif alanlar1 ve tir parklarinin yarattig1 sorunlar
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gibi Izmir Alsancak Limanidan kaynakli mekan temelli sorunlarin giindeme gelmesi

ile liman izmir igin bir sorun yumag haline gelmistir.

2001 yilinda izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin liman arkasi, Salhane ve Turan’dan
olusan bolgede yeni kent merkezi nazim imar plani ¢aligmalar1 kapsamindaki fikir
yarigmasi sartnamesinde limanin gelecekte bir turizm ve rekreatif alani olarak yer
almasi ekonomi ¢evrelerince tepki toplamistir. Tiirkiye Mimar ve Miihendis Odalari
Birligi'ne (TMMOB) bagli bazi meslek odalarmm Izmir Alsancak Limaninin

fonksiyon degistirerek taginmasini giindeme getirmesi tartigmalari alevlendirmistir.

Bu tartismalar devam ederken ve liman biiyiiyen ihracat hareketliligi karsisinda
daha da caresiz bir duruma gelirken; Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 30.12.2004
tarih ve 2004/128 sayil1 karar1 ile liman dzellestirme siirecine girmistir. izmir Limam
Ozellestirmesi 03.05.2007 tarihinde yapilmis ancak acgilan davalarin uzamasi ve
kiiresel kriz nedeniyle sonugsuz kalmistir. 2004 yilinda 6zellestirilmesi karar1 alinan
liman hicbir yatirnm yapilmadan 6 yil kaybetmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
2023 yilinda 500 milyar Dolar ihracat hedefi koyarken elinde bulundurdugu izmir
Alsancak Limanma son 20 yildir yatirnrm yapmamasi ve siireci bu kadar koti
yonetmesi son derece diisiindiiriiclidiir. Bu konuda Ulagtirma Bakanligi, TCDD
Genel Miidiirliigii, Ozellestirme Idaresi Baskanligi ve Damgtay gibi kurumlarin

biiyiik sorumlulugu bulunmaktadir.

Bu arada Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti Izmir Alsancak Limaninin icinde
bulundugu sorunlara tedbir almaya galisirken; Izmir’in ve iilkenin liman ihtiyacim
karsilayacak, Dogu Akdeniz’in ana aktarma limani olacak nitelikte biiyiik bir liman
yatirmni Izmir 1li, Bergama Ilgesi Candarli Korfezinde “Kuzey Ege Candarli
Liman1” ismiyle planlamaktadir. Ancak Kuzey Ege Candarli Limani’nin da kaderi
[zmir Alsancak Limani’ndan farkli degildir. Candarli Liman1 projesi 1990’11 yillarin
basinda giindeme gelmis, Cevresel Etki Degerlendirme Raporu ancak 14 yilin
sonunda temin edilebilmis, 2004 yilinda baslayan fizibilite etiid ve CED revizyon
calismalart 2010 yilina girildigi halde halen bitirilip liman ihale asamasina

getirilmis degildir.
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DLH Ingaati Genel Miidiirliigii’nden edinilen bilgilere gére Kuzey Ege Candarli
Liman1 projesinin Avrupa Birligi tarafindan IPA kapsaminda finansmaniin da
giindemde olmasi1 nedeniyle projeye ait fizibilite, CED ve diger belgelerin AB
standartlarina getirilmesi ve uygulama projeleri ile ihale dosyalarinin hazirlanmasi
isi Merkezi Finans ve Ihale Birimi tarafindan ihale edilmis olup bu calismalarda
sonu¢ asamasina gelinmistir. Merkezi Finans ve ihale birimi tarafindan ihale edilen
bu c¢alisma, olduk¢a genis kapsamli ve detayli bir ¢calisma olup tamamlanmasini
miiteakip yatinm programindaki dipnotun (2008 yili Yatirrm Programinda
Ulagtirma-Denizyolu sektoriinde Candarli Liman ile ilgili "Revize Fizibilite Etiidii
DPT tarafindan onaylanmadan harcama yapilamaz") kaldirilmas: icin DPT
Miistesarlig1 goriisiine sunulacaktir. Proje kapsamindaki mendirek insaatinin DLH
Genel Miidiirliigiince genel biitge imkanlari ile geri kalan imalatlarin ise Yap—Islet—

Devret modeli ile gerceklestirilmesi planlanmaktadir.

Devletin liman konusunda agir davranmasi neticesinde 0zel sektdr Aliaga
Nemrut koyunda ve Aliaga’nin diger bolgelerinde liman ihtiyacini iskeleler kurarak
gidermeye calismis, bu giin i¢in Aliaga, lilkenin en 6nemli dokme yiik limani haline
gelmistir. 1990’11 yillarda 6zel sektdr tarafindan Izmir i¢ ve dis kérfeze yapilmak
istenen konteyner limani talepleri ise yine devletin ilgili kurumlari1 tarafindan

reddedilmistir.

[zmir Alsancak Limaninin iginde bulundugu ¢ikmazin farkinda olan 6zel sektdr
girisimcileri Aliaga Nemrut koyunda konteyner isletmeciligi i¢in yatirirm yapmaya
baslamistir. 2009 yilinda Akdeniz Kimya A.S. Nemport ismiyle ilk etapta yillik
250.000 TEU kapasiteli bir konteyner terminalini hizmete sokmugstur. Ege Giibre
A.S. de iskelelerinde ve geri sahasinda diizenlemeye giderek konteyner
elleclemesine olanak verecek c¢alismalari 2010°da bitirecektir. Petkim A.S.’nin
sahip oldugu iskele ve arka sahasinda konteyner terminali yapmak iizere planlar
vardir. Bunun disinda 6zel sektdor Nemrut Koyunda ve koyun giliney batisinda
konteyner terminali yapmak igin on izinleri almis; bu konteyner terminalleri Izmir

Cevre Diizeni ve izmir Kentsel Bélge Nazim Imar Planlarina islenmistir. 10 -15
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yillik siire zarfinda Aliaga’da tipki Istanbul Ambarli’da oldugu iizere isleticileri

farkli pek cok konteyner terminali hizmete girmis olacaktir.

Bu durumda Izmir Alsancak Limani, ihtiya¢ duydugu yatirimlari zamaninda

gerceklestiremez ise, gegmis yillarda Istanbul Ambarli ve Yunanistan Pire limanlar

ile rekabette geri kaldigi gibi yakin gelecekte de Aliaga’daki konteyner

terminallerine de yenik diisebilecektir.

[zmir’in deniz tasimacilig1 ve liman faaliyetleri acisindan ekonomik ve sosyal

anlamda ¢ok daha fazla verim alabilmesi icin yapilmasi gerekenler su sekilde

Ozetlenebilir:

Tarih icinde Izmir kentinin her daim varhiginin siirdiirmesinin nedeni her
zaman i¢in bir liman kenti olabilme basarisini gostermis olmasidir. Simdi
de bu 6zelligini biiyiik oranda Izmir Alsancak Limani ile siirdiirmektedir.
Liman kenti kimligi sosyal, ekonomik ve kiiltiire]l agidan izmir igin
vazgegilmez nitelikte olup limanm Izmir ekonomisi i¢in nemi biiyiiktiir.
[zmir Alsancak Limani 60 yili agkin bir yatirim siirecinin ve 8.500 yillik
bir kiiltiirtin sonucudur. Bu nedenle limanin tasinmasi veya kaldirilmast
miimkiin degildir. Gelecekte ise bu liman bir konteyner veya
konteyner/yolcu limani olarak hizmet vermelidir.

Izmir Alsancak Limanina acil ekipman ve personel destegi yapilmali,
ithtiya¢ duydugu asgari yatirimlar gergeklestirilmeli; liman yerlesim plani
ve isletme plani revize edilmelidir. Bu ¢alismalarin yapilmasi i¢in ¢ikmaza

giren Ozellestirme siireci bir an 6nce sonlandirilmalidir.

Otonom yonetim sistemi diinyada limanlarda uygulanan basarili bir
yonetim modeli olup bir sonraki ozellestirme siirecine kadar Izmir

Alsancak Limani i¢in ideal bir yonetim modeli olma durumundadir.
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Orta vadede liman yaklasim kanali ve yarim kalan konteyner terminali
tamamlanmali, liman iginde ve limana yakin uygun bir alanda triyaj alani

olusturulmalis1 gerekir.

Liman i¢inde ve arkasinda bulunan viyadiiklere yeni diizenleme getirilerek
kent trafigi ile liman tasit trafigi birbirinden ayrilmali; liman tasit trafigi

kent i¢ine girmeden viyadiikler sayesinde ¢evre yollarina baglanmalidir.

Izmir Alsancak Limanu, tevsii projesi yarim kalan yeni konteyner terminali
disinda  biiyiitilmemeli liman arkasi bolge Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’nin Izmir Yeni Kent Merkezi Nazim Imar Plani’nda éngordiigii
sekliyle Izmir’in yeni kent merkezi olmalidir. Bu kapsamda limanda
konteyner disinda yiikk elleclenmesi durdurulmali, gorsel ve cevresel
kirlilik unsurlar1 tamamen ortadan kaldirilmali, ulasim sorunu da
coziilerek limanin arka sahasina verebilecegi tiim fiziki olumsuzluklar en
aza indirilmelidir. Kent merkezinde ve metropolitan alanda kalan TIR
parklari, lojistik sahalar, kamyon parklari, konteyner istif alanlar1 metropol

alan disinda kurulacak lojistik merkezlere taginmalidir.

Kuzey Ege Candarli Liman1 Dogu Akdeniz’in ana aktarma liman1 olacak

sekilde 2020 yilina kadar hizmete girmelidir.

Aliaga’da yeni konteyner terminalleri kurulmali, Nemrut koyundaki
mevcut dokme yiik iskeleleri ve yapilacak olan yeni iskeleler modern ve
planli altyapiya kavusturulmalidir. Bu bolgedeki iskele ve sanayi
tesislerinin daha verimli ¢aligmasi isteniyorsa mutlak suretle nazim imar
plan1 ve uygulama imar planlar1 uygulanabilir tarzda gereksinimlere uygun

olarak yapilmalidir.

Gelecekte Ozellikle liman ve diger deniz yatirimlart konusunda sikinti
yasamamak adina Izmir ili ve gevresi icin kiyr master plan1 ve limanlar

master plani uygulanmak iizere yapilmalidir.
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Izmir ve ¢evresinin liman ve gemi trafigi géz oniine alinarak, Izmir’e

uygun bir alanda gemi bakim-onarim ve insa tersanesi kazandirilmalidir.

[zmir Alsancak Liman1 basta olmak iizere limanlardaki yiikiin
hafifletilmesi, daginik halde bulunan lojistik sahalarin, konteyner istif
alanlarinin, TIR parkalarinin ve depolarin diizenli bir yerde toplanmasi,
lojistik sektoriiniin daha rekabet¢i hala gelmesi ve sektér pazarinin
biiyiimesi agisindan Izmir’e kuzeyde, doguda ve giineyde birer adet lojistik

merkez kazandirilmalidir.

2003 yilinda baglayan ve sayisi hizla artarak devam eden kruvaziyer gemi
seferlerinin artmasi, Izmir’in tam anlamiyla bir kruvaziyer limani hatta
kruvaziyer ana limani olmasi i¢in su an Izmir Alsancak Limani genel
kargo rihtiminda yetersiz kosullarda yapilan kruvaziyer turizm faaliyetleri,
i¢ korfezde liman yapimina uygun baska bir alanda kruvaziyer amach

tasarlanmig yeni bir limanda gergeklestirilmelidir.



BOLUM BES
IZMiR ALSANCAK LIiMANI ETKi ALANI’NIN SAPTANMASI

5.1 Limanlarin Etki Alam Saptanmasi I¢in Yontem Onerisi

Daha o6nce belirtildigi gibi pek ¢ok degiskeni, etmeni ve veriyi igermesi nedeniyle
limanlarin etki alanini belirleyen standart bir model bulunmamaktadir. Etki alam
belirleme ¢alismalar1 agirlikli olarak limanlarin ekonomik etki ¢aligsmalari igerisinde
ele alman Onemli bir konu bashg olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu calismada
limanlarin etki alan1 saptamasi icin nerilen dzgiin yontem Izmir Alsancak Limani
ornegi ile test edilmektedir. Izmir Alsancak Limani etki alan1 saptamasina ge¢meden

bu 6zgilin yontemin ayrintilarini aktarmakta yarar bulunmaktadir.

Bu modelin temel kurgusu limani kullanan firmalarin tespit edilmesi suretiyle
adres ve istigal sektorlerinin belirlenerek analizinin yapilmasidir. Limani kullanan
firmalardan kasit ise limani ithalat veya ihracat amaglh kullanan firmalardir. Bu
firmalar sanayi tesisleri, dis ticaret sirketleri, lojistik sirketleri, dis ticaretle ilgili
hizmet sirketleri, finans sirketleri olabilir. Bu firmalar arasinda en belirleyici rolii
oynayanlar sirasityla sanayi tesisleri, dis ticaret sirketleri ve lojistik sirketleridir.
Adres ve sektorleri belirlenen liman kullanicilarin iilke igerisindeki mekansal ve
sektorel dagilimi limanlarin etki alanim1 saptanmasinda en onemli ip uglarin

icermektedir.

Bu modelde liman kullanicilarinin mekansal ve sektorel analizi yani sira limanin
cografi konumunun saptanmasi, limana kara-demiryolu ulasim kanallarinin
belirlenmesi, bu ulagim kanallar1 tizerindeki ve uglarindaki potansiyel liman kullanici
alanlarin belirlenmesi, limanin bulundugu ilin dis ticaret analizinin farkli kriterlere
gbre yapilmasi, liman istatistiklerinin diger liman istatistikleri ile kiyaslanmasi ve

limanin servis verdigi tilkelerin belirlenmesi de gerekmektedir.

Tim bu analizlerin sonucunda ortaya cikacak bulgular limanin etki alanim

saptamada belirleyici olacaktir.
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Limanlarm Etki Alan1 Saptanmasina Yonelik Yéntem Onerisi Semast

LIMANININ COGRAFi KONUMU

A

y

LIMANA ULASIM KANALLARININ
BELIRLENMESI

A

y

ULASIM KANALLARI
UZERINDEKI VE UCLARINDAKI POTANSIYEL LIMAN
KULLANICI ALANLARIN BELIRLENMESI

A

y

MEKANSA

LIMAN KULLANICILARININ

L ANALIZI

A

y

TICARET

LIMANIN BULUNDUGU iLIN DIS

ANALIZI

A

y

LIMAN ISTATISTIKLERININ DIGER LIMAN
ISTATISTIKLERI ILE KIYASLANMASI

A 4

LIMANIN SERVIS VERDIGI ULKELERIN
VE DIS TICARET URUNLERININ TESPITI

LIMAN KULLANICILARININ
SEKTOREL ANALIZI

5.2 izmir Alsancak Limam Etki Alaninin

Limaninin Cografi Konumu:

Saptanmasi
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Izmir Alsancak Limani izmir Ili Konak Ilcesi Umurbey Mahallesi kiy1 kenar

cizgisinde, i¢ korfezin en dip noktasinda, Meles deresinin denize dokiildiigii alanda

kurulmustur.
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Limana Ulasim Kanallarinin Belirlenmesi Ve Ulasim Kanallart Uzerindeki &
Uclarindaki Potansiyel Liman Kullanict Alanlarin Belirlenmesi:

[zmir’de lojistik sahalar Konak flgesi Alsancak Liman arkasi, Cinarli, Bornova
ilcesi Isikkent, Pinarbasi, Doganlar, Torbali ilgesi, Kemalpasa ilgesi, Cigli ilcesi
Atatiirk OSB ve Sasalr’da dagilmis durumdadir. Bu lojistik sahalar diginda Izmir’de
Alsancak Limani, Nemrut koyundaki ve Aliaga’daki iskele ve limanlar, Dikili

Limani ve Cesme Ro-Ro liman1 bulunmaktadir.
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Sekil 5.1. [zmir’deki Lojistik Sahalar

Sekil 5.2 Tzmir’in Ana Ulasim Hatlari



89
Sekil 5.2°de goriildiigii iizere Izmir’de yiik trafiginin yogun oldugu 5 adet ana hat
bulunmaktadir.
o Kuzey Aksi

Kuzey aks1 Aliaga-Bergama-Ayvalik-Canakkale giizergahinda olup Izmir’i Bati

Marmara ve Trakya’ya baglamaktadir.

Ana Giizergahlar:

Izmir-Cigli-Menemen-Emrialem-Manisa giizergahi
[zmir-Cigli-Menemen-Aliaga-Bergama-Soma giizergahi
[zmir-Cigli-Menemen-Aliaga-Bergama-Dikili giizergah

Izmir-Balikesir-Canakkale giizergahi

Yogunluk Noktalari:

Aliaga Yeni Foca Yolu Demir-Celik Fabrikalari

Aliaga Yeni Foga Yolu Nemrut Kérfezi Iskeleler

Aliaga Petkim

Aliaga Tiipras

Aliaga OSB

Aliaga Geri Dontlistim Tesisleri

Aliaga’daki Diger Tesisler

Bergama ve Dikili’deki Tarimsal Tesis ve Tarim Alanlari

Balikesir, Canakkale Yiikleri

Kuzey Aksinin Agirlikli Yiik Niteligi:

Dokme yiikk, maden yiikleri, katt ve sivi kimyasal yiikler, petrol vb. iiriinler,
demir-celik-metal tiriinleri, sinai maddeleri, tarimsal hammade ve islenmis maddeler,
tekstil iiriinleri. Izmir — Aliaga arasinda yiik trafigi ¢ok yogun olmakla beraber bu
trafik daha ¢ok petrol, kimyevi madde, metal iiriinler agirliklidir. izmir-Aliaga-

Bergama-Dikili  karayolu  boliinmiis kara yolu niteligindedir.  Otoyol
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bulunmamaktadir ancak ¢evre yolunun Aliaga’ya kadar uzatilmasi etaplar halinde
gerceklestirilecektir. Demiryolu Izmir-Menemen-Manisa arasinda ve Izmir-

Menemen-Aliaga-Yeni Foca yol ayrimina (Bigerova) kadardir.

e Kuzeydogu Aksi

Kuzeydogu akst Manisa-Akhisar-Balikesir-Bursa-istanbul  giizergahlarindan
olusmaktadir. Kuzeydogu aksi Izmir’i kuzey Ege ve Marmara Boélgesi'ne

baglamaktadir.

Ana Giizergahlar:

Izmir-Manisa giizergahi

Izmir-Manisa-Balikesir-Bursa-Yalova-Kocaeli-istanbul giizergahi

Yogunluk Noktalari:

Manisa OSB,

Diger OSB’ler,

Manisa, Balikesir ve ¢evresindeki tarimsal tesisler ve tarim alanlari
Manisa’daki diger sanayi tesisleri

Balikesir, Bursa, Istanbul ve diger Marmara Bolgesi ndeki iiretim tesisleri ve alanlari

Kuzeydogu Aksinin Agirlikli Yiik Niteligi:

Her tirlii smnai {irtin, taritmsal hammadde ve islenmis iiriin, maden, otomotiv.
Kuzeydogu aksmin en biiyiik yiik potansiyeli Izmir’i Marmara ve Bat1 Karadeniz
Bolgesi’ne baglanmasindan dolay:1 buradaki illerden gelen yiiklerdir. Ayrica Manisa
OSB tek basina biiylik bir yiik potansiyelidir. Manisa OSB’de orta biiyiikliikte bir
lojistik merkez kurma g¢aligmasi bulunmaktadir. Bu kapsamda Manisa OSB’nin
demiryolu ile Izmir’e baglanma projesi tamamlanmistir Izmir-Balikesir-Bursa-

Istanbul otoyolu ihale edilmis olup 7 yil icerisinde bitmesi muhtemeldir.
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e Dogu Aksi

Izmir’in dogu aks1 Kemalpasa-Turgutlu-Salihli-Usak-Afyon-Ankara giizergahinda

olup Izmir’i I¢ Anadolu, Karadeniz ve Dogu Anadolu’ya baglamaktadir.

Ana Giizergahlar:

[zmir-Kemalpasa-Turgutlu giizergahi

[zmir-Manisa-Usak-Afyon-Ankara giizergahi

Yogunluk Noktalari:

Kemalpasa OSB

Turgutlu OSB

Diger OSB’ler

Manisa, Usak ve ¢evresindeki tarimsal tesisler ve tarim alanlari

Manisa’daki diger sanayi tesisleri

Dogu Ege (Usak-Afyon-Kiitahya), I¢c Anadolu basta olmak iizere tiim Anadolu’daki
tiretim tesisleri ve alanlari

Dogu Anadolu’daki iiretim tesisleri ve alanlari

Dogu Aksinin Agwrlikly Yiik Niteligi:

Her tiirlii sinai {iriin, tarimsal hammadde ve iglenmis {iriin, maden. Dogu aksinin
en biiyilk yiik potansiyeli Izmir’i I¢ Anadolu ve Anadolu’nun diger illerine
baglanmasindan dolay1 buradaki illerden gelen yiiklerdir. Ayrica Kemalpasa OSB ve
Kemalpasa yolu iizerindeki antrepo ve lojistik sahalar1 da onemli bir potansiyel
olusturmaktadir. Kemalpasa OSB’nin Manisa’ya demiryolu ile baglanma projesi
devam etmektedir. Bu durumda izmir-Manisa-Kemalpasa demiryolu ile birbirine
baglanabilecektir. Dogu aks1 Kemalpasa-Torbali karayolu ile giiney aksi ile birbirine

baglanmaktadir. Bu yol kisa siire i¢erisinde tamamlanma asamasina gelecektir.
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e (Giliney Aksi
[zmirin  giiney aks1 Torbali-Selguk-Aydin-Denizli-Burdur-Isparta-Antalya
giizergahinda olup Izmir’i giiney Ege, Akdeniz ve Giineydogu Anadolu’ya

baglamaktadir.

Ana Giizergahlar:

Izmir-Gaziemir-Menderes giizergahi
[zmir-Torbali-Bayimdir-Tire-Odemis giizergahi

[zmir-Aydin-Denizli-Isparta-Antalya giizergahi

Yogunluk Noktalari:

Ege Serbest Bolgesi

ITOB ve Pancar OSB

Tire OSB

Torbali’daki Sanayi Tesisleri

Kiiciik Menderes ve Biiyiik Menderes Havzasindaki tarimsal isletmeler ve tarim
alanlar1

Giliney Ege (Aydin-Mugla-Denizli), Akdeniz (Antalya-Mersin) basta olmak

Anadolu’daki tUretim tesisleri ve alanlari

Giiney Aksinin Agirlikly Yiik Niteligi:

Her tiirlii sinai iiriin, tekstil, tarimsal hammadde ve islenmis iiriin, maden. Izmir
Uluslararas1 Havalimani giiney aksi iizerindedir. Izmir-Aydm Otoyolu ve Izmir-
Denizli bdliinmiis karayolu énemli bir avantajdir. Diger bir nemli avantaj ise [zmir-
Aydin-Denizli’nin  demiryolu baglantisinin  olmasidir. Ayrica Izmir-Torbali-
Bayindir-Tire-Odemis-Selguk ilcelerinin de demiryolu baglantist mevcuttur. Giiney
aks1 Kemalpasa-Torbal1 karayolu ile dogu aks1 ile birbirine baglanmaktadir. Bu yol

kisa siire igerisinde tamamlanma agamasina gelecektir.
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e Bat1 Aks1

Bat1 aks1 izmir’i Seferihisar ve Cesme’ye baglamaktadir.

Ana Giizergahlar:

[zmir-Urla-Seferihisar-Menderes giizergahi

Izmir-Urla-Cesme giizergahi

Yogunluk Noktalari:

Cesme Ro-Ro Limani

Tarimsal alanlar

Bati Aksimin Agirlikl Yiik Niteligi:

Cesme Ro-Ro Limanina giden ihracat yiikleri ve gelen ithalat yiikleri. Bat1 aksinin
yik trafigi Cesme Ro-Ro limani ile baglantilidir. Bunun diginda yiike dair bir

potansiyeli bulunmamaktadir. [zmir-Cesme otoyolu mevcuttur.

Sekil 5.3 Tiirkiye Karayollar1 Haritasi (Karayollar1 Genel Midiirliigii)
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KARADENIZ

EGEDENIZI

Sekil 5.4 Tiirkiye Demiryollar1 Haritasi (TCDD Genel Miidiirligii)
Liman Kullanicilarinin Mekansal Analizi:

Izmir Alsancak Limani kullanicilarmin mekansal analizini yapmak amaciyla
Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii kayitlar1 incelenmis ve 2006 Ocak—2007
Haziran ay1 icerisinde (1,5 yil siirede) Izmir Alsancak Limani’ni kullanan (ihracat
veya ithalat yapan) 6.043 firma tespit edilmistir. Ele alinan 6rneklem ise 2.200
firmadir. Orneklem oran1 % 36,4’tiir. Bu firmalar analiz edilerek il, ilce ve semt

adresleri ile sektorleri tespit edilmistir.

2.200 adet firmadan internetteki arama motorlar1 ve Izmir Ticaret Odasi sicil
kayitlar1 ile 1.895 adedine ulasilmistir. 293 adedinin bilgileri edinilememistir. 113
adedi sahislarin yapmis oldugu ithalat-ihracat islemidir. 80 adedi yurt dig1 kaynakl

firmalar olup tlilkemizde tesisleri bulunmamaktadir.

Izmir Alsancak Limani’m ihracat veya ithalat yoluyla kullanan 1.694 firma
(Tiirkiye’de faal olan firmalar) Tiirkiye’'nin 46 ilinde yerlesiktir. Diger bir ifade ile
Alsancak Limani 46 ile hizmet vermektedir. Liman en fazla %12,4 oran ile Izmir’e,
%7,9 oran ile Istanbul’a, %7,3 oran ile Denizli’ye, %35,6 oran ile Ankara’ya hizmet
vermektedir. Limanin hinterlandinda ilk 10 ilde 5 Ege Bolgesi, 3 Marmara Bolgesi,
1 I¢ Anadolu Bélgesi ve 1 Akdeniz Bolgesi firmasi bulunmaktadir. Limana
Tiirkiye’deki tiim bolgelerden yiik gelmektedir. Agirlik ise Ege, Marmara, Ig
Anadolu ve Akdeniz Bolgeleri’ndedir.
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Tablo 5.1 Izmir Alsancak Limani’'m Kullanan Firmalarin Bélgelere Gore Dagilimi (TCDD izmir

Alsancak Liman isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Calismasi,

2008)

Bolge Adi Firma Sayis1 Orani (%)
Ege Bolgesi 912 53,84
Marmara Bélgesi 524 30,93
I¢ Anadolu 134 7,91
Akdeniz Bolgesi 88 5,19
Giineydogu Anadolu 16 0,94
Karadeniz 15 0,89
Dogu Anadolu 5 0,30
Toplam 1.694 % 100,00

[zmir Alsancak Limani’mi kullanan firmalarm % 53’ii Ege Bélgesi, % 31’i

Marmara Boélgesi firmalaridir. Dolayisiyla Ege Bolgesi ve Marmara Bolgesi %

84°liik oran ile izmir Alsancak Limani kullanmaktadirlar.

Limanin 1. derece etki alan1 Ege Bolgesi, 2. derece etki alani Marmara Bolgesi, 3.

derece etki alani I¢ Anadolu Bélgesi, 4. derece etki alani Akdeniz Bolgesidir.

Ulkenin her bélgesinden Izmir Alsancak Limani’na yiik akisi saglanmaktadir.

Tablo 5.2 Izmir Alsancak Limani’n1 Kullanan Firmalarimn Illere Gore Dagilimi Ocak 2006 — Haziran
2007 (TCDD Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan
Analiz Calismasi, 2008)

Sira iL Firma Oran1 | Sira iL Firma| Oram
No Sayisi (%) No Sayisi (%)
1 [ZMIR 663 12,39 |24 |EDIRNE 4 1,06
2 |ISTANBUL 450 791 |25 |MALATYA 4 1,06
3 DENIZLI 112 7,26 |26 |SAMSUN 4 1,00
4 |ANKARA |9%4 5,60 |27 |CANAKKALE |3 1,00
5 | MANISA 45 5,37 |28 |SANLIURFA 3 0,88
6 |ANTALYA |38 436 |29 |DIYARBAKIR |2 0,82
7 | AYDIN 29 425 |30 |TEKIRDAG 2 0,82
8 |USAK 26 425 |31 |TOKAT 2 0,76
9 |BURSA 25 3,65 |32 |TRABZON 2 0,76
10 |BALIKESIR |20 3,12 |33 |AGRI 1 0,64
11 |KONYA 19 2,95 |34 |AKSARAY 1 0,64
12 |KOCAELI |17 2,80 |35 |AMASYA 1 0,64
13 |AFYON 16 2,83 |36 |BILECIK 1 0,59
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Sira iL Firma Oran1 | Sira i Firma| Oram
No Sayisi (%) No Sayisi (%)
14 |MUGLA 16 2,83 |37 |CORUM 1 0,59
15 |MERSIN 14 247 |38 |DUZCE 1 0,53
16 |ADANA 13 1,82 |39 |GIRESUN 1 0,53
17 |KAYSERI |11 1,828 |40 |KASTAMONU |1 0,53
18 | GAZIANTEP| 10 1,82 |41 |KIRIKKALE 1 0,47
19 |HATAY 9 1,71 |42 |KILIiS 1 0,47
20 |ESKISEHIR |8 1,65 |43 |ORDU 1 0,47
21 |ISPARTA |8 1,35 |44 |SAKARYA 1 0,47
22 |BURDUR |6 1,18 |45 |YALOVA 1 0,41
23 |KUTAHYA |5 1,18 |46 |ZONGULDAK |1 0,41
TOPLAM iL SAYISI 46 FiRTl\gljiléil\;ISI 1.694 | % 100

[zmir Alsancak Limani’mi Kullanan Firmalarmn Illere Gére Dagiliminda izmir,
[stanbul, Denizli, Ankara, Manisa, Antalya, Aydin, Usak, Bursa ve Balikesir illeri ilk
onda bulunmaktadir. ik on il igerisinde I¢ Anadolu’dan sadece Ankara ili vardir.
Tablo 5.1 ve tablo 5.2°de yer alan istatistiki veriler sekil 5.4 ve 5.5’te yer alan

Tiirkiye cografi bolgeler ve iller haritasinda gosterilmistir.

/\f\

Karadeniz Bolgesi
% 0.89

Dogu Anadolu Bélgesi
% 030

Guineydogu Anadolu Bélgesi
%094

Akdeniz Bblgesi
%5.19

Il % 5384 Fee Bolges I % 5.19 Akdeniz Bolges
. % 30.93 Marmara Bolgesi D % 094 Guneydogu Anadolu Bolgesi
. % 791 Ig Anadolu Bdigesi [:‘ % 0.89 Karadeniz Bolgesi

[ ] %030 Dogu Anadolu Boigesi

Sekil 5.5 Izmir Alsancak Limani’n1 Kullanan Firmalarin Bélgelere Gore Dagilimi (TCDD izmir
Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmast,
2008)
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W % 10 ve Csti Wer

I % 5 - % 10 arasindaki I
[ % 3 - % 5 arasindaki lle}
[71 9% 1 - % 3 arasindak Il
(1% 1 alti Her

Sekil 5.6 Izmir Alsancak Limani’m Kullanan Firmalarm illere Gére Dagilimi Ocak 2006 — Haziran
2007 (TCDD izmir Alsancak Liman isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan
Analiz Caligmast, 2008)

5199  0.94%_ 0.89%

0.30%

7.91% o
H EGE BOLGES

B MARMARA BOLGESI
®iC ANADOLU

m AKDENIZ BOLGESI

m GUNEYDOGU ANADOLU
= KARADENIZ

= DOGU ANADOLU

Sekil 5.7 izmir Alsancak Limani’ni Kullanan Firmalarin Bolgelere Gére Dagilimi (TCDD izmir
Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmast,
2008)

[zmir Alsancak Limanini izmir dis1 firmalarinin kullanma oranmm (% 88) bu
denli yiiksek olmasi limanin hinterlandinin ne kadar genis alana yayildiginin agik
gostergesidir. Limanm1 en fazla kullanan ikinci il Istanbul’dur. Izmir Alsancak
Limanimi kullanan Istanbullu firma sayis1 450 olup oran1 % 7,91°dir. Istanbul ve

Marmara’da devlete ve 6zel sektdre ait pek ¢ok liman bulunmasina karsin Izmir
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Alsancak Limani’nin bu kadar tercih edilmesi ilgingtir. Bu noktay1 aydinlatmak i¢in

450 firma icinden 45 tanesi iizerinden anket yapilmis ve Izmir Alsancak Limanini

tercih nedenleri sorulmustur. Yapilan degerlendirme asagida tablo 5.3’te verilmistir.

Tablo 5.3 Istanbullu Firmalarin Izmir Alsancak Limanini Kullanma Nedenleri ((TCDD Izmir

Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Calismasi

Kapsaminda Yapilan Anket Sonuglari, 2009)

Verilen Cevap Cevabr Orani (%)
Veren

Firmanin Tesislerinin [zmir veya Ege Bolgesi’nde Olmasi 23 52,11
Firmanin Miisterisinin veya Bayisinin Izmir Veya Ege 11 24,44
Firmanin Hammadde Kaynaklarmin Izmir veya Ege 8 17,77
Firmanin Arzu Ettigi Deniz Yolu Hattinin Sadece Izmir 5 444
Alsancak Limaninda Var Olmast
Istanbul’da Yiikleme Isleminin Ge¢ Yapilmasi, Gemiye 1 2,22

TOPLAM 45 % 100

[zmir Alsancak Limanimi kullanan firmalarin sadece % 12’si izmir’de yerlesik;

% 88’i Izmir disinda yerlesik firmalardir. Bu tespiti destekleyecek iki ayri veri

asagida sunulmaktadir.

Limanin Bulundugu Ilin Dis Ticaret Analizi:

Tablo 5.4 izmir ili ihracat Rakamlar1 (DTM, TUIK)

Yil izm]i?'ggd O(llfrf 1lgkielirzrialar (FI{/}JeIrIlieIzli ?;rilﬁ%ae TUH..< Gumruk Bazinda
Thracat Rakamu ($) Olan Firmalar) $ (Tiim Giimrilkler) $
2008 7.758.160.000 7.757.697.967 21.616.423.000
2007 6.388.981.000 6.388.980.822 17.783.424.000
2006 5.452.221.860 5.448.572.003 15.662.292.000
2005 4.652.753.477 4.645.380.999 12.771.780.000
2004 4.124.391.954 4.110.487.001 11.246.634.000
2003 3.483.273.692 3.473.936.013 9.163.142.000
2002 2.789.378.842 2.777.767.302 7.199.305.000
2001 2.749.237.963 5.863.607.000
2000 5.100.122.000
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Yukaridaki tablo incelendiginde TUIK ’in giimriikler bazinda 2008 yili Izmir ili
ihracat1 21,6 milyar Dolar iken, merkezi Izmir’de olan firmalarin ihracat1 7,7 milyar
Dolardir. Aradaki 13,9 milyar Dolarlik ihracat izmir ili dis1 firmalar tarafindan ve
tesisleri Izmir’de olup da merkezleri il disinda olan firmalar tarafindan
yapilmaktadir. Aradaki farkin bu kadar fazla olmasinin 6nemli bir nedeni Izmir
disindaki  firmalarin  Izmir Alsancak Limanim1 dolayisiyla Izmir Giimriik

Miidiirliigiini kullanmasindan kaynaklanmaktadir.

Tablo 5.5 izmir ili ithalat Rakamlar1 (TUIK)

TUIK 1l Bazinda P .
Yil (Merkezi [zmir'de Olan TE{FIiIi(mGéiIianurlglg:rz)mg a
Firmalar) $
2008 8.240.846.466 26.122.689.000
2007 7.000.299.561 21.163.286.000
2006 5.459.049.003 18.019.250.000
2005 4.986.250.716 14.626.132.000
2004 4.693.703.994 1.508.030.000
2003 3.306.953.300 8.617.765.000
2002 2.288.329.714 6.113.618.000
2001 5.143.758.000
2000 7.187.275.000

Ithalattaki durum ihracat ile paralellik gostermektedir. TUIK’in giimriikler
bazinda 2008 yili Izmir ili ithalat1 26,1 Milyar Dolar iken, merkezi Izmir’de olan
firmalarin ithalat 8,2 Milyar Dolardir. Aradaki 17,9 Milyar Dolarlik ithalat {zmir ili
dis1 firmalar tarafindan ve tesisleri Izmir’de olup da merkezleri il disinda olan
firmalar tarafindan yapilmaktadir. Izmir’in ihracatinda oldugu gibi Izmir’in
ithalatinda da aradaki farkin bu kadar fazla olmasinin nedeni Izmir disindaki
firmalarin {zmir Alsancak Limanmi dolayisiyla Izmir Giimriikk Miidiirliigiinii

kullanmasindan kaynaklanmaktadir.

[zmir’in ihracat ve ithalatinin biiyilkk oranda Izmir Giimriik Miidiirliigii
dolayistyla izmir Alsancak Limania bagl olmasimin sebebi de asagida yer alan iki

tabloda anlatilmaktadir.



Tablo 5.6 Giimriik Miidiirliiklerine Gére Thracat Dagilimi / 1.000 Dolar (TUIK)

100

Gimriik Midurligi 2006 2007 2008
[zmir Gim:Md 10.562.174 12.224.835 13.335.978
[zmir Yolcu Salonu 77.660 1.938 1.866
Adnan Menderes Gim.Md 268.607 280.620 283.290
Dikili Gim.Md 23.603 33.034 30.967
Cesme Giim. Miid. 88.678 90.728 89.984
Aliaga Giim.Md. 4.207.825 4.668.288 7.370.707
g?g&fe) Serbest Bolge 391.030 440.669 451415
1(\}4;1111&;1;? Deri Serbest Bolge 42.499 42.853 46.115
[zmir Tir Giim: Md 217 459 6.101
Toplam 15.662.293 17.783.424 21.616.423

Izmir ihracatinin, 2006 yilinda % 67’si, 2007 yilinda % 68’1, 2008 yilinda ise %

65’1 Izmir Giimriik Miidiirliigii tarafindan gerceklestirilmistir. Ortalama olarak Izmir

thracatinm %

sOyleyebiliriz.

65-70 oraninda Izmir

Yetkililerden sifahen alman bilgilere gore

Izmir

Gumrik Midirligi’nce yapildigini

Gumruk

Miidiirliigii’nde yapilan islemin ¢ok biiyiik bir boliimii de Izmir Alsancak

Limani’ndan ¢ikis yapmaktadir.

Tablo 5.7 Giimriik Miidiirliiklerine Gére Ithalat Dagilimi / 1.000 Dolar (TUIK)

Gumriik Miudiirligi 2006 2007 2008
fzmir Giim Md. 6.922.085 8.100.684 8.732.050
Izmir Yolcu Salonu 6.441 1.202 2.034
Adnan Menderes Giim.Md 243.708 240.527 390.044
Dikili Giim.Md 16.183 38.612 55.903
Cesme Giim. Md. 0 0 68
Aliaga Giim.Md. 9.384.383 11.250.875 15.747.902
Tzmir (Ege) Serbest Blge 971.691 973.820 749.503
Gim.Md.
Menemem Deri serbest Bolge 158.491 179.227 179.458
Giim_Md
izmir Tir Giim: Md 316.268 378.339 265.727
Toplam 18.019.250 21.163.286 26.122.689
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[zmir ithalatinin 2006 yilinda % 38’i, 2007 yilinda % 38’i, 2008 yilinda % 33’ii
[zmir Giimriik Miidiirliigii tarafindan gergeklestirilmis; burada yapilan islemin

tamami Izmir Alsancak Limani’ndan giris yapmistir.

Yukaridaki tiim veriler incelendiginde Izmir Alsancak Limaninin etkinligi
rahatlikla goriilebilmektedir. Limam kullanan firmalarin % 88’i Izmir dis1
firmalardir. Ele alman firmalar 1s1¢inda iilkemizde 35 il disinda Izmir Alsancak

Limanin1 her il kullanmakta olup limanin etki alan1 son derece genistir.

Diger taraftan izmir Alsancak Limani igin Tiirkiye nin en biiyiik ihracat limani
seklinde sOylemler bulunmaktadir. Bunun gecerliligini test etmek i¢in asagida bir
takim istatistikler verilmistir. Oncelikle Izmir Alsancak Limaninin ihracat veya
ithalat konusunda yogunlastiginin gdstergesi igin Izmir ili ekonomisinin ihracata
veya ithalata dayali olup olmadiginin tespiti gereklidir. Tablo 4.8’de bu konudaki dig

ticaret dengesi verilmektedir.

Tablo 5.8 izmir ili Dis Ticaret Dengesi (TUIK)

Yil fhracat $ Ithalat $ Dis Ticaret Dengesi $
2008 21.616.423.000 26.122.689.000 4.506.266.000
2007 17.783.424.000 21.163.286.000 -3.379.862.000
2006 15.662.292.000 18.019.250.000 -2.356.958.000
2005 12.771.780.000 14.626.132.000 1.854.352.000
2004 11.246.634.000 11.508.030.000 2261.396.000
2003 9.163.142.000 8.617.765.000 545.377.000
2002 7.199.305.000 6.113.618.000 1.085.687.000
2001 5.863.607.000 5.143.758.000 719.849.000
2000 5.100.122.000 7.187.275.000 -2.087.153.000
1999 5.114.594.000 2.504.535.000 2 610.059.000

Goriildiigii iizere son yillar disinda Izmir ili dis ticaret dengesi genelde ya az acik
vermis ya da fazla vererek ithal ettiginden daha fazlasini ihra¢ etmistir. Bu da
[zmir’in ihracata dayali bir ekonomisinin oldugunun bir gdstergesidir. Ancak son
yillarda ithalattaki artisin sebebi izmir kaynakli olmasinin disinda iilke ekonomisinde

ithalata olan talebin artmasi ve diisiik doviz kuru neticesinde ithalatin cazip hala
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gelmesinden kaynaklanmaktadir. Izmir Giimriik Miidiirliigii nezdindeki dis ticaret

dengesi ise tablo 4.9°da verilmektedir.

Tablo 5.9 izmir Giimriik Miidiirliigii D1s Ticaret Dengesi (TUIK)

Yil Ihracat $ Ithalat $ Dis Ticaret Dengesi $
2008 13.335.978 8.732.050 +4.603.928
2007 12.224.835 8.100.684 +4.124.151
2006 10.562.174 6.922.085 +3.640.089
2005 8.998.920 6.045.239 +2.953.681
2004 8.306.625 5.492.589 +2.814.036
2003 7.128.731 3.892.641 +3.236.090
2002 5.637.090 2.867.858 +2.769.232
2001 4.674.104 2.305.770 +2.368.334

Tablo 5.9’da Izmir Giimriik Miidiirliigii’niin dolayisiyla Izmir Alsancak
Liman’nmn ithalattan ¢ok ihracat amaglh kullamldigi goriilmektedir. Ustelik dis
ticaret fazlas1 yil gectikge diizenli bir sekilde artis gostermekte ve ihracata yonelik
faaliyet oran1 yiikselmektedir. Bu sonugtan hareketle Izmir Alsancak Limaninm bir

thracat liman1 oldugu net olarak ifade edilebilir.

Liman Istatistiklerinin Diger Liman Istatistikleri Ile Kiyaslanmast:

Tablo 5.10’na gore Izmir Alsancak Limani konteyner bazinda en c¢ok dis ticaret
fazlas1 veren liman konumundadir. 5.9. ve 5.10. nolu tablolar incelendiginde izmir
Alsancak Limani igin ihracat limani nitelendirilmesi yapilabilir. Ancak Izmir
Alsancak Limaninin istatistikleri Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat liman1 séylemi i¢in
yetersizdir. Ciinkii Marport, Kumport ve Mardas gibi 6zel limanlardan olusan
Ambarli Liman Kompleksi 955.593 TEU ile en fazla ihracat elleglemesi yapan
konteyner limanidir. Ambarli Limanimin 1.030.161 TEU ithalat elleglemesi ve -
74.568 TEU dis ticaret dengesi gdz Oniine alinirsa Izmir Alsancak Limani igin
Tirkiye’nin en fazla dis ticaret fazlasi veren konteyner limani sdylemi daha dogru

olacaktir.



Tablo 5.10 2008 Yilinda Tiirkiye’de Konteyner Limanlarinda Elleglenen Konteyner Istatistikleri
(T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig)
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. ITHALATTA DIS
LIMAN isMi ELLECLENEN | ELLECLENEN | TICARET
KONTEYNER (TEU)

(TEV) (TEV)

MARPORT 547.521 581.936 -34.415

TCDD ALSANCAK LIMANI 427.579 416.005 11.574
MIP MERSIN LIMANI 427.294 423.904 3.390

KUMPORT AMBARLI LIMANI 276.692 316.098 -39.406

TCDD HAYDARPASA LIMANI 158.163 168.808 -10.645
GEMPORT 146.890 145.688 1.202
MARDAS MARMARA 131.580 132.127 -547
BORUSAN LOJISTIK A.S.. 67.931 57.744 10.187
EVYAP ISKELESI 56.912 48.815 8.097
YILPORT 47.093 45.484 1.609
ORTADOGU ANTALYA 35.582 32.847 2.735
YILPORT TESISLERI 20.395 26.041 -5.646
TEKIRDAG LIMANI (AKPORT) 13.649 14.101 -452

RODA LIMAN DEPOLAMA 10.175 10.064 111

TRABZON LIMANI 5.281 11.583 -6.302
TOPLAM 2.377.988 2.435.119 -57.131

Tablo 5.11 izmir Alsancak Limaninin transit agidan etki alaninin olup olmadigim

gdrebilmek amaciyla hazirlanmistir. Tablo 5.12°de gériildiigii iizere Izmir Alsancak

Limaninin transit liman olma 6zelligi bulunmamaktadir. Bunun nedeni daha dnce de

ifade edildigi {izere

liman

sahasinin, derin

su yaklasim alaninin,

uzunluklarimin, ekipman ve personelinin yetersiz olusudur.

Tablo 5.11 2008 Yilinda Tiirkiye’de Konteyner Limanlarinda Transit Amagh Elleglenen Konteyner

Istatistikleri (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig)

rthtim

. O Transit Bosaltilan Orani l:ransu
LIMAN ISMI Yiiklenen Oram (%)
Konteyner (TEU) (%) Konteyner

MARDAS MARMARA 28.031 50,08% 32.634 54,73%
MARPORT LIMAN ISLETMECILIGI 12.222 21,84% 15.941 26,73%
KUMPORT AMBARLI LIMANI 7.829 13,99% 8.223 13,79%
MiP MERSIN LIMANI 2.996 5,35%

GEMPORT 2.158 3,86% 759 1,27%
TCDD ALSANCAK LIMANI 955 1,71% 1.287 2,16%
HAYDARPASA LIMANI (TCDD) 569 1,02% 361 0,61%
MARTAS ISKELESI 201 0,36%

YILPORT 137 0,24%

TEKIRDAG LIMANI (AKPORT) 122 0,22%

TOPLAM 55.974 100,00% 59.632 100,00%
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Limanin Servis Verdigi Ulkelerin Ve Dis Ticaret Uriinlerinin Tespiti:

Izmir Alsancak Limani iizerinden gergeklesen ihracatin hangi iilkelere yapildig
bilgisi 5.12 nolu tabloda verilmistir. ilk 10 iilke i¢inde A.B.D. ve Israil disindaki
tilkelerin tamami Avrupa iilkeleridir. Tablo 5.12 ve sekil 5.8’den goriilecegi tlizere
Izmir’in 50 Milyon Dolar iistiinde ihracat yaptig1 iilkeler Giiney Amerika kitas
disinda her kitada bulunmaktadir. 50 Milyon Dolar sinirinin altinda ise Izmir’in her

iilkeye ihracat1 bulunmaktadir.

Tablo 5.12 Izmir Giimriik Miidiirliigii Cikish Thracatin Yapildig1 Ulkeler (50 milyon Dolar Ustii)

(TUIK)

SIRA ULKE 2006 Y1l (Dolar) 2007 Y1l (Dolar)
1 INGILTERE 1.305.815.742 1.599.915.332
2 ALMANYA 1.340.340.449 1.580.520.200
3 ITALYA 1.255.300.807 1.389.855.605
4 ABD 1.064.075.078 1.104.966.923
5 FRANSA 654.541.716 761.051.983
6 ISPANYA 591.044.079 633.258.091
7 HOLLANDA 518.828.145 534.622.873
8 ISRAIL 344.786.999 320.976.535
9 BELCIKA 261.581.308 270.887.750
10 SLOVENYA 185.219.455 224.127.656
11 ROMANYA 134.693.815 215.451.640
12 YUNANISTAN 163.706.523 207.722.817
13 ISVEC 164.901.455 179.999.613
14 DANIMARKA 119.474.219 162.489.765
15 RUSYA 144.083.264 161.468.110
16 IRAN 119.675.294 126.986.022
17 SUUDI ARABISTAN 64.256.859 107.246.036
18 KANADA 82.516.146 97.670.399
19 IRLANDA 96.528.554 97.339.005

20 UKRANYA 82.286.131 96.659.540
21 MISIR 74.109.260 88.868.310
22 AVUSTRALYA 76.161.570 88.452.756
23 CIN 79.499.873 87.781.000
24 CEZAYIR 59.925.898 86.414.543
25 BULGARISTAN 63.024.917 85.790.437
26 JAPONYA 71.432.399 84.870.729
27 B.AE. 43.750.774 82.161.040
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SIRA ULKE 2006 Y1l (Dolar) 2007 Y1l (Dolar)
28 IRAK 47.704.470 82.033.064
29 POLONYA 67.439.922 76.902.836
30 ISVICRE 72.332.326 74.862.120
31 CEK CUMHURIYETI 65.709.627 71.827.006
32 FINLANDIYA 32.132.705 70.942.186
33 PORTEKIZ 57.400.340 70.693.489
34 GUNEY AFRIKA 53.112.294 67.561.997
35 AVUSTURYA 66.752.952 66.298.835
36 HINDISTAN 47.036.995 59.569.657
37 LIBYA 55.080.656 51.607.873
38 ENDONEZYA 32.406.968 50.316.301

Sekil 5.8 izmir’den 50 milyon Dolar Ustiinde Thracat Yapilan Ulkeler

Sekil 5.8 incelendiginde 6zellikle Akdeniz’de ihracat deniz trafigi yogunlastigi
gortlecektir. Bu hattin yogun kullanilmasinin nedeni Avrupa ve Amerika kitlarina
yapilan ihracat faaliyetleridir. Diger siklikla kullanilan hat ise Kizildeniz’dir. Bu hat
tizerinden orta dogu ve uzak dogu iilkelerine ihracat yapilmaktadir. Sekil ve veriler
incelendiginde Izmir Alsancak Limani’nin tiim kitalara (50 milyon Dolar iistii ele
alindig1 i¢in Giiney Amerika kitasina ihracat yokmus izlenimi ¢ikmaktadir) servis

yapan uluslararasi bir liman oldugu agik¢a goriilecektir.



Liman Kullanicilarinin Sektorel Analizi:
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Izmir Alsancak Limanindan yapilan ihracatta en ¢ok satilan iiriin deseni tablo

5.13’de yer almaktadir. En ¢ok satilanlar, elektrikli makine ve cihazlar, motorlu kara

tagitlari, makineler, meyve lriinleri, tekstil, tas, tiitiin, 6rme giyim esyasi, Oriillmemis

giyim esyasi ve sebze-meyve konservesidir.

Tablo 5.13 izmir Giimriigiinden Yapilan Thracat Kalemleri (100 milyon Dolar Ustii) (TUIK)

SIRA

URUN / MAL

2006 Y1l
(Dolar)

2007 Yilr
(Dolar)

1

Elektrikli Makina Ve Cihazlar,Aksam Ve Parcalari

1.986.039.735

2.121.975.963

Motorlu Kara Tasitlar1, Traktor,Bisiklet,Motosiklet Ve

1.348.832.717

1.793.423.096

2 | Diger

\ Il\’/;zil;ilrll:rlar, Mekanik Cihazlar, Kazanlar Ve Aksam, 976.686.970 1.268.261.600
. Ezsﬁzr;( lzldlfggslar,Kabuklu Yemisler, Turunggil Ve 537 823.920 659 857.060
s ﬁiﬁ?ﬁiﬁiﬁaﬁam Diger Esya Kullamilmis 548.820.395 634.338.415
6 | Tas,Al¢1,Cimento,Amyant,Mika Vb Maddelerden Esya 520.814.595 602.899.237
7 | Tiitiin Ve Tiitiin Yerine Gegen Islenmis Maddeler 629.000.054 598.349.422
g | Orme Giyim Esyas1 Ve Aksesuarlari 503.473.053 579.349.120
9 | Oriilmemis Giyim Esyas1 Ve Aksesuarlar 494.017.006 544.208.281
" IS(f;t:le:i\\//[:ﬁ;xr/ia,Bitki Pargalari,Sert Kabuklu Yemis 350459 941 430.006.939
11 | Plastik Ve Plastikten Mamul Egya 270.246.910 300.594.905
12 | Demir Veya Celikten Egya 197.158.319 260.051.270
13 | Tuz,Kikiirt,Toprak Ve Taslar,Alcilar Ve Cimento 185.869.422 213.028.040
14 | Seramik Mamulleri 180.493.071 197.100.121
15 |Hayvansal Ve Bitkisel Yaglar Ve Bunlarin Miistahzarlari 221.715.561 168.827.573
16 |Bakir Ve Bakirdan Esya 156.418.386 151.265.118
17 | Pamuk, Pamuk Ipligi Ve Pamuklu Mensucat 112.674.807 137.442.598
18 | Yenilen Sebzeler Ve Bazi Kok Ve Yumrular 82.811.437 109.926.614
" g;}%;t Ve Karton:Kagit Hamurundan Kagit Ve Kartondan 59211810 106.173.153
20 | Gemiler,Suda Yiizen Tagit Ve Araglar 100.677.454 101.222.825

Izmir Alsancak Limanini kullanan firmalarin sektdrel analizi ise tablo 5.14’te yer

almaktadir. Izmir Alsancak Limanini kullanan firmalarin 210 tanesi tekstil, 134

tanesi lojistik, 123 tanesi gida, 95 tanesi tarim, 91 tanesi ingaat-yap1 malzemeleri, 74

tanesi dis ticaret, 72 tanesi kimya, 72 tanesi makine sektoriinde yer almaktadir.
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Tablo 5.14 izmir Alsancak Limamini Kullanan Firmalarin Sektorlere Gére Dagilimi (TCDD izmir

Alsancak Liman isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmasi,

2008)
Sira . Firma Orani Sira .. Firma Orani
No Sektor Sayisi (%) No Sektor Sayisi (%)
1 Tekstil 210 11,78 | 33 Hirdavat 11 0,61
2 Lojistik 134 7,51 34 Metal / Makine 11 0,61
3 Gida 123 6,90 35 Spor Malzemeleri | 11 0,61
4 Tarim 95 5,33 36 Orman Uriinleri 10 0,56
Insaat
5 Malzemeleri 91 5,10 37 Seramik 10 0,56
6 Dis Ticaret 74 4,15 38 Dékiim 9 0,50
7 Kimya 72 4,04 39 Hayvancilik 9 0,50
8 Makine 72 4,04 40 Hediyelik Egya 9 0,50
9 Metal 62 3,47 41 Igecek 8 0,44
10 Plastik 53 2,97 42 Matbaa 8 0,44
11 Otomotiv 50 2,80 43 Tarim,Hayvancilik | 8 0,44
12 Mermer 49 2,74 44 Zirai Ilaglama 8 0,44
13 Deri 48 2,69 45 Akaryakit 7 0,39
Elektrik- Bilgisayar
14 Elektronik 48 2,69 46 Donanim 7 0,39
15 Finans 42 2,35 47 Cam 7 0,39
16 Ambalaj 31 1,73 48 Tiitlin 7 0,39
17 Diger 31 1,73 49 Plastik / Kauguk 6 0,33
Yap1
18 Malzemeleri 31 1,73 50 Tekne Tmalat1 6 0,33
19 | Mobilya 29 1,62 51 Ziiccaciye 6 0,33
20 Saglik 28 1,57 52 Bisiklet-Motorsiklet | 5 0,28
21 Kagit 23 1,29 53 Canta 5 0,28
Dayanikli Tiik.
22 Mal. 20 1,12 54 Cimento 5 0,28
23 Maden 20 1,12 55 Is Makinalari 5 0,28
24 | Ayakkabi 18 1,01 56 Kitap / Kirtasiye 4 0,22
25 Yo6netim 18 1,01 57 Kozmetik 4 0,22
Hali Ve Yer
26 | Kaplamalar 17 0,95 58 Miizik Aletleri 4 0,22
27 Su Uriinleri 17 0,95 59 Otomotiv 4 0,22
28 Kimya / Boya 15 0,84 60 Peyzaj 4 0,22
29 Enerji 14 0,78 61 Giimriik 3 0,16
30 | Turizm 14 0,78 62 Kuyumculuk 3 0,16
Endiistriyel
31 Uriinler 13 0,72 63 Aksesuar 2 0,11
32 Makine / Klima | 13 0,72 64 Savunma 1 0,05
TOPLAM SEKTOR SAYISI 64 | TOPLAVERMA T 1604 | %% 100

Tablo 5.14’te 6n siralarda bulunan lojistik ve dis ticaret sektorlerinin tagidiklari ve

dis ticarete iliskin iirlinlerinin ne oldugu tespit edilememistir. Ancak bu iiriinlerin

varlig1 tablodaki siralamay1 degistirecek nitelikte olmadigr diistiniilmektedir. Daha

once tablo 4.13’te verilen ihra¢ mallarin siralamasi ile tablo 5.14’te verilen sektorel
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siralama tam Ortiismemektedir. Bunun nedeni tabloda yer alan elektrikli makine ve
cihazlar, motorlu kara tasitlari, makineler iiriinlerin degerinin tekstil, gida, tarim ve

yapi iirlinlerine goére daha fazla olmasindan kaynaklanmaktadir.

5.2.1 Izmir Alsancak Limani Etki Alanimin Izmir ili Analizi

Izmir Alsancak Limanini kullanan izmir icinde yerlesik firma sayis1 663’tiir.
Bunlardan 636 tanesinin adresi tespit edilmistir. Bu firmalarin %38’1 Konak’ta,
%18’1 Bornova’da, %9’u Cigli’de, %8’1 Kemalpasa’da, %7,5’1 Gaziemir’de, %4,8’1
Torbali’da yerlesiktir. Bu dagilim Karabaglar ilgesi Konak ilgesi, Bayrakl ilgesi ise

Karstyaka ilgesi sinirlari i¢inde kabul edilerek yapilmustir.

[zmir Alsancak Limanini Kullanan
Izmirli Firmalarin liceler Bazinda Dagilim

bergama

. % 30 ve Ustl liceler

. % 10 - % 30 arasindaki llceler
. % 5 - % |0 arasindaki ilceler
D % 3 - % 5 arasindaki liceler
E % | - % 3 arasindaki ligeler

| %1 atti lieler

Sekil 5.9 izmir Alsancak Limanim Kullanan izmirli Firmalarin ilgeler Bazinda Dagilimi (TCDD
Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz
Caligmasi, 2008)
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Tablo 5.15 izmir Alsancak Limanin1 Kullanan izmirli Firmalarin Ilgeler Bazinda Dagilimi (TCDD

Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz

Caligsmasi, 2008)

Sira Ilgeler Firma Sayist | Orani (%)
1 Konak 244 38,36
2 Bornova 115 18,08
3 Cigli 63 9,90
4 Kemalpasa 52 8,17
5 Gaziemir 48 7,54
6 Torbali 31 4,87
7 Menemen 21 3,30
8 Menderes 11 1,72
9 Buca 9 1,41
10 Karsiyaka 8 1,25
11 Balgova 7 1,10
12 Aliaga 7 1,10
13 Tire 5 0,78
14 Cesme 4 0,62
15 Bayindir 2 0,31
16 Dikili 2 0,31
17 Narlidere 2 0,31
18 Beydag 1 0,15
19 Foca 1 0,15

20 Gilizelbahge 1 0,15

21 Karaburun 1 0,15

22 Odemis 1 0,15
TOPLAM 636 % 100

244 firma ile Konak’in lider olmasinin sebebi firmalarin merkez ofislerinin bu

ilcede olmasi, lojistik ve dig ticaret sektdriinde yer alan firmalara ev sahipligi

yapmasidir. Bornova’da sanayi tesislerinin varlii bu ilgeyi ikinci siraya ¢ikarmistir.

Cigli Atatiirk OSB ile {i¢iincii sirada, Kemalpasa yine Kemalpasa OSB sayesinde

dordiincii sirada, Gaziemir Ege Serbest Bolgesindeki firmalarla besinci sirada,

Torbal1 da siurlari igerisindeki sanayi tesisleri ile altinct siray1 almis bulunmaktadir.
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Sekil 5.10 Izmir Alsancak Limanin1 En Fazla Kullanan ik Alti Tlgenin Dagilimi
(TCDD izmir Alsancak Liman Isletme Midiirliigii 2006-2007 Verilerine
Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmasi, 2008)

Tablo 5.16 Izmir Alsancak Limamimi Kullanan Konak Ilgesindeki Firmalarin Semtler Bazinda
Dagilimi (TCDD Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigli 2006-2007 Verilerine Dayanilarak
Yapilan Analiz Caligmasi, 2008)

Semtler Firma Sayis1 Oran (%)
Alsancak 66 27,05
Yenisehir 44 18,03
Cankaya 24 9,84
Karabaglar 16 6,56
1. Sanayi Sitesi 13 5,33
Cinarli 11 4,51
Kemeralti 9 3,69
Pasaport 8 3,28
Basmane 5 2,05
Kapilar 5 2,05
Mithatpasa 4 1,64
Kahramanlar 2 0,82
Bozyaka 1 0,41
Liman Arkasi 1 0,41
Uckuyular 1 0,41
Yesilyurt 1 0,41
Belirlenemeyen 33 13,52
TOPLAM 244 % 100,00
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Tablo 5.16’da Izmir Alsancak Limanimi kullanan Konak ilgesindeki firmalarin
semtler bazinda dagilimi yer almaktadir. Alsancak, Cankaya, Kemeralti, Pasaport,
Mithatpasa, Kahramanlar, Bozyaka, Uckuyular ve Yesilyurt’ta yer alan firmalarmn
idari merkezleri ile dis ticaret, lojistik, glimriik, hizmet sektoriinde faaliyet gosteren
firmalar yer almaktadir. Karabaglar, Cinarli, Basmane, Kapilar’da ise iiretim yapan

firmalar konumlanmaktadir.

Tablo 5.17 Izmir Alsancak Limanin1 Kullanan Bornova Ilgesindeki Firmalarin Semtler Bazinda
Dagilimi (Izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayamilarak Yapilan
Analiz Caligsmasi, 2008)

Semtler Firma Sayisi Oran (%)
Isikkent 28 24,35
Pinarbasi 26 22,61
Camdibi 8 6,96
Ankara Asfalt1 5 435
Altindag 4 3,48
Sanayi Caddesi 4 3,48
Belkahve 2 1,74
Doganlar 2 1,74
Mersinli 2 1,74
MTK Sitesi 2 1,74
Atatiirk Mahallesi 1 0,87
Hacilar Kin 1 0,87
Kamil Tunca 1 0,87
Naldoken 1 0,87
Ozkanlar 1 0,87
3. Sanayi Sitesi 1 0,87
5. Sanayi Sitesi 1 0,87
Dokiimciiler Sitesi 1 0,87
Hurdacilar Sitesi 1 0,87
Belirlenemeyen 23 20,00

TOPLAM 115 % 100,00

Bornova llgesinde Isikkent ve Pinarbasi diger semtlere kiyasla biiyiik farkla
liman1 kullanan firmalara ev sahipligi yapmaktadir. Bunun nedeni Isikkent’te
ayakkab1 ve lojistik sektoriine ait firmalarin fazla olmasi, Pinarbasi’nda ise iiretim
yapan sanayi tesislerinin ¢ok sayida olmasidir. Diger semtlerdeki dagilim ise

dengeli sekilde gerceklesmistir.
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Tablo 5.18 Izmir’de Izmir Alsancak Limanim Kullanan Organize Olmus Uretim Alanlarindaki
Firmalarin Dagilimi (TCDD izmir Alsancak Liman Isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine
Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmasi, 2008)

Organize Olmus Uretim Alanlari Firma Sayis1 Oran (%)
Atatiirk OSB 53 30,29
Yenisehir Ticaret Merkezi 44 25,14
Ege Serbest Bolgesi 28 16,00
1.Sanayi Sitesi 13 7,42
Menemen Serbest Bolgesi 9 5,14
Ayakkabicilar Sitesi 6 3,43
Estim Sanayi Sitesi 5 2,86
Ata Sanayi Sitesi 3 1,71
ITOB OSB 3 1,71
Tire OSB 3 1,71
Dokiimciiler Sitesi 2 1,14
MTK Sitesi 2 1,14
3.Sanayi Sitesi 1 0,57
5.Sanayi Sitesi 1 0,57
Hurdacilar Sitesi 1 0,57
Buca Giyim OSB 1 0,57
TOPLAM 175 % 100,00

Izmir’de yerlesik olan 663 firmanin 175 tanesi (% 29,3’ii) tablo 5.18°de detay:
verilen organize olmus site, serbest bolge veya OSB’lerde yer almaktadir. Diger
ifade ile limani kullanan firmalarin sadece 1/3’ii organize olmus site veya sanayi
alanlarinda yer almaktadir. Tablo 5.18’de yer aldig1 iizere OSB’lerde toplam 60
firma yer almaktadir. Ege Serbest Bolgesi’nde 28, Menemen Serbest Bolgesi’nde 9

firma yer almaktadir.

Tablo 5.19 ve tablo 5.20°de Izmir iline kayitli firmalarm yapmis oldugu ihracat ve
ithalatin ilk dokuz iilkeye gore dagilimi yer almaktadir. Tablo 4.19°da goriildiigii
lizere 2007 yilinda izmir iline kayith firmalar en ¢ok ihracati sirasiyla Almanya,
A.B.D. ve Ingiltere’ye yapmistir. Bu siralama Izmir Alsancak Limanini kullanan tiim
firmalarin ihracat dagilimma paralellik gdstermektedir. ilk onda sadece Israil yer
almamaktadir. Thracatta oldugu gibi ithalatta da Avrupa iilkelerinin agirhig Tablo
5.20°de goziikmektedir. A.B.D. ve Cin disinda ithalat yapilan iilkeler Avrupa

ulkeleridir.
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Tablo 5.19 2007 Yili izmir Iline Kayitli Firmalarin fhracatimn Ulkelere Gére Dagilimi (Dolar)

(TUIK)
ULKE ADI 2007 Y1li (Dolar)

Almanya 711.729.743
A.B.D. 537.854.830
Ingiltere 486.066.087
Ispanya 445.781.495
Italya 425.444.285
Fransa 307.653.162
Hollanda 265.626.807
Belgika 164.948.680
Romanya 145.995.321

Dikkati ¢eken nokta Izmir ili firmalarmin ihracat ve ithalatindaki ilk yedi iilkenin

Cin ve Rusya Federasyonu disinda ayn1 olmasidir. Yani Izmir mal sattig1 iilkelerden

mal da temin etmektedir. Bu durumda izmir Alsancak Limanindan kalkan bir gemi

Almanya, Italya, A.B.D., Ingiltere, Ispanya, Fransa ve Hollanda’ya yiik

gotiirdiigiinde, vardigi limanlardan Izmir’e de gotiirmek iizere yiik aldig ifade

edilebilir. Bu durum bu hatlarin verimli hale gelmesini miimkiin kilmaktadir.

Tablo 5.20 2007 Yili izmir Iline Kayith Firmalarin Ithalatimin Ulkelere Gére Dagilimi (Dolar)

(TUIK)
ULKE ADI 2007 Y1l (Dolar)

Almanya 819.320.454
Italya 566.811.826
Rusya Federasyonu 536.520.857
A.B.D. 477.378.449
Ingiltere 458.914.669
Cin 386.010.739
Ispanya 323.760.827
Fransa 299.585.730
Hollanda 182.679.158
Polonya 173.922.860
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Tablo 5.21 Izmir Alsancak Limanini Kullanan izmirli Firmalarin Sektérel Dagilimi (TCDD izmir

Alsancak Liman isletme Miidiirliigii 2006-2007 Verilerine Dayanilarak Yapilan Analiz Caligmasi,

2008)

il]i)a Sektor IS:;ryI?; Orani (%) ili)a Sektor g:;?i Orant (%)
1 Tarim 47 6,92 30 | Maden 6 0,90
2 Gida 46 5,87 31 | Metal / Makine 6 0,75
3 Dis Ticaret 39 5,57 32 | Dokiim 5 0,75
4 Tekstil 37 5,42 33 | Endiistriyel Uriinler 5 0,75
5 Makine 36 4,81 34 | Spor Malzemeleri 5 0,75
6 Kimya 32 4,81 35 | Titiin 5 0,60
7 Otomotiv 32 4,36 36 | Canta 4 0,60
8 Deri 29 4,06 37 | Enerji 4 0,60
9 Insaat Malzemeleri 27 3,61 38 | Hal/Yer Kaplama. 4 0,60
10 Plastik 24 3,31 39 | Tanim-Hayvancilik 4 0,60
11 Lojistik 22 3,01 40 | Turizm 4 0,60

Elektrik-
12 Elektronik 20 3,01 41 Yonetim 4 0,60
13 Metal 20 2,71 42 | Ziccaciye 4 0,45
Bisiklet-
14 | Diger 18 2,25 43 | Motorsiklet 3 0,45
15 | Mobilya 15 2,25 44 | Matbaa 3 0,45
16 | Yapi Malzemeleri 15 [2,10 45 | Zirai llaglama 3 0,30
17 | Ambalaj 14 | 1,80 46 | Icecek 2 0,30
18 Kagit 12 1,65 47 | Mizik Aletleri 2 0,30
19 Saglik 11 1,50 48 | Orman Uriinleri 2 0,30
Plastik /
20 | Mermer 10 1,35 49 | Kauguk 2 0,30
Dayanikli Tiik.
21 Mal. 9 1,35 50 | Seramik 2 0,15
22 | Su Uriinleri 9 1,20 51 | Bilgisayar 1 0,15
23 Ayakkabi 8 1,20 52 | Cam 1 0,15
24 | Hirdavat 8 1,20 53 | Cimento 1 0,15
25 | Kimya/Boya 8 1,20 54 | Giimriik 1 0,15
26 Makine / Klima 8 1,05 55 | Is Makineleri 1 0,15
27 | Hayvancilik 7 0,90 56 | Kitap/Kirtasiye 1 0,15
28 Finans 6 0,90 57 | Kozmetik 1 0,15
29 | Hediyelik Esya 6 0,90 58 | Otomotiv / Lastik 1 0,15
TOPLAM SEKTOR SAYISI 58 | TOPLAM FIRMA 636 | % 100

Limani kullanan Izmirli firmalarm sektorleri incelendiginde tarim, gida, dis

ticaret, tekstil, makine, kimya ve otomotivin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Yine bu

siralama Izmir Alsancak Limanini kullanan tiim firmalarin sektorel siiflandirmasi

ile ortiismektedir.




5.3 Izmir Alsancak Limanr’nmin Diger Ekonomik Etki Unsurlar

5.3.1 Liman Isletmeciligi
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Izmir Alsancak Limant'nin kendi isletme gelirleri agisindan bakildiginda farkli bir

durum karsimiza ¢ikmaktadir. Izmir Limam gelirleri, diger TCDD limanlarinda da oldugu

gibi TCDD Genel Miidiirliigli biinyesi altindaki genel biitceye dahil olmaktadir. Yine

bu gelirlerle Izmir Limanr'nda istihdam edilen calisanlarm maas ve iicretleri

karsilanmaktadir. Limanda Ocak 2009 sonu itibariyle yonetimde 9, isletmede 78,

bliro ve idari hizmetlerde 21, koruma ve giivenlikte 65, muhasebede 8, teknik

boliimde 9, yardimci hizmetlerde 3 olmak {izere 192 personel bulunmaktadir. Ayrica

yiikkleme-bosaltmada 216, mekanik vasitada 110, sanatkar kadroda 104, sanatsiz

kadroda 9, gemi adamliginda 28, TDI’den devredilenlerde 5 olmak iizere toplam 472

is¢i caligmaktadir.

Tablo 5.22 Izmir Alsancak Limani Gelir-Gider Durumu (TL) (TCDD Alsancak Liman Isletme

Miidiirliigii)
YILLAR GELIR GIDER KAR
1999 19.413.234 7.344.168 12.069.066
2000 32.199.516 11.524.149 20.675.367
2001 58.845.062 17.381.088 41.463.974
2002 82.405.801 25.666.038 56.739.763
2003 103.295.198 31.506.722 71.788.476
2004 118.168.481 37.280.504 80.887.977
2005 118.096.960 47.249.115 70.847.845
2006 142.431.635 42.787.465 99.644.170
2007 131.007.714 41.711.913 89.295.801
2008 145.928.228 50.220.576 93.319.424

5.3.2 Kara Ulagtirmacilig1 Sektorii

[zmir Alsancak Limani’na karadan saglanan ulasim aglarinda faaliyet gosteren nakliyat

firmalaridir. Burada 6nemli olan demiryolu ve karayolu ulastirmasinda rol alanlarin net

olarak belirlenmesidir. Ozellikle Izmir Limani'na karadan yapilan tasimalarin
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kamyonlarla yapildigi g6z Oniine alindiginda bu sektoriin 6nemli bir yer tuttugu
soylenebilir. Izmir Ticaret Odasi’na kayitlh 950 adet kara ulastirmasi firmasi

bulunmaktadir.

5.3.3 Denizcilik Hizmetleri Sektorii

Bu sektor; yiik ulastirmasi, gemi operasyonlar1 ve yiik elleglemesi basta olmak
iizere cesitli firma ve taraflar1 icine almaktadir. Bu sektdrde izmir’de Deniz Ticaret

Odasina kayith 362 firma bulunmaktadir.

5.3.4 Limana Baguml Alci Ve Gondericiler (Thracatcilar Ve Ithalatcilar)

Izmir Alsancak Limani’na bagiml alict ve gondericiler veya bagka bir deyisle liman
kullanicilar iki ayr1 kategori icerisinde incelenebilir. Birinci kategori, Izmir Alsancak
Limant’na dogrudan bagimli liman kullanicilaridir ki bu firmalara ait istihdam, gelirler
ve vergi etkileri tamamiyla hesaplanmalidir. Ciinkii bu kullanicilar, Izmir Alsancak
Limaninin varlig1 sebebiyle limana yakin olabilecek alanlarda kurulmuslardir veya
baska bir deyisle Izmir Alsancak Limanmin faaliyetlerinin durmasi durumunda dogrudan

etkileneceklerdir.

Yapilan arastirmada 2006 Ocak — 2007 Haziran arasinda 2.200 firma igerisinde birinci
kategori bagimli firma sayis1 Izmir’de 663, Izmir’e ¢ok yakin olan Manisa’da 45 tir.

Ikinci kategori Izmir Alsancak Limani vasitasiyla yiik gonderen veya alan ihracatci ve
ithalatgilart kapsamaktadir. Yapilan arasgtirmada bu noktadaki firma sayis1 1.031 olarak

tespit edilmistir.

Burada izmir Alsancak Limani’nimn kentsel ekonomiye katkisi hesaplanirken 6zellikle
birinci derecede limani1 kullananlar hesaba katilmalidir. Ciinkii ikinci kategoriye giren
liman kullanicilarinin istihdam etkisinin 6l¢lilmesi miimkiin olabilecektir fakat kisisel

gelirler, firma gelirleri ve vergi etkilerinin hesaplanmasi yanlis sonuglara gotiirebilir.
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5.3.5 Kamu Kurulusiar:

Izmir Alsancak Limani'nda olusan yiik elleglemesi ve gemi operasyonlariyla ilgili
kamu kurum ve kuruluslarmi kapsamaktadir. Baslica kamu kurumlar1 Denizcilik
Miistesarlig1 Bolge Miidiirligli, Liman Baskanlii, Emniyet Teskilati, Glimriik Tegkilat,
Sahil Saglik Denetleme Merkezi, Zirai Karantina Mudiirliigi’ dir.

5.3.6 Izmir Alsancak Limani Faaliyetleriyle Olusan Mesleki Etkiler

Izmir Alsancak Limami faaliyetleriyle olusan meslek etkileri ii¢ ayr1 kategori

altinda irdelenebilir (Atalay, 2003, s.116):

Dogrudan istihdamin Etkisi: dogrudan istihdam limanin kendi biinyesinde hizmet ve

faaliyetleri yerine getirebilmek amaciyla istihdam edilenlerden ve liman vasitasiyla
denizyolu ulastirmasiyla ilgili olusmus mevcut meslekleri kapsamaktadir. Burada
limandan son varis noktalarina veya cikis noktalarindan limana yiiklerin aktarilmasini
saglayan ¢esitli karayolu tagimacilik firmalar1 dahi dogrudan istihdam olarak kabul
edilip, hesaba katilmalidir. Ayrica gemi acenteleri, ylik sevkiyateilari, stevedor firmalari

dogrudan istihdam etkilerini olusturmaktadirlar.

Nedensel Istihdamin Etkisi: Nedensel istihdam, izmir Alsancak Limani faaliyetleri
sebebiyle dogrudan isttihdam edilen ¢alisanlarin licret ve maaslarini yerel anlamda
bulunduklar1 kentte harcamalarindan kaynaklanmaktadir. Ornegin dogrudan istihdam
meslek gruplarinda ¢alisan bireyler; yemek, barinma, giysi gibi ihtiyaglarini yine
bulunduklart bolgeden karsilarlar. Bu durumda ilgili nedensel meslekler, bu gibi

ithtiyaclari karsilamak ile baglantilidir.

Dolayli Meslekler: bu meslekler ise ilk basta Izmirde olmak iizere Izmir Limani
hinterlandinda yer alan isletmelerin ve firmalarin kendi ihtiyaglarini karsilamak
amaciyla mal ve hizmet satin almalar1 sonucunda olusmaktadirlar. Burada nedensel
mesleklerle dolayli meslekler arasindaki fark ortaya konmaktadir. Ciinkii nedensel

meslekler bireysel harcamalarla ilgilidir. izmir Alsancak Limami igin olusturulacak
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modelde s6z konusu talepleriyle dolayli istihdam ve meslekleri yaratan firmalar ve
isletmelerle anket ¢aligmasi yapilarak yerel bazdaki ofis malzemeleri satan firmalar, onarim
ve bakim yapan firmalar veya yedek parca tedariki yapan firmalar gibi ¢esitli firmalardan
ne derece mal ve hizmet satin aldiklar1 bilgileri ayr1 bir konu olarak

degerlendirilmelidir.
5.3.7 Kisisel Gelirlerin Etkisi

Kisisel gelirlerin etkisi, Izmir Alsancak Limani faaliyetlerinden dolay1 dogrudan
istihdam edilen bireylere ait licret ve maaslarin hesaplanmasiyla ilgilidir. So6z
konusu istihdama ait maas ve iicretler, basta izmir olmak iizere limanla ilgili
dogrudan istihdamin yogunlastigi bolgelerde mal ve hizmet satin alimlartyla
harcanacaktir. Buradaki harcamalarin hesaplanmasi kisisel gelirlerin etkisini
olusturmaktadir. Ilgili harcamalarin etkisinin hesaplanabilmesi kisisel gelirlere ait
carpanin kullanilmasiyla miimkiin olmaktadir. Bu durumda gelir ¢carpaniyla, bolgede
bireyler tarafindan yapilan harcamalara veya satin almalara ait yiizdelerin ve oranlarin

hesaplanmasi gerekmektedir.
5.3.8 Vergi Etkisi

Izmir Alsancak Limani faaliyetleri sonucunda ortaya c¢ikan dogrudan, dolayli ve
nedensel mesleklere ve firmalara ait {iilkesel ve yerel bazda Odenen vergilerin
hesaplanmasiyla vergi etkisi bulunmaktadir. Ancak bu konu kendi basina 6zgiin bir

caligma gerektirmektedir.

Yukarida belirtilen tiim etkilerin Izmir Alsancak Limam adma hesaplanabilmesi igin
gerekli veriler simdiye kadar olusturulmamis; bu tarz veriler ilgili herhangi bir veri
merkezinde mevcut degildir. Yapilan aragtirmalar bu sonucu dogrulamaktadir.
Ekonomik Etki Calismasinda &zellikle birincil verilere ihtiyag duyularak, Izmir
Alsancak Limani ile dogrudan iligkili firmalar, kuruluslar, otoriteler ile goriismeler ve

anketlerin yapilmasi gerekli goriilmektedir.



BOLUM ALTI
SONUC

Bir limanin etki alami sinirlarii kesin c¢izgilerle ayirmak ve saptamak oldukca

giictiir. Limanlarin ekonomik ekti analizinde etki alaninin mevcut ve potansiyelini

tespit edebilmek onemli bir yer tutmaktadir. Bir limanin etki alani tespit edilirken

genellikle potansiyel miisterilerin ve tesislerin varligi, esit tasima maliyetleri, esit

uzakliklar, limanlar arasi1 analizler gibi rekabet¢i unsurlar dikkate alinir. Limanlarin

ekonomik etki calismalarina iligskin ¢esitli yontem ve modeller gelistirilmesine

karsin, limanlarin etki alanini belirleyen standart bir model bulunmamaktadir. Etki

alan1 belirleme calismalar1 agirlikli olarak limanlarin ekonomik etki calismalar

icerisinde ele alinan 6nemli bir konu baglig1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu calismada ise limanlarin etki alan1 saptamasina yonelik 6zgiin bir yontem Onerisi

gelistirilmistir. Bu yontem 6nerisi Izmir Alsancak Limani ile test edilmeye ¢alisilmustir.

Yapilan ¢alismada 6zetle su bulgular elde edilmistir:

Izmir Alsancak Limaninin dogrudan etki alam izmir Ili, bolgesel etki
alam Ege Bolgesi basta olmak iizere Marmara Bélgesi, i¢ Anadolu
Bolgesi siralamasi ile tiim Tirkiye’dir. Limanin transit etki alani ise
bulunmamaktadir. Limanin su an ve gelecekte sahip olacag: niteliklere

gore bir transit liman olma 6zelligi bulunmamaktadir.

Izmir Alsancak Limanimni Izmir dis1 firmalarinin kullanma oraninimn (%
88) bu denli yiiksek olmasi limanin etki alaninin ne kadar genis bir

bolgeye yayildiginin agik gostergesidir.

[zmir ili giimriiklerinden yapilan ihracat ile Izmirli firmalarin yapmis
oldugu ihracat farkinin 13,9 milyar Dolar olmasinin nedeni, bu ihracatin
Izmir ili dis1 firmalar tarafindan ve tesisleri Izmir’de olup da merkezleri
il disinda olan firmalar tarafindan yapilmis olmasidir. Bunun da temel

nedeni Izmir Alsancak Limani’dur.
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Izmir Alsancak Limani, izmir’e bir dis ticaret kapisi olma o6zelligini
kazandirmas1 disinda direk ve dolayli paydaslar ile birlikte Izmir ve Bélge
ekonomisine ciddi anlamda katki saglamaktadir. Limana gerekli yatirimlar
yapildigi, kapasitesinin arttirildig1 ve derin suyolu agildigi takdirde bu etki

ve katma deger artacaktir.

Izmir ili iilke ihracatinin yaklasik % 17’sini, iilke ithalatinin % 12’sini
karsilamaktadir. Izmir ili ihracati % 65-70 oraninda izmir Alsancak
Liman’ndan yapilmaktadir. Izmir Alsancak Limanindan tiim diinyaya
{iriin gdnderilmektedir. izmir Alsancak Limaninin dncelikli miisteri kitlesi
Avrupa kitasidir. Ozellikle Akdeniz ve Kizildeniz deniz ulagim hatlar:
sikilikla kullanilmaktadir. Limandan diger iilkelere gonderilen en fazla
irin ve mallar elektrikli makine ve cihazlar, motorlu kara tasitlari,
makineler, meyve Triinleri, tekstil, tas, tiitiin, 6rme giyim esyasi,

oriilmemis giyim esyasi ve sebze-meyve konservesidir.

fhracata dayali bir ekonomik yapist olan izmir’de son yillarda dis ticaret
fazlas1 giderek azalmis ve dis ticaret agigina doniismiistiir. Bu doniisiime
ragmen Izmir Alsancak Limam ithalattan ¢ok ihracat amach
kullanilmaktadir. Izmir Alsancak Limani konteyner bazinda en ¢ok dis
ticaret fazlasi veren liman konumundadir ancak Tiirkiye’nin en biiyiik

thracat konteyner liman1 degildir.

[zmir Alsancak Limanini kullanan {zmirli firmalarin % 38’i Konak’ta, %
18’1t Bornova’da, % 9’u Cigli’de, % 8’1 Kemalpasa’da, % 7,5’1
Gaziemir’de, % 4,81 Torbali’da ikamet etmektedir. Konak il¢esi firma
merkezleri, dis ticaret, giimriik ve lojistik firmalar1 ile 6ne ¢ikmaktadir.
Konak Ilgesi limana yakinlik mesafelerine gore iiretim tesislerini
barindiran Bornova, Cigli, Kemalpasa, Gaziemir ve Torbali ilgeleri

izlemektedir.

Izmir’deki yatirimlar kendilerini limana en yakin olma durumuna gore

konumlamiglar ancak merkezdeki maliyetlerin yilikselmesi ile birlikte
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metropoliten alan disinda kendilerine Aliaga, Torbali, Kemalpasa, Tire ve
hatta Manisa gibi alt merkezler kurmuglardir. Hatta Alsancak Limani’nin
bizzat kendisi maliyetli ve sorunlu oldugu icin Aliaga’da yeni limanlar

kurulmustur.

e Son 20 yilda Izmir Alsancak Limaninin gereksinim duydugu yatirimlarim
yapilmamasi neticesinde liman kiiresel ve bolgesel rekabette geride kalmis

ve markasi1 zedelenmistir.

e izmir Alsancak Limani Izmir ve Bati Anadolu basta olmak iizere tiim
Anadolu’nun en 6nemli ihracat kapisidir. Bu kapsamda Izmir’de Izmir
Alsancak Limani’ni ikame edecek yeni liman ve limanlar olusmadan bu
limanin varligini tartismak ekonomik gergekliklerle ortligmemektedir. Bu
asamada limani tartigmak yerine limaninin daha iyi hizmet vermesinin

yollart aranmalidir.

Sonug olarak, izmir Alsancak Limani cografi konum ve fiziki mekan olarak
miilkemmel sayilabilecek, etki alan1 son derece genis bir yerde konumlanmaktadir.
Her ne kadar fiziki, ekonomik ve yonetsel bir takim sorunlar1 var olsa da liman
isletmeciligi agisindan, onu dogrudan ve dolayli kullanicilart agisindan, limana
hizmet veren kurum-kuruluslar agisindan Izmir ve Ege Bolgesi ekonomisi i¢in ciddi

anlamda katki saglamaktadir.

[zmir Alsancak Limani kentin liman kimligi unsurunu yasatan en onemli
etmendir. Izmir Alsancak Limani Bati Anadolu ve Tiirkiye i¢in ideal bir bdlgesel
limandir. izmir Alsancak Limani’min ana aktarma limani olabilecek bir iddiasi
bulunmamakta; boyle bir potansiyele de sahip degildir. Ancak limana gerekli
yatirimlar yapildigi, kapasitesinin arttirildigt ve derin su yolu acildigi takdirde

limani verimliligi artacak; Izmir ve Tiirkiye ekonomisine katkis katlanacaktir.
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