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TESEKKUR

Egitim hayatimin en uzun ve en zahmetli siireci oldu benim i¢in Yiiksek Lisans
egitimi.
2002 yilt Temmuz ayinda basladigim bu siirecin nihayet son bulacagini diigiinmek

mutluluk verici.

Uzun siiren yolculuklar sonunda varilan yer, bazen yeni heyecanlar bazen hayal
kirikliklar1 yaratir. Istanbul’dan Londra’ya yaptigim Ekim 2008 tarihli yolculuk,
benim i¢in her gittigim yere hissettigim o heyecan duygusunu yeniden hissetmekti.
Tezim i¢in sectigim inceleme alani olan King's Cross (KX), Londra’ya gelen hemen
hemen herkesin ilk kez merhaba dedigi noktalardan biriridir. Londra’da oldugum
sirada, gelen Ogrenci affi ile yarim kalan yliksek lisans egitimimi bitirmeye ka rar
verdim. Bu noktada beni anlayisla karsilayan ve izmir’den Londra’daki bana yol
gosteren, emegi sonsuz tez danismanim Dog¢.Dr.E.ipek OZBEK SONMEZ’ ¢ ve
AILEME destekleri icin tesekkiir ederim.

Feriha OZTURK
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KENTSEL DONUSUM PROJELERININ
YER OLUSTURMA ACISINDAN
DEGERLENDIRILMESI:

KiNG’S CROSS BOLGESI / LONDRA ORNEGI

0z

Mekanin insanla biitlinlesmesi ve insanin mekani anlamlandirilabilmesi
sonucunda “yer” olusturulabilmektedir. Kentsel doniisiim projeleri mekanin yeniden
tiretimi siirecini gerceklestirmektedir. Bu anlatinin 6nemli noktasi kentsel doniisiim
projeleri ile olusturulan mekanlarin, yer olusturabilmesi i¢in mekansal ve tematik

kavramlarinin biitlinlestirici 6zellikte olmas1 geregidir.

Teze konu alan, daha uzun yillar devam edecek olan kentsel doniisiim projesine
sahne ol acak Londra’nin King’s Cross bolgesidir. King’s Cross Londra’nin
merkezine yakin, kullanilmayan endiistriyel donem sonras1 atil kalmig bir bolgedir.
Tez Onermesi olarak, kentsel doniisiim projelerinin basarisinin degerlendirilmesinde

yer olusturma” konusundaki basar1 Olciitiiniin  dikkate alinmasi geregi

vurgulanmistir.

Anahtar Sozcukler: Kentsel Donilisim, Mekan, Yer olusturma, K ing’s

Cross/Londra.
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EVALUATION OF URBAN REGENERATION PROJECTS
FROM THE ASPECT OF PLACE MAKING
THE CASE OF:
KING’S CROSS / LONDON

ABSTRACT

Integration of space with people develops accumulation of meanings that occurs
place. Urban regeneration projects realize t he pr ocess of re -production of s pace.
Important point of this narrative is the spaces which are constructed by the urban
regeneration pr ojects should integrate both spatial and thematic c oncepts to be a

place.

This study has been conducted over an urban space called King’s Cross, in London
where the ur ban regeneration will continue to take pl ace t hrough t he ne xt years.
King’s Cross is located on the ‘edge’ of City of London, and is close to center of
London. T he r egeneration projectis labeled the ‘ biggest project in Europe’. This
thesis pr oposes t hat success c riteria of “place m aking” s hould be t aken i nto

consideration to evaluate the success of urban regeneration projects.

Keywords : Urban regeneration, place, place making, King’s Cross/London.
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BOLUM BiR
GIRIS

Tarihsel stireg igerisinde kentlere iliskin uygulamalar 19.yy sonunda sanayilesme
ile birlikte yogunlasmustir. Oncelikle kenti sagliklastirma ve giizellestirme amaciyla
baslatilan caligmalar, mimarlik ve planlama disiplinlerinin gelisimi ile birlikte ¢ok
daha kapsamli hale gelmistir. II.Diinya savas1 ve sonrasinda ise kentlerde hizli bir
veniden insa donemi baslamis, pek ¢ok uygulama “kentsel yenileme” projeleri ile
giindeme gelmistir. Kentsel yenileme projelerinin tasarim boyutunun basarisi uzun
yillar tartisilmis ancak ¢éziimlemeler sosyal boyutlardaki eksikleri nedeniyle olduk¢a
elestirilmistir. 1980°1i yillardan sonra ise diinya yeni bir ekonomik diizene girmistir.
Neo-liberal ekonomik politikalarin pek ¢ok {iilkede benimsenmesi, Post-Fordist
tiretim bigimlerinin gelismesi, kiiresellesme stireglerine bagli olarak sermayenin
diinya ylizeyinde esnek dolasabilme olanagina sahip olmasi ve tiim bunlarin yani sira
teknolojik gelismelerin sanayi yatirimlarinin yeni alanlarda (6zellikle gelismekte
olan iilkelerde) yapilabilmesi olasiligin1 ortaya ¢ikarmistir. Boylelikle kentsel
gelisme bicimleri degisime ugramis, kentlerde sanayisizlesme siireglerine bagh
olarak terk edilen alanlar olusmus ve bu alanlara iliskin yeni bakis acilar
gelistirilmistir. Ozel sektoriinde devreye girdigi yenileme siirecleri baslatilmistir. Bu
uygulamalarin 6nceki uygulamalardan farki halkin goriislerine/katilimina da olanak
saglamasidir. Bu nedenle 1990’11 yillardan sonra baglayan bu uygulamalar bir siirece
yayllmis  olmalar1  nedeniyle “kentsel donlisim”  uygulamalar1  olarak
adlandirilmiglardir. Ayrica kiiresel ekonomik sistem g¢ercevesinde devletin yiikiiniin
hafifletilmesi ¢abalar1 ¢ergevesinde 6zellestirmelere gidilmis ve 1990’11 yillarda daha
onceki donemlerden farkli ““yeni kentsel yoksulluk”, “foplumsal dislanma” gibi
kavramlar kent planlama tartismalar1 icerisinde yer almistir. Yoksullukla miicadele
gibi konularda devletin rolii zayiflarken, sivil insiyatifin giiclendirilmesi amag
edinilmistir. Bu amaglar g¢ergevesinde kentsel/toplumsal sorunlar i le miicadeleye
yonelik ¢esitli programlar diizenlenmis ve bu programlarda yine halk katlimina, 6zel
sektoriin  katkilarina, bireysel girisimcilige  odaklanilmistir.  Dolayisiyla,
toplumsal/mekansal sorunlarin ¢ézlimiine odaklanilan alanlarda da kentsel dontisiim

uygulamalar gerceklestirilmistir. Boylelikle 1990’11 yillardan sonra yogunlasan



kentsel doniisiim uygulamalari ile 6nceki donemlerden farkli olarak mimarlik ve
planlama uygulama siireclerine 6z el s ektdr, ve sivil insiyatif d ahil edilerek, devlet,
0zel s ektor ve sivil toplum kuruluslarindan olusan ortakliklar yonlendirici olmaya

baglamistir.

1990’11 yillardan sonra dncelikle Ingiltere’de olmak iizere Avrupa iilkelerinde ve
tilkemizde pek ¢ok kentsel doniisiim projesi gergeklestirilmistir. Kentsel doniisiim
projeleri kentsel ve toplumsal ¢evrelerde yarattiklari sonuglar agisindan yogun olarak
tartismaya konu olan uygulamalardir. Bu ¢alismada da bir kentsel doniisiim projesine
iligkin uygulama sonrasi degerlendirme gergeklestirilmistir. Bu ¢aligma Londra'nin
King's C ross B o6lgesi’nde ger¢eklesmekte olan kentsel doniisiim hareketinin
gelistirilme ve uygulama siireci ile kent yasamina katkilarini irdeleyerek yer

olusturma ilkeleri agisindan sorgulamaktadir.

1.1 Amag

Kentsel sorunlarin ¢oziimii yada bir kentsel sorun alaninin ekonomik, fiziksel,
sosyal ve ¢evresel sorunlarina kalict ¢oziim bulmak amaciyla gergeklestirilen projeler
kentsel doniisiim projeleridir. Kentsel doniisiim projeleri uygulamalar1 sonrasinda
pek c¢ok acidan elestirilebilinir. Bu ¢alismanin amaci ise kentsel doniisiim projelerini
“yer olusturma” konusunda sagladiklar1 basar1 ya da basarisizliklar agisindan
degerlendirmektir. Cilinkii kentsel doniisiim projeleri ile kent mekaninda ve toplumsal
yapida 6nemli degisiklikler meydana gelmektedir. Ancak yaratilan mekan’larin insan
yasami tizerindeki etkilerinin degerlendirilmesi gereklidir. Kentsel doniisiim projeleri
ancak mekanin ‘yer’ e doniisiimiine katki sagladiklar1 siirece basarili kabul
edilebilirler. Dolayisiyla, kentsel doniisiim projesinden beklenen, proje ile yaratilan
mekanlarin sosyal iligkiler kurulabilen, yasayanlarin kendilerini ait hissedebilecekleri
ve topluluk bilinci ile anlamlandirilmis birer ‘yer’ olabilmelerinin saglanmasidir. Bu
caligmanin amaci bu dogrultuda King’s Cross kentsel doniisiim projesinin “yer

olusturma” ilkeleri ¢ercevesinde degerlendirmektir.



1.2 Kapsam

Calisma kapsaminda ikinci boliimde “Kentsel Doniisim” ve “Yer Olusturma”
kavramlar1 tartisilmistir. Bu ¢ergcevede Oncelikle kentsel donilisim uygulama
stirecleri, degerlendirmeler, siire¢ icerisinde yer almasi gereken aktorler, kentsel
doniisiim uygulamalar1 ve hedeflenen yansimalari ve Ingiltere drneginde kentsel
doniisiim uygulamlan tartisilmistir. Daha sonra “yer olusturma” kavramina iliskin
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teorik degerlendirmeler yapilmistir. Bu g¢ercevede “mekan” ve “yer” kavramlarina
iligkin  farkliliklar, modernizmin elestirisi ve post-modernizm tartigsmalar
cergevesinde “yer olusturma” kavraminin gelisimi ve kentsel alanlarin basarili
“yer” olarak degerlendirilmelerini saglayacak planlama ve tasarim ilkeleri ile sosyal

ve psikolijik etkiler agisindan yer olusturmanin 6nemi tartisilmistir.

Calismanin {i¢iincii boliimiinde King’s Cross Bolgesi kentsel doniisiim hareketi
projeleri tartistlmistir. Oncelikle K ing’s C ross bol gesinin Londra ke nti i ¢indeki
konumu, sinirlar1 ve alanin 6nemi konusunda bilgi verilmistir. Daha sonra bdlgenin
tarihi gelisimi ve bolgesel doniisiim hareketi 6ncesi yapilmis planlama ¢aligmalar1 ve
dontisiim hareketinin alt projeleri olan CTRL-HS1(Channel Tunnel Rail Link Projesi-
High Speed 1), St.Pancras Istasyonu ve St.Pancras Chambers Yenileme Projesi,
King’s Cross Central (KXC) Kentsel Déniisiim Alani, King’s Cross Istasyonu ve KX
Square Meydani, Regent Quarter Kentsel Déonitisiim Projeleri tartisilmistir. Ayrica bu
boliim igerisinde King’s Cross ve ¢evresindeki degisimler ile doniisiimiin giindelik

hayat ve emlak piyasasi lizerindeki etkisi tartigilmustir.

Dordiincii bol imde i se King’s Cross Kentsel Doniigiim siireci yer olusturma
ilkeleri agisindan degerlendirilmistir. Bu boliimde yer olusturma ilkelerine iliskin
olarak alan karakteri, aidiyet, kamusal yasam kalitesi, erigilebilirlik imkanlari, kent
kimligi olusturma, sosyal ve kiiltiirel ¢esitlilik, katilim siirecleri ve kentsel ¢evre
kalitesi acisindan degerlendirmeler yapilmistir. Calismanin besinci boliimiinde 1 se

genel degerlendirme ve sonug yer almaktadir.



1.3 YOntem

King’s Cross, konumu ve sahip oldugu endiistriyel donem mirasi1 ile Londra’nin
merkezinde bulunan en dikkat ¢ekici noktasidir. Kentin bu noktasinda atil vaziyette
bulunan ve ‘firsatlar alanm (opportunity area)”olarak anilan kentsel doniisiime konu
alanin incelenmek iizere se¢ilmesinin en temel nedeni Londra’da bulundugum siireg
igerisinde gergeklestirilmekte olmasi ve diinya capinda kabul gormiis ¢ok kapsamli
bir proje olmasidir. Diinya metropollerinde artan niifusla birlikte atil kent alanlari
doniislim  projelerine sahne olmaktadir; ancak King’s Cross bolgesinde
gerceklestirilen projenin igerigi incelenmeye deger niteliktedir. Bu projede ¢ok
kapsamli bir ulasim projesi de bolgedeki doniisiim projesi dahilindedir ve bol geyi
daha da 6nemli kilmaktadir. 2012 Londra Olimpiyat ve Paralimpik oyunlar1 igin
yapilmis olimpiyat kdyiline ulagimlarda aktarma ve dagilim noktasi yine KX
olacaktir. Olimpiyat sonrasi ise KX, yeni bir kent dis1 yerlesim alaninin Londra’nin

merkezine en yakin noktasi olacaktir.

King’s Cross bolgesi 6zelinde yapilan donilisiim calismalarinin fiziksel gevreye
ve sosyal yasama iliskin olarak olumlu/olumsuz katkilarin1 degerlendirebilmek
amaciyla oncelikle arazi kullanim durumu analizleri gergeklestirilmis, giinlilk yasam
yerinde gozlemlenmis, bolge sakinleri ve genel kullanicilarla anket goriismeleri
yapilmis ve yerel karar otoritelerinin kentsel doniisiim uygulamalar1 ile ilgili

calismalar1 ve diisiinceleri tartisilmistir.

Alanda yapilan anket calismas1 “Rastlantisal Ornekleme (random sampling)”
yontemiyle gerceklestirilmis ve toplam 50 kisi ile anket goriismesi yapilmistir. Anket
calismasi i¢in sorular, yer olusturma kriterleri olarak belirlenen belirli basliklar
altinda verilmistir. Bu basliklar s6yle siralanmaktadir:

o Alan karakteri

e Aidiyet Karakteri

e Kamusal alan ve yasam kalitesi

o FErisilebilirlik

o Kent kimligi olusturma



o Sosyal ve kiiltiirel ¢esitlilik
o Katilim siireci
o Kentsel cevre kalitesi

e Guvenlik durumu

Bolgedeki yerel ha 1k ve t uristik amagla bu lunanlarla yapilan ankete verilen
cevaplar, “yer olusturma” ilkeleri dogrultusunda olumlu ve ol umsuz yonleriyle
irdelenerek aciklanmistir. Acgiklamalar tablolastirilmis ve konu ile ilgili kaynaklarla

desteklenmistir.



BOLUM iKi
KENTSEL DONUSUM VE YER OLUSTURMA KAVRAMI TARISMALARI

Kentsel doniisiim son dénemlerde planlama literatiiriinde sikc¢a tartisilan bir konu
haline gelmistir. Tartismalar sonucunda kentsel déniisiim konusuna iliskin pekgok
kavramsal tanimlama yapilmistir. Tartismalarin biiyiik bir ¢ogunlugu uygulamalar
tizerinden kurgulanmaktadir. Uygulamalarin gereklilikleri, basar1 ve basarisizliklar
ile uygulama siirecleri tartigmalarin odak noktasini olusturmustur. Kentsel doniisiim
stireclerinin netbi rb icimde ta rife dilemedigini ve uygulama sonuglarinin

degerlendirilebilecegi kriterleri belirlemenin oldukca gii¢ oldugu sdylenebilir.

Kentsel doniigiim kavrami aslinda pek ¢ok farkli kentsel siireci, iliskiyi ve olguyu
icermektedir. Bu nedenle kentsel doniigiime iliskin tartigmalarin aslinda bolgesel ve
cevresel siireklilik, mevcut sosyal ve fiziki ¢evresel degerlerin korunmasi, ¢ok yonlii
gelisim, kullanilabilir ve uygulanabilir teknoloji, kullanilabilir altyap1 kaynaklar1 ve
donatilari, sosyal ve fiziksel mekan olusturma, sosyal erisim ve etkilesim, bolgesel
biitiinliik, insan Olgegi, kurumsal erisim ve etkilesim gibi ¢ok boyutlu tartigmalar
icerdigi soOylenebilir. Bu genis kapsami nedeniyle de siire¢ olduk¢a karmasik ve
coklu kombinasyonlar bi¢iminde islemektedir. Siire¢ sosyal, e konomik, m ekansal
planlama, uygulama ile kurumsal isleyisin saglanmasi gereken bir arastirma ve

uygulamalar biitiintidiir.

Giliniimiizde kullanilan ‘Kentsel Déniigiim’ (Urban Regeneration) terimi ilk kez
Ingiliz sehircilik literatiiriinde kullanilmistir. Pek ¢ok bilim dalinda kullanilan bir
terim olan ‘regeneration’ sdzciigiiniin sozliik anlamlarindan birisi ise ‘diriltme’ yani
ruhsal ve fiziksel yenilemedir. Bu en temel haliyle bile, sehircilik terimi olarak

kullanildiginda olduk¢a kapsamli bir dizi islemi anlatmaktadir.

Kentsel planlamada ise, ‘déniigiim’ bir strateji terimi gibi algilanabilmektedir ve

uygulamaya isaret etmektedir. Kent pargaciklarinda degisimi, gelisimi ve



canlandirmay1 esas alan pek c¢ok uygulama olmustur; hatta yeni kent pargaciklari

yaratilmigtir fakat tiim bu uygulamalar doniisiim kavraminin karsiligi olamamaistir.

Kentsel donilisim tam anlamiyla yerinde ve yerineg Ore m uameleyi
gerektirmektedir, 6zgilindiir. Fakat ‘yer’ neresi olursa olsun, etki alani tiim kent, hatta
ilkedir, bazen ise uluslararasi etkidedir. Kamu sektorii, 6zel sektor, toplumsal ve
gontlli kuruluslarin  birlikte calismalarini gerektiren, amaci herkes igin hayat

kalitesini arttirmak olan bir giicler birligini gerektirir (Roberts ve Skyes, 2000).

Dontisiim ve Yerel Ekonomik Gelismeler sozliigiinde Kentsel Doniisiim ““kentsel
sorunlarin ¢oziimiinii saglayan ve degisime ugrayan bir bolgenin ekonomik, fiziksel,
sosyal ve cevresel kosullarina kalict ¢oziim saglamaya ¢alisan kapsamli bir vizyon ve
eylem” olarak tanimlanmaktadir (Thomas, 2003) . Turok ( 2004)i se ke ntsel
doniislimii tanimlamanin bir baska yolunun, ii¢ ayirt edici 6zelligi belirlemek
olduguna vurgu yapmaktadir. S6z konusu 6zellikler sdyledir:

1.Bir ‘yer’in (mekanin) dogasini degistirmeyi ve yerlesik halk ile s6z konusu
verin geleceginde s6z hakki bulunan diger aktorleri siirece dahil etmeyi
amaglar.

2.Bolgenin ozel sorunlarina ve potansiyellerine bagh olarak devletin temel
islevsel sorumluluklari ile kesisen ¢ok ¢esitli hedefleri ve faaliyetleri icerir.
3.0rtakhigin ozel kurumsal yapisi degiskenlik gosterse de, genellikle farki
paydaslar (ortaklar) arasinda isleyen bir ortaklik yapist icerir.

Kentle birlikte yeni bir yer ve yasam bi¢imi tanimi yapilmistir. Bu tanimli yer ve
yasamda fiziksel ve sosyal parcalanmalar olusmustur. Kent pargalari, pek¢ok yer ve
pekcok yasama doniismiistiir. Kentlerin gilinlimiizde sinirlar1t sadece haritalarla
tanimlanabilir durumdadir. Kent bir organizma halini almis ve oldukca karmasiktir.
Kevin Lynch’in 1960 yilinda yazdigi “The Image O f The C ity” de n be ri ke nt
bilimciler en iyi kent formunu bulmak i¢in ¢abaladilar. Bu siire¢ boyunca kentlerde

stirekli bir hareket ve degisim yagsanmistir.



Her kent hatta her kent bol gesi, kendi igerisinde aktorlere ve sahnelere sahiptir.
Tiim bunlarin birlikte sundugu goriintii kentin veya bdlgenin imajint olugturmaktadir.
Dolayisiyla kente yada bolgeye dair gerekli goriilen veya ihtiyag duyulan degisim
aslinda aktorleri ve sahneleri ihtiya¢ duyulana yonlendirmekle veya gelistirmekle
mimkiin olacaktir. Kenti ¢in yapilan ¢aligmalarda ihtiya¢ duyulan degisimlerin
kentsel doniisiim kavraminda yer bulmasi ise kent sifrelerini ¢dzmektir. C tinkii
bilinmeyen sifreli kent mekanlarinda sorunlar tanimlanamazdir. Kentsel doniisiim 1yi
yapilagsmis bir ¢evreyi, nitelikli teknolojileri, sosyal etkilesimi giiclii topluluklar1 ve
ekonomik stirekliligi saglamak amacindadir. Amacina ulagmak ic¢in ara¢ olacak
bolgeyi tanimlamaya ihtiya¢ duymaktadir. Kentsel doniistimii etkin kilacak verileri
sadece insanlardan degil, ayn1 zamanda yapilasmis mevcut binalardan, bos
alanlardan, kullanilmayan veya sik kullanilan yerlerden, dogal ¢evreden elde ederek
sunulacak ¢oziimleri ¢oklu secenekler haline getirmek gerekmektedir. Bilgi degisim
ve ihtiya¢ duyan bolgeyi tanimamizi ve karar vermemizi saglayici olgudur. Bu karar
verme bir ¢esit yargilama olacaktir. Kararlar degisim gerekcelerini ve degisimi
gergeklestirecek uygulamalart bize sunacaktir. Bu nedenle bilgi topl ama doniisiim

surecinin en 6nemli adimidir.

Toplu yasamin gergeklestigi her toprak parcasi igin belirli tanimlamalar
yapilmigtir. Tanimlamalar toplulugun yogunluguna ve yasadigi yerin durumuna gore
farklilik gostermektedir. Fakat her ne olursa olsun her toplulugun yerlestigi ve
yasadig1r alanin sekilsel bir tarifi yapilabir. Bu da en basit tanimlama bi ¢imidir.
Yogunlugun belirli bir diizeye ulagsmasi ile birlikte kent bolgeleri olugsmus ve bu
bolgelerin dokularini sekilsel ve teorik olarak tanimlama ihtiyact dogmustur. Bu
ihtiyaci doguran sebep kent yasamindaki bolgeleri tanimlamakla birlikte burada

yasayanlar1 belirlemek ve kentin kullanim kilavuzunu olusturmaya ¢aligmaktir.

Kentler, kullanicilarin profiline bagimli mekan olusumlaridir. Kent mekanlarini
olusturan en onemli etken kullanic1 profilleri ve kullanim amaclaridir. Bu gercek
dogrultusunda hareket edilerek olusturulmus mekanlar basarili olmus ve daha uzun
siire kullanilmiglardir.  Yillar igerisindeki kullanim, bazi kent mekanlarinin

yipranmasina veya kullanilamaz duruma gelmesine sebep olmaktadir. Bu siirecin



sonunda bu a lanlar ke nt i ¢erisindeki “ kayip alanlar” olarak kent kullanicisinin

hayatinda yer almaya devam etmektedir (Trancik., 1986, s.3).

Kent icerisinde ortaya ¢ikmis ve kullanim dis1 kalmis bu kayip alanlar giiniimiiz
metropollerinde hizla artmaktadir. Trancik (1986), kent icerisinde kayip alanlarin
olugmasina neden olarak bes ana faktor gostermektedir:

1. Motorlu ulasima bagimliligin,otomobil kullanict sayisinin artmasi,

2. Modern akimlarin mimarideki yorumlarinin kent mekanlarini bazen olumsuz

etkilemesini,

3. Alan kullaninim ve kenti bélgelendirme politikalart,

4. Toplumsal ve ¢evresel yararlarin gézardi edilmesi,

5. Kent merkezindeki endiistriyel, askeri ve ulasim alanlarinin zamanla

kullanilamaz olmasi (s.7).

Kent icerisinde ortaya ¢ikmis ve kullanim dis1 kalmis alanlarin yeniden ke nt
kullanicisinin hizmetine sunulmasinin karsiligi olan kavram, giinlimiizde kentsel
dontigiim olarak anilmaktadir. Kentsel dontisiim, 1990 yilindan sonra ortaya ¢ikmis
bir ka vram ol arak bi linmektedir. B undan 6 nce kentin yipranmis ve kullanimi
sikintili hatta miimkiin olmayan pargalarinda durumu diizeltmek icin yapilan pek ¢cok

calisma farkli bashklarla anilmistir.

Yeniden insa Etme (Reconstruction), Yeniden Canlandirma (Revitalization),
Yenileme(Renewal), Yeniden Gelistirme (Redevelopment), Yeniden
Olusturma/Doniisiim (Regeneration); kentsel alanlarin yeniden kullanimina y6nelik
yapilmig calismalarin karsiligi olarak kullanilmis kavramlardir. Bu kavramlarin

kronolojik olarak siralanisi ve genel stratejileri tablo 2.1° de gosterilmistir.

Tablo 2.1 Kentsel doniisiim siirecinin gelisimi , Roberts ve Skyes(2000)

DONEM TANIM genel strateji
1950°li yillar Yeniden insa Edilme Dénemi Kent icinde kullanimdigt  kalmis
(RECONSTRUCTION) alanlarin  imar plam1  ve ihtiyag

durumuna g ore cev resel ve yapisal

olarak yeniden insasi.
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1960’ yillar Yeniden Canlandirma Donemi 1950°1i willarin temast olan yeniden
(REVITALIZATION) inga devam etmekte ve buna ek olarak
kent ¢eperlerinde olusan banliyo

yerlesmelerinde 1slah etme g¢aligmalart

yapilmakta.
1970°li yillar Yenileme Dénemi Sorunluo lanb Olgeleriniiz erine
(RENEWAL) odaklanma ve bolgesel ¢oziimler arama,
kent ¢eperlerini gelistirmeye devam

etme.

1980°1i yillar Yeniden Gelistirme Mevcut bolgeleri gelistirme ve yeni
(REDEVELOPMENT) bolgeler olusturma adina 6rnek projeler

olusturma.
1990°h yillar Yeniden Olusturma Yonetim ve uygulamada daha genis
Doniisiim kapsamli, bolgeyle ve sosyal yapiyla

(REGENERATION) daha biitiinlesik hareket etme.

Stirdiiriilebilir kentsel doniisiim, ekonomik, ¢evresel, fiziksel ve sosyal deger artisi
ile saglanabilir bir olgudur. Giinlimiizde pekc¢ok iilkede uygulamasi devam eden
veya tamamlanmig doniisiim projesi vardir. Kentsel doniisiim projelerinin baglangic
asamasindan once yapilan arastirma ve mevcut durum saptama c¢alismalar1 genellikle
her tilkede aynidir. Bunlarin sonucunda 6zet ¢ikarimlar yapilmistir. Bu c¢aligmalar

kentsel doniisiim eylemini bir ¢ergeveye oturtmakla ilgilidir.

Kentsel doniisim ve sirdiriilebilirlik, kent mekanlarinin kullanimlarinin
toplumsal ve fiziksel niteliklerinin uyusmasini bdylece kullanimlarinin gelisimlerini
saglamasina yonelik bir model 6nerisidir. Ekonomik boyutu, 6ngoériilen ve nihai
proje bedeli, yaratilan mekanin kendi icerisinde ekonomik dongiisiiniin olugmasi igin

is olanaklarina kadar diigtintilmelidir.

Cevresel degerleri koruyan kentsel doniisiim projeleri ile olusturulan kent
mekanlarinin kent yasamina etkileri agisindan irdelenmelidir. Yapilan eklemeler
veya cikarmalar sonucunda yan etkiler olusturmasi muhtemel uygulamalardan

vazgecmek ve tekrar degerlendirmek s6z konusu olacaktir. Trafik yogunlugunun
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artmasi olumsuz bir sonug¢ olarak nitelenmekte ve bu ulasim imanlarini, yasam

konforunu ve ¢evresel kaliteyi diisiirmektedir.

Surdiiritlebilir Kentsel Diniigiim

Ekonomik Degerler

I

Cevrese| I )egerler

I

Fiziksel Dege tler

I

505)-';11 chc tler

|

Ekonomik I dongi

T(Jl)l\lﬂ'lh'ﬁl .’\IEIIIL‘{TIII

Tasarum

Kent Konforu

Tarihi ve Kiltiirel

|)e-ger]erir| Korunmas:

(jtlgi‘;rl) len Proje Bedeli

Trafik Durumuna Etkisi

Erigim Olanaklar:

505}':11 Bi|gi|c|1dirmc|cr

ve I.I)'arlmhr

I

I

I

Nihai Proje Bedeli

Yikim ve Yeni Yapim

Yapun

'l‘ul)lum Sagllgum

Atiklan ve Kullanim Kalitesi

| I | I

Ya:;‘mu Kalitesine

Uygunluk Kosullar

ts Olanaklari(olusan) Mimari Kalite Uygunsuz Kullamimlarin
ve Cevreseye Etkisi

r:'[ Igl‘] 1("[ mnesi

Sekil 2.1 Siirdiiriilebilir kentsel doniisiim icin gerekli degerler,

(www.assets.emeraldinsight.com).

2.1 Kentsel Déniisiim Siireclerine iliskin Teorik Degerlendirmeler

Doniigsiim kavrami, son yillarda iilkemizde ve tiim diinya genelinde oldukc¢a sik
kullanilir olmustur. Bunun altindaki neden, siiphesiz kullanilamaz ve sorunlu kent
bolgelerinin oranindaki artistir. Kent yasaminda ideal kent alanlari olusturmak;
fiziksel kent bilesenlerindeki kaliteyi, ekonomik dengeyi, sosyal yasam canliligini
siirekli kilmakla dogru orantilidir. Kentsel doniisiim siireci, temelde ayni prensiplere
sahip olmasinin yaninda her kent pargasinda farklilik gosterebilecek bir uygulama
stirecidir. Clinkii kent bolgesi sorunlarini belirleme ve bunlarin ¢éziimlerine odakli

bir siiregtir.


http://www.assets.emeraldinsight.com/�
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Kentsel doniisiim uygulamalarin1 basarili  kilmak icin belirli kr iterler
sunulmustur. Roberts ve Skyes (2000) tarafindan ortaya atilan ve “Kentsel Doniisiim

Kriterleri” basligi altinda sunulan kriterler genel hatlariyla soyledir:

e Kent bolgesinin mevcut durum analizinin detayli bigimde ortaya ¢ikartilmast;

e Kent bol gesindeki f iziksel, s osyal, e konomik v e ¢ evresel dokunun u yum
igerisinde olmasini saglamak i¢in ¢oziimler liretmeye caligmak;

e Mevcut sorunlarin ¢éziimiinde her bir bilesenin esdeger oldugunu unutmadan
uygulamada olumlu ve dengeli bir tutum sergilemek;

e Belirlenen sorunlar dogrultusunda hedeflerin miimkiin oldugunca net ortaya
konulmas;

e Mevcut alanin tiim¢ evresel, eckonomik,1 nsanive mevcutf iziksel
kaynaklarinin en iyi sekilde degerlendirilmesi i¢in iyi bir program ortaya
konulmas;

e Kentsel doniisiim alamiyla ilgili tiim hak sahiplerinin katilimimin ve fikir
birliginin ortak ¢alisma platformu i¢inde saglanmaya c¢aligilmast;

e Belirlenen hedeflere dogru ilerlerken bir kontrol mekanizmasi olusturulmasi
geregine ve kentsel doniisiim alaninda olusan degisimlerin gézlenmesi, ayrica
iceriden ve disaridan gelen etkilerin izlenmesi;

e Bu siirecte uygulamadaki programlarda es zamanli degisiklikler yapilmasi
geregi duyulabilir;

e Uygulama asamasinda izlenen stratejinin farkli bilesenlerinin, farkli hizlarda
ve etkilerde ilerleme saglayacagi gercegi bilinmelidir. Gerektiginde mevcut
kaynaklarin yeniden yonlendirmesi veya yeni kaynaklar olusturulmasi

dogrultusunda hazir olunmalidir (s.18).

Kentsel doniisiim 1990’11 yillarda ortaya ¢ikmis, kentin sorunlu bdlgelerinin
sorunlarinin giderilmesi ve yeniden kente kazandirlmasi amacini giitmiis bir
anlayistir. Yapilan tiim ¢aligmalar bu dogrultudadir. Bahsedilen sorunlar sadece kent
bolgelerinin fiziksel sorunlarini degil ayrica bozulan ekonomik dengelerin, kiiltiirel
diizensizliklerin, sosyal catisma ve yokoluslar1 da igermektedir. Yapilacak mevcut

durum tespitlerinde, program olusturma asamasinda, planlama ve uygulamada sadece
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fiziksel dokudan ibaret olmayan bir kentin varligim1 kavramak gereklidir. Kentsel
doniisiim siireci, bir proje uygulama asamasindan ibaret olmadigi i¢in sonuclar1 daha

zor tahmin edilebilir bir siirectir.

Dontisiim uygulamasi i¢in secilen kent bolgeleri, kent planlarindan bagimsiz alt
olcekli calismalar olarak goriilmemelidir. Ust 6lgekli planlarda kent bdl gesi
degerlendirilmeli ve planlama etki alam1 tim kent olarak goriilmelidir. Projeler,
planlama asamasinda kent ve bolge sakinleri i¢in bir bilgilendirme ve etkilesim
platformunda yiiriitiilmelidir. Kent ve bol ge sakinlerini dikkate almadan siirdiiriilen
caligmalarda uygulama sonrasi farkli kent sorunlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Bunlari soyle

siralayabiliriz:

1) Soylulastirma (GENTRIFICATION):

“Gentrification terimini, ilk defa 1964 yilinda sosyolog Ruth Glass (1964),
Londra’nin is¢i mahallelerindeki konutlar1 orta ve iist siifin satin almasi, bunlarin
yerine stk ve liiks konutlar yapmalar1 ve bu bdlgelerin sosyal karakterini

degistirmeleriyle ilgili kullanmistir” (Isikkaya, 2008, s.45).

Giiniimilizde sosyal anlamda ayrismalara ve ¢atigmalara sebep olabilecek kentsel
dontisiim projeleri artik sadece konut yogun projeler degildir elbette. Kentte bolgesel
doniisiime yonelik ¢aligmalarda ofis, konut, ticaret, egitim, saglik, spor, kiiltiir, acik
alan, ulagim gibi pekcok bileseni olan projeler uygulanmaktadir. Bunun sonucunda
daha genis capta bir etki alanina ve tim kentin dikkatini ¢ekecek bdlgeler
yaratilmaya baslanmistir. Talep toplumun her kesiminden gelmektedir ve basarili
olundugunda amacina ulagmis alanlar ortaya ¢ikmaktadir. Basarisizlik durumunda ise
genellikle bolgedeki yoksul kesime zarar veren ve bu kesimin bdlgede yasamini

giiclestiren hatta imkansiz kilan durumlar ortaya ¢ikmaktadir.

Ihsan Bilgin soylulastirmay1; sanayisizlesme, sosyal projelerin azalmasi ve biiyiik
sermayenin kiiresel dl¢ekte konut piyasasina girmesi siiregleri ile birlikte tarihsel bir

perspektife yerlestirdikten sonra, yukarida sozii edilen kentsel doniisiim projelerini
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tic farkli kesitte inceleyerek (biiyiik sermaye yatirimlari, kiigiik girisimler ve kiiltiir
yatirimlar1) bunlarin, c¢evrelerini doniistiirme potansiyellerini irdeliyor. Bilgin
ozellikle kiiltiir eksenli projelerin, kayda deger sinifsal bir degisime yol agmadiginin
altin1 ¢iziyor. Bilgin ayn1 zamanda, sosyal politikalar ile desteklendigi takdirde,
soylulagtirmanin kentsel politika aract olarak kullanilabilecegine dikkat cekiyor

(Ciravoglu ve Islam, 2006).

Soylulastirma kavrami, bolgedeki kallanici profilinin sosyal ve kiiltiirel anlamda
gelistirmek amacl kullaniliyor ise olumlu bir kentsel politika araci olarak kullanilmig
olacaktir. Boylece bol ge, sakinleri degismeden/yer degistirmeden, her anlamda

gelisecek ve amaglanan doniistim saglanmis olacaktir.

2) Yerinden Etme (DISPLACEMENT):

Kent i¢inde doniisiimii amaglanan bdolgeler ile ilgili calismalar baslar baslamaz,
bu a lanlarda m ilkiyet degerlenmesi durumu yasanmaktadir. Sen(2006), kentsel
doniistim projeleri ile birlikte ortaya ¢ikmis yerinden etme olgusu ile ilgili fikrini
“....mekana dayali bir ekonomik siire¢/ldmaktadir. Yapilan yatirimlar ile
degerlenen miilkiyetler, piyasa siirecinde el degirmeye balllayarak, eski
kullanicilar yerine yeni kullanicilarin bu alanlaednayga balllamasin
dogurmaktadir. Bu durum, burada yayan yoksul ve diilliikk gelirli kesimlerin,

yerinden edilmesine neden olmaktadir” seklinde acikliyor (s.2).

2.1.1 Kentsel Doniisiim ve Uygulama Siiregleri

Kentsel doniisiim, kentte yasam siirecinde olusmus kent problemlerinin ortaya
cikarilmasi, tanimlanmasi ve ¢oziimlenmesi dogrultusunda yiirlitiilen ¢aligmalar
biitiiniidiir. Kent pargalarinda yasanan problemler zamanla kent biitiiniine ait olmaya
baslamaktadir. Sebep olarak bazen ekonomik sorunlar, bazen sosyal sorunlar ya da
kentin fiziki yapist gosterilebilir. Fakat sorunlar incelenmeye baslandiginda

sorunlarin temelinde pek ¢ok bilesenin varligina isaret ettigi goriilmektedir.
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Kent yasaminda siirdiiriilebilir ve gelisen bir degisimin yaratilmasi1 anlaminda
onemli faktorler vardir. Kentin teknolojik yeterliligi, ekonomik alanda yarattig
firsatlar ve sosyal alanda gelisen biling, kentin ilerleme hizin1 ve dlgegini, form ve
fonksiyondan daha ¢ok etkileyen belirleyici unsurlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir

(Roberts ve Skyes, 2000, s.10).

Avrupa iilkelerinden bazilarinda yapilmig, Large Urban Distressed Areas
(LUDASs), (Genis Kentsel Coklintii Alanlar1), baslikli kentsel doniisiim aragtirmalari
yapmak amactyla kurulmus bir proje olan LUDAs, Avrupa genelinde belirli
kentlerde uygulanmistir ve kent genelinde arastirmalar yapip kullanimi zorlagmus,
sorunlu ve yoksul bdlgeleri belirleyerek bunlara uygun doniisiim programini
hazirlamaya calismistir. Asagidaki tablo bu programin tanitici internet sitesinde

yayinlanmistir ve amaci kentsel doniigiim siirecine dahil bilesenleri vermektir.

Sekil 2.2°de goriildiigii iizere kentsel doniigiimiin bilesenleri olarak degerlendirme
asamas! (analiz asamas1 olarak da adlandirilabilir), ilgili taraflar, strdarulebilirlik
faktorleri, mekansal élgek ve zaman boyutu basliklart belirlenmigtir. Degerlendirme
asamasi mevcut durumu teshis etme, uygun alternatifler sunma ve vizyon gelistirme,
kabul gdren ¢6ziim Onerisini uygulama igin programlama, bu dogrultuda uygulama
ve sonu¢ Urinii gozlemler dogrultusunda veriler olusturarak gorintileme
stireclerinden olugmaktadir. Kentsel doniisiim projelerinde ilgili taraflar, politik
aktorler, plancilar, ozel yatirimcilar, servis saglayicilar ve vatandaslar olarak
antlmaktadir. Kentsel donlisim stirecindeki diger bilesenler ise surdurilebilirlik

faktorleri, mekansal 6lcek ve zaman boyutu basliklari ile verilmistir.
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Sekil 2.2 Kentsel doniisiim siirecine dahil bilesenler. (www.luda-europe.net)

2.1.2 Kentsel Doniisiim Siireclerinde Yer Almasi Gereken Aktorler

Kentsel doniisiim uygulama siireglerine pek ¢ok aktor dahil olmaktadir. Aktorler
genel olarak politik aktorler, plancilar, 6zel yatirimcilar, hizmet saglayanlar ve
vatandaglar olarak genellenebilir. Politik aktorler arasinda se¢ilmis kisiler, kent
yonetimi, merkezi yonetim (hiikiimet) te msilcileri, yerel otoriteler, cesitli aragtirma
enstitiisi kurumlar1 ve sivil toplum kuruluslarinin varligma isaret edilebilir.
Planlama asamasinda yer alan aktorler ise sehir plancilari, tasarimeilar, danigmanlar
ve devlet kalkinma ofisleridir. Siire¢ igerisinde yer alan en etkin aktorlerden biriside
0zel yatirnmcilardir. Gayrimenkul degerlendirmeciler, banka ve ¢esitli finans
kuruluglart ile girisimciler s iireg i cerisinde yer alan aktorler arasindadir. Projenin
uygulama asamasinda ¢esitli hizmetlerin saglanmasma gereksinim du yulur. Bu
nedenle ulasim ve kamu hizmetleri, tesis yoneticileri, pazarlama yetkilileri, saglik ve
giivenlik y etkilileri, sigorta sirketleri servis saglayicilar olarak rol alirlar. Kentsel

doniisiim stireclerinde yer almasi gereken en 6nemli aktor ise bolgenin yerel halkidir.


http://www.luda-europe.net/�
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Kentsel do niisiim siire¢lerinde mekansal 6l¢ek cok bo yutlu olabilmektedir.
Uluslar arasi o6lgekten, ulusal, bolgesel, kentsel, mahalle, miilk ve bina 0Ol¢egine
kadar uzanilabilmektedir. Siirecin uygulamaya gecirilmesi ise sayilan tim aktorlerin
ve asamalarin gerceklestirilmesini igerdigi i¢in olduk¢a uzun zaman dilimlerine

yayilabilmektedir.

Kentlerde yasanan sorunlar ve coOziimleri igin, kentsel doniisim hareketinin
aktorleri ve adim atan herkes bu siirecte yer almalidir siiphesiz. Her kesime hizmet
edecek bir eylem plani olusturmak bu hareketin en 6nemli asamasidir. Eger basarisiz
olursa verecegi zarar doniisiim yasanmadan Onceki halinden ¢ok daha agir olacaktir

ve herkese bir dislanmuislik ve yerinden edilmisliK hissi verecektir.

En 6nemli rol merkezi hiikiimetin alacagi gorev ve bunda basarili olabilmek
adina sergileyecegi tutumdur. Iyi bir strateji ile dezavantajli tiim toplum kesimlerini
ve kent bol gelerini avantajli hale getirebilir, boylece he m k endisini he mde he rkesi
basariyla 6diillendirebilir. Yerel otoriteler ve kurduklar1 ortakliklar en Onemli
oyunculardir. Yerel halki taniyan ve ihtiyaglarini bilen, bdlgeyi ve ¢evresini tantyan

yerel oyuncular bu siirece siiphesiz en iyi katkiy1 saglayacaktir.

Ozel sektoriin katkisi dai nkar e dilemezdir. Sadece devlet kurumlari, bizim
gormek istedigimiz degisiklikleri yaratmaya muktedir degildirler. Toplumla en iyi
baglantiy1 onlarin talepleri dogrultusnda hizmet ve yenilik sunan 6zel sektoriin
destegi bu anlamda tam olmali ve toplum yararina bilinci arttirici eylemler

sunmalidir.

2.2 Ingiltere Orneginde Kentsel Déniisiim Uygulamalar

Kentsel doniisiim uygulamalar1 konusunda en deneyimli iilkelerden biri oldgu
i¢in Ingiltere’de bu konuda planlama ve uygulama siirecine dair pek ¢ok denemeden
sonra olusturulmus kilavuz kurum ve kanunlar, teorik anlamda oldukg¢a zengin bir
kiitiiphane mevcuttur. Ingiltere, yetkili kurumlar aracilifs ile bu siireci yonetmekte ve
programli, planlara uygun sekilde uygulanmasini saglamaktadir. Kentsel doniisiim

karar siireci ve uygulama siireci birbirinden bagimsiz olarak ingiliz Devlet Kurumlari
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tarafindan yiiriitillen caligmalardir. Yetkili kurumlar ulusal, bolgesel ve yerel

kurumlar olarak gruplandirilmis ve her birinin yetki sinirlari belirlenmistir.

Tablo 2.2 ingiltere’de kentsel doniisiim kararlar1 ve uygulamalari konusunda yetkili kuruluslar.

Ulusal Konut ve T oplum K urumu ( The H omes a nd C ommunities
Agency -HCA)
Bolgesel Bolgesel Kalkinma Kurumu (Regional Development
Agencies - RDAs)
Yerel Kentsel Dontistim Sirketleri (Urban Regeneration Companies

- URCs)

Bu kurumlar kentsel doniisiim kararlar1 ve uygulamalari konusunda ulusal,
bolgesel ve yerel 6l ¢ekte yetkilidirler. Bakanliklar, belediye ve ilge ydnetim
kurumlar1 gibi yonetici kurumlar ile isbirligi icerisinde calisan kurumlardir. Bu
kurumlar ve kuruluslar disinda Toplumsal Gruplarin ve Sosyal Sorumluluk Gruplari

da bu siiregte soz sahibi taraflardir.

1) Konut ve Toplum Kurumu (The Homes and Communities Agency -HCA) :

Bu kurum ulusal boyutta kentsel doniisiim projelerinde planlama konusunda
yetkili kurumdur. 1 Aralik 2008 tarihine kadar Ingiliz Ortakliklar (English
Partnerships-EP) olarak bilinen ulusal 6l¢ekteki kurumun iistlendigi gorevleri ve
sahip oldugu yetkileri iistlenmis kurumdur. Ulusal 6neme sahip, biiylik 6lgekli
kalkinma projeleri (Thames Gateway gibi) ve kiiciik Olgekli genisleme
projelerinde (Milton Keynes gibi) arazi edinme ve kamulastirma, arazi kullanim
kararlar1 alinmasi konusunda yetkili ulusal kurumdur. Yerel yonetimlerce ve
kurumlarca yonetilen kentsel doniisiim projelerinin de iist Olgekli karar ve
planlarau ygun yiriitilmesini de netleme yetkisines ahipk urumdur.
(www.homesandcommunities.co.uk , 11.12.2009)

2) Bolgesel Kalkinma Kurumu (Regional Development Agencies - RDAS) :


http://www.homesandcommunities.co.uk/�
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Ingiltere’de yonetim sisteminin en temel birimlerinden biri olan bu a janslar
biinyelerinde ve yonetim kadrolarinda, merkezi otorite temsilcileri, yerel yonetim
temsilcileri, 6zel kurum/kurulus, meslek grubu (6zellikle mimar, sehirci vb.)
temsilcileri bulundurmaktadir. Yine kamusal/yar1 kamusal birimlerden g oniillii
katilimlar1 da bu kurumlarin, ¢calisma bolgelerinde basar1 elde etmesinde 6nemli
bir etkendir.

Bolgesel Kalkinma Kurumu (Regional Development Agencies - RDAs), devlet
tarafindan siirdiirtilebilir ekonomik gelisimin desteklenmesini saglamak amaciyla
1998 yilinda kurulmustur. Devlet destegi ve kamu katilimi ile olusturulmus bu
kurumun temel gorevi; bolgelerin ekonomik performans iligkilerini gelistirmek
ve bolgeler arasindaki sosyal ve ekonomik esitsizlikleri gidermektir. Ingiltere’de
9 ayr1 bolge ve bu bolgelerin herbiri i¢in olusturulmus toplam dokuz ~ "Bolgesel
Kalkinma Kurumu" f  aaliyetlerini aktifol  araks  {rdiirmektedir

(www.englandsrdas.com, 11.12.2009).

One North East, East of England, North West, South West, Yorkshire, West
Midlands, East M idlands, South E ast E ngland ve London bu dokuz b 6lgesel
kalkinma kurumunun isimleridir. Bunlardan sadece Londra Kalkinma Kurumu
(London Development Agency, LDA) dogrudan Londra Belediye Bagkani ve
Meclisine bagl ¢alismaktadir, digerleri Department for Business Innovation and
Skills( BIS) kurumuna bagli olarak calismaktadir. Her bir kurumun bir baskan ve
15 iiyeden olusan bir yonetim kurulu vardir. Bolgesel Kalkinma Kurumlari’nin
calisma amaglari soyle agiklanmistir:

(www.en.wikipedia.org , 11.12.2009)

Bolgesel ekonomik gelisme ve yeniliklere katkida bulunmak,
e s kalitesi ve verimliligi konusunda ¢aligmalar yapmak,

e Istihdam saglamak,

o Kaliteli isgiicii yetistirilmasi i¢in olanaklar yaratmak,

e Bolgesel gelismeleri siirdiiriilebilir kalkinma olarak devamini saglamak.


http://www.englandsrdas.com/�
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3) Kentsel Doniisiim Sirketleri (Urban Regeneration Companies - URCS) :

Kentsel Doniisiim Sirketleri (Urban R egeneration C ompanies - URCs), Bolgesel
Kalkinma Kurumuna bagli olarak c¢alisan yerel 6lgekteki sorumlu kuruluslardir. Bu
yapilanmalar yerel yonetimlerce kabul edilmis ve desteklenmekte, yiiriitiilmekte olan
doniisiim programlarini takip etmekle yiikiimliidiirler. Kentsel Doniisiim Sirketleri,
ulusal ve bol gesel Olcekteki kurumlarn yerel 6lcekte temsil etmektedirler. Kentsel
doniisiim caligmalarinda yerel Olgekte sirketler ve 6zel tlizel kisiler vardir. Kentsel
Dontisim Sirketleri, gelistirilecek 6zel kararlar yoluyla ortak vizyon olusturarak
radikal bir fiziksel doniisiim elde etmeyi amaglamaktadir. Ayrica yerel yodnetim,
yerel igverenler, toplum temsilcileri, yerel halk arasinda koordinasyonu saglamakla
da ylkiimlidiirler. Hem kamu ve 0zel sektore yonelik yeni yatirim planlar
olusturmak, yaratici ve ilgi ¢ekici tanitimlarla hem projeye dikkat cekmek hemde
yeni yatirimeilart ¢ekmek gibi sorumluklari vardir (www.urcs-online.co.uk,

11.12.2009).

Yerel politikalar, ulusal ve bolgesel kent planlama politikalarinin olusturdugu
cergeve icinde gelistirilmektedir. B u bir tiir, ul usal ve bol gesel ¢ ercevenin, yerel
belediye sinirlar1 i¢inde ve yerel sorunlari, karakteristikleri ve oncelikleri yansitacak
sekilde yorumlanmasi olarak adlandirilabilir. Ulusal ve bolgesel politikalara aykir
yerel politikalar teorik olarak miimkiindiir, ancak bunun gerceklesebilmesi i¢in yerel
belediyenin 6zel nedenler gostermesi ve bu nedenlerin ¢ok iyi savunulmasit gerekir.
Yerel ve bolgesel planlama politikalar1 (yerel gelisim plan1) belli araliklarla
yenilenmek zorundadir. Bu siireg, arastirma, inceleme, analiz, politika Onerileri,
onerilen politikalarin yerel halkin ve diger ilgili kuruluslarin goriisiine sunulmasi ve
en sonunda da bir planlama miifettisi bagkanliginda bir tiir planlama sorugturmasini
icerir. Plan gelistirilirken, bolgede konut ihtiyaci, ulasim, hava kirliligi, iklim
degisikligi, aligveris merkezlerinin durumu, ekonomik sorunlar, ekoloji, enerji, okul,
saglik, eglence, spor, agik alan, dini ibadet gibi etkenler, altyapt konular1 ve
gereksinimleri ele alinir ve irdelenir. Biitiin bunlarin sonucu olarak ortaya ¢ikan,
belediye sinirlart i¢inde kentsel doniisiime uygun alanlar belirleyen, is alanlar1 ve

aligveris merkezlerinin nerelerde konuslandirilacagt ve var olanlarin ne sekilde


http://www.urcs-online.co.uk/�
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korunacag: gibi konulari isleyen, konut gereksinimini ve yogunlugunu belirleyen,
yesil alanlarin ve tarihi dokunun nasil korunacagini anlatan, kentsel tasarim

prensiplerini be lirliyen ydreye 6z giin pl anlama ddkiimanidir (Nisancioglu,2009).

Yerel pl anlama bdl timlerinin, bdlgenin kalkinmasi, ¢evre ve t arihi dokunun
korunmasi i¢in “spatial (mekansal)” bir¢e r¢eve hazirlamak disindaki diger
fonksiyonlar1 sunlar1 igermektedir: Belediye sinirlar1 i¢inde gelisim igin diisiiniilen
alanlar i¢in masterplan hazirlamak, her tiirlii plan icin firsat esitligi ve siirdiiriilebilir
yasam analizi hazirlamak, planlama politikalar1 ve kararlar igin yerel halk ve ilgili
kuruluglarla ne tiir bir diyalog icinde olunacagina iliskin konsiiltasyon politikalari
gelistirmek. Ayrica, yerel belediyeler, kendi belediye simirlar1 i¢indeki her tiirli
planlama izninden sorumludur. Yeni konut siteleri, yeni is alanlari, aligveris
merkezleri, varolan bir kullanimin, 6rnegin ofisten konuta degistirilmesi, varolan
konutlara yapilan eklemeler gibi biiyiiklii kii¢iiklii pek ¢ok proje i¢in belediyeden izin
alinmasi gereklidir. Belediyeler bu kararlar1 kendi planlama politikalar1 ve ulusal ve
bolgesel politikalar1 dikkate alarak bir karara baglar. Bu siire¢ icinde projeden
etkilenecegi diisiiniilen her kesim ve kurulus fikir be lirtmek i¢in davet e dilir

(Nisancioglu, 2009).

2.3 Yer Olusturma Kavramina Iliskin Teorik Degerlendirmeler

“Yer olusturma (place making) bir eylem ve bir siiregtir; insanlarin tarih igerisinde
ve y azili tarihten 6nce ne yaptigi ile dogrudan ilgilidir.... Yerlesmeler t oplumun
kiiltliriine ait pekgok bileseni, bir yada pek¢ok form altinda birlestirebilen, toplumun
maddesel kiiltiir pargalarindan biridir. Toplumsal kiiltiirtin diger bilesenleri ise
teknoloji, sosyal degerler, ekonomik ve politik yapt olarak degerlendirilebilir. Yer
olusturma, sinirlart oldukca genis bir form i¢inde mimarlik, kentsel tasarim ve
planlama ile g¢ercevelenen, genel baglamda “ekolojik-cevresel” bir kiiltir birligi
eylemidir” (Stea, Turan, 1993, s.6).

Yerlesmek ise yer olusturmak eyleminin genel anlamli olarak bilinen bir halidir.

Toplumsal gruplarinin yasamlarimi siirdiirebilmek amaciyla yerlesik bir diizende
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olma kararlar1 dogrultusunda segtikleri cografya, zamanla onlarin fiziksel ¢evrelerini
tiretecekleri ve kiiltiirlerini siirdiiriip gelistirecekleri yer olmaktadir. Boylece fiziksel

ve dogal ¢evreler iiretim ve tiiketim mekanlar1 haline gelmektedir.

“Yer olusturma” yasama ve yasam Kkiiltiirine bagimli bir olgudur, bu nedenle
sosyal ve kiil tiirelb oyutuol dukca én emlidir. G {iniimiiz ke ntpl anlama
caligmalarinda artik sadece form/bi¢cim odakli kent planlama ve tasarlama
¢Oziimlemelerinin kent mekaninin siirdiiriilebilirligi ve islevlendirilmesi icin yeterli
olmadig1 goriisii benimsenmektedir. Mekan olusturmak icin sadece fiziki ke ntsel
pargalarin ¢oziimlemesi yeterli degildir. Mekana yasam verecek ve onu Yyer’e
dontistiirecek olan ise kullanicisina verecegi duygu ve kullanicisinin ona katacagi

anlamdir.

Antik c¢aglardan giiniimiize degin geleneksel kentsel yerlesmeler bir merkez
etrafinda gelisme goOstermislerdir. Boyle bir yerlesim bi¢iminin ortaya ¢ikisi ilk
caglarda gilivenlik gibi gerekcelere dayandirilirken; giinlimiizde kentsel yerlesimler is
olanaklari, egitim, saglik, di nlenme, ulasim, yasama gibi c¢ok c¢esitli islevleri

barindiran yapilara dontismiislerdir.

Yeni olusan kent mekanlarinda ¢cogunlukla kullanici belirsizdir. Amaglanan bir
kullanic1 profili omasi, iiretilen mekani etkiler. Bu yapisal iiretim asamasi kontrol
edilebilir ve sonucu tahmin edilebilir bir siiregtir. Ancak sosyal boyutta nasil bir yap1

olusacagi konusu kontrol edilebilir bir durum degildir.

Son 50 yilda diinya ¢apinda olduk¢a hizla yayilan modern kent dokus unun
sorunlart diinyanin neredeyse her yerinde benzer olumsuzluklart (problemleri) ortaya
cikardi. Bu anlayis ¢agdas, kesin hatl, kiit, acemi (kiistah), m odern, yenilik¢i
yoniinden etkilenmis ve kentlerin nasil caligmasi gerektigi konusunda empoze
fikirlerle dolu, neredeyse tek boyutlu bir bakis agisidir. Kentlerde nefessiz ve donuk
renkli binalara, ihra¢ edilmis pahali arabalara, adeta bir ikon veya yasam sembolii
vurgusu yapilmaktaydi. Ne oldu da geri adim atild1 ve 21.ylizyila daha insancil, daha

stirdiiriilebilir kentler gerektigine karar verildi? (Kent, 2008).
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Tiim bunlarin sonucunda 1970’11 yillarda Avrupa iilkelerinde katilimci, toplum
onderligi ile ruh kazanacak ve yer olusturma (placemaking) anlayisi ile yapilasacak
kent fikri olustu. Bu hareketin temelinde yasam kalitesi yiiksek ve insanin dogasi
temel al mmis mekanlarin olusturulmasi yatmaktadir. Diinya capinda birbirinden
kopuk, baglantisiz ve izole alanlardan olusan, sadece dikkat ¢ekmeye veya ticari
kazancglara odakli projelerle dolu kentler yerine; insanin yasam kalitesine odakl
kentler yaratmak amacli cesur bir harekettir. Yer olusturma, mekanin fiziksel
Ozelliklerini degil, mekanlarin hizmet edecegi toplumun kalitesini arttirmayi

hedeflemektedir (Kent, 2008, s.1).

Yer kent icerisinde stratejik bir toplanma noktasidir. Toplumun giinliik hayatinda
aktivitelerini gerceklestirdigi ve kentli olma deneyimini yasadigi noktalardir ki bu
nedenle etkileyicidir. Mekanlarin kullanicist iizerinde olumlu etki birakmasi,
mekanin  yer olma olasiligmi giiclendirir. Mekanda kullanict  profilinin
tanimlanabilmesi oldukc¢a 6nemlidir. Giiniimiizde biiyiik kentlerde niifus yogunlugu
ve cesitliligi, her zaman dilimine bagli olarak kentin her bir parcasinda siirekli
degisim gostermektedir. Mekanlarda sabit ve degisken kullanicilar vardir. Bu
durumda kent parcaciklarinda boyle bir profil tanimlamasi yapmak oldukg¢a zordur.
Tanimlanamamis kullanici ise mekan iiretimlerinde yer olgusuna gidiste belirsizlik
yaratir. Kentin mekan ve yer karakteri arasindaki iligkiler, toplumsal arenanin en

vazgecilmez unsurlaridir.

2.3.1 Mekan ve Yer Kavramlarina Iliskin Farklilklar

Mekan statik bir olgudur, yer ise dinamik bir kavramdir. Mekan dingin, durgun ve
sabit karakterlidir. Yer ise devingen, enerjik ve degisken karakterlidir. Genel
soylemde (popiiler baglamda) mekan ve yer; bolge, alan ve c¢evre ile birlikte

esanlamli sdzciikler olarak bilinirler.

Mekan, parcalardan olusan bir alan olarak diisiiniiliirse; yer, smirlari sosyal

iliskiler ve topluluk bilinci ile olusturulmus alanlardir.
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Yer, mekan icinde 6zel ve benzersiz bir noktadir. Insanlarm giinliik olagan
aktivitelerinin gergeklestigi anlamli noktalardir. Yer, insan aktivitelerini ve s ahip
olduklarin1 barindiran, insanlarin duygusal ihtiyaglar1 ve kimligi dikkate alinarak
donatilmig, digerleriyle baglanti kurdugu bir mekan pargasidir. Yerler, mekan
icerisindeki, insanlarin yasadigi ve ¢alistigi, ayn1 zamanda samimi ve kalict iligkiler

kurma olasiligina sahip olduklar1 6zel noktalardir (Pacione, 2005, s.25)

Mekanin fiziksel boyutlarina sosyal boyutlarin eklenmesi ile yer olugsmaktadir.
Yer olusumunu olanakli kilan en 6nemli unsurlardan birisi kendini varolugsal olarak
tanimlayabilmesidir. Ancak tiim sosyal ve psikoljik belirleyicilerin yani sira mekanin
yer olusumuna katki saglayanlarin ayn1 zamanda fiziksel mekan 6zellikleri oldugunu
vurgulamak gerekmektedir. Mekanin yer olarak pozitif anlamlar kazanabilmesi i¢in
fiziksel boyutunda 0zgiin ve belirgin isaretleri (anlamlar1 olan yapilar, objeler,

dokular) olmalidir.

Hildreth (2007), yer kelimesini farkli anlamlarda kullanilabilecek, zor ve
karmagik bir kavram olarak nitelendirmektedir. Bu ¢ok farkli anlamlar kavramsal
olarak su sekilde gruplandirilmiglardir:

e cografi kavram olarak ‘yer’, karakteri, kimligi ve anlami olan tanimli alan,
e sosyoloji kavrami olarak ‘yer’, sosyal iliskiler agi icinde bulunan
noktalarin kesigtigi essiz nokta,

o ckonomi kavrami olarak ‘yer’, ‘Pazar yeri’.

Yukaridaki kavram gruplarina gore ‘yer’ statik olmaktan c¢ok dinamik bir
kavramdir. Mekan insaa edildigi i¢in yer’e doniismez, zaman igerisinde insanlar igin
anlamlar birikimi yasanirsa yer’e doniisiir. Bu siire¢, genis dis diinyayla baglantili
bireysel ve toplumsal iliskilere dayalidir. Mekanin yer olarak kentsel doniisiim i¢inde
olabilmesi i¢in, soyut bir kavramdan kullanilabilir bir kavrama doniismesi gerekir

(Hildreth, 2007, 5.233).

Yer olusturma kavrami ile ¢ogunlukla yasamin kiiltiirel boyutuna gonderme

yapilmaktadir. Bunun nedeni mekanin yer olmak iizere gegirdigi doniisiim siirecinin
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en Onemli bileseninin insan olmasi ve bdyle anlam kazanacak olmasidir. Kentsel
doniisiime maruz kalacak, yeni yapilagsacak veya varolan eski kent bolgeleri i¢in en

onemli konu onlarin “yer olusturarak” kente katilimlarinin saglanmasidir.

Mekan algisal ve deneyimsel olarak objelerle dolu fiziksel spesifik bir alandir.
Beden ve ruh ikilisi ile mekan, insan ve yer kavramlar1 arasinda baglanti kurarsak
anlamlar Ortlisecektir. Antropolojide nasil ki beden ruh igin biitiin duygularin,
seslerin ve hareketlerin somutlastig1 bir obje ise, mekan da insanin varligr ile dolan
ve yer olmaya baslayan bir alandir. Tiim bu agiklamalar aslinda insana ve insanin
yasam bi¢imine bagimli olan fiziksel ¢evrenin yada fiziksel ¢evreye bagimli olan
insan1 ve insanin yasam bi¢iminin tanimlanmasina dair ¢alismalardir. Mekan ve

sonrasinda mekanin yer olmasi ile birlikte bazi alt kavramlar ortaya ¢ikabilir.

Tablo 2.3 Mekanin Yer Olma Siirecinde Ortaya Cikabilecek Alt Kavramlar.

Mekan Tiirleri Eylemler Alt Kavramlar

Mekan Gozlem Mekanin gozlemi

Toplumsal mekan | Mekansal kimlik Sosyal etkilesim
Sinirlar/Mekanin i¢i ve dist Toplumsal etkilesim

Kiiltiirel izler/Aidiyet hissi

Sinirsiz alan (kentle biitiinlesilmis alan)

Hayal edi len | Sunulan mekanda bulunma Anlamlandirma
mekan

Olusturulmus Binalar ve binalar arasi1 bosluklar Toplumsal ve kisisel
mekan gevre

Yasanilan Mckan | Yerlesilmis Alan Yerlesmis Mckan

Yukaridaki basliklarin herbiri bizim yasadigimiz c¢evreye, insana odaklidir ve bu
cevrenin yere doniisiimiinii anlatmaktadir. Varolan veya olusturulan fiziksel ¢evre
gozlemlerle algilanmakta ve bu algilar bizde duyusal olarak yer etmektedir. Bu bize
mekanla bag kurmayr ve o mekanda bulunan diger insanlarla birlikte durabilmeyi
ogretmektedir. Sunulan c¢evre, mekan olarak dokuya, renge, sinirlara sahiptir ve

bunlar bi ze aidiyet hissinini vermektedir. Icerisi ve disaris1 gibi kavramlara sahip
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degilse mekan sinirsiz bir alandir. Sinirlart belirsiz olmasindandir bu sinirsizlik ve
toplumsal davraniglarin daha zor olustugu, kalabaliklarin daha parcali yer edindigi,

kisisel mekanlarin olduk¢a az oldugu yerlerdir.

Olusturulmus fiziksel mekanlar binalar ve onlarin arasindaki (yollar, parklar,
meydanlar vs.) bosluklardir. Buralarda toplu yada bireysel aidiyet hissi veren
yapilagsmis cevre dokular1 olusturmak ve benimsemek s6z konusu oldugunda yer
kavramindan s6z edilebilir. Yapilasmis cevrenin Oncesinde fiziksel, s osyal ve
ekonomik boyutlu tasarilar eger sonug {iiriinde gergeklesmiyor ise mekan ve yer

arasinda uyumsuzluklar yasanmaktadir.

Yasamin gergeklestigi her mekami bir yer olarak tanimlarsak, yapilasmis
cevrelerde basarili ve basarisiz yerler olusabilmektedir. Bu baglamda, yer olusturmak
kavrami, basarili yer kavramiyla Ortiismektedir. Yasanilan cevre, yer olusturma
kavraminin karsiligina uygun bir ¢evre ise anlatilari, yol tarifleri ve kent i¢inde bir
anlami olmalidir. Kent anlamlar1 global anlayistan uzak, yerel alanlarda miimkiindjir.
Gliniimiiz kentlerinde amaglanan global anlayisin homojen yansimalarindan dogan,
endiistriyel donem atig1 mekanlar yerine yerellik 6zellikleri artirilmis ve farkliliklarin

belirgin olmasi sayesinde aidiyet hissettiren mekanlar yaratmaktir.

2.3.2 Modernizmin Elestirisi ve Post-Modernizm Tartismalart Cercevesinde Yer

Olusturma Kavraminin Geligimi

Yer Olusturma kavraminin ortaya ¢ikisin1 ve gelisimini mimarlik ve planlama
disiplinlerinin gelisimi, modernite projesiv e elestirileri ile post-modernizm
tartismalar1 ¢ercevesinde degerlendirmek gerekmektedir. Bu nedenle bu boliimde
oncelikle modernite projesi kisaca agiklanacak ve elestirileri dogrultusunda “yer

olusturma” kavraminin gelisimi tarihsel siire¢ icerisinde degerlendirilecektir.

“Mimarlik ve planlama antik donemlerde de var olmalarina karsin bugiinki
planlama pratiginin ortaya cikisi aydinlanma felsefesinin gelisimi ile akilci bilim

anlayis1 gelistirilmistir. Boylece bilgiye hakim kisilerin belirlendikleri evrensel
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cizgide topluma yol gostermesi beklenmistir. Bilim ve bilim adamlarmin dini
kurallarin yerini aldig1 bu felsefik yaklagim dogrultusunda planlama ve mimarlik
disiplinleri de bi limsel ¢ ergevelerini ku rmaya baslamislardir” (Ozbek, S 6nmez,

2000).

Boylelikle bi limin ve ul uslararasi ticaretin gelisimi ile birlikte kapitalizm tiim
diinyaya yayilan gelenekselden farkli mekansal olusumlar dogurmaya baslamistir.
Gelenekten kopus ozellikle sanayilesme siirecinin bir sonucu olarak Ingiltere’nin
sagliksiz kentlesme sorunlarinin ¢dziimii amaciyla ortaya ¢ikmustir. Isci smifi igin
diizenlenen mekanlar ile saglik ve alt yap1 sorunlarin1 ¢6zmeye amaglayan mekansal
diizenlemeler ile gergeklestirilmistir. “Kentsel dokunun yeniden insasi, yeniden
bicimlendirilip yenilenmesi, bu projenin ana unsurlarindan biri haline gelmistir”
(Harvey, 1997, s.87). Bu proje ile birlikte modernite projesi gelistirilmistir.
Modernite projesi, yasal siireclerin gelistirilmesiyle birlikte uygulanmaya baslamistir.
Ancak, modernite projesi 19. ylizyil sonlariyla 20. yiizy1l baslarinda, alternatif yasam
arayislan ¢ergevesinde yeni yasam mekanlar1 ve bigimleri liretme siireci igerisine de
girmistir. “Bunlar arasinda Giizel kent akimi, Ebenezer Howard’in Bahge Kent
itopyasi, Camillo Sitte’nin tarihi ¢evreye duyarli yaklagimi, Berlage’in
Amsterdam’daki uygulamalari, Tony Garnier’in Cite Industrial’1 sayilabilir.
Modernizmin kent planlama anlayisi ise en gelismis ifadesini CIAM’nin 1933°te
hazirladigi Atina Sarti’'nda bulmustur denilebilir” ( Tekeli, 200 1,s .18).L e
Corbusier’nin, M ies V an der Rohe’nin, Frank Lloyd Wright’'in ve benzerlerinin

diisiinceleri de bu baglama uyum saglamaktadir (Harvey, 1997, s. 87).

Ancak so0z konusu calismalarda mekani fetislestirme, mekana bir nesne gibi
bakarak nedensel bir gii¢ at feden mutlak mekan anlayisinin en 6nemli 6 rnekleridir
(Ersoy, 2007). Bu tiir yaklagimlarin en énemli elestirileri toplumsal sorunlart mekan

araciligiyla ¢cozmeye caligmalaridir (Sengiil, 2007).

Modernite projesi kapitalist ekonomik sistemin gergeklestirildigi tiim tilkelerde 20.
yy. baslarindan itibaren uygulanmaya baslamis ve kentsel mekan modernite projesine

uygun bi¢imlerde sekillendirilmeye baglamistir. Kentlerde ¢alisma, yasama,
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dinlenme, ticaret alanlar1 gibi alansal kullanimlar kesin sinirlar ile bi rbirinden
ayrilmis ve islevsel bolgeler itibariyle kentler planlanmistir. Mimari ise modernist
felsefe cercevesinde islevsellik ve teknoloji odakli gelisme gostermis ve tiim bu
yaklasim bigimleri diinya’da pek ¢ok kentte hizla yayilmistir. Habermas’a (1983)
gore aydinlanma projesi ile birlikte baslayan modernite projesi kisa siirede

yasamlarimiza niifuz etmis ve yasantimizin her alanini etkilemistir.

Boylelikle kent planlama ve mimarlik disiplinleri, uzun yillar diinyanin
heryerinde birbirine benzer formlarda yapilar, yap1 gruplar ve kentler iiretmiglerdir.
Kiiresel bir anlayisla insan Olgeginden olduk¢a uzak bir {iretim sistemi icinde
kentlerde huzursuz, sakinlikten uzak, olmasi gerekenden ¢ok daha fazla degismis,
kendine 6zgili anlamini yitirmis ve toplumsal sosyal hayati siirdiirebilme imkan1 az
olan ‘hizli diinya’ iretilmistir. Hizli diinya, kapitalizmin kiiresel dlgekte yayilma
tiriiniidiir. Hizli diinya, dogrudan f{iretici ve tiike tici, uluslararast sanayi, modern
telekomiinikasyon, maddesel tiiketim, uluslar aras1 haber ve eglence gibi bilesenleri
olan mekan ve insanlardan olusur. Hizli diinya sistemi, 1970°1i yillarin ilk yarisinda

beliren uluslararasi ekonomi ile bir sistem soku yasamistir (Knox, 2005, s.3).

Ekonomik krizin yan1 sira 1960’larin sonu ve 1970’li yillar modernite projesinin
elestirilmeye baslandig1 yillardir. Modernizmin yarattigi kentsel mekanlara yonelik
ilk elestiriler Jane Jacobs’in (1961) “The Life and Death of Great American Cities”
calismasi ile baslamusir. Ozellikle, modernist ddénemde iir etilen s osyal konut
projelerini ve ke ntin k amu m ekanlarin1 elestirmistir. Modernite sade ve tutarh
cizgilere sahiptir ve diinya genelinde benzer yapilasmaya ve kiiltiirlerin tekdiizeligine

yol agmustir.

Modern konut projeleri, ofis yapilari, aligveris merkezleri, modernitenin etkisiyle
diizenlenmis kent mekanlar1 gibi pek¢ok alanda, insanlar1 klasik sokak yasamindan
uzaklastirmistir. Diiseyde veya yatayda olusturulmus, kati1 ¢izgisel hatlar1 olan yapi
gruplartyla yasamaya mahkum etmistir. Modernizm etkisinde yapilan planlama
sonucunda olusan mekanlarda toplumsal uzaklagsmalar, yabancilagmalar ve sosyal

parcalanmalar yasanmaya baglanmistir.
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Heidegger (1971) telekomiinikasyon teknolojileri, seri iiretim ve {irlin degerleri
gibi etmenlerin insanlarin yer olusturmada, fiziksel ve sosyal yapisi lizerindeki
etkileri ile ilgili tahminlerde bulunmustur. Heidegger’e gore kaciilmaz sonug,
mekanlarin orjinalliklerini yitirmesidir. Kent mekanlar1 yapay (orjinallikten uzak) ve
yersiz, i ronik, pr ofesyonelce t asarlanmis ve ticari amaglarla insa edilmis fakat
gelenekten uzak, anlamsiz ve basit sembollestirmelerle, mekansal ve toplumsal

kimlik olusturmak yerine ticari yakinsallik i¢in {iretilmislerdir.

Modern donemin kentsel yasami bu denli gozardi etmesi temelde farkliliklar
kabul etmeden, standart bir toplum kabuliinii yapmasindan kaynaklanmaktadir.
Basarizliginin kaynaginda da bu diislincenin zamanla ¢iiriimiis olmas1 vardir. Modern
mimari ve kent planlama anlayisinda ortaya ¢ikan geleneksel kimlikten uzaklagma
durumu kentlerde kimlik bulamamis ve neredeyse birbirinin ayni ¢izgilere sahip
yapilagsmis ¢evrelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Kentin kimliksiz olmasi bu
noktadan ve bu anlayistan kaynakli olarak gittik¢ce daha da biiyiiyen bir kaybolmaya
itmistir kent insanini. Diiseyde ve yatayda olusan ayniliklar, baglar1 koparmustir.
Sosyal yapt ve komsuluk ilgkileri, yabancilagmalara ve uzaklagmalara neden
olmustur. Kent, yasayanina dair hicbir iz tagsmayan betonarme, celik, cam, asfalt ve

aralara serpistirilmis heryerde ayni yesil alanlar ile anilmaya baglamistir.

“20. yy’m son ¢eyreginde pek ¢ok alanda bir uyanig olmustur. Post-modernist
yaklasimlarin gelisimine paralel olarak, yerel kiiltiirlerin ve 6zelliklerin korunmasi
pek cok aragtirmada giindeme alinmis ve yerel kiiltiirlerin aragtirilmasi ve korunmasi
konusunda pek cok calisma ve c¢aba baslamistir” (Ozbek, S énmez, D iindar, vd.

2008).

Modernite projesinin elestirisi ile birlikte 1970°’li yillarda post-modernite
tartismalarinin basladigi donemler kente dair ne varsa her birinin olusumu insanin
temel sosyal hayatindan yola ¢ikarak basladigina vurgu yapilmistir. 1972 yilinda,
diinyada da ha s onra m odernizm e tkisindeki done min s onu ol arak k abul e dilecek

“Pruitt-Igoe Toplukonut Alan1” yikimlar gerceklestirilmistir. 11 katli, 33 bloktan
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olusan yaklasik 23 hektarlik bir alanda bulunan bu bdlgede yasananlar modern kent

hayatinin kisa bir 6zeti olarak anilir olmugtur.

Postmodern kent sdylemlerinde kentin artik bir biitlin degil, par¢alanmais bir biitiin
olarak goriilmeye baslandigina deginilir. Bu parcalar yiizeysel degil, derinliklerine

inilerek insan dlgeginde degerlendirilerek planlanmaktadir.

Postmodernizm, tek¢i, ve bdliinmez nitelikteki “apriori” deger ve ilkelerin,
dayatmaci toplum sistemlerinin karsisina gorecelik, k ritersizlik, nor msuzluk,
kesinliklerin yerine olasiliklara dayali bir anlayist 6ne siirmistiir. Postmodern 6zne
de, bu anlamda, bagka insanlarla Ozgiirce yiiz yiize gelebilen, egemen goriisleri
sorgulayarak, alternatifler one s trebilen e tkinbi r & znedir. P ostmodernizmin
modernizme karst en temel tezi ise, modernizmin tek¢i ve tek - kiiltiircii anlayigina
karsilik, ¢ok — kiiltiirliiligii temel alan, yiiksek kiiltiirle kitle kiiltlirii arasindaki
ayrimi kaldiran ¢ogulculuk anlayisidir. Burada bahsedilen 6zellikleriyle postmodern
sdylem, zamansal ve ruhsal degerleri tasimaktadir. insana ve aktivitelere duyarl,

kiiltiirtinii ve tarihselligini yansitan kent olgusuna deginir (Sagocak, 2003).

Postmodern goriis, giiniimiiziin farkli kiiltlirlerini barindiran ¢ok kiiltiirlii, ¢ok
uluslu kentlerinde, belirsizlikleri kabul eder ve kentin boylelikle varligin
siirdiirebilmesi i¢in farkliliklarin farkina varilarak kentlesmeye dikkat ¢cekmektedir.
Farkindalig1 saglayarak kentin her kullanicisinin kent mekaninda varolmasini
miimkiin kilmaktadir. Bu yaklasimda tarihsel, kiiltiirel, ekonomik, teknolojik biitiin
girdilere duyarli olmasidir. Sonug¢ olarak postmodern donem kent anlayisi,
heterojenligi biitiinliik i¢inde uyumsuzluk olarak degil, tam tersine rastlantisal olarak
yan yana olan kent kullanicilarinin ve bilesenlerinin kente, farkli bir biitiinlik ve

aidiyet anlami kattigin1 savunmaktadir.
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2.3.3 Kentsel Mekanlarin Basarili “Yer” Olmalarint Saglayacak Planlama ve

Tasarim Ilkeleri

Yer kavramimin kentsel doniisiim siirecleri i¢inde anlaminin gliclenmesi igin,
soyut ve somut dzelliklerinin giiglii bir bigimde tariflenmesi gerekmektedir. Ayrica
‘basarili yer (successful place)’ ve ‘yer sekillendirme (place shaping)’ kavramlar1 da
yer olusturma’nin amaglarindandir.... Bir yerin basarili olarak nitelendirilebilmesi

i¢in sahip olmasi gereken ozellikleri de tariflemek gereklidir (Hildreth, 2007, s.233).

Bagarili kent mekanlar1 olusturmak ve bunlarin yer olarak benimsenmesini
saglamak amagli yapilan disiplinlerarasi caligmalar sonucunda “Kent Alanlar
Yonetimi (Place Management)” adi altinda yeni bir kentsel disiplin olugsmustur.
Sosyal boyutuda dikkate alan basarili kentsel mekanlar olusturabilmek igin
disiplinleraras1 bir organizasyon gereklidir. Kent planlama, mimarlik, kentsel
tasarim, peyzaj mimarlig gibi disiplinlerin yanisira kent ekonomisi, kent sosyolojisi,
politik ekonomi, tarih gibi disiplinlerin de katilimi ile c¢alismalar yapilmasi

ka¢inilmaz olmustur.

Tasarimin pek c¢ok alanda 6nemi artik sadece gorsellige ve diizene ulagsmak igin
degil ayn1 zamanda yerelligi ve toplumsallig1 yansitarak yasamin karmasasini olumlu
kilmay1 basarmasindandir. Kent mekan1 kullanicisi tarafindan benimsendigi 6l¢iide
basarilidir. Yasanabilir mekanlar, kullanicis1 ve kent karakteri dikkate alinarak
olusturulmus alanlardir. Bu tiir tasarimlar sosyolojik, psikolojik, ekonomik ve
kiiltiirel boyutlarida dikkate alan, kent biitiinii ve diger kentsel parcalar ile uyumlu

olan mekanlardir.

Yasam kaynagi olan kent, karmasik iliskiler biitiinlidiir, olagan ve duragan bir
mekanizma degildir. Kent mekanlar1 bu kabule dayandirilarak yapilan uygulamalarla
onemli degisimler yasamistir. Basarili kent mekanlar1 olusturma fikri kentin
dinamizminin farkindaligir ile mekanlarin yer olmalarma izin vermektedir. Yer
olusturma fikrine yakin kent mekanlari, kullanicisinin degisen ihtiyaglarina uygun

fiziksel ve duyusal kosullar1 saglayan mekanlardir. Asagidaki tablo 2.3,
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‘...Montgomery’nin (1998) 12 kosulla tanimladigi, ‘Kent Olusumunun Fiziksel
Kosullar1’ degerlendirmesi rehberliginde basarili bir kentsel mekanin yaratiminda
kabul edilmesi gereken genel kosullar....(Coskun, 2008, s.62)” ve agiklamalarini

igerir tablodur.

Tablo 2.3 Basarili Kentsel Mekanin Olusum Kosullari, Coskun(2008).

KOSULLAR YAPILANMA - TASARIM
o Yogunluk, iletisim ve etkilesime ve sokak yasamna olanak
Kosul 1: Gelisme verecek diizevde karmagik olmalidir.
Yoguniugu o Viiksek yogunluk bir gerekliliktir ama kalabalk olma ile
karistirilmamalidn

o Yogunluk kentsellik igin “gerekli” bir kosuldur, ama. hichir
zaman tek basina kentselligi getirmez.

e Canlt kentsel alanlar birden fazla amaca hizmet etmelidir.
Sokaklarda, mekdnlarda, yapilarda giiniin  degisik
saatlerinde hep bir insan varligindan soz edilmelidir.”

Karmastk kullanimlarim basaril bir sekilde isleyebilmesi igcin:
o [Insanlar ayni yol ve mekdnlart kullanmalidiriar.
e [nsaniar aym hizmet kullanimlarim kullanmalidirlar.
e Eylem yalmizca belirli saarlerde yogunlasmamalidir.
Daha fazla kentsel alan = daha ¢ok say: ve oranda kiicilk
isletmeler
Biiviik Isletmeler;
e Kendine yeteriilik diizeyinin daha fazla olmasi,
o Gereksinim duyduklar: vasif + aletlere ulasabilme
e Kendi depolama ve dagitma olanaklar:
e Mekansal olarak belirsiz bir dis markete sapma
e Kentlerde olma zorunluluklarimn olmamamsi
Kiiciik Isletmeler
e Daha kisnli ve mekdm belli pazarlar
e Kaynak ve vasif gereksinimi
e Dogrudan (viiz yiize) iliski

Kosul 2: Karma
Kullanim

Kosul 3: Kiiciik Olcekli
Ekonomi (Fine Grain)

? Jacobs’a gére (1961, pp.161- 164 ) iki tip yogunluk karigim vardir:

L. insanlar: belirli mekanlara getiren birincil kullammlar: ofisler, konutlar, baz
diikkeanlar, egitim, rekreasyon, eglence. Birincil kullanimin insan cekme ézelligi
ne olursa olsun, kentsel yogunluk ancak birincil kullammiar birlegtirildigi
zaman elde edilebilir.

if. Ikincil yogunluk, birincil kullanmimlara yonelik / karsilik olarak biiyiiyen hizmet
ve girigimleri igerir. Birincil kullanimlarin c¢ekim alanmna giren insanlara
hizmet verir. Eger bu tir ikincil aktiviteler giin bovunca tiketici
gereksinimlerini veya zevklerini kargilamak iizere dagilim gésterirlerse, her tiir
uzmanlasngs ditkkdn ve hizmer varligmu siirdiirebilir. Bu, giderek i¢ ige gecmis,
karisik bir hale gelerek kendi iistiine yapilanan bir siiregtir.



*Canly ve popiiler kentsel mekdnlar, kiigtik slcekli isletmelerin
oransal olarak fazla oldugu alanlardir. Hos bir mekdn, kiiciik
unsurlarin, ozellikle ticari cegitliligin biraraya gelmesiyle olusur.

Kosul 4; Uypum Saglama
( Adaptation)

Bagari, yapisal formun karmastk olmasi ve / veya olabildigince
uyumlu olmast ile ilgilidir.
*Sokaklarin ve kentsel alanlarin yasam siiresi, tek tek yapilarm,
yapilarm yasam siiresi ise orijinal forksiyonlarm yasam
siiresinden daha uzundur.
Uyum saglama iki agidan énemlidir:

I eylem bicimleri

if. eylem yogunlugunun dereceleri

Kosul 5: insan Olcesi
(Human Scale)

Olgek, cadde genisligi ve bina yiiksekliginin birbirlerine gire
oranlarimin  kombinasyonu ile, géreli mesafe, gegirgenlik ve
biiyiiklitk hissi insa etme orammn birlesmesidir.

*Daha yiiksek binalar, dogal stk ve havalandirma icin daha genis
yol geniglikleri gerektirir.

* Gecmiste mekdnn daha verimli kullanilabilmesi icin sayica az
ancak biyiik blok, ve daha az yol ve kesisme noktas: planlanmistir.,

Kosul 6: Bloklar ve
Gecirgenlik ( City Blocks
and Permeability)

Uzun bloklar gecirgenligi engelleniekte, kisa bloklar sokak
yasammin ortava ¢ikmasina neden olmaktadiv. Kentsel bolgelerde
daha bagarili olabilmek icin;

i.bina parseli yerine bloklar: Merkezi bir avluyla ¢evreleyen bina
ve bina ¢zigiler arasindaki iliskide kadirim ve ¢cekme mesafeleri iyi
kurgulanmalidir(modern binalarm olumsuz tarafi parselin
ortasmda konulanarak ¢ok fazia alan tiketmesidir)

ii kentsel bélgeler daha cok blok icererek daha kiiciik taban alam
kullanmalidirlar,

Kosul7: Sokaklar :
Goriimebilirlik ve Yatay
Orgii

(Streets:Contact, Visibility
and Horizontal Grain)

Iyi kenisel mekanlar sokak yasami ile degerlendirilmekiedirler.
Ayni zamanda sokak yasaminy olusturan égeler vardir:

-Kamusal alanla tema,s(public contact)

-Insanlary izlemek,

-Gezinti yapmak,

-Dogal gozetim (daha ¢ok goz olmasi oto kontrolii artirryor)
-Kiiltiir

Sokaklar daha aktif olmali, cesitlilik yaratmali ve gecirgenlik
saglamalidirlar.

Kosul 8:Kamusal
Alan(Public Realm)

Sokaklar kentin kamusal alamndaki en onemli par¢alardr.
Kamunun karsilikly iliski kuracag, karsilagacagy, izleyecegi ortak
mekdnlari olustururlar. Kamusal alan karsilagma eylemini
gerceklestirmesi disinda, yapili cevreyi tanumla festival karnaval
gibi yerel geleneklerinde gerceklestirmeye olanak saglama, yerleri
olusturan imaj ve kimlik unsuruna anlam kazandmran gibi
gorevlerde iistlenmistir.

Kosul 9:Hareket
(Movement)

Toplu tagima sistemi ne kadar iyi olursa olsun ézel arag sahipliligi
kagmimazdir. Ancak zirve saatlerinde, ézellikle ise gidis
gelislerde tasit kullamm: azaltilabiliv:

-trafik kontrolleri ile,

-dogru ulasmimda alternatif imkanlarin oldugu noktalara yatirim
yaparak.

*Otopark gereksinmesine yonelik olarak da yaratict ¢oziimler
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gelistirilerek, sokak dist park alanlart ézendirilmelidir. Ozellikle
kent merkezlerinde, entegre olmugs garajlarda ya da kent
bloklarmin cevresinde otopark yerleri ayrilmalidr.

Yesil doku ve su elemaniari su acilardan kentli i¢in 6nem tagir:

-rekreasyon ;aktif ve pasif oyun alanlary, araziler ve bahgeler
Kosul 10:Yesil Alan ve saglariar,

Su Elemanlart (Gren S e :
Sneve and Water Shace) -saghk; giiriiltii, 151k ve havayi filtrelerler,
-anlayis kazandirr; gelisme alanlarin sinirlayarak yegil mekan

gereksinmesinin varhiZina isaret ederler.

Nirengi noktalart bulusma yerleri ve daha kiiciik élgekli isaretler,
Kosul 11:Nirengi vasamda ve kentlerin tasarimmda énemli rol oynamaktadirlar.
Noktalart, Gérsel Uypart
(Landmarks, Visual
Stimulation and
Attention to Detail)

*Yapul cevrenin kalitesini artirarak, bulusma yerleri, konusma
noktalari yaratarak, énemli refererans noktalarin: gostererek ve
kamusal mekdna hayat vererek, canlandirarak yer hissinin
olusmasina katkrda bulunurlar.

Mimari stil kent binasi ya da kent tasarim: anlanminda degil, tek
tek binalarin tasarimi ve goriiniisii ile ilgilidir. Burada amag,

Kosul 12: Imaj Olarak kentsel cesitlilik ve aktivite yaratabilmek icin kent formunu bu
Mimari Stil(Architectural | kavramlara uygun olarak tasarlamakiir.
Style as Image)

*NMimari stil kentin anlamn ileten, kimligi sekillendiren ve imaj
yaratan bir unsurdur.

Basarili kentsel m ekanlari ¢in yol gosterici nitelikteki tasarim ilkeleri
dogrultusunda daha bilingli mekanlar iiretmek miimkiindiir. Farkli kiiltiirlerde ve
toplumlarda kentlerinde mekansal ihtiyaglarinin farlilik gosterebilecegini ve bu

hususun da dikkate alnmasi gerektigini vurgulamak yerinde olur.

Mekan olusturmak konusunda mimari disiplinlerin etkileri de oldukga biiytiktiir.
Kent parcali bir mekansal mimaride mekanlari tamamlayan en 6nemli yapitasidir.

Mimarinin iilke ve kent kiiltiirii izerindeki yasamsal rolii yadsinamaz.

Mimar ve teorisyen Juhani P allasmaa, 1994 t arihli “ Six T hemes F or The N ext
Millenium (Gelecek Milenyum Igin Alt1 Konu)” baslikli makalesinde yer olusturma
kavramina dair yerellik, yer ve kimlik baglaminda bir sorgulama yapmistir. Bunu
mimariyle bagdastirmis ve zamanla mimarinin kisisellikten c¢ikip sosyo-kiiltiirel
etkilerine ve kentlerdeki yankilarina deginmistir. Pallasmaa’nin (1994), vurguladig

konular, E sneklik — Plastisite ( Plasticity), O tantiklik-Orjinallik (Authenticity),
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Ideallestirme (Idealization), D uyusallik (Sensuousness), U yum-Huzur (Silence),

Sakinlik (Slowness) olarak siralanmistir (Palasmaa, 1994).

Plasticity (Esneklik) konusunda, mekanin aykir1 boyutlarina yogunlasilmasi
konusuna dikkat ¢ekiyor. Mekani bir heykel olarak diisiinmek gerektigini ve dinamik
degerlerini ortaya ¢ikarabilmek icin potansiyellerinin vurgulanmasini 6ngoriiyor.
Palasmaa, biitiin duyulari dokunma duyusunun uzantisi olarak goérmektedir.
Gordiigiimiiz bir nesnenin yada 06genin dokunsal oOzelliklerini ve kalitesini
anlayabiliyoruz. Periferik (gevresel) gorme alani {ii¢ boyutludur ve alansal
deneyimlerimizi somutlastirir. Mekanin esnek olusu, fiziksel, zamansal ve kiiltiirel
boyutlar arasinda ¢oklu etkilesimler kurmayr miimkiin kilar.

e Authenticity (Orjinallik), evrensellesen kiiltiirel olgulardan ba hsederken
glinlimiizde saglanmasi olduk¢a gii¢ bir olgudur. Orjinallik ancak mekanin
zamansal ve kiiltiirel kosullar1 arasindaki etkilesimin varliginin kabulii ile
elde edilebilir. Mekanda duyusal ve fiziksel orjinallik saglamak i¢in ona
kisisel ve ulusal kiiltiir diizeyinde anlamlar katmaliy1z.

e Idealization (Ideallestirme) kavrami kent mekaninda gérmek ve hayatimiza
almak istedigimiz kalitenin vurgusuna dikkat c¢ekiyor. Bahsedilen
ideallestirme aslinda fiziksel ve kiiltiirel dokunun yaninda, kiiltiirel iliskiler
agmin optimizasyonunu saglamaktir. Ideal olanla gergek olanin ayrimindan
faydalanmanin 6nemine dikkat ¢ekilmektedir.

e Sensuousness (Duyusallik), 6zelligi sayesinde mekanin fiziksel 6zelliginin
Otesine gegilebilir. Malzemelerin mekana kattig1 duyusal hisler (sicaklik,
nem, 151tk v.s.) mekana ¢ogul duyular katar ve boylece aidiyetin

duyumsanmasini saglar.

Yukarida bahsedilen mekana 6zgii 6zellikler, mekanlarin kent yasaminda aldiklart
rolleri daha etkin kilmak amaciyla planlama, tasarim ve uygulama asamasinda
kullanicinin sunumundan 6nce dikkat edilmesi gereken konularin 6zetidir. So6z
konusu niteliklerin tasarimlarda saglanmasi sonucunda kalitesi yiiksek, algisal
degerleri olan ve kentlinin anlamlandirabilecegi mekanlar bagar1 ile

olusturulabilmektedir.
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Kiiltiirel ve toplumsal birikimleri ol an bir topluluktur kent. Kent yasaminin en
temel gereksinimleri is e kiil tiirel ve toplumsal tesisler, servislerdir. Bu tesisleri ve
cevresel servislerin planlama prensipleri Ingiltere’nin en koklii mimarlik ve planlama
otoritesi CABE (The Commision for Architecture and Built Environment) tarafindan
2000 yilinda hazirlanmis ‘kiiltiirel ve toplumsal mekanlarin planlanmast’ bashg
altinda dokuz madde olarak belirlenen baghklar asagida  verilmistir

(www.cabe.org.uk, 21.03.2010):

o Erisilebilirlik

o Servis Imkanlar: Esitligi
o Eyitlik¢i Planlama

o Damismanlik ve Is birligi
o Toplum Giivenligi

o Esnek ve Yenilikci

e Sirdiiriilebilirlik

o Imkanlar-Konfor

o Deger Yonetimi Hizmeti

Insanlar icin mekan ve sonrasinda yer olusturma, yasamsal cevrelerin
gerekliligine inanmaktan gecer. Ingiltere’nin en koklii mimarlik ve planlama otoritesi
CABE(The Commision for Architecture and Built Environment) tarafindan 2000
yilinda hazirlanmig ‘planlama ilkeleri ve degerlendirme dlgiitleri’ bashig altinda
hazirlanmis ve yer olusturma kavrami temel alinmis bir yayin dogrultusunda;
Insanlarla etkilesimi giiclii ve cevreye karsi duyarls, sorumlu; her élgekteki mekan
gelistirme projeleri icin ¢oziim nitelikli anahtar sekiz prensip asagidaki gibi

agtklanmistir (www.cabe.org.uk, 21.03.2010) :

1. Alan Karakteri
Yer olusturma mevcut dogal ve yapilasmis cevrenin Ozelliklerine duyarli bir
tasarim anlayis1 ile basarilabilir. Mevcut yerel dokununt arihi ve ¢ evresel

Ozelliklerini gelistirici alanlar yaratmak, kaliteli ve 6zgiin alanlarin ortaya ¢ikmasini


http://www.cabe.org.uk/�
http://www.cabe.org.uk/�
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saglar. Alan karakteri konusunda basarili bir analiz, asagidaki alan 6zelliklerini

tanimlamalidir;

Ozgiin gevresel karakter,

Dogal 6zellikler,

Yerel yapilasma dokusu,

Sokak dokusu (deseni),

Dogal ve kiiltiirel nemi olan 6zel alanlar,

Siliieti ve cat1 deseni (vaziyet plan1 dokusu),

Yap1 malzemeleri,

Yerel kiiltiir ve gelenekler,

Klasik ¢oziimlerden sakinmak oraya uygun olmayan ¢oziimlerden

kacinmak.

2. Alanlar Aras: Siireklilik ve Muhafaza

Mekanin formu ve dokusu, yasam ortamini tanimlar, kamusal alanla 6zel alanlar

arasinda hiyerarsi kurar, fonksiyon ve haraket netligi saglar.

Sokaklar, yiiriiyiis yollar1 ve agik alanlar binalarla sarilmistir,

Kamu ve 6zel alanlar arasinda net bir ayrim olusturmak,

Yapr1 sinir hatlarinda tanimlanamayan bosluklardan kaginmak,

Hisseden bir oOlcekle olusturulmus, alan ve bosluk ka rakterine
uyumlu,konforlu, yapilar ve dogal dokuyla ¢evrelenmis, sokaklar ve kent
alanlar1 olusturmak,

Kullanilmayan ve bakimsiz alanlar olusturmamak.

3. Kamusal Alan Kalitesi

Iyi kentsel tasarim, konfor ve kolaylik hissinin, dogal kosullarin ve toplumun

fonksiyonel gereksinimlerinin saglanmasi i¢in asagidaki temel konularda ihtiyaclara

Onem verir;

Kamusal alanlarin ve yiiriiyiis, ulasim giizergahlarinin yasam kalitesine ve
kullanima uygunluguna,

Kent mekanlarinda gilivenlik hissi,
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Derli toplu ve bakimi kolay, kamusal sanat unsurlar1 ve islevsel unsurlarin
dikkatlice detaylandirilmas.

Kullanim1 kolay ve giivenli, iyi tasarlanmis aydinlatma ve kent
mobilyalar1 kullanimi.

Herkesimden kent kullanicisinin (yash ve engelliler dahi olmak iizere)
kullanimina uygun mekanlar olusturulmas.

Kent mekanlarina uyumlu, yerel ve dayanikli, estetik peyzaj diizenmeleri.

4. Hareket Kolayligi

Bolge sakinleri ve ziyaretgileri i¢in iletisimin gilicii ve mekan gegirgenligi, hareket

kolayligr saglamaktadir. Toplumun ulasim kolaylig1 asagidaki etkenlerin olumlu

olmasina baglhdir;

Yogunlugun oldugu noktalarda ve noktalara toplu tasima araglar
etkinligi.

Toplumsal kent mekanlari, sokaklar ve yaya yollarinin ana arterlere
baglantisi.

Tiim kentsel mekanlara ve ulagim hizmetine kolay erisilebilirlik.

Giivenligi yiiksek ve kaliteli, agik¢a okunabilen yollarin varligi.

5. Okunabilirlik

Okunabilirlik kriteri, kent sakinleri ve ziyaretcilerinin mekanlar1 kolayca

anlamalar1 ve kolay yon bulmalari dogrultusunda olusturulmustur. Mekanin, yer

olarak okunabilirligini arttirmak i¢in planlamanin tanimlamast ve olusturmasi

gereken bazi bilesenler;

Simgesel dogal kent alanlar1 ve merkezi noktalar,
Manzara ve goriis koridorlari,

Net ve kolayca gezilebilir yollar,

Belirgin ve ayirtedilebilir, yapilanmalar ve sosyal alanlar,
Belirli alanlara daha kolay erisim, kestirme gegisler,
Sinirlar ve kaynastirma 6zellikli alanlar,

Dogal, iklime ve insana uygun yapilagma,
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Sanat ve zanaat ¢alismalari olan alanlar,

Isaret ve yon belirtegleri.

6. Kolay Uyum Saglanabilirlik

Degisen hayat tarzlar1 ve toplumsal ihtiyaglar1 karsilayan, gelecegi olan sosyal ve

ekonomik siireklilik i¢in, degisiklikleri 6ziimseyecek ve asagidaki ihtiyaglara cevap

verecek mekanlar;

Esnek kullanimli,
Kademeli degisklik imkanli,
Giinliik ve gelecek kullanimlarina uygun, binalar ve alanlar,

Uygun bi¢imde yeniden kullanilacak, tarihi bina ve alanlar.

7. Farkl Islevsel Kullanimlara Uygunluk

Mekansal ve mekanin fonksiyonel c¢esitliligi, topluma c¢esitli deneyimler ve

secenekler sunar. Bu ¢esitlilik asagidaki bilesenlerin varligina baglidir;

Fonksiyonel ve mekansal kullanim ¢esitliligi i¢in firsatlar,
Kentsel dokuyu olusturan mekansal planlamada cesitlilik,
Toplumsal ve kiiltiirel degerlerden genis bir kesit olusturmak,
Yapisal formlarda ve kalkinma karakterlerinde cesitlilik,

Biyolojik dokuda ¢esitlilik olusumu i¢in uygunluk.

8. Planlama Hedefleri

Asagidaki baslangic temel amaclar, kentsel mekanlarin planlama kararlar

verilirken, ¢caligsmalara yon verici niteliktedirler;

Tarihi ve kiiltiirel degeri olan alanlar1 korumak ve gerekirse yeniden
yorumlamak,

Yenilik¢i ve iyi tasarimi destekleyerek, kentsel ve mekansal peyzaji,
kiiltiirel ve tarihi degerleri vurgulamak.

Toplumsal mekanlari renk, doku, ses ve aktivite olarak zenginlestirmek.
Onemli ekolojik koridorlar1 korumak,

Kentin her boliimiindeki ulagim hatlarinin islevselligini ve kalitesini

arttirmak,
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e Toplumsal mekanlara yaya ulasimi i¢in uygun kosullar ve baglar kurmak,

e Toplumsal mekanlarda, islevlerin ve mekanin sembolik degerlerinin
belirgin olmasini saglamak,

e Yapilasmis doku ve dogal doku arasindaki yerlesim diizenini ayarlamak,

e Ofis, konut, ticari alanlarla ¢evrili giivenli ara mekanlar olusturmak,

e Ana yaya arterlere agik, siirekli aktif satig birimleri ve kamusal tesis
alanlar1 olusturmak,

e Bolgesel ve sehir genelinde, engelli, yaya, bisiklet ve araglar igin
imkanlar1 genisletmek,

e Duyusal ortama zenginlikler, degerler eklemek,

e Toplumsal sosyal hayati destekleyen, farkli niteliklerde kent mekanlar
olusturmak

o Kentin kiiltiirel ve degerleri olan mekanlarini kesfetmesi ve anlamasi igin,
kent sakinleri ve ziyaretgilere, kosullar ve firsatlar sunmak

e Mekanlarin aidiyet hissi saglamasi ile mekana baglanan kullanicilarin,
kendi degerlerini ortaya ¢ikarmasini saglamak igin tasarimin giiclinii

kullanmak.

Cevre, mekan, insan ve kultur iiggeninde dongiisel etkilesim, igindeki insan sahip
oldugu kiiltiirel nitelikleri ve bunlara bagl olarak gelistirdigi hayat tarzi ile fiziki
cevre lizerinde yer almis ve onu bi¢cimlendirmistir. Karsilikli olan bu iliski igerisinde
cevre de kiiltiirlin olusumunda etkili olmustur. Fiziksel ¢evrenin kiiltiirel degerlere
uyumunun esas oldugu yer olusturma amagcli ¢aligmalarin, her kent i¢in ayr1 olarak
caligilarak belirlenmesi olduk¢a Onemlidir. Basarili mekanlarin yer olabilmelerini
kolaylastiran ilkelerin temelde ayni1 olmalarina ragmen her kent ve kent boliimii igin

farklilik géstermesi muhtemeldir.

Fiziksel kent mekanin bi¢imsel organizasyonu yaninda toplumsal bilesenlerini
katarak anlamli mekanlar olarak yere doniisiimiinii saglamak i¢in “Tekeli ( 1993),
kentsel tasarimin gerceklestirmesi gereken degerleri yedi kriter altinda

siralamaktadir. Bunlar;
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* Yasanabilirlik (insanlarin yasamini ve faaliyetlerini siirdiirecegi
kentsel mekanlarda yasam kalitesinin saglanmasi),

+ Islevine uygunluk (insan olgegine, kiiltiirel davranisma, kent
icindeki konumuna gore diizenlemeler),

+ Kolayca okunurluk (insanin mekani algilamasini kolayca
ogrenebilmesi),

* Gorsel doyum saglamak (mekan 6lgegi, oranlari, renkleri, dokusu
vs. Ogelerin estetik degerleri kargilamasi),

* Cagnisal algllama yoluyla anlam yiiklemis olmak (kentsel
tasarimla mekanin yer niteligine ulasarak yer kimlik kazandirilmasi ve
bunun yaninda algilamayla ona anlam ytiklenmesi),

+ Ozel ve kamu denetiminde olan mekanlar dengesi (kenti
kullananlarin faaliyetlerinin kamusal alanlarda gorsel ve simgesel
degerlere ulasabilmesi

* Gergeklestirilebilirlik (tasarim {iriniiniin  belli bir yasamsal
kalitesini saglayacak sekilde alt ve {ist yapilarin yapilmasinda kapital

ve uygulamasinin saglanabilmesi” (Ozer, 2008).

Ozetle, tiim bu calismalar kent mekanlarinin planlama ve tasarimlarmin basarili
olabilmesi i¢in farkli disiplinlerin bir aradaligi ile sosyal v e kiil tiirel bo yutta

katilimciligin saglanmasi ile daha basarili “yer”ler olusturulabilecegi s6ylenebilir.

Giliniimiizde D iinya ge nelinde katilimci, belli bilimsel temellere dayanan
matematiksel mode llerin ve bilgiye ulasmada teknolojilerin kullanildigi, alternatif
seceneklerin tretildigi, estetik, mekan kalitesinin 6n plana alindig1 ve toplumla
birlikte yasayan, lretilen, dinamik bir kent planlama yaklasimi1 benimsenmektedir

(Ozer, 2008).

Yer ol usturma kavraminin, kent planlama, mimarlik, kentsel tasarim gibi iki
boyutlu kavramlardan farki, {i¢ boyutlu bir kavram olmasidir. Ugiincii bo yut,
mekanin fiziksel boyutu yaninda, mekanin yagsam unsuru olan biitiin sosyal, kiiltiirel,

politik, ekonomik &gelerin varliina isaret etmektedir.
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2.3.4 Sosyal ve Psikolojik Etkiler Acisindan Yer Olusturmanin Onemi

Yapili ¢evrenin insanin sosyal, fiziksel ve psikolojik yasaminda etkisi oldugu
bilinmektedir. Mekanin tasarim ve planlama siire¢lerinde yer olusturma kuskusuz bu
anlamda 6nemli katkilar saglayacaktir. Ornegin mekanin sosyal boyutunda sosyal
iligki aglarmin varligina isaret edebiliriz. Bunlar arkadaglhik iliskileri, akrabalik
iliskileri, ortaklik iliskileri, inang iliskileri, ortak ilgi alanlar, ticari iliskiler gibidir.
Bu iligkiler ag1 igerisinde iliski olasiliklar1 mevcuttur ve bu da m ekana s osyal

cesitlilik katarak yer olusumunda katki saglamaktadir.

Kent mekanini yer yapan bir baska olgu ise paylasimdir. Paylasilan mekan,
formdan ote bir seydir. Kent mekaninin, o mekanda yasayan ve yasamayan
(digerleri) tarafindan paylagimi. Ornegin bir mahalle, mahalle s akinleri ve onlarin
evlerinden olugsmakta ama ayni zamanda sokaklar, diikkanlar, parklar gibi orada
yasamayanlarin da kullaniminda olan alanlardan olusmaktadir. Bu anlamda farkli
bakis acilartyla izlenebilen ve olusturulan bir mekandir yer. Kent mekanlar1 giinliik
yasam deneyimlemeleri siirecinde kullanicilarin sosyal normlar1 bulmalari, sagduyu

ve bilgi edinimleri i¢in kentlilere sunulmus arenalardir.

Gliniimliz kentinin sosyal ve psikolojik etkilerine iliskin tartismalarinda,
modernist etkilerle olusturulmus kentlerde islevselligi arttirmak adina duyusalligin
ve kiiltiirel etkileri géz ard1 edilmesiyle, insanin psikolojik ihtiyag¢larinin unutulusuna
vurgu yapilmaktadir. Adolf Loos “Ornament is a crime (Stsleme Sugtur)” deyimiyle
aslinda bir donemin kisa 6zetini yapmaktadir. Modernist donemin kent planlama ve
mimarlik anlayisi, mekanin endiistriyel tiretim kavraminin tam merkezinde olmasi ve
kiiltiirlerin izlerini me kanlarda is tememesi ol arak betimlenebilir. Ancak ke ntlerin
endiistriyel tarafinin bu denli gii¢lii olmasi1 insan1 unutmak, kiiltiirden vazgegmek ve
yasamin anlamsizlagsmasina dogru giden bir siirece neden olmaktadir. Postmodernist
tartismalar kentlerin kiiltiirel anlamda zenginlesmesine vurgu yapmaktadir.
Mekanlarin sosyolojik boyutlara sahip olmasi gerektiginin farkindaligi, kiiltiir

unsurunun kent mekanina katilimindaki basarisini arttirmistir.
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Yer olusturmada etkili olan bir baska duygu ise aidiyettir. Aidiyet hissi, insanin
mekanla kurdugu iletisimi anlamlandirmasi ve bunun sonucunda mekan ile arasinda
bag kurmasina olanak tanir. “Mekana baglilik zamanla gelisen bir duygudur.
Mekanda kendisine ait izler bulan kiside baglanma hissi gelisebilir. Insanin evi
baglilik kurmasi gereken bir mekansa, evini ¢evreleyen dis ortam da bu hissi onda
uyandirmalidir. Insan baglilik duydugu mekanda konforlu ve huzurlu hisseder;
boylece kendi kimligini olusturma ve yansitma sansi elde edebilir. Bunun tam tersi
olarak da yabancilik hissettigi mekanlarda, higbir olusum siirecine katkida
bulunamaz, kendini ¢evrenin olusmus kosullarina uyum saglamak zorunda hisseder”

(Sénmez ve Ozbek, 1996).

Ozetle, yukarida yer olusturmanin insan ps ikolojisindeki e tkilerine vu rgu
yapilmaya ¢alisilmigtir. Tablo 2.4°de “ver olusturma nin insanin sosyal ve psikolojik

yvasamina katkilart” kisaca agiklanmaya ¢alisilmaktadir.

Tablo 2.4 Yer Olusturma’nin Insanmn Sosyal ve Psikolojik Yasamina Katkilar

o Sosyal ag olusumuna | -Akrabalik, arkadaglk gibi aglarin yani sira ortak ilgi
katki alanlar1 cergevesinde kisilerin bir araya gelmelerine
olanak tanir.

-Sosyal iletigim ortamlarini olusumuna katki saglar.

e Toplumsal normlarin | Kisilerin biraraya gelmelerini saglayacak mekansal
olusumuna katki olusumlar ile sosyal iletisim igerisinde (toplumsal
entegrasyon)  olmalari,  toplumsal  normlarin

olusturulma siirecine katki saglar.

e Kilturel birikimin | Kiiltiirel = birikimin ~ varliginin  stirdiiriilebilmesi
surdiiriilebilirligin toplumsal birikimin olusmasina ve olusan birikimin
katk yansitilmasina olanak tanir. Boylelikle kisiler gecmis

ile baglanti kurarak yasamlarin1 anlamli kilma
sansina sahip olabilirler.
-Algisal boyutu geliglendirerek psikoljik tatmin

saglar.
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Aidiyet hissinin
gelisi-mine katki

-Aidiyet hissinin gelisimi ile birlikte mekan ve 6zne
arasinda bag kurularak konfor ve huzur duygusu
gelistirilebilir.

-Aidiyet hissinin gelisimi kimlik olusumuna ve

kimliklerin yanistilmasina katk1 saglar.




BOLUM UC
KING’S CROSS BOLGESI VE KENTSEL DONUSUM SURECI

3.1 King’s Cross Bolgesi Kentsel Doniisiim Siireci ve Uygulamalari

King’s C ross D Oniisiim Projesi, Avrupa’da gerceklestirilmekte olan en biiyiik
Olcekli ve en kapsamli doniisiim projelerinden birisi olarak tanitilmistir. Proje adini,
gergeklestirildigi bolgeden almaktadir. King’s C ross, Londra ke nti Camden ve
Islington ilge siirlarina dahil bir bolgedir. Biiyiik bir boliimii Camden ilge sinirlar

icerisinde yer alan bolge Londra’nin ulagim aginda oldukca 6nemli bir noktadir.

Bolgeye proje lansmani sirasinda daha akilda kalict ve ilgi ¢ekici olmasi
nedeniyle kisaca ‘KX’ harfleri ile bir tanitim logosu olusturulmustur. Kentsel
Dontisiim Projesinin slogan1 “KX’a miimkiin olan en iyi gelecegi ve rmek” ol arak
belirlenmistir. S6z konusu slogan projenin amacini da oldukca basarili bir bigimde
yansitmaktadir. KX bolgesine vurgu yapmak amaciyla dagitilan bilidirilerde ve

basinda ‘I love KX’ logosu ilk donemlerde neredeyse her noktada goriilmiistiir.

I} 4
KX

Sekil 3.1 King’s Cross tanitim logosu.

(http://love komixans.sk/)

Kentsel doniisiim projesini tanitici ¢alismalar yapilmasinin amaci her kesimden
kisi ve kuruluslarin dikkatini bolgeye ¢ekmektir. Bu 6lcekteki bir p rojenin s adece
bolgesel degerleri etkilemesi beklenemez. King’s Cross bolgesi ¢aligmalarinin yogun

bir gézlemci ve kontrol grubu vardir. Bolgede yapilacak caligsmalarin asamali olarak
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gerceklestirilecegi ve toplam olarak 20 yila yakin siirecegi belirtilmistir. King’s
Cross bolgesini daha saglikli, giivenli ve ekonomik degeri artan bir bolge yapmak

amaci ile temeli 1980 yilina dayanan doniisiim karar1 alinmistir.

Bolgede siiregelen donilisim amacgli calismalarin temelinde tarihi bir hayalin
gerceklestirilmesi fikri vardir. Bolgedeki doniisiim kararinin baslangici, Channel
Tunnel’ in (Mans Denizi’nin) iki yakasini denizalt1 tiineli ile gecerek, Ingiltere ve
Fransa arasinda baglanti kurma hayalidir. Bolgeyle il gili planlama bo yutunda
calismalar 1965 yilinda baglamistir. Calismalar bolgenin yipranmis bir kent bolgesi
olarak tespiti ile baglamistir. Alinan planlama kararlar1 bolgenin kent i¢inde dnemli
bir bol ge olmasini amaglamaktadir (Interim Report, 1967). Bolgede British Library
(Ingiliz Milli Kiitiiphanesi) binasmin 1979 yilinda yapilmasi déniisiim siirecinin
mihenk tasidir. St.Pancras T erminali’nin restorasyon ve ek boliim insa caligmalar
giiniimiizde y asanan degisimin sebeplerinden en Onemlisi olarak gosterilebilecek

projelerdir. Bu tarihi siireg ile ilgili daha genis bilgi ileride verilecektir.

King’s C ross bol gesinde g linlimiizde devam eden projenin genel adi King’s

Cross Regeneration Project (King’s Cross Doniisiim Projesi) olarak duyurulmustur.

3.1.1 King’s Cross Bolgesi’nin Kent Icerisindeki Konumu, Sinirlari ve Alanin

Onemi

King’s Cross (KX) Bolgesi, Londra haritasina sematik olarak bakildiginda kent
ve ulagim gilizergahlarimin merkezinde yer almaktadir. King’s C ross bolgesinin
Trafalgar Meydani’na (Trafalgar Square) uzakligi yaklagik 5 km’dir. Londra’ nin
tiim ulasim hatlar1 bu bolgede kesigsmektedir ve aktarma imkan1 saglanmaktadir. KX,
Londra genelindeki tiim havaalanlarina ve diger kent bolgelerine rayli ulasim
sistemiyle ulasilabilen bir bolgedir. Yaklasik yarim saatlik bir yiirime mesafesinde

Londra kent merkezine ulasmaniz miimkiindiir.

Sekil 3.2’de Londra sehir sinirlarini ve ilge smirlarint gosterir sematik harita

verilmistir. Londra, 32 ilgeden olusan ve Thames Nehri (Thames River) ile gliney ve

45
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kuzey olmak fizere ikiye boliinmiistiir. KX’ un yer aldigi Camden, kent merkezinin

sinir ilgesi konumundadir.

C

KX
Sekil 3.2 King’s Cross (KX) Bolgesi’nin Londra i¢indeki konumu-1.

(www.london-sightseeing-guide.com)

Camden Belediyesi’nin raporlarina géore Camden, Londra g enelinde en yogun
niifuslu ve en ¢ ok ¢ 6kiintii alana s ahip il¢edir. Fakat en dikkat ¢ekici yatirmrm KX
bolgesinde, S t.Pancras Istasyonu ve King’s Cross istasyonu cevresinde gelisen
yatirimdir. Bolgeyi bu kadar 6énemli kilan Channel Tunnel Rail Link-High Speed 1
(CTRL-HS1) yani Mans Denizi’ni sualtindan gegen tiinel sayesinde saglanan raylh
ulagim projesidir. Bu proje A vrupa’ y1, St.Pancras Istasyonu’ na k adar getiren bir
proje olmustur. Bu sayede Londra icindeki en biiylik Olgekli sanayi sonrasi
kullanilmayan ve London and Continental R ailways-LCR’a ( Londra ve D evlet
Demiryollar1 Sirketi) ait araziler iizerinde iilke ¢apinda ve uluslararasi yanki bulacak

proje karar1 alinmustir.

Londra genelinde m erkeze bu kadar yakin ve stratejik olarak bu kadar dnemli

baska bir alan yoktur. KX doniisiim projesiyle bolgede gerceklesecek her yatirim
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fazlasiyla deger kazanacak, bu daha ilk giinden tartisilmaz kabulu olabilecek bir

durumdur.
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Sekil 3.3 King’s Cross Bolgesi’nin Londra igindeki konumu-2

(www.kingscrosscentral.co.uk_, Urban Design Statement)

KX, ikiana t ren istasyonunaev sahipligi yapmaktadir. Bunlardan birincisi
St.Pancras, di geri ise King’s Cross Istasyonu’dur. K ing’s C ross istasyonu,
Londra’nin giinliik kent i¢i ulasim yiikiinii ¢eken istasyondur ¢iinkii Londra metro
hatlarmin kilit noktasidir. LCR, King’s C ross istasyonunun sabah 8-9 saatleri
arasinda tasidigi yolcu sayist 300.000 civarinda oldugunu ve yillik yolcu sayisinin
35-40 milyon kisi oldugunu belirtmistir. Bu verilere bakilarak bolgedeki trafik, niifus

ve aktivite yogunlugunu tahmin etmek zor degildir.

Yukarida kisaca anlatilmak istenen boylesine biiylik bir yatirnm alaninin nasil

budenli 6nemli hala geldigidir. KX déniisiim haraketi, uluslarasi nitelikte bir ulagim
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projesi, projenin ana terminali olarak secilen St.Pancras Istasyonu ve bu yogunluga
sehir ici ulasimda destek olacak King’s Cross Istasyonu’nun a daptasyon projeleri,
sanayi sonrasi atil alan olarak bilinen alanlarin yatirim projesi ve ¢evresel etkilerine

bagl olarak gelisen, harekettir.

3.1.2 King’s C ross B olgesi’nin Tarihi Gelisimi ve Bélgesel Doniisiim Hareketi

Oncesi Yapumis Planlama Calismalart

King’s Cross bo lgesinin tarihi, Fleet N ehri kenarinda simdiki Grays Inn Road
Caddesi’ne yakin bulunan tarihi Battle Bridge Kopriisii yakinlaria kurulmus kiiciik
bir y erlesme ile baslar. Ilk zamanlarda Fleet River Nehri su kaynaklar1 sebebiyle
buralara halk banyolar1 kurulmustur. Bununla beraber buraya ulasim ihtiyacini
gidermek i¢in yapilmig ¢caligmalar bolgenin kaderini degistirmistir. 1742-1747 yillan
arasinda suan King’s C ross istasyonunun bulundugu yerin giineyine bi r ¢ ocuk
hastanesi yapilmistir. Bu bolgeden merkeze baglanti icin 1756 yilinda dogudan
batiya uzanan New Road yolu insaa edilmistir, giiniimiizdeki Euston Road Caddesi
ayn1 konumdadir. Ondokuzuncu yiizyilin ilk baglarinda Battle Bridge civarlarinda sel
tagkinlarinin yasanmasiyla bolgede hos olmayan durumlar yasanmasiyla 1820 yilinda
Regent’s K anal ulagim ihtiyacin1 karsilayacak sekilde kullanima agilmasi, bolgeye

yatirimcilarin dikkatini ¢ekmistir (www.british-history.ac.uk, 17.10.2009).

Gaz dagitim tesislerinin de 1829 yilinda bu bolgeye yapilmasi ile bolge daha da
onemli bir ig merkezi halini almistir. Bu tarihlerde bdlgeye dair kullanim amaglarim
belirlemek i¢cin Panarmonion Project adi altinda projelendirme ¢alismalari
yapilmigtir. B u pr ojeyle olusturulan kent planlarina goére King’s Cross sehrin
rekreasyon ve  kiiltiirel a ktivite merkezlerini barindiracak bir bodlge olarak
gosterilmistir. Fakat bu pl anlama ¢aligmalarina uygun bir yerlesme olmamistir.
Zamanla is¢iler ve bolge sakinleri i¢in olusturulmus konut alanlar1 ile dol mustur.
Giliniimilize gelene dek yapilasma Oyle yogun strdiriilmiistiir ki sadece A rgyle
Square olarak bi lenen boliim yesil-acik alan olarak birakilmistir. 18 30 yilinda
Pentonville R oad ve N ew R oad ( simdiki E uston R oad) caddelerinin kesistikleri

noktaya King G eorge I V heykeli ya pilmistir (bir s iire s onra t epkiler nedeneyle


http://www.british-history.ac.uk/�

50

yikilmigtir) ve bununl a be raber bo lge K ing’s C ross adini1 almistir (www.british-

history.ac.uk, 17.10.2009).

Bolge giiniimiizde dahi King’s Cross ve St.Pancras Istasyonlar1 ile anilmaktadir.
1852 yilinda King’s Cross istasyonunun agilis1 ve 1868 de St.Pancras istasyonunun
acilmasi ile olugsmus muhtesem etki glinlimiize yansimaktadir. O dénemlerde bu iki

istasyon Londra’ ya gelenlerin giris kapisi niteligindeki iki noktaydi ve giinlimiizde

de bu 6zelligini korumaktadirlar (www.british-history.ac.uk, 17.10.2009).

REMOVAL OF KING'S CROSS.

Sekil 3.4 King George IV heykeli

(http://www.visitkingscross.com/history.htm)

Giliniimiize gelene kadar King’s Cross bolgesi ile ilgili, bolgesel yenileme amagl
yapilmis iki rapordan ve bazi kaynaklardan yola ¢ikarak bolgenin tarihi gelisimini ve
doniisiim uygulamasi oncesi yapisal durumunu irdelemek istiyorum. Birinci r apor
1967 yilinda ‘Planning Working Party Interim Report 1967 (Planlama Calisma
Grubu Ara Raporu 1967)’ adiyla basilmustir. ikinci kapsamli planlama ¢alismasina
iligskin rapor ise 1977 yilinda ‘Greater London Council Department of Planning and
Transportation Plan 1977 (Londra Biiyiiksehir Belediyesi Planlama ve Ulastirma
Departmani Plan1 1977)’ adiyla basiimustir.
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King’s Cross ve St. Pancras cevresi kentsel doniisiim projesinin ilk hazirlik
calismalarinin 1960’11 yillarda bagladigini belirtebiliriz. Ciinkii 1967 yilinda ¢evrenin
dontlistimiinii saglayacak ilk taslak planlama calismalarin1 hazirlayan bir rapor

yayinlanmistir.

1966 yilmin ilk aylarinda Londra Biiyiiksehir Belediye’si (Greater L ondon
Council)ve C amden Belediye meclisi (Camden Borough Council), Ingiliz
Demiryollar1 Kurulu (British Railway Board) tarafindan bu iki istasyon ve ¢evresinin
yenilenmesi i¢in ¢alismalarin  baslatilmast  dogrultusunda degerlendirilmeler
yapilmak {izere toplantilar yapilmistir. N isan 1967 de taraflarca birra por
hazirlanmistir. Istasyonlar ile bolgenin rasyonalizasyonu iizerine yogunlasan rapor
niteligindeki ¢alisma giintimiizde bolge iginde gergeklestirilen ¢alismalarin temelini

olusturmaktadir.

Sekil 3.5 St. Pancras(solda) ve King’s Cross(sagda) istasyonlarinin

ve bolgenin havadan gorunumu-1957, (www.ssplprints.com , 2009).

Rapora gére, bolgede yer alan King’s Cross ve St.Pancras Istasyonlar1 ¢evresinde
yenileme ve doniisiim ihtiyact bulunmaktadir goriisii bildirilmistir. Bu tarihte heniiz
Ingiliz Milli Kiitiiphane (British Library) binasi planlarda yer almamaktadir.
Kiitiiphane binasinin yerinde depo binalar1 goriilmektedir. Rapora ek olarak sunulan
planlama c¢alismasinda (sekil 3.6), bolgenin sinirlart ve bolgenin gelecekteki

kullaniminda o6nemli olacagr diisiintilen etkenler s unulmus, Ooneripl anlar
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olusturulmustur. E uston R oad, Y ork W ay Caddeleri’nin iyilestirilmesi; Euston
Istayonu, Tolmers Meydam, Camden Town noktalarinin incelenmesi konularina
Ozellikle vurgu yapilmistir. Bunun disinda iyilestirilmesi gereken alanin yaklasik 60
hektar oldugu ve bu alan igerisinde pek c¢ok tarihi degeri yiiksek yapinin (St.Pancras
Demiryollar1 Ofisleri ve Istasyonu, King’s Cross Istasyonu, St.Pancras Eski Kilisesi,
All S aints K ilisesi v s.) varliklar1 ve bunlarin durumunun goriisiilmesi geregi
belirtilmistir. Alanin miilkiyet durumu ile ilgili olarak ise Ingiliz Demiryollari

Heyeti, Camden Belediyesi, Londra Biiyiiksehir Belediyesi ve Ulusal Gaz Dagitim

Kurumu isimleri agiklanmustir.
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Sekil 3.6 Planlama ara raporuna gore King’s Cross ve St.Pancras plani analiz ¢aligmasi,

(Planlama Calisma Grubu Ara Raporu, 1967).

Bolgesel anl amda yapilacak plan te melli diizenlemede en 6nemli olan kararin,
St.Pancras ve King’s Cross istasyonlarindan hangisinin yolcu tagimaciligi, hangisinin

yiik tagimacilifi i¢in ayrilacagi oldugu ozellikle vurgulanmistir. Ayrica bu kararin
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Haziran 1967’ den 6nce verilmesinin miimkiin olamayacagin ¢iinkii bu a lanla 1lgili

teknik altyap1 konusundaki planlama kararlarinin belirsiz oldugu belirtilmistir.

Raporda dikkat c¢eken bir diger konu ise St.Pancras istasyonunun yolcu
tasimaciligina ayrilmasi: durumunda kuzeye dogru uzatilmasi gerekecegini ve bunun
da bolgede oldukca zor igslemler dizisine sahne olacagindan sz edilmesidir. Ayrica
King’s Cross istasyonunun mevcut yolcu tasimaciliglr hatlarina daha yakin olusu
sebebiyle bu amaca daha uygun oldugu belirtilmistir. 1972 yilina kadar bolgede
elektrik dagitim caligmalarinin tamamlanacagini ve ancak o zaman bu konunun
netlesebilecegi aciklanmistir. Alinan kararlarin basarilart daha sonraki bdliimde

bolgenin giiniimiizdeki durumu agiklanirken agikca goriilecektir.

1967 yil1 itibariyla raporda yer alan ve netlik kazanmis olan kararlar soyledir:

e King’s Cross ve St.Pancras Istasyonlari’nin ¢evresinde motorlu arag trafiginin
miimkiin oldugunca azaltilmasi;

e Otopark alanlarinin en az sayida olmasi, bdylece otopark kisitlamasi
sebebiyle bol geye 0z el ar a¢ trafiginin akisini engellemek (1962 yilinda
bolgedeki giinliik arag trafiginin 126.000 adet oldugu belirtilmistir);

e Yapilacak planlama calismalarinda egitim ve tedavi amagli hastanelerin
Onerilmesi;

e Ingiliz Demiryollar1 Heyeti’nin bolgede konuslandiracag: en az 2000 kisilik
calisma ekibi i¢in ofis binas1 saglanmast;

e Miimkiin olan en genis alanin konaklama i¢in ayrilmasi;

e Bolgede bulunan gaz dagitim tesislerinin, sistemin el ve nitelik degistirmis

olmasi nedeniyle mevcut yerinden taginacagi belirtilmistir.

Tim bu rapor caligmalarina sonug olarak ise bolgeye dair Oneri amacgh iki
alternatif plan semas1 sunulmustur. Oneri plan semalar1 Plan B ve Plan C seklinde
adlandirilmigtir. Her iki Oneri planda iki istasyonunda yapisal olarak korunmasina
karar verilmistir. Her iki Oneri i¢in sunulan islevler ve bunlara Onerilen alanlari
bliytikliik ol arak benzer tutulmaya ¢alisilmistir ve raporun igerisinde iki farkli plan

semas1 olumlu ve olumsuz yonleri agisindan karsilagtirilmislardir.
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Sekil 3.7 B Plan Semas1 Onerisi, (Planlama Calisma Grubu Ara Raporu , 1967).

Bolgenin 1967 yilinda, ileride nasil bir por tre ¢izecegi konusunda ¢aligmalar
yapilmig fakat yukaridaki B ve C olarak goriilen plan semalarinda giliniimiizdeki
durumdan olduk¢a uzak planlama kararlar {izerinde duruldugu gézlenmektedir. Her
iki planda giiniimiizde Ingiliz Milli Kiitiiphane binasi olan alan yerine konut alani
Onerisi yapilmistir. Planlarda dikkat ¢eken bir diger ortak Oneri ise spor m erkezi
onerisidir. B ve C plan 6nerilerinde St.Pancras veya King’s Cross istasyonlarindan
birinin spor salonu olarak kullanimina, digerinin ise istasyon olarak kullanimina
devam edilmesi Onerisi yapilmigtir. O dénemde bolge niifusu ve Londra genelindeki

yolcu sayis1 dikkate alindiginda istasyonlardan birinin yeterli olacagi diistiniilmiistiir.
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Sekil 3.8 C Plan Semasi Onerisi, (Planlama Calisma Grubu Ara Raporu , 1967)

Tablo 3.1 Oneri B ve C plan semalarindaki fonksiyonlarin alan karsilastirmlari.

B Plan Semas1 Onerisi C Plan Semas1 Onerisi
Konut alani: 18,4 hektar | Konut alani: 18,4 hektar
Hastane alani: 6 hektar | Hastane alani: 3 hektar
Depolama alani: 22,5 hektar | Depolama alani: 22,5 hektar
Acik alanlar: 5,6 hektar | Acik alanlar: 3,2 hektar

1967 tarihli rapordan s onra ¢alismalar durmadan devam etmis ve 1978 yilinda
yeni bir rapor hazirlanmig, bu siliregte yapilanlar belgelenmistir. Raporun basligi
‘King’s Cross/St.Pancras Action Area Plan’ olarak verilmistir. Hazirlanan raporda
pek ¢ok caligma yapilmis oldugundan ve bu calismalarin sonucunda elde e dilen
verilere gore 3 adet 6neri plan hazirlandig: belirtilmistir. Oneri plan hazirliklar igin,
mevcut yapi stogunun belirlenmesi, miilkiyet durumu caligmalarinin yapilmasi,
yapilarin tarihi niteliklerine gore tespiti, sosyal alt yap1 durumu, isgiicii ve issizlik
durumu, erisilebilirlik (ulasim) durumu ve degisime uyum saglamaya karsi istek
diizeyi gibi hem sosyal hem fiziksel verileri elde etmeye yarayacak pek ¢cok baslik

altinda bahsedilsede ayrintili olarak sonuglar verilmemistir.



56

Oneri plan semasi ile mevcut kullammlar ve gelecekteki kullanimlarda
degistirilerek kullanilabilecek yapilar ile degistirilmeden mevcut durumu korunacak
yapilar belirlenmistir. Plan 1978 yilina kadar yapilan arastirmalar dogrultusunda
hazirlandigt i¢in kullanim Onerileri de buna gore yapilmistir. Bu ¢alisma bolgeye
iligkin olarak hazirlanan daha yeni ta rihli calisma oldugu i¢in 1967 yilindaki
rapordan daha detaylidir ve bolgenin giliniimiizdeki durumu ile kiyaslandiginda
oldukc¢a basarili 3 adet 6neri plan sunmustur. Asagida yeralan Plan No. 2 paftasi,
rapor i¢in kabul goérmiis calisma alani sinirlarint ve 1978 yilindaki yapi1 adalarinm

fonksiyonlartyla birlikte gostermektedir.
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Sekil 3.9 King’s Cross planlama alani sinirlart gosterilmektedir.

(Londra Bilyiiksehir Belediyesi Planlama ve Ulastirma Departmani Plani, 1977)

King’s C ross / St.Pancras Aksiyon Alani Plan1 (Action Area Plan) olarak
adlandirilan planda sinirlar daha belirginlesmis ve pek ¢ok belirsiz alanin ilerideki
kullanim bi¢imine iligkin kararlar gelistirilmistir. 1979 yilinda insas1 baglayacak olan
British Library binasinin yeri bu planda 12 numarali alan olarak belirlenmistir.
Planda alan simirlarinin Regents Kanal hattinin giineyi ile smirli tutuldugu

goriilmektedir. Burada simirlayict ¢izgilerden E uston R oad, P entonville R oad ve
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York Way caddeleri degisimin yeni yiizii olacak yollardir. Plandaki 13,14 numarali
adalar i¢in karar verilemedigi ve bu ne denle bunlarla ilgili 6neri planlarda ke sinlik

olmadig1 goriilmiistiir.

Oneri olarak, 3 alternatifli plan semasi sunulmustur(Optionl,2,3, 0l arak
adlandirilmiglardir). Bu planlar incelendiginde 33,34,35,36,37,38,38,40 numarali
adalarin oldugu giiney bdlimii i¢cin  ¢ok belirgin bir Oneri gelistirilmedigi
goriilmektedir. Giiniimiizde de bu bol ge he niiz doniisiim sinirlar1 igerisinde

goriilmemektedir.

Option1
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Sekil 3.10 Alternatif Plan 1 6nerisi, (Londra Biiyliksehir Belediyesi Planlama ve Ulastirma Departmani Plani,
1977).
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Option 2
Moderate Changes
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Sekil 3.11 Alternatif P lan 2 6 nerisi, (Londra Biiyiiksehir Belediyesi Planlama ve Ulastirma
Departmani Plani, 1977).

Option 3

Minor Changes
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Sekil 3.12 Alternatif Plan 3 6 nerisi, (Londra Biiyiiksehir Belediyesi Planlama ve Ulastirma
Departmani Plani, 1977).
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Onerilen ii¢ planlama ¢alismasmin incelenmesi sonucunda alanda &ngoriilen
fonksiyonlarin ofis alanlari, ulagim alanlar1 ve konut alanlar iizerinde yogunlastigi
goriilmektedir. Bolgede degisim ve doniisiim hareketlerinin baslangicini 1979 yilinda
British Library(Ingiliz Milli Kiitiiphanesi)’nin varligina dayandirabiliriz. Bu tarihten
itibaren binanin gerek insaat asamasinda gerekse daha sonrasinda bolgeye yerli ve
yabanci turist hareketleri baglamistir. Bolgesel iyilestirmenin de saglanmasi1 amaciyla
bu tiir yapilagsmalarin diinyada pek ¢ok 6rnegi bulunmaktadir. Londra genelinde buna
ornek ol arak G herkin y a da S wiss R e ol arak bi linen g 6kdelen, C ity H all olarak
bilinen Londra Biiyiiksehir Belediyesi binasi, Tate Modern binasi, London E ye
olarak adlandirilmis donme dolap, bu amaci yerine getirmis yapilar olarak

gosterilebilir.

Tim bu pl anlama ¢ alismalar1 ve uygulamalarinin ardindan o yillarda baslamig
olan KX degisim hareketi, St.Pancras T erminali’nin ul uslararas1 ulasim ag1 olan
Eurostar trenlerini konuk etmek i¢in degismesiyle Londra ve lilke genelinde bilinen
bir kentsel doniisiim projesi haline gelmistir. Bu bolgeye dair yapilmis tiim calisma
ve Oneri planlarinda Euston Road ve York Way caddeleri 6nemli bir role s ahiptir.
Euston Road, 3 adet tren istasyonunun agildig1 bir cadde olmasi nedeniyle énem
tasimaktadir ve olduk¢a yogun bir trafik akisina sahiptir. Ayrica York Way ve
Euston R oad kentsel doniisiimiin uygulandigi bdlgenin sinirlarini olusturmalar
acisindan da oldukg¢a 6nemli olduklar1 i¢in proje bazinda 6zel olarak degerlendirilmis

caddelerdir.

3.2 King’s Cross Bolgesi Doniisiim Siireci Genel Tanitimi

King’s Cross bolgesi giiclii bir gelisim ve yatirim alan1 potansiyeline sahiptir. Bu
alan kent parcasi olarak siirdiiriilebilir bir kent alan1 gelisimine ve siirecine olan tiim
ozellikleri icerisinde barindirmaktadir. G enel olarak bakildiginda toplu ulagim
hizmetleri baglantisi, ticari alan yatirimlart uygunlugu, kiiltiir, turizm, yiiksek egitim
(iniversite), sosyal kullanim alani igerigi anlaminda ytliksek kapasiteli bir bolgedir.

Bu degerleriyle bi r k ent me rkezii ¢in Onerilebilecek butun a ktiviteleri bur ada
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gerceklestirmek mumkun olacaktir. Cevrede ilk bakista algilanabilir olan durum

gelisim ve degisim gerekliligidir.

Baslangic asamasinda hazirlanmis tiim arastirma belgelerinde bdlgesel
potansiyelden h eyecanla ba hsedilmektedir. O nerilerde vu rgulanan sosyal degisim

istegi yapisal degisimden daha 6nemli bir unsur olarak ele alinmistir.

Ulasim olanaklariin ve servislerinin artmasi, yeni yerlesim alanlar1 i¢in farkli bir
vizyon olusturulmasi, mevcut tarihi ve kiiltiirel yapisal dokunun korunmasi, yeni ve
tarihi kent dokulariin birbirine uyumlu olmalari, kaliteli agik alanlar ve sanatsal

mekanlar olusturulmasi konusunda beklentiler oldugu belirtilmektedir.

Dontisiim projesine esas olacak alan, Londra sehrinin m erkezinde, Camden ve
Islington bélge smirlarinin icinde yer almaktadir. Doniisiim alaninin biiyiik boliimii
Camden bo Igesi sinirlarindadir. Proje alami ‘The King’s Cross Opportunity Area
(King’s Cross Firsatlar Alani)’ olarak lanse edilmistir. KX olarak kabul gérmiis ve

bilinmektedir.

St.Pancras ve K ing’s C rossi stasyon bi nalarim1 dak apsayan,i stasyonlar
arasindaki ve kuzeyindeki bolgelerden olusmaktadir. King’s Cross Bolgesi doniisiim
projesi asamali olarak gergeklestirlen bir projedir. Burada tiim asamalar igin
belirlenen siire yaklasik 20 yil olarak agiklanmistir. Bu siire¢ kentsel doniisiim proje
uygulamalari i¢inde ‘uzun vadeli’ projeler olarak goriilmektedir. Proje asamalari
belirlenirken her agsamanin bitisi ve digerinin baslamasi birbirinden bagimsiz olmakla
birlikte bi r s tratejik pl an dogrultusunda belirlenmis, gilinlimiize dek basarili bir
sekilde uygulanmistir. Bolgesel nitelikli kentsel doniisiim projesinin boliimleri

asagida verilmistir.

1. CTRL (Chanel Tunel Rail Link) Projesi, daha sonra High Speed 1 ( HS1)

olarak adlandirilmistir;
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2. St.Pancras Terminali yenileme ve ek boliim ingaasi, Ingiliz Devlet
Demiryollar1 ofis binasi olarak kullanilmis St.Pancras Chambers Binasinin
Yenilenmesi;

3. King’s Cross Istasyonu yenileme ve ek boliim insaas1, St.Pancras ve King’s
Cross Istasyonlari Arasi Baglantilarin Saglanmasi ve King’s S quare
Projeleri,

4. King’s Cross Central Projesi (Iki Istasyon binasi, St.Pancrasve K ing’s
Cross Arasindaki ve kuzeyindeki bolge);

5. Regent Quarter Alan1 Kentsel Donilisiim Projesi ve King’s Place

Projesi(York Way caddesi projeleri).

King’s Cross bolgesinin merkezinde St.Pancras ve King’s Cross istasyonlar1 yer
almaktadir. doniisiim bolgesi giineyde Euston Road, doguda York Way, kuzeyde ve

batida demiryolu hatlariyla sinirhidir.

1987 CTRL (HS1) ICIN INGILIZ PARLAMENTOSU ONAYI WATERLOG ISTASYONU
ULUSLARARASI TERMINAL OLARAK KABUL EDILDI.

1988 CTRL{MANS DENIZI TUNEL GECISL) INSAATI BASLADI
1993 WATERLOO ISTASYONU TAMIAMLANDL

1994 CTRL GECISI TAMAMLANDI VE WATERL(K)' YA SEFERLER BASLADI.
ST.PANCRAS ULUSLARARARASL ISTASYON OLARAK SECILDL

1998 MANS TUNELI INGILTERFE CIKISI FOLKSTONE VE FLAWKHAM JUNCTION-KENT
ARASINDAKIL, CTRL{HS1) PROJESI 1. BOLUMU INSAATI BASLADI

2001 ST.PANCRAS ISTASYONU INSAAT CALISMALARIVE
FLAWKHAM JUNCTION-KENT VE ST.PANCRAS ARASL
CTRL{HS1) PROJES] 2. BOLUMU INSAATI BASLADIL

2403 CTRL{HS1) PROJES] BIRINCI BOLUMU INSAATI BITTL
2002 REGENT QUARTER INSAAT CALISMAL ARI BASLADL
2006 KINGS PLACE KULTUR MERKEZI INSAATL BASLALM,

2007 CTRL{HS1) PROJESI BITTI VE ST.PANCRAS ULUSLARARASI TERMINALI
GURKLEMLI] BIR TORENLE ACILIM,
REGENT QUARTER CALISMALARI TAMAMILANDIL
EX ISTASYONU INSAAT CALISMALARL BASLADL
KX CENTRAL BOLUMUNDE CALISMALAR BASLADIL

2008 KINGS PLACE KULTUR MERKEZI ACILDL

2009 ST.PANCRAS CHAMBERS BINASE 02t m Homir BIRiml £l 1LE ACILISA HAZ IR,
STRATFORD ULUSLARARASI TERMINALI VE ST.PANCRAS ISTASYONU
ARASINDA DENEME AMACLI SERVISLER BASLADI.

2010
L Z012 LONDRA OLIMPIYAT KOYU
ISTASYONU OLAN STRATFORD ACILIS! 2010 EYLUL OLARAK VERILMISTIR.

Sekil 3.13 KX bolgesi Kentsel Doniisiim ¢alismalar1 zaman gizelgesi
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KX bolgesi doniisiim siireci zaman ¢izelgesi 0zetle yukarida verildigi gibidir.
1987 yilinda Waterloo Istasyonu icin resmen baslayan seriiven, 1994’te St.Pancras
Istasyonu ve cevresi igin bilyilk bir mucize yaratti. 2007 yilinda St.Pancras
Uluslararas1 Terminali’ nin agilis1 ile artik Londra, Avrupa’dan trenle ulasilan bir
kent olmustur ve bdylece KX’ un 6nemi onlarca kat artmistir. Bundan sonraki

boliimde KX doniisiim projeleri detayli olarak aciklanacaktir.

3.3 King’s Cross Bolgesi Kentsel Doniisiim Alt Projeleri

King’s Cross bolgesinde doniisiim siirecinin baslangici i¢in, CTRL-Channel
Tunnel Rail Link(Mans Tiineli Demiryolu Baglantisi) Projesi’ne onay verilmesi ve
St.Pancras Istasyonu’nun uluslar arasi terminal olarak belirlenmesini ne den olarak
gosterilebilir. 2012 Olimpiyat ve Paralimpik oyunlari i¢in Olimpiyat koyline

ulagimlar i¢in de aktarma ve dagilim noktas: yine KX olacaktir.

Doéniisiim projeleri bashigr altinda CTRL - High S peed 1 ( HSI1) projesi,
St.Pancras Terminali, St.Pancras C hambers Binasinin Yenilenmesi, King’s Cross
Istasyonu ve | King’s Cross Central Projesi, Regent Q uarter Projesi ve King’s

Place Projesi detayli olarak incelenecektir.

3.3.1 Channel Tunnel Rail Link-High Speed 1(CTRL-HS1) Projesi

Camden Ilge sinirlan igerisinde pekgok atil alan mevcuttur ve su sdylenebilir ki
King’s Cross bolgesi bunlar arasinda CTRL ¢alismalarindan dolay1 en dikkat ¢eken
yer olmustur. CTRL projesi ile baslayan bu bolgedeki calismalar nedeniyle King’s
Cross B 0dlgesi, 2030 yilina kadar devam edecek olan Hizli Tren(High S peed)
calismalarmin bir parcasi olan St.Pancras ve King’s Cross Istasyonlari’nin burada
bulunmasi nedeniyle esine az rastlanir bir deger degisimi yasamistir. Bolge 2012
yilinda Londra’da yapilacagi Temmuz 2005°te aciklanan Olimpiyat Oyunlari i¢in bir

kargilama salonu fonksiyonu {iistlenecektir (www.news.bbc.co.uk, 10.12.2009).
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Bu sayede St.Pancras ve King’s Cross Olimpiyat Oyunlarinin yapilacagi bolgeye
ulasimda kilit r ol o ynayacaktir. Olimpiyat Oyunlari i¢in secilen bolge S tratford,
Londra’nin kent olarak doguya yayilmasii 6ngordiikleri bir bolgededir ve orasi da
ayr1 bir donlisim ve yeniden insaa senerayosuna sahnedir. Olimpiyatlar disinda
CTRL ile baglayan ve devami amaclanan bu ulasim projesi 2030 yilina ka dar
Birlesik Kralligin he r bir nokt asin1 kuzeyden giineye hizli tren tasimaciligi ile
birlestirecek ve giinliik hayatin en ugrak y erini de King’s Cross yapacaktir. 2030
yilina kadar devam edecek olan proje CTRL-High Speed 1 pr ojesinin L ondra v e
Ingiltere’nin kuzey boliimii arasinda ulasimi saglayacak olan High Speed 2
projesidir. High Speed 2(Hizli Tren 2) projesi CTRL-High S peed 1, pr ojesinin
devami niteligindedir. Yukarida sekil 3.13’de goriildiigii gibi kuzeydeki Glascow ve
Edinburgh gibi sehirlere de hizli trenle yine Londra(London)’dan ulasilabilecektir.
Bu projeye gore Londra’dan 4s aat 10 dakikada ulasilan Glascow’a, c¢aligsmalar
tamamlandiginda 2 saat 16 dakikada ulasim saglanabilecektir (www.news.bbc.co.uk,

10.12.2009).

Sekil 3.14 Hizli tren ulagim hatlarin1 gosterir harita.

Londra’nin giineyindeki bolim CTRL-HSI1, Kuzeyindeki
bolim ise 2030 yilinda bitecek HS2 hattidir,

(www.kingscrosscentral.co.uk, Urban Design Statement).
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CTRL-HS1 projesi, Mans Denizi’'ni gecerek bolgeye ulasan hizli tren ulasim
sisteminin Londra’y1 Paris ve Briiksel’e baglayan boliimiidiir. CTRL-HS1 projesi
2007 yilimin Kasim ayinda Londra’y1 Briiksel, Lil ve Parise’e bagladi. Bu siradan bir
haber d egildi. Yiizyillardir hayal edilen bir denizalti tiineli sayesinde hizli trenle
kitalar aras1 yolculuk gerceklestirilmistir. Bu hikaye bir hayal olarak 1802 yilinda
Albert Mathieu Favier isimli kisinin Mans Denizi’nin iki yakasii birbirine
baglayacak bir tasarimla Napolyon Bonapart (Fransizca,Napoléon Bonaparte)’in
karsisina ¢ikmasiyla baslamistir. Tasariminda ulasim at arabalariyla saglanacak,
tiinel kandillerle aydinlatilacak ve sik araliklarla deniz seviyesinin iizerine ¢ikan
havalandirma bacalar olacaktir. Bu sekilde ortaya ¢ikan bu fikir yiizyillar boyu hem
Fransa hemde Ingiliz tarafinin hayali olmustur. O donemin sartlariyla oldukca

basarili ve giiniimiiz uygulamasina en yakin tasarim bu olmustur.

Sekil 3.15 Albert Mathieu Favier’ in tiinel tasarimi,
(www.news.bbc.co.uk, 10.12.2009).

1980 yilinda St.Pancras yerine King’s Cross Istasyonu icin uluslararasi terminal
olmasi konusunda benzer bir senaryo yasanmuisti, o t arihte C TRL terminali ol arak
King’s Cross Istasyonu’ndan bahsediliyordu. Fakat 1988 yiinda 51 kisinin &liimiiyle

sonugalanan bir yangin olay1, bu projeyi zaman ve mekan olarak ¢ikmaza sokmustur.

Uzun siiren planlama ¢aligmalar1 sonucunda bagvurular yapildi ve CTRL

projesinin 1987 yilinda onaylanmasi ile birlikte yeni bir siire¢ baglatildi. Baglangigta
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uluslararasi terminal olarak Waterloo Istasyonu diisiiniildii. Bu dogrultuda ¢alismalar
yapildt ve 17 mayis 1993 yilinda Waterloo Istasyon’u tamamlanmisti. Fakat
Waterloo Istasyonu’nun kent i¢i ulasim hatlarina baglantisinin zorlugu ve sehre
gelenlerin kent merkezine ulasim sirasinda zorluk yasamasi nedeniyle Waterloo
Istasyonu’nun uluslararasi terminal olmasindan vazgecildi ve 1994 yilinda
St.Pancras’in uluslararasi terminal olmasina karar verildi. 1994 ayni1 zamanda Mansg

Denizi Tiinelinin agilis y1l1 oldu.

1995 yilinda CTRL’in devami i¢in Parlamento onay1 alinmis ve LCR-London and
Continental Railways sirketi bu projenin ingaat ve yonetim hakkini almistir. 1998
yilinda CTRL projesinin denizalti tiinelinden sonraki asamasinin birinci boliimiiniin
calismalarina baslanmustir. Folkestone’dan (tiinelin Ingiltere c¢ikis1) F awkham
Junction/Kent Istasyonu arasindaki boliim tamamlanan ilk kisimdir ve 16 eyliil 2003
tarihinde bitmistir. 2001 yilinda CTRL‘in F awkham J unction/Kent I stasyonu ve
St.Pancras arasindaki bolimiiniin c¢aligmalarina baglanmig ve 2007  yilinda
tamamlanmistir. 2007 a ym zamanda St.Pancras Istasyonu’nun yenileme

caligsmalarinin tamamlandigi ve uluslararasi terminal olarak hizmete girdigi yildir.

& ---= New Thameslink — Section 1
tunnels — Section 2
B Existing structures D‘D—‘\ql === Tunnels
and track ] — Waterloo Section
New structures and

tm:k

Aveley River Thames
Viaduct QEZ2 Bridge

London St Pancras
40km (25 miles)

Mote: Vertical ecale s exaggerated by a factor of 10 SOURCE: LCH|

Sekil 3.16 CTRL-High Speed 1(CTRL-Hizli Tren 1) projesini agiklayan grafik.
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Sekil 3.17 Mans Denizi’ni gegerek Fransa ve Ingiltere’yi birbirine baglayan tiinel detayz.
(www.news.bbc.co.uk , 26.08.2009)

Sekil 3 .18 CTRL Folkstone Tiinel Girisi Hava Fotografi, (www.flickr.com,
25.01.2010).
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Sekil 3.19 CTRL Folkstone Terminali Hava Fotografi,
(www.flickr.com , 25.01.2010).

LCR, Londra’dan Avrupa’daki ¢ok 6nemli sehirlere ulasim imkani sunan Eurostar
hizli trenleri ile 2010 yilinda, 10 milyon yolcu tasimayr planlamaktadir. CTRL
baglantili her istasyon diinyaya acilan bir kap1 olmustur. Avrupa kentlerinde rayh
ulasima verilen 6nem ve olumlu sonuclari kentte oldukc¢a agik bir bi¢imde

hissedilmistir.

Avrupa genelinde ulasim projelerinde 6zellikle CTRL projesinde dikkat ¢eken bir
diger konu ulasim ag1 {lizerindeki kent ici terminal binalaridir. Yapisal anlamda her
bir istasyon doniisiim projesinin bir pargasi olarak gorilmiis ve bu anlayisla
tasarlanmistir. Bunun sonucunda her biri ulasim agindan bagimsiz olsalar dahi
isletme olarak basarili olabilecek ve kent yasaminda yer alabilecek yapilar
olmuglardir. Londra King’s Cross bolgesi’nde St.Pancrasve K ing’s C ross
Istasyonlar’nin yenilenmesi ve kullanima agilmasi sonucunda yapilan yeni
diizenlemeler oldukc¢a basarilidir ve bdlgedeki degisim hareketine katkilar1 en az

CTRL Projesi kadar 6nemlidir.
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3.3.2 St.Pancras Istasyonu ve St.Pancras Chambers Yenileme Projesi

Bolgede yiirlitilen ¢alismalarin Chanel T unnel R ail L ink (CTRL) Projesi
sonrasindaki asamasidir bu boliim. Birinci asamasi, St.Pancras Istasyonu’nun
uluslararas1 terminal olarak hizmet edebilmesi amaciyla yenilenmesi ve ek bol im
insaatinin yapilmasi projesidir. Ikinci asamasi ise St.Pancras Chambers olarak bilinen
boliimiin 5 yildizli Renaissance Marriott Otel olarak yeniden hizmete acgilmasi ve

0zel konut birimleri olusturulmasini amaglayan projedir.

3.3.2.1 St.Pancras Istasyonu Yenileme ve Ek Béliim Insaati Projesi

Kasim 2007 tarihinde St.Pancras Terminali, uluslararasi hizli tren rayli ulasimi
Londra ana terminali olarak hizmete agilmistir. St.Pancras Terminal Binasi’nin
restorasyonu ve yeniden ingaasi basli basina bir bolgesel doniisiim etkeni olarak ele
almabilir. Camden Ilge Belediyesi tarafindan hazirlanan doniisim programi
tanittimindada programin birinci asamasi olarak agiklanmistir. St.Pancras binasinin
giintimiizde King’s Cross Bolgesi’ne olan etkisini ve yapisal olarak son durumundan

once, bu muhtesem yapinin nasil ortaya ciktigina ve neler yasadigina bir bakalim.

St.Pancras Istasyonu, giiniimiizde S t.Pancras I nternational (Uluslararasi
Terminali) olarak bilinen bina 1.Derece Tarihi Eser niteligindedir. Victoria D 6nemi
mimari 6zelliklerine sahip St.Pancras binasi yapildigi donemde biiyiik kutlamalara
sahne olmustur. British Library, King's Cross Istasyonu ve Regent's Canal arasinda
bulunan St. Pancras Binas1 Euston (Road) Caddesi iizerinde yer almakatadir. 1868
yilinda Midland Demiryolu tarafindan sirketin Midland Ana Giizergahi, Giiney
Terminali olarak {ilkenin orta-dogu kisimlarindan (East Midlands) ve Y orkshire’dan
gelen trenlere hizmet etmekteydi. Giiniimiizde de hala Derby, Leicester, Nottingham,
Sheffield ve pek¢ok kiigiik yerlesime ulasim yine buradan saglanmaktadir. O
donemlerde demiryolu hattindaki yogunluklar tasimacilikta sorun yaratiyordu. Bu
sorunlarla karsilasan sirketlerden biri olan Midland (Railway Company) Demiryolu
Sirketi kendine 0zel demiryolu hattin1 insaa etmek icin St.Pancras’in oldugu

bolgeden i stasyon yapabilmek i ¢in 1861 t arthinde araziler satin almaya bagladi.
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St.Pancras bolgesi ozamanlar yoksul kesimin yasadig1 oldukga atil vaziyette olan ve
gecekondularla dol u bi r bol ge ol arak bi liniyordu. Bolgenin diger bilinen 6ne mli
karakteristik yapilart o donemlerde Fleet N ehri, Regent's (Canal) Kanali, Gaz
Dagirtim tesisleri, bolgeye adin1 veren St. Pancras Old (Church) Kilisesi ve biiyiik
bir mezarlik ile S t.Luke's (Church) Kilisesidr. Midland Demiryolu Sirketi yeni
istasyon binasi icin yer olarak Eston Istasyonu ve King’s Kross Istasyonu arasindan,
New Road (simdiki Euston Road) caddesi iizerinden bir yer secti. Alan gecekondular
ve konurt yerlesimleriyle isgal edilmis durumdaydi. Buradaki hak sahiplikleri satin
alind1 ve alan tahliye edildi. Midland Demiryolu Sirketi yoneticileri, yapilacak bu
yeni istasyonla Londra genelindeki diger tiim istasyonlarin form ve fonksiyon
basarisinin iistiinde, farkli bir tasarim ortaya cikartarak herkesi etkilemek ve 6zellikle
bu bélgeni bu kétii gidisatin1 bu sekilde diizeltmek amacindaydilar. ilk kons ept
planlar sirketin bag miihendisi William Henry Barlow tarafindan hazirlandiysada
sirket o tarihte 11 mimarin davet edildigi bir mimari yarigma diizenledi. Bu yarigsma
sadece istasyon binasi tasarimi i¢in degil ayn1 zamanda Midland Grand Hotel (Biiytik
Midland Oteli) i¢in de yapiliyordu (1865). 1866 yilinda olduk¢a ¢ekismeli bir siirecin
sonucunda George Gilbert Scott tarafindan yapilan geleneksel Victorian Tarzi
mimari 0zellikli tasarim se¢ilmisti. G.G.Scott’un tasariminin sec¢ilmesindeki bir diger
onemli etken en pahali tasarim olusudur. O dénemde 315.000 Ingiliz Sterlini(£)
ddenmistir ki bu giiniimiizde, (20.7 milyon Ingiliz Sterlini etmektedir(£)). Insaat
caligmalar1 1864°de alan iizerindeki yapilarin (gecekondu v.s) yikilmasi, Regent’s
Kanal iizerindeki kopriiniin yapilmasi ile baglamigtir. Ancak istasyon binast ile ilgili
calismalarin baslangict 1866 yilint bulmustur. Bunun nedeni bu ihtisamh
konstriiksiyonlu yapinin tasariminin teknik ¢oziimleri sirasinda yasanan zorluklardir.
Midland Demiryolu Sirketi’nin plam1 Ocak 1868’de insaatin bitirilip istasyonun
hizmete gitmesiydi. Ik yolcu treni Temmuz 1868’de istasyona ulagsmisti. Heniiz
bitirilememis olmasina ragmen istasyon binast 1 Ekim 1868°de kiiciik bir agilig

toreni ile acilmistir(www.en.wikipedia.org , 24.12.2009).

1948 yilinda Ingiliz Demiryollar1 (British Railways) kurulmus ve S t.Pancras
Istasyonu yonetimi bu kurum tarafindan devam ettirilmistir. Bu sirada Biiyiik

Midland Oteli’de ofis binasi olarak kullanilmaktadir. 1960 yilinda istasyon binasinin
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ve otelin artik kullanilamaz oldugu nedeniyle yikimi ile ilgili soylentiler ¢iksada
halk, ¢esitli kurum ve kuruluslarca yapilan karsi hareketler bunu engellemistir.
Ingiliz Demiryollari(British Railways)nin sektorlesmesi sonucunda 1986 yilindan
sonra rayli ulasim hatlarina yenileri eklenmis ve S t.Pancras kullanilmaya devam
edilmistir. Fakat s aatte sadece birkac tren seferi yapilan ve bu nedenle istasyon
neredeyse bos bir goriintii vermektedir. 1996 yilinmn ortalarinda Ingiliz
Demiryollari’nin 6zellestirilmesiyle London and Continental Raiways(LCR) sirketi
kurulmustur. 1994 yilinda uluslararasi tren istasyonu olarak St.Pancras’in
secilmesinden sonra LCR, St.Pancras’in yenilenmesi, CTRL projesinin ingaat
sorumlulugu ve Eurostar isletiminden Ingiliz payina sahiptir. Rail Link Engineering
(RLE) sirketi adina St.Pancras Istasyonu yenileme ve CTRL’e uygunluk adina ek
boliim insaat ¢aligsmalarini yiiriitme isini LCR iistlendi. Yiiklenici ol arak g oriilen
Bechtel, Arup, Systra ve Halcrow sirketlerinden o lusan bir ortaklik kurulmustur.
St.Pancras Uluslararas1 Terminali i¢in projelendirme ve masterplan ¢aligmalar
Foster and Partners tarafindan yapilmis ve M imar A listair L ansley yonetiminde

yuriitilmistir. (www.en.wikipedia.org , 24.12.2009)

St.Pancras projesinde calismalar Oncelikle ¢evredeki projenin genisleme alani
icerisinde bulunan pek¢ok yapiyr kaldirilmasiyla baslamistir. Asagidaki sekilde
gortldiigii gibi 2001 yilinin ilk ¢eyreginde CTRL projesinin istasyona giris hatlarinin
yapilmasi i¢in gazhane binalarinin kaldirilmasiyla caligmalara bagsanmistir. Sekil
3.20’nin A bdliimiinde goriilen ve 2001 yilinin ilk ¢eyreginden 2003 yilinin ilk
ceyregine kadar sliren calismalarda gaz dagitim ve isletim tesislerine ait ve
kullanilmayan boliimler sokiilmiis(bunlarin bolge igerisinde yer leri degistirilerek
kullanilacaklardir, bu konuda King’s Cross Cental Projesi olarak bilinen doniisiim
asamasinda kullanimlar1 hakkinda bilgi verilecektir) ve rayli ulasim sistemlerinin
mevcut yaptya erisimleri saglanmistir. B bdliimiinde ise 2001 yili ortalarindan 2004
yilt ilk ¢eyregine kadar siiren ¢alismalar gosterilmektedir. St.Pancras Road yolunun
projeye gore diizenlemeleri yapilmis, bati kanadinda kalan raylarin istasyona
ulastirilmasini ve i stasyona ek yapilan binanin dogu boliimiiniin ¢aligsmalarini bu
zaman zarfinda tamamlanmistir. C’de Midland Road (yolu) kapatiliyor, Thameslink

ulasim giizergahi i¢in St.Pancras’a ek boliim isaati bagliyor, mevcut binanin bati
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boliimiinde yikim yapiliyor ve mevcut tren hangarlart yenileniyor. Bu siire¢ 2003

yilinin ilk ¢eyreginden 2006 yilinin ortalarina kadar devam etmistir.

B Gas holders dismantled o

Bl Eastern slews into existing station
B Major utlity diversion

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
1 0 A s 1 O 1

2000

B Pancras Road (South) realignad
B ‘Western slews into exdsting station
B East deck extension construction

. [B]
‘ 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
[ 1 T 1 [

Midland Road closad
B Thameslink box walls
= West side buildings demalition
B Eastern interim station operational (M
Em Existing trainshed refurbishment

k

‘aunu 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
10 0101 1 0

Sekil 3.20 St.Pancras Terminali Insaat Siireci ve Asamalar1 — 1,

(Bennett, Gardner, Sumner ve Lansley, 2004).



Thameslink blockads ;
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Thameslink box underground structurs
Weat side building construction
Exdsting trainshed refurbishment
Mexy tunnels complatad

‘ 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
A O X I O 0

Bl West deck extension construction
Bl Thameslink back through tunnel

3 West side hotal podium complete
B Existing trainshed structurs complats
B Final ML station opserational

L] 3
‘ 2000 | 2001 2002 EUDS 2004 2005 EGGB EGG?
I O o e [ ) O

Fit-out and finishings
Testing
Commissloning
Tenant fit-out
Internaticnal station -::peratlnn =
RO station Dperatlc:-nat ’

| \
‘ 2000 | 2001 ‘ 2002 | 2003 2004 2005 | 2006 2007
RN NEE AN 3R FJ i:zigﬂ!ﬂ

Sekil 3.21 St.Pancras Terminali Insaat Siireci ve Asamalar1 —

(Bennett, Gardner, Sumner ve Lansley, 2004, s:53).
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St.Pancras Terminali insaat calismalar1 2006 sonlarinda bitirilmistir ancak
ingaatin resmi acilist 2007 yilinin temmuz ayina kadar yapilamamistir. 6 Kasim 2007
yilinda, St.Pancras Terminali Ulslararas1 ulasima biiyiikk ve gorkemli bir térenle
acildi. St.Pancras Terminali hem uluslararas1 hem de ulusal 5 adet ulasim hattina
hakim bir istasyondur. Londra Metrosu (London Underground), CTRL-International
(uluslararasi), CTRL Domestic (yurti¢i), MML (Midland Main Line) ve Thameslink
ulagim hatlarinin hepsi artik buradan saglanmaktadir. Ayrica Londra metrosuna ait 6
adet ha ttin kesisim noktasimin  King’s Cross Istasyonu olmasi nedeniyle ve
St.Pancras Istasyonu ile baglantili olmalari nedeniyle Londra’nin aktarma noktasi
gorevini gérmektedir. Bu nedenle King’s Cross Bolgesi ve St.Pancras Terminali’nin

giinlin her saati kalabalik bir goriintiisii vardir.

Yeni St.Pancras Uluslararas1 Terminali i¢in basarili bir proje yorumunu herkesten
duymak miimkiindiir. Bagarilidir ¢linkii restorasyon projesi olarak eski haline hig
zarar vermeden ve koruyarak bir platform kat eklenmistir, bunun yaninda 240 metre
uzunlugunda Eurostar hizli trenleri i¢in ek bina yapilmistir ve ek fonksiyonlar i¢in
mekanlar eklenmistir. Projenin ingaat asamasinda ve sonrasinda oldukca fazla sayida
isglicli yaratilmis olmasindan dolayr bolgeye ekonomik olarak da biiyiik katki

saglamigtir.

St.Pancras binasinin ana bdliimiindeki tarihi ¢atisi yaklasik 74 metre genisliginde,
210 metre uzunlugunda ve 30 metre yiiksekliginde metal konstriiksiyon-cam
panellerden olusan bir iist ortiiden olusmaktadir. St.Pancras Terminali i¢inde ulasgim
hatlarinin konumlaniglar1 3 kata dagilmis durumdadir, bodrum, zemin ve platform

kat1 olarak.
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Sekil 3.22 St.Pancras Terminali en kesiti (orijinal yapist), (Bennett, Gardner, Sumner ve
Lansley, 2004, s:50).
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Sekil 3.23 St.Pancras Terminali(yeni hali), eklenen platform kat ve bodrum kat ile ek yan bolim,
(Bennett, Gardner, Sumner ve Lansley, 2004, s:50).
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___ New tunnels for
— Thameslink 2000

Thameslink station

Existing Thameslink raibway / /\

Sub-surface level

Sekil 3.24 St.Pancras Terminali, BODRUM KAT,
(Bennett, Gardner, Sumner ve Lansley, 2004, s:47).

St.Pancras Terminal binasinin acilisindan giiniimiize kadar gecen siirede, ¢evreye
ve giinliilk hayata katkilar1 beklenenden c¢ok olmustur. Bina igerisinde aligveris,
yeme-i¢me, bilet satis, bekleme gibi farkli giinliik hayat ihtiyaglarina cevap verecek
bolimler eklenmis ve bu haliyle KX i¢in bir sosyal merkez halini almistir.
St.Pancras’in zemin katindan Londra metrosu, St.Pancras Road (ana giris kapisinin
acildigt yol) ve Midland Road giris-¢ikis kapilarina, taxi indirme-bindirme
duraklarina ve KX Istasyonu’na ulasilabilmektadir. Zemin kat seviyesinde yer alan
baz1 boliimler: Eurostar hizli trenleri gelen-giden yolcu salonlari, Eurostar bilet satis
ve damisma ofisleri, Kent express trenleri salonlari, First Capital Connect trenleri
salonlart ve bilet satis ofisleri, genel wec mekanlari, dOviz ofisleri, hotel rezervasyon
ofisleri, kuru temizlemeciler, sarap magzalari, gida ve diger ihtiyaglara cevap

verecek aligveris birimleri (olduk¢a Unlié markalardan olusmaktalar: Marks and
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Spencer, La Senza, Vodafone, Yu Sushi Rest., Caffe Nero, Starbucks vs.). Zemin
katta 50’nin lizerinde mekan yer almaktadir ve bunlar her tiirlii glinliik ihtiyaci
karsilayacak niteliktedir. Merkezi konumu nedeniyle sadece yolculara degil herkese

hizmet edebilecek bir yap1 olusturulmustur.

—— Fegent's Canal

Midland Road -
Legend

[ Midland Main Line (platforms 1-4)
[ CTRL international (platforms 5-10)
[ CTRL demestic (platferms 11-12)
[ Thameshink

B London Undsrground

[ London Underground ticket hall
[ Public concourss

Platform level [ Retail Street level
[ Station operations

[ 5t Pancras Chambers

Sekil 3.25 St.Pancras Terminali, ZEMIN VE PLATFORM KAT plani, (Bennett, Gardner, Sumner ve
Lansley, 2004, s:47).

St.Pancras Terminali platform kat seviyesinde ise Diinyanin en uzun bari olan 90
metrelik Champagne Bar by Searcy(496 m2), Londra’min en iyisi St Pancras
Brasserie by Searcys (935 m2) gibi oldukea kaliteli ve ilgi ¢ekici 10 ¢ekim noktasi
olusturulmustur. Bunlara ek olarak diinyanin en pahali heykeli olan Bulusma Noktast
Heykeli, Ingiliz sanat¢1 Paul Day tarafindan yapilmis 9 metre yiiksekliginde, 20 ton
agirliginda bronz heykel birbirine sarilan kadin ve erkek figiiriidiir. Bu heykeli
St.Pancras’in gelik ve camdan olusan iist Ortiisiiniin Euston Road caddesine bakan
kisminda bulunan tarihi saatinin altina koymak ve adma bulusma noktast (The
Meeting Place) demek oldukea ilging baska bir ¢ekim noktasi saglamistir. Platform
katininda yer alan bir diger heykel ise sair John Betjeman heykelidir.
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Sekil 3.26 St.Pancras Terminali, Bulusma Noktasi ve Sair John Betjeman Heykelleri.

St.Pancras Terminali, Londra’nin yeni aligveris ve eglence merkezi oldu
denilebilir. Giinliik yolcu ve kullanict sayist ile Londra’nin en yogun noktalarindan
biridir. E urostar hizli trenlerinin yillik yolcu tagimaciligi 2008 ve 2009 yillar

arasinda 9 milyon kisinin tizerindedir.

Londra’nin en dikkat ¢ekici noktasi olan KX’ta St.Pancras Terminali’nin Euston
Road Caddesi'ne konumlanmis St.Pancras Chambers binasinin yenilenme
caligmalar1 2010 yilinin sonunda tamamlanacaktir. Bir sonraki bdliimde bu proje

hakkinda bilgi verilecektir.
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Sekil 3.27 St.Pancras Terminali ve bati cephesi (giiniimiizde sag boliimde British Library
(Ingiliz Milli Kiitiiphanesi) yeralmakta ) St.Pancras Road-1945, (www.flickr.com ,2009) .

Kiittiphanesi) ve St.Pancras Road(Yolu).
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3.3.2.2 St.Pancras Chambers Binasinin Yenileme Projesi

Sekil 3.29 St.Pancras Istasyonu ve Biiyiik Midland Oteli-1945,
(www flickr.com, 10.2009).

“Midland Grand Hotel (Biiylik Midland Oteli), 1866 yilinda George Gilbert Scott
tarafindan yapilan geleneksel Victorian Tarzi mimari 6zellikli tasarimi ile bir proje
yarigmasi sonucunda sekil kazanmistir. G.G.Scott’un tasariminin se¢ilmesindeki bir
diger énemli etken en pahali tasarim olusudur. O donemde 315.000 Ingiliz Sterlini(£)
ddenmistir ki bu giiniimiizde 20.7 milyon Ingiliz Sterlini (£) etmektedir. 1868 yilmin
ortalarinda Biiylik Midland Oteli yapimi baslamisti. 5 Mayis 1973 tarihinde Biiyiik
Midland Oteli’nin agilis1 yapilmistir. Biiyilik bir izdihamla agilan otel Londra’nin en
ihtisaml1 yapilarindan biri olmustur. Otel binasinin yapiminda harcanan para 438.000
Ingiliz Sterlini(£), giiniimiiz degerleriyle yaklasik 27,8 milyon Ingiliz Sterlini(£)
olarak ifade edilmektedir. Otel 1935 yilina kadar hizmete devam etmistir fakat bu
tarihten sonra kapatilmistir. 1935 yilinda kullanima kapatilan Midland Otel’in binasi,
1985 yilma kadar Ingiliz Demiryollart Sirketi (British Railways C ompany)’nin
ofisleri olarak kullanilmistir (www.en.wikipedia.org, 29.12.2009).” St.Pancras

Chambers binasinin santiyesinde c¢alisan iscilerden biriyle yaptigim ayakiistii
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sohbette, yenileme ¢aligmalarinin baglangicinda binada 300’e yakin oda ve sadece 8

tuvalet ve banyo bulundugunu sdylemistir.

Binanin yenileme caligmalarin1 London and Continental Railways (LCR), The
Manhattan Loft Corporation (MLC) sirketi ile birlikte yiiriitmektedir. St.Pancras
Chambers binasi, eskinin Grand Midland Hotel’i ilk katlar1 5 yildizli bir otel ve {iist
katlarda ise liikks konut birimleri olusturulacak sekilde yenilenecektir. Yeni acilacak
olan otelin ad1 Renaissance Marriott Hotel olarak diidsiintilmektedir. 5 yildizli ve 244
odali otel Euston Road, St.Pancras Road ve St.Pancras Istasyonu ile dogrudan
baglantili olacaktir. Otel bdliimiiniin iistiinde ise 67 adet liiks konut olusturulacaktir.
Otel ve konut birimlerine ek olarak, 2 restoran, 2 bar, saglik ve spor merkezi, balo
salonu ve 20 adet 6zel toplanti odas1 gibi ¢esitli mekanlar yer alacaktir. Binada
gergeklestirilen yeni projenin mimarlik grubu RHWL and Richard Griffiths’ di r.
Insaat calismalar igin yiiklenici firma ise Galliford Try Construction olarak
gorilmektedir (www.stpancras.com, 05.06.201 0). Liiks konutlarin bazilarinin
bulunduklar1 bliimlerin tavan yiikseklikleri nedeniyle 2 veya 3 katli oldugu dikkat
¢ekmektedir. Satisa sunulan ve kiralik ilan1 verilen konutlarin &zelliklerine dair
bilgileri, civardaki e mlak of islerinin por tfoylerinde g 6rmek m iimkiindiir. H aziran
2009 tarihinde ilk sahiplerinin taginmaya hazir olduklar1 sdylenmistir. Otel boliimii

i¢in bitis tarihi olarak Kasim 2010 verilmistir.

CTRL projesiyle birlikte bolgeye saglanan Avrupa ve Ingiltere’nin diger
noktalarina saglanan ulasim olanaklari, KX’un merkezinde olmasi nedeniyle
St.Pancras Terminali ve St.Pancras Chambers binalarina goriilmemis bir deger
kazandirmistir. Uzun yillar boyunca bos birakilmis binanin restorasyonu, bolgedeki
degisimlerin olumlu yonde oldugu gosterir. St.Pancras Chambers binasinda kiralik
olan liix konutlarin haftalik kira bedeli 600£ -1500£ arasinda degismektedir. “Satilik
ve kiralik ilanlarinda verilen fiyatlar Londra’nin en seckin boliimlerindeki fiyatlarla
kiyaslandiginda esdeger durumdadir. Ornegin 4.kat, 2 odali, salonu ve 2 banyolu,
102m 2a lanas ahipbi rkonut 1.650.000 £ satis bedeline satilmaktadir”
(www.rightmove.co.uk, 07.06.2010).
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Sekil 3.30 St.Pancras Chambers binasi, konut boliimiinden i¢ mekan resimleri,

(www.guardian.co.uk, 04.06.2010).
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Sekil 3.31 St.Pancras Istasyon’u Binasmin St.Pancras Road ve Euston Road’a agilan kapist.
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St.Pancras Istasyonu ve St.Pancras Chambers binasinin yillar igerisinde gegirdigi
degisimi kisaca aktarilmistir. Bir sonraki bdliimde doniisiim projesinin en biiyiik

alanl1 ve en kapsamli boliimii aktarilacaktir.

3.3.3 King’s Cross Central (KXC) Kentsel Déniigiim Alant Projesi

CTRL-HS1 son 100 yilda ingiltere’de gerceklestirilmis en biiyiik capli rayl
ulasim sistemi projesi olarak aciklanmistir ve biiyilkk beklentiler 1s181inda
tamamlanmustir. Ik olarak CTRL-HS1, sonra S t.Pancras T erminali ve daha sonra
St.Pancras Chambers binasinin 5 yildizli otele donistiiriilmesi c¢aligmalar
tamalanmigtir. 2007 yilinda King’s Cross Central (KXC) adiyla bi linen ke ntsel
doniigiim calismalar1 baslatilmistir. KXC doniisiim proje alaninda, St.Pancras’in

acilis1 (2007) ile baslayan calismalarin 10-15 yil siirebilecegi belirtilmistir.
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Sekil 3.32 King’s Cross Cenral (KXC) proje alamt smirlart kirmizi ile taranmustir,

(www.kingscrosscenral.co.uk).
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Yiiklenici firma tarafindan Camden Belediyesi’ne 24.05.2004 tarihinde yapilan
Planlama Basvurusu(Planning Application)’'nda KXC kentsel doniisiim proje alani
sinirlart: Euston Road, King’s Cross ve St.Pancras Istasyonlari, Midland Tren hatt1,
York Way caddesi olarak belirtilmistir. KXC alani iki boliimden olusmaktadir:

1) Camden Belediyesi smirlarma dahil ‘Main Site (Ana B6lum)’, 2) Islington
Belediye simirlarma dahil ‘Triangle Site (Uggen Boliim)’ olarak bilinmektedir. Ana
béliim 26,1 hektar biiyiikligiinde ve idi¢gen bél itm ise yaklasik 1 hektar alana
sahiptir. Proje alani iki istaston arasindan kuzeye dogru uzanmaktadir ve tren yolu

hatlartyla sinirlanmaktadir.

Proje baslangicindan itibaren ‘King’s Cross Opportunity Area (King’s Cross
Fiwrsat Alani )’ olarak duyurulan ve g {inlimiizde ‘King’s Cross C entral’ olarak
bilinen proje alani, ana bolimi Camden Belediyesi ve t¢gen boliim ise islington
Belediyesi sinirlart igerisinde yer almaktadir. Her iki belediyenin yayinladigi halka
yonelik kilavuzlarda bolgede yapilmak istenenler sdyle siralanmistir:

e Bolge sakinleri arasinda giiglii iletisimi saglamak, ke nte yeni bi r s osyal

mekan kazandirmak;

e Konut alanlari, ticaret alnlari, egitim alanlar1 v.s. arasinda uyumlu bir oran
yakalamak;

e Onceligi toplumun aidiyet hissi ve rahat kullanimi olan fakat mimari anlamda
iistiin bir tarz yakalamis yapisal ¢evre;

e Bolgenin temel mimari karakteri olan Viktoria Donemi mirasina saygilt
modern gelisimde yapilar insaa etmek;

e Regent's C anal 0gesini, kent g eneline ulagsmak i¢in bir a Iternatif, aym
zamanda rekreasyon amacli sakin, glivenli ve hos bir yer olarak kente
kazandirmak;

e Alan genelinde giivenli ve rahat ulasim olanaklar1 saglamak, alan dogu
simirin1 olusturan York Way caddesi iizerinde potansiyel ¢ekim alanlar
yaratmak,

e Alanda caligmalarin baglangicindan itibaren ¢evrenin giinliik yasantisini
engellemeyecek sekilde ¢alismak ve bu bol genin daha iyi bir bolge olcagina

dair gliveni verebilmek (Planning and Development Brief 2004, 12.06.2010).
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KXC projesi olduk¢a biiyiik ve kent merkezine ¢ok yakin kullanilmayan eski
sanayi alani tizerinde gelistirilecektir. Proje hak sahipleri King's Cross Central
Limited Partnership adi altinda Argent King's Cross Limited Partnership, London
& C ontinental Railways L imited, DHL S upply C hain adinda ii¢ ana kurumdur.
Proje ka psaminda diger hak sahipleri ile King's Cross Central Limited

Partnership ortaklar1 ve yiikiimliiliikleri asagidaki tabloda agiklanmustir.

Tablo 3.2 KXC Projesi hak sahipleri ve yiikiimliiliikleri.

Kurum: Yukimlulikleri:

Argent K ing's C  ross | Argent G roup PLCv e H ermes R eal E state (BT
Limited Pension S cheme adina calisan) adinda iki sirket
Partnership(Ortaklhigi) tarafindan  olusturulmustur.  Argent  miilkiyet

sahipligi olan yonetici konumunda olan kurumdur.

London & C ontinental | Ortak/Milk sahibi
Railways Limited(LCR)

DHL Supply Chain Ortak/Pay sahibi

London Borough of Camden | Camley Street N atural P ark(dogal yasam park alani
(Camden [ice Belediyesi) sahibi).
Park, London Wildlife Trust (dogal yasami koruma

kurumu tarafindan isletilmektedir)

British Waterways Board Regent’s C anal(Regent’s K anal) ve diger su

(Ingiliz Suyollar1 Kurulu) yollarinin miilkiyetine sahiptir

Tablo 3.2°de adlart gecen hak sahibi kurum ve  kuruluslarin
ortakliginda/igbirliginde yiiriitilen proje i¢in, ortaklik oranlarina dair Camden
Belediyesi ve KXC tarafindan net bir agiklama yapilmamistir. Ancak ana yiiklenici
ve gelistirici King's Cross Central Limited Partnership ortaklarindan biri olan Argent
King's Cross Limited Partnership (Ortakligi) 'nin, tamamladigi bina ve proje boliimii
ile birlikte miilk sahipligi elde edecegi sdylenmektedir. LCR’1n burada arazi sahibi
olarak goriilmektedir ve ortakliktaki en biiylik pay sahibi oldugu s6ylenmektedir.
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KXC projesi alan kullanimi konusunda c¢ok farkli kent fonksiyonlari birarada

sunacak bir plan olusturmustur. Camden Belediyesi’'ne yapilan planlama onay

basvurularindan sonra Kasim 2006 yilinda alinan ‘Section 106 Agreement’ olarak

gegen onay raporunda proje alan1 ana bolim (main site) i¢in onay verilmistir, diger

boliimle ilgili herhangi bir plan karar1 verilmemistir. Onaylanan plan semasina gore

bolgede kararlagtirllan alan kullanimina dair planlama kararlart igerigindeki

bilesenler asagidaki gibi verilmistir (Gossop, 2007):

Yiiksek yogunluklu, karma fonksiyonlu alanlar yaratilmasi,

Proje alani igerisinde yer alan 20’ye yakin tarihi degeri olan yapilarin tadilatt
ve yeni kullanimlara uygunlugunun saglanmasi,

50’den fazla yeni ve mimari 6zellikleri yliksek bina yapilmasi,

Regent’s Kanal ¢evresindeki proje alanlarinin kullanima uygun gelistirilmesi
ve 3 yeni kanal {izeri gecis kopriisii yapilmasi,

Toplam alanin %40’1min, yliksek kalitede ortak kullanim alanlari olarak
olusturma,

Yeni kentsel konut bolgeleri (toplu konut mantig1 disinda gergeklestirilecek),
1900 yeni konut birimi ve 650 yeni 68renci konaklama iinitesi gelistirilmesi,
25000 civarinda yeni is olanagi ve calisanlarin egitileceg8i is gelistirme
merkezleri kurulmasi,

Aligveris ve eglence merkezleri olusturulmast,

Londra Sanat Universitesi,

Cocuk Merkezi ve ilkdgretim Okulu,

Saglik ve terapi merkezleri,

Toplum saglig1 ve spor aktivite merkezleri,

Kapal1 spor salonlari,

‘Flux Park’ agikhava oyun alanlar1 tesisi,

Toplum kullanimina sunulmus bisiklet kiralama ve park etme tesisi,

14 adet Riizgar Tirbiini, zemin 1sitmasi i¢in tesisler, fotovoltaik ve giines
enerjili su 1s1tma tesisleri, biyokiitle enerjisi saglayacak tesisler olusturma,

Yerel dogal dokuyu korumak i¢in uygun merkezler olusturulmasi.

Yukaridaki alan kullanim bilesenleri toplamda 26,1 hektar alana sahip ana bolum

icin agiklanan kullanim fonksiyonlaridir.
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KXC Proje alaninda gelistirilecek fonksiyonlar i¢in Camden Belediyesi tarafindan

onaylanan net alanlar semasi agsagidaki tabloda verilmistir.

Tablo 3.3 KXC Projesi Temel Fonksiyonlar1 ve Kullanim Alanlar1 (Gossop, 2007).

Kullanim amaci: Kullanim alani(m?):
Toplam alan 739,690
Ofis yapilar 455,510
Aligveris mekanlar 45,925
Otel/Konaklama birimleri 47,225
Konut dist toplumsal birimleri (D1 74,830
izinli)

Kongre ve kiiltiir yapilari (D2 izinli) 31,730
1900 konut birimi 194,575

Yukaridaki tabloda verilen kullanim alanlar1 toplam izin alani ile tutmamaktadir
ancak bu diizen dogrultusunda ingaat siirecinde degigsimler olabilecegi i¢in boyle
verilmistir. KXC projesi, KX bolgesini kreatif bir kent merkezine doniistiirmeyi
amaclamaktadir. KX bolgesi is alanlar1 i¢in yapilan fonksiyon yiiklemelerinde
sanatsal, mimari, yayin organlar1 ofislerinin burada bulunmasinin tesvikinden
sozedilmektedir. Cevrede turistik ihtiyaclari karsilayacak mekanlarin ve rekreasyon

imkanlarinin sunulmasinin ayrica bir ¢ekim giicii yaratacag diisiiniilmektedir.

KXC proje alan1 dahilinde 6nceki kullanimlar1 farkli olan ve korunmaya deger
yapilar olarak tescillenen yapilar bulunmaktadir. Bu yapilar daha 6nce bdlgenin gaz
dagitim tesisleri ve demiryollar1 arazileri olmasindan dolayr yapilmis fakat
gilinlimiizde bol genin s anayi sonrasi kullanilmayan bolge olarak agiga ¢ikmasindan
kaynakli yapilardir. Binalar arasinda isciler i¢in yapilmis konut bloklari,
demiryolarinda tasinan mallar1 bolgede depolamaya yarayacak depo binalar1 gibi

yapilar bulunmaktadir.
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TESCILLI YAPILAR
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LEJANT

[[JKINGS CROSS CENTRAL ALANI
Alan igindeki Tescilli Yapiar

B8 Alana Bitigik Tescilli Yapilar

Sekil ~ 3.33 KXC alamm  ve  yakin  ¢evresindeki  tescilli  yapilar,

(www.kingscrosscentral.co.uk, 25.10.2009)

Sekil 3.33’de gosterilen binalarin St.Pancras ve King’s Cross Istasyonu
disindakiler KXC proje alani sinirlart igerisindedirler. KXC kentsel doniistim projesi
dahilindeki 2. Derece Tarihi Eser olarak tescilli yapilar: Great Northern Oteli (The
Great Northern Hotel), Alman Lisesi (The German Gymnasium-1864 tarihli bina),
Gasholder No:8 (Gaz tesisi N0:8-1883 tarihli yapt), Granary Tesisi (The Granary
Complex-1851 tarihli bina), Dogu Kémiir Depolar 1(The Eastern Coal Drops-1851),
Lock Keepers Cottage ve 3.1 Gaz Tesisleri (Triplet Gaz Holders-1880 tarihli ¢elik
konstriiksiyonlu yapilardir ve yerleri Regent’s Kanal giineyindeyken proje geregi
kanalin kuzeyine tasinacaklardir. Belirtilen tim bu yapilar 2.Derece Tarihi Eser
olarak tescillidirler v epr ojeda hilindedirler (www.kingscrosscentral.co.uk,
11.02.2010). Ornegin German Gymnasium ol arak bilinen ve ilk olarak lise binas1
olarak kullanilmis olan yap1 doniisiim proje siirecinde KXC Kentsel Doniisiim Alani
Projesi igin tanitim ofisi olarak kullanilmaktadir. St.Pancras ve KX Istasyonlar1 ise

1.Derece Tarihi Eser olarak goriilen yapilardir.
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Alan tiizerinde KXC projesi kapsaminda olmayan boliimler vardir bunlardan
bazilari; Camley Street Dogal Yasam Parki (Natural Park), Regent Kanal (alan:
kuzey ve glney olarak ikiye aywran su kanali) olarak belirtilmistir. Dogal Yasam
Parki glinlimiizde ilk ve ortadgrenim grubu 6grencilerine yonelik egitici kent parki ve
halka acik yesil alan olarak hizmet vermektedir. Her iki bdliim i¢in K XC projesi
dahilinde herhangi bir yiikiimliiliik yoktur ancak bu proje ile birlikte hak sahipleri ve
bolge s akinleri ile ortaklasa kararlar alinmistir. Yetkili otoriteler tarafindan her iki
bolimiin de kent i¢inde dogal hayati koruyacak ve farkli kent aktiviteleri sunacak
yesil acgik alanlar, spor ve ulasim aktiviteleri ile giiclendirilerek daha dikkat ¢ekici ve

kolay ulasilan, giivenli bolgeler olmalar1 saglanacaktir.

Sekil 3.34 Regent Kanal ve Camley Street Natural Park, (www.kingscrosscentral.co.uk,

25.10.2009).
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Y R
Sekil 3.36 KXC alan1 ii¢ boyutlu gériintiisii, (Www.es.homesandproperty.co.uk).

Londra kent merkezi olarak kabul edilen Trafalgar Square Meydan1 ve Charing
Cross’a yaklagik 3 km. mesafede bulunan KXC alani yukaridaki hava fotografindan
da goriildiigii gibi bu bolgedeki gelismeye miisait tek alandir. Genel olarak ¢evredeki
yapilasmaya bakildiginda yiiksek binalarin olmadigini ve geleneksel yapilarin
hakimiyetini goriiyoruz. Onerilen yeni KXC doniisiim projesi dokusu ise modern ve
yiiksek yapilarin olacagi, ayni zamanda eski dokuyu ve yapilart yeni fonksiyonlara

uygun hale getirecegi anlayisiyla olusturulmustur.

Bolge KXC projesi ile pek ¢ok kent mekani, aktivite merkezleri, sosyal ve
toplumsal yasami zenginlestirecek imkanlar sunan bir bolge olacaktir. Proje
dahilinde yeni meydanlar, parklar, sokaklar, tagitlara ve yayalara yeni gecis hatlari,
farkli rekreasyon alanlari, okullar, yeme-igme birimleri, aligveris birimleri, sinemalar
ve daha pek cok olanagi ayni bolgede saglayacak; kentin her noktasindan kolayca
ulasilabilecek kent mekanlar1 ¢ok yiiksek oranda tutulmustur. Bu nedenle yapilagma

cevrenin klasik dokusundan farklidir. Amag¢ hem yatirimcinin hem kentlinin doyuma
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ulasacagi niteliklere sahip bir kent bolgesi yaratmaktir. 2020 yilinda tam anlamiyla
tamamlanmas1 planlanan projede béliim béliim kullanimlar baslatilacaktir. Ornegin
Londra Sanat Universitesi 2010 y1l1 sonunda bir sonraki egitim déneminde hizmete

hazir olacaktir.

Sekil 3.38 St.Pancras 1stasyonu, KXC alam, KX istasyonu ve c¢evresi-2009,

(www.kingscrosscentral.co.uk, 25.10.2009).
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3.3.4 King’s Cross Istasyonu Yenileme ve King’s Cross Square Projesi

King’s Cross Istasyonu, Londra’nin en iinlii ve en kalabalik istasyonudur. Yapilan
yenileme caligmalar1 binanin restorasyonu ve binaya yeni bol iimlerin e klenmesi
calismalarindan olusmaktadir. King’s Cross Istasyonu, St.Pancras Istasyonu’nun
yaklagik 50 metre dogusunda ve Euston Road iizerindeki 3. istasyon binasidir. Her
yil en az 47 milyon yolcu sayisina ulasan istasyon binasinin mevcut durumunda artan
yolcu sayisin1 karsilamasi olanaksiz goriilmiistiir. Devam eden KXC projesi ve
yapilacak olan 2012 Olimpiyatlari1 nedeniyle bolgedeki yolcu sayisini
kargilayamayacagi tespit edilen yapimin Londra metrosu ve diger yurtici s ervisleri,
St.Pancras Istasyonu ile baglantili olmasi nedeniyle yenilenmesi; bolgesel doniisiim

planina dahildir.

Sekil 3.39 King’s Cross Istasyonu én cephesinde yer alan kaldirilacak yolcu ve bilet holu, yerine
King’s Cross Square olarak anilacak meydan yapilacaktir, (King's Cross Opportunity Area — Planning
& Development Brief).

Yenileme calismalarinin odaginda mevcut istasyon binasinin orjinal yapisina
gecici bi r ¢ 6ziim ol arak 1973 yilinda yapilmis, E uston Road(giiney) ¢ ephesine
eklenmis, bilet satis ve yolcu salonu olarak kullanilan yesil iist ortiilii boliimii
kaldirp bu islevi yerine getirecek bati cephesinde tarihi istasyon binasina uyan yeni
bir yap1 eklemektir. 14 Ekim 1852°de agilan King’s Cross Istasyonu ilk durumda 8
platforma s ahiptir. Fakat buna ba t1 boliimiinde 3 platform daha eklenmis ve
giiniimiizde 11 platformda hizmet vermektedir. Istasyon binasinin batisinda yer alan

Great Northern Otel ise 17 Mayis 1854 tarihinde agilmistir. Hem istasyon binasi hem
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de otel binasinin tasarimlar1 Lewis Cubitt’e aittir. King’s Cross Istasyonu, 1.derece

tarihi eser niteligi olan yapidir.

Otel binast ve istasyon arasindaki bdliime yeni yolcu-bilet satis salonu olacak,
dairesel planli, kubbe bi¢imli, ¢elik ve cam {ist ortii ingaas1 devam etmektedir. King’s
Cross ve St.Pancras Istasyon’larmin her ikisinin de otel binalarma sahip olmalari
bolgeye tarihi e ser olan 2 otel binas1 kazandirmistir. Her iki otel binasi da yolcu
salonlarina ¢ikis1 olan ve istasyonlarin her noktasina kesintisiz ulasabilen yapilardir.
Otel binalarina ek olarak her iki istasyon binasi i¢inde yeme-i¢me, aligveris gibi
fonksiyonlar mevcut oldugu icin yapisal baglamda kendi iglerinde yasayan

mekanlardir.

Sekil 3.40 King’s Cross Istasyonu yeniy olcus alonum aket, proje ve detay go riintiileri,

(www .kingscrossstation.com, 19.06.2010).

King’s Cross istasyonu icin yenileme ve restorasyon plan onerileri 2005 yilinda
Network Rail tarafindan hazirlanmistir ve yaklasik maliyet olarak 400 milyon £
olarak sunulmustur. Projenin mali destegini The Department of Transport ve

Network Rail kurumlar1 saglamaktadirlar. Proje Kasim 2007°de Camden
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Belediyesi’nce onaylanmistir ve yeni yolcu hol inun yapimima Eylil 2008°de
baslanmistir. Yenileme pr ojesinde Onerilen yeni mekanlar arasinda yeme-igme
mekanlari, dinlenme ve seyir mekanlari, aligveris birimleri ve St.Pancras’a ve Londra
metrosuna baglanti yapilarindan olugsmaktadir. Metro ve istasyonlar arasi baglantilar
tamamlanmis ve hizmete girmistir. King’s Cross Istasyonu icin siirdiiriilen proje
calismasinin zaman ¢izelgesi soyledir:

2008 : Ana yapun ¢ati yenilemesinin bagslatiimasi,

2009 : Yeni yolcu ve bilet salonu i¢in ¢calismalarin baslamasi,

2010 : yeni eklenen platformlarin tamamlanmast,

2011 : Ana yapinin ¢at1 yenilenmesi ve yapinin restorasyon islerinin tamamlanacak,
2012 : Yeni yolcu ve bilet salonu Olimpiyat oyunlar1 6ncesi agilacak, Euston Road
caddesi tizerindeki eski yolcu salonu kaldirilacak,

2013 : King’s Cross Istasyonu éniinde yeni meydan olusturulacak ve halkin

kullanimia sunulacak (www.kingscrossstation.com, 19.06.2010).

King’s Cross Istasyonu igin yapilan calismalara bakildiginda genel olarak
programin ¢ok ilerisinde olduklarini gérmek miimkiindiir. Yeni yolcu ve bilet holii
olarak lanse edi len bolim yaklagik 5000 m?al anas ahip,cam ve ¢ elik
konstriiksiyonlu, dairesel planli ve kubbe formlu {ist ortiiye sahip bir yapidir. Bu
boliimiin insaat ¢alismalarini yiiklenici firma John McAslan + Partners yapmaktadir
(www.e-architect.co.uk, 18.06.2010). Bolgede yer alan St.Pancras ve King’s Cross
istasyonlart i¢in yapilan bu c¢aligmalar sayesinde iki istasyon arasinda saglana
baglanti, sehirici ve sehirlerarasi hatlarin ¢ok rahat kullanilmasina, aktarma siiresinin
en aza indirilerek yolculara zaman kazandirmaktadir. Iki istasyon arasindaki ve diger

hatlarla baglantilar1 asagidaki grafikte gosterilmistir.
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Sekil 3.41 St.Pancras-KX ve metro itasyonlar1 arast baglanti semasi, (www.rail-news.com).

King’s Cross Istasyonu yenileme ¢alismalari tamamlandiginda istasyon binasimnin
Euston Road caddesine agilan mevcut yolcu salonunun kaldirilarak yerine King’s
Cross S quare ol arak adlandirilacak 7000 m?*’lik yeni bir kent meydam
olusturulacaktir. Londra’daki Leicester S quare meydanindan daha biiyiik olacaktir.
Meydan diizenlemesi i¢in 2008 yilinda uluslararasi bir proje yarismasi diizenlenmis
ve Stanton Williams Sirketi proje yarigmasint kazanmistir
(www.architectsjournal.co.uk, 18.06.2010). Kazanan proje i¢in sunulan tasarimlarin
King’s Cross Istasyon binasinin ilk yapildigi yillardaki haline sadik kalinarak
yapildiklar1 ortadadir. Istasyon binasinin oniindeki meydanm 150 yil sonra tekrar
acik alan olarak kente hizmet verecek olmasi da olduk¢a onemli bir kazanim

olacaktir.
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Sekil 3.42 King’s Cross Istasyonu yeni yolcu salonu girisi ve yeni King’s

Square proje goriintiisii, (www.architectsjournal.co.uk).
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Sekil 3.43 King’s Cross Istasyonu ilk yapildig1 dénemlerdeki goriintiisii,
(www.gerald-massey.org.uk/smiles/images/KC_station 1852.jpg).

3.3.5 Regent Quarter Kentsel Doniisiim Alani Projesi

Regent Quarter, King’s Cross Istasyonu’nun dogusunda, 4 bloktan olusan yap1
grubudur. KX Bolgesi kentsel doniisiim uygulamalarindan en basarililarindan biridir
ve bolgeye bir dinamizm katmustir. 4 bloktan 3 tanesi Islington Belediyesi, iicgen
olan kii¢iik blok ise Camden Belediyesi smirlarina dahildir. Camden B elediye

sinirlarina dahil olan bdliim The Lighthouse B lock olarak bilinmektedir ve 2 .derece
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tarihi eser niteligindedir. Diger ii¢ blok, Pentonville Road, York Way ve Wharfdale
Road yollar1 arasinda kalan bolimdiir ve Regent Quarter olarak bilinmektedir.
Regent Qurter bloklar1 ise Bravington Blok, A lbion Y ard Blok and Railway Blok

olarak bilinmektedirler.

Sekil 3.44 Regent Quarter’m KX konumu ve AB,C,D bloklari,

(www.kingscrosscentral.co.uk, 19.06.2010).

Regent Quarter olarak bilinen bdlgede kentsel doniisiim projesi i¢in 2001 yilinda
aliman planlama onayimndan sonra 2002 yilinda baslamistir. C alismalar Bve C
bloklart i¢in2005’te tamamlanmistir. The Lighthouse olarak bi linen A bl ok i ¢in
Camden Belediyesi’nden 2009 yilimin ilk aylarinda planlama onayimnin alindigi

belirtilmistir. Bolge sakinleri bu binanin son yillarda hi¢ kullanilmadigini,
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kullanildigt donemlerde ise alt katlarda balik¢t diikkanlarinin = oldugunu
belitmislerdir. Bu nedenle adinin The Lighthouse (denizfeneri yada fener binasi)

olarak bilinmektedir.

Regent Quarter olarak adlandirilmis bu bolge 1834-1852 yillar1 arasinda gelismis
bir bolge olarak goriilmektedir. 1852 yilinda King’s Cross Istasyonu’nun bdlgeye

hizmet etmeye baslamasiyla bolgeye yerlesimler artmistir.

Sekil 3.45 Regent Quarter’in 1834 yilinda ve 1862 yilinda hazirlannmis haritalardaki yapilagma

durumu, (www.kingscrosscentral.co.uk,19.06.2010).

Regent Quarter konut,endiistriyel ve ticari islevli birimler karistmindan olugmus
bir yap1 grubudur. Fabrika binalari, biiyiikk depolar, camasirhaneler, kiigiik isci
konutlar1 olarak kullanilan bu yapilar uzun bir siire kullanildiktan sonra 1990’11
yillara gelindiginde biiylik ¢cogunlugu kullanilmayan binalardan olusan harabe bir
bolge olmustur. KX b 6lgesinin bi r zamanlar kaderi olan uyusturucu ve fuhus

olaylarinin en ¢ok burada yasandig1 gazete haberlerinden anlasilmaktadir.

Regent Quarter kentsel doniistim projesi i¢in P&O Estates (The P eninsular and
Oriental Steam N avigation Company, firmanin tam adidir) firmas: bolgedeki bloklar
satin alarak ve on projelendirm ¢alismalarini yaparak ise baglamistir. Toplam 23,500 m?’lik
alana sahip olan bu proje icin planlama c¢alismalar1 ilk olarak P&O Estates firmasi
adina Rolfe Judd Architects mimarlik sirketi 2000 yilinda islington Belediyesi yetkili
departmanina sunulmustur. Bu proje mevcut yapilarin yikilip yerine tamamu ticaret
ve ofis fonksiyonlu yeni yapilagsmalar; sadece 20 konut birimi 6nermesi nedeniyle

belediye tarafindan kabul edilmemistir. 2001 yilinda belediyeye, P&O Estates firmasi
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adma RHWL architects firmasi tarafindan yeni bir master plan ve proje 6nerisi sunulmustur.
Bu pr ojeye g ore 23,500 m?*’lik Regent Quarter alanina, 58,550 m? yapilasma alan
ongoriilmiistiir. 2000 y1l1 6nerisine nazaran 2001 yil1 plan Onerisi belediye tarafindan
aciklanan planlama kararlarina daha uygun olmasi nedeniyle basarili bulunmustur.
Bu planda daha az ticaret ve ofis alani, daha fazla konut birimi olmasi(konutlarin
%25’inin uygun fiyatlh olmasi), mevcut yapt blogu ve sokak dokusuna daha

korumaci yaklagimi olumlu karsilanmistir (Vogdopoulou, 2006, s.13)

Sekil 3.46 Lighthouse binasi (Regent Quarter pr ojesi,A bl ok),
2009 yilindaki (iist resim) durumu ve he deflenen  goriintiisi,

(www.urban75.org , www.propertyweek.com).

Bolgede P&O Estates firmasi tarafindan yapilmak istenen bu yatirim sadece tarihi

endiistiyel baglami veya stratejik konumu nedeniyle degerli bir bdlgede yapilacag
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icin degil, ayn1 zamanda son 100 yildir bu bodlgede yapilacak en 6nemli yatirim
olacag: i¢cinde Onemlidir....yapilan ¢aligmalar toplamda A,B,C,D olarak bi linen 4
blok i¢in yapilacaktir. Restorasyon, onarim, yikim ve yeni yapilasmalar olarak
tanimlanan ¢alismalar B ve C blok i¢in 2005 yilinda sona ermistir. P&O Estates
firmasi, tamamlanan bu bloklar1 La Salle Investment M anagement C ompany
firmasina, tamamlandiktan hemen sonra satmistir. Satilan gayrimenkuller 17280 m?
ofis alan1(9 bina) ve 5915 m? ticaret alanina (14 ticari birim-diikkan) sahiptir. Regent
Quarter t oplam 58,500 m? olan yapilasma alanina sahiptir ve bu toplam metraj
igerisinde yer alan fonksiyonlar sdyledir: 20500 m? ofis alani, 6000 m? ticaret alani,
277 yataklr otel ve 138 adet konut birimi’nden olusmaktadir(Vogdopoulou, 2006,
s.14 ve 32).

A blok olarak bilinen ve Camden Belediye sinirlart igerisinde kalan Lighthouse
binas1 ise “UK Real Estate Limited firmasina satilmistir ve yaklasik 18 aylik
planlama c¢aligmalar1 sonucunda Camden Belediyesi’nden Nisan 2009 tarihinde onay
almistir. Onaylanan projeye gore 2045 m? ofis alani, 880 m? (zemin ve bodr um
katlarda) ticaret alan1 olmak iizere toplam 2925 m? kullanim alan1 olacaktir” (Doyle,

2009).

Sekil 3.47 Regent Quarter binalari, C blok,Albion Yard, doniisiim ¢alismalarindan once,
(Vogdopoulou, 2006).
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Sekil 3.49 Regent Quarter A,B,C,D bloklar1 aras1 ve ¢evresindeki y ollar,

(www.rudi.net).
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Regent Quarter doniisiim sonrasi oldukea ilgi géren bir nokta haline gelmistir. KX
bolgesinde doniisiim projeleri icinde konut,ofis ve rekreatif birimler igeren ve en
erken tamamlanan proje olmasi nedeniyle talep olduk¢a yogun olmustur. Binalar
arasindaki uyum, olusan ara agik alanlar, pasajlar ve dar gecisler farkli bir sokak
dokusu yaratmistir. Ana caddeler arasi gegislere izin vermesi bu gecisleri igler hale
getirmis ve cevrelerinde yeme-igme mekanlari, kii¢iik aligveris birimleri agilmasina
olanak saglamistir. Sekil 3.49°da Caledonia Street yolu kdsesindeki yildizli noktada
Tesco(siipermarket) agilmistir, yine ayni yol iizerinde her iki yonde restoranlar ve
barlar bulunmaktadir. B blok,York Way caddesi iizerinde ise Premier Inn Lounge
oteli agilmistir. York Way iizerinde mimarlik ve tasarim sirketlerine ait ofisler de yer

almaktadir.

Sekil 3.50 Regent Quarter ve ¢evresi hava fotografi-2001, (Vogdopoulou, 2006).
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Sekil 3.51 Regent Quarter ve ¢evresinin doniisiim sonrasi fotografi, (Vogdopoulou, 2006).
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BOLUM DORT
KING’S CROSS KENTSEL DONUSUM SURECININ YER OLUSTURMA
ILKELERI ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

4.1 BOlge Bazinda Yapilan Analizin Kapsam ve YOntemi

Bu ¢alismada King’s Cross bdlgesinde gergeklestirilmis olan Kentsel Déniigiim
projesinin yer olusturma ilkeleri agisindan degerlendirilmesi amaglanmistir. Bu
cercevede Kentsel Doniigiim projesinin kentin fiziksel yapist lizerindeki etkileri,
binalardaki kullanim degisiklikleri, bolgenin sosyal yap1 Ozellikleri, doniisiim
projesinin s osyal yapi lizerindeki etkileri, degisen isgiicii yapisi, su¢ analizleri,
giivenlik durumu ve bolgedeki emlak degerlerine iliskin degerlendirmelerde
bulunulacaktir. S6z konusu veriler alanda yapilmis olan analizlerle alanda daha 6nce
yapilmis olan farkli caligmalarin sonuglarina, gozlemlere ve ozel goriismelere
dayanarak olusturulmustur. Ayrica bolim igerisinde bolgede “yer olusturma”
ilkeleri dogrultusunda yiiriitiilmiis olan analizler degerlendirilecektir. Bu ¢alismanin
hipotezine gore kentsel donilisiim projelerinin bagarili olabilmeleri i¢in, proje ile
olusturulan mekansal diizenleme “yer olusturma ilkeleri” agisindan da basari
saglamalidir. “Yer olusturma” acisindan basariyr degerlendirebilmek amaciyla

bolgede rastgele 6rnekleme yontemi ile bir anket ¢alismasi yapilmistir.

Anket goriismeleri bolgenin yer aldigt Camden ve Islington ilge sinirlart i¢inde
yer alan Euston Road, York Way, St.Pancras Road, King’s Cross Road ve Gray’s Inn
Road iizerinde ve g¢evresinde gerceklestirilmistir (Sekil 4.1). Anket uygulamalar
bolgenin kullanicilar1 ile bir baska anlatimla bolgede yasayanlara ve bolgede
calisanlara uygulanmustir. Boylelikle, St.Pancras Istasyonu, Camden Belediyesi ve

British Library’de ¢alisan ve bolgede yasayan toplam 50 kisiyle goriisiilmiistiir.
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Sekil 4.1 KX bolgesi anket goriismelerinin uygulandigi cadde ve sokak semasi,

(www .kingscrosscenral.co.uk).

Anketlerin dokiimii SPSS programinda yapilmis ve dokiimler analiz edilmistir.

Analizler M icrosoft E xcel pr ograminda tablolagtirilmis ve rapor halinde
yorumlanmistir. Anket sorularinin asagidaki tabloda belirtilen ilk 7 boéliimiiniin
cevaplari 0-9 arast puanlandirilmis ve anket katilimcilarindan degerlendirmeleri
istenmistir: ‘0’ fikrim yok, ‘1’ kesinlikle katilmiyor, *3’ katilmiyorum, ‘5’ kararsizim,

‘T’ katilyyorum, ‘9’ kesinlikle katiliyorum anlamina gelir puanlardir.

0 1 3 5 7 9
Fikrim Kesinlikle Katilmiyorum Kararsizim Katiliyorum Kesinlikle
Yok Katilmiyorum Katiliyorum

Tiim sonugclarin ortalamalari ise sdyle degerlendirilmektedir:
“1-2,5” kesinlikle katilmyyor, “ 2,6-4” katilmiyor, *“ 4.1-5,9” kararsiz, “6-7,4”
katiulyyor, © 7,5-9” kesinlikle katiliyor. © 1-4,9’ aras1 degerler negatif, ¢ 5-9” arasi

degerler pozitif degerlendirmeler olarak kabul edilmistir.



http://www.kingscrosscenral.co.uk/�
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Tablo 4.1 King’s Cross Bolgesi Anket Caligmasi Icerigi

Boliimler: Tanimlar:

Alan karakteri dogal cevre,yerel  yapilagma,kent
acisindan onemi vs.

Aidiyet hissi sokaklar, meydanlar ve ara gecis
mekanlari degerlendirmesi

Kamusal alan kalitesi acik alan kullanimi ve kalitesi

Hareket kolayhgi kent icinden ve disindan ulagim, bolge

icinde ulasim

Mekansal ¢esitlilik ve fonksiyonellik | kiiltiirel-toplumsal t esis v e m ekanlar,

erisim ve kullanimi

iletisim

Bolgesel c¢ahsmalarda isbirligi ve | Bolge s akinleri, calisanlar, ziyaretciler

ve yoneticiler arasi igbirligi ve iletisim

Kent servisleri, kalitesi ve gtivenlik ulasim, parklar, konut alanlart vs.,

erigim ve giivenlik imkanlar

King’s Cross bolge olarak mevcut durumda tamamen yapilagsmis bir gevreye

sahiptir, bu sebeple bolgenin yeniden gelismesi saglanan kisimlarinin etkileri

yerlesik bolge sakinleriyle yapilan goriismelerde bu durum énemlidir.

4.2 Yer Olusturma ilkelerine iliskin Degerlendirmeler

Bu calismada “yer olusturma” konusunda basar1 saglanabilmesi i¢in bazi tasarim

ilkelerinin basari ile saglanmis olmasi beklenmistir. Basar1 saglamasi beklenen s6z

konusu tasarim ilkeleri soyledir;

Alan Karakteri: Bolgesel dogal cevre, yerel yapilagsma ve kent i¢in 6nemi
acisindan  alanin  belirli  bir  karakter olusturup olusturmadigini
degerlendirmektedir.

Aidiyet Hissi: Yer Olusturabilmenin temel gereklerinden birisi bolgede
yasayanlarin kendilerini bolgeye ait hissetmelerinin saglanmasidir. Bu
nedenle analizler ¢e r¢evesinde s okaklar, meydanlar ve ara geg¢is mekanlari
aidiyet hissi olusturup olusturmadiklar1 konusunda degerlendirilmektedir.
Kamusal Alan Kalitesi: Acgik alanlarin/kamusal alanlarin  kullanim

durumunu ve kalitesini degerlendirmektedir.
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e Hareket Kolayhigi: Kent icinde ve kent disindan ulasim kolayligi ve
erisilebilirlik degerlendirilmektedir.

e Mekansal Cesitlilik ve Islevsellik: kiiltiirel-toplumsal tesis ve mekanlarin
erisim kolaylig1 ve kullanim durumu degerlendirilmektedir.

e Bolgesel Cahismalarda Isbirligi ve Iletisim: Bolge sakinleri, ¢alisanlar,
ziyaret¢iler ~ ve  yoOneticiler  arasindaki  igbirligi = ve  iletisim
degerlendirilmektedir.

o Kent Hizmetleri Kalitesi ve Guvenlik: Ulasim, parklar, konut alanlar1 gibi

kentsel kullanimlarin erisim ve giivenlik imkanlar1 degerlendirilmektedir.

4.2.1 Alan Karakteri A¢isindan Degerlendirmesi

Kings Cross kentsel doniisiim projesinin alan karakteri agisindan degerlendirildigi
bu caligmada Oncelikle uygulama sonrasinda bdlgenin arazi kullanim yapisindaki
degisimler tartigilacak, daha sonra alanda yapilmis olan anket goriismelerinin
sonuclar1 degerlendirilecektir.

King’s Cross kentsel doniisiim anlayis1 genel ¢ergeve olarak bdlgeyi kent i¢i yeni
bir sanat ve is alani haline getirmek {izerine kurulmustur. Proje s6z konusu hedefleri
dogrultusundaki yatirimlar1 boélgeye cekmistir. Kentsel doniisiim kararlar1 temel
olarak bolgenin yiliksek standartlarda ulagim olanaklarina sahip, zengin karakteristik

dokusu ile kolay erisilebilen bir ¢ekim merkezi olmasi dogrultusundadir.

St.Pancras Istasyonu ve CTRL projesi ile baslayan calismalar sonrasinda fark
edilebilir gelismeler yasanmistir. Ozellikle 2007 yilinda St.Pancras Istasyonunun
acilist ile birlikte istasyonun giiney cephesinin bulundugu ve en énemli caddelerden
biri olan Euston Road ve devamindaki Pentonville Road’a cepheli yap1 adalar1 hizli
bir insa siirecine girmislerdir. S6z konusu caddeler iizerinde neredeyse her nokta

biiyiik bir santiye sahasina doniismiistiir.

Bu caddeler iizerinde doniisiim alanina yakin c¢evrede bulunan 6nemli yapilar
arasinda; St.Pancras ve King’s Cross Istasyonlari, British Library, Regent Quarter,

Premier Inn Eston Hotel, N ovotel Hotel, Nido Student Living (6grenci konaklama
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merkezi) gibi pek ¢ok konaklama yapisi, iinlii restoran ve magzalar sayilabilir. Bu

yapilarm pek cogu St.Pancras Istasyonu ile ayn1 tarihlerde agilmustir.

=
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Sekil 4.2 British Library binasinin batisinda bulunan Novotel ve Nido Student Living,

(6grenci konaklama merkezi).

York Way Caddesi, KX i¢in en az Euston Road Caddesi kadar 6nem tagimaktadir.
York W ay, C amden v e Islington Belediye sinirint olugturmaktadir; ayn1 zamanda
doniisim alan1 dogu smridir. York Way iizerinde de yine St.Pancras Istasyonu
yenileme caligmalarinin bitisi ve Eurostar uluslararasi seferlerinin baslangic tarihi
olan 2007 yil1 ikinci yarisindan sonra bolgesel degeri ¢ok yiiksek Regent Quarter ve
Pemier Inn Hotel(Regent Q uarter bdl gesi C bl okta), King’s P lace Kiiltlir M erkezi

acilmustir.
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Sekil 4.3 York Way iizerinde yer alan Premier Inn Otelinin York Way cephesi ve girig boliimii.

King’s P lace K iiltiir merkezi ¢ok amacli kullanim i¢in tasarlanmis ve Regent
Kanal’in York Way ile kesistigi noktada bulunan bir yapidir. Binanin Regent Kanal
cephesi(arka cephesi) kanalin olusturdugu bir i¢ koy olan Regent Canal Basin olarak
bilinen kisma bakmaktadir. Bu i¢ k anal ¢ evresinde i se London C anal Miizesi ve
tarihi yapilar bulunmaktadir.King’s Place binasi i¢inde konser, konferans ve toplanti
salonlar1, resim galerileri, restoranlar, kafeler yer almaktadir. Ayn1 zamanda The

Guardian yayin kurulusunun da merkez ofisi olmustur.
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Sekil 4.4 King’s Place Kiiltir Merkezi binasi. Cephesi distan dalgali bir cam zarla Ortiilmiis hissi veren,
Regent Kanal tarafindan sarilmis ve yakininda KXC projesinin bir parcasi olan Londra Sanat Universitesi

agilacaktir.

6002 "90x60

Sekil 4.5 King’s Place Kiiltiir Merkezi’nin Regent Kanal tarafindan sarilmis bir yap1 olmasi ona ayr1 bir

deger katmistir. Kanal igerisinde isleyen kiigiik teknelerle tur yapan baz1 turistlerin son duragidir ve daha

sonraYork Way boyunca KX istasyonlar bolgesine yiiriimektedirler.
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Sekil 4.7 King’s Cross bolgesi, bolgesel ve zemin kat kullanimlarini gésterir haritadir.

King’s Cross Kentsel Doniisiim projesinin alan karakteri olusumuna katkilarinin
degerlendirildigi bu boliimde bolge kullanicilarindan kentin dogal ve fiziki ¢evresine
iliskin olarak degerlendirmeler yapmalari istenmistir. Buna gore, kullanicilar bolgede
projei le olusturulan yesil alanlarn1 ve dogal dokuyu 6zglin bulmadiklarini
belirtmislerdir. Bu konuda olumsuz yanit alman tek soru bu konudaki
degerlendirmedir. Aligveris mekanlarinin ve sokak yasaminin, etnik cesitligin,
tarihsel ve antik gesitliligin etkileyiciligi ile yerel yapiin farkli ve 6zgiin karakteri
konusunda genel olarak kararsiz olduklari sonuglarina varilmistir. Ancak yapilan
goriismelerde bolgenin kullanicilart KX Bolgesinin Londra’nin genelinden farkli bir
karaktere v e z engin bir m imari doku ya s ahip oldugu goriisiine katilmaktadirlar.
Kullanicilara gore sanat galerileri, zanaat atolyeleri bolgeye o6zgli bir karakter

olusumuna katkida bulunmustur.
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Tablo 4.2 Alan karakteri agisindan degerlendirme

Kriterler Ortalama
Yesil alanlarin ve dogal dokunun 6zgiinligii 4,61
Yerel yapilarin farkli ve 6zgiin karakteri 5,90
Zengin mimari dokusu 6,03
Bolge Londra genelinde farkli bir karaktere sahip 6,00
Aligveris mekanlar1 ve sokak hayati etkileyici 5,08
Etnik cesitlilik etkileyici 514
Tarihsellik ve antik cesitlilik etkileyici 5,17
Sanat galerileri ve zanaat atolyelerinin bolgeye k arakteristik bir etkisi 6,25
King’s Cross kentsel doniisiim hareketi bolgeye olumlu 6,87
St.Pancras (CTRL-HS1) projesi bolgeyi gelistirdi 7,46

Bolge kullanicilarinin kentsel doniisiim projesinin alana katkilar1 konusunda
olumlu goriislere sahiptir. KX kentsel doniisiim hareketi bolgeyi olumlu etkiledigini
ve g elecekte de etkileyece§i konusuna g¢ogunlukla katilmaktadirlar. St. Pancras

projesinin ise bolgeyi gelistirdigi konusunda kesinlikle katilmaktadirlar.

Dolayisiyla, alan karakteri olusturma konusunda kentsel doniisiim projesinin
basarili oldugunu belirtebiliriz. Bélge mimari agisindan ve islevsel zenginlik
acisindan (sanat galerileri ve zanaat atolyeleri) ile 6zglin bir alansal karaktere sahip
olarak Londra genelinden farklilasan bir alandir ve kentsel doniisiim projesi bolgede

kesinlikle olumlu etkiler yaratmistir.

4.2.2 Aidiyet Karakteri A¢isindan Degerlendirilmesi

Aidiyet hissi, bi zimm e¢kana baghligimizdan ve mekanda kendimize ait
anlamlandirmalar yapmamizdan sonra olusur. Bu nedenle belkide kent mekanlarinda
yer olusturmaya dair en Onemli geri doniisim ve basar1 gostergesidir. Kentsel
dontigiim caligmalarinin yer olusturma ile iligkilendirilmesi de mek, e konomik,
politik, sosyo kiiltiirel boyutlarinin da varligina isaret etmektir. Kentlerde olusacak

aidiyet hissi sadece basarili mekanlarla saglanmaz, sosyal boyutu ve kent i¢ginde yer
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edinme boyutu ¢ok 6nemlidir. Tam tersi durumda olusacak negatif durum ise sosyal
dislanmislik/vabancilik hissi olacaktir. Sosyal dislanma terimi, genelde ekonomik

anlamda yetersiz, igsiz, suclu olan kent sakininin yasadigi olusumlar dizisidir.

Tablo 4.3 Aidiyet hissi agisindan degerlendirme

Kriterler Ortalama
Sokak goriintimii ve kentsel acik alanlarin konfor hissi 5.80
Bolgede aidiyet hissi 5.63
Bolgede dislanmislik / yabancilik hissi 3.92

Aidiyet hissinin degerlendirilmesi amaciyla bolgede yapilan goriismelerde sokak
goriiniimii ve kentsel agik alanlarda konfor hissi, bol gede aidiyet hissi ve bol gede
dislanmis / yabancilik hissi konusundaki goriisler istenmistir. Yapilan goriismeler
sonucunda bolge kullanicilarinin  sokaklarda ve agik alanlarda konfor hissi
konusunda ve bolgeye aidiyet hissi konularinda kararsiz olduklar: tespit edilmistir.
Bu konularda karasiz olmalarina karsin, bolgede kendilerini dislanmis ve yabanci
hissetmediklerini belirtmiglerdir. Bu nedenle kentsel donilisiim projesinin bolge
kullanicilar1 agisindan dislanmishik ve yabancilik hissi yaratmamasi nedeniyle

olumlu sonuglar1 oldugunu belirtebiliriz.

UCL tarafindan 2003 tarihinde hazirlanmis olan Kings Cross Niifus arastirmasi
2001 verilerine gore St.Pancras ve Somers Town olarak bilinen arastirma alani ve
cevresindeki bolgelerde etnik gruplar toplam niifusun %55,5 oranini olusturmaktadir
ve bolgede yasayan niiflisun %23’{i Miisliiman olarak tespit edilmistir. Etnik kdkenli
bolge sakinleri arasinda Ingilizce okuma, yazma ve konusma sorunlari
yasanmaktadir. Camden Belediye sinirlar1 icerisindeyse 1991 yilinda %18 olan etnik
gruplara mensup niifus orani, 2000 yilinda %27’ye ylikselmistir. Toplam Camden
niifusu i se ayn1 yillar arasinda 182 000’den 203 000’e yiikselmistir (Edwards ve
Mutale, 2003).

1998 yilindan sonra KX bdlgesi ve gevresi, St.Pancras Istasyonu ve CTRL-HSI
proje kararlarinin uygulanmaya baglamasindan sonra hizli bir bigimde degismeye

baglamistir. 1991 yilinda KX bdlgesinde issizlik oran1 %23 oldugu halde, 2000
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yilinda niifus artisina ragmen igsizlik orant %10’a diismistiir. Sosyal yapidaki
degisim ile birlikte bolgede yerinden etme ve soylulastirma konularida tartisilmaya
baslanmistir. Bunun nedeni bolgedeki calisan kisi profilindeki degismeler olarak

aciklanmaktadir (Edwards ve Mutale, 2002).

2000°’1i yillarin basinda bolgede yapilan arastirmalar sosyal yapidaki degisime
isaret etmektedir. Bu calismada cercevesinde alanda yapilmis olan goriismelerin
sonuglar1 ise bolgede sosyal yapi agisindan degisim siirecinin yasandigini ve artik

bolgede yasayanlarin kendilerini bolgeye ait hissettiklerini gostermektedir.
4.2.3 Kamusal Yasam Kalitesi Acisindan Degerlendirilmesi

Bolgedeki kentsel agik alanlarin kullanima uygunlugu ve yasam kalitesi agisindan
yapmis oldugumuz degerlendirmelerde ¢ogunlukla olumlu sonuglar alinmistir.
Kentsel donii slim projesinin son boliimii heniiz tamalanmasada baslangicindan

giinlimiize bolgedeki degisim sonucunda gilivenlik hissinin arttig1 goriisi hakimdir.

Tablo 4.4 Kamusal Yasam Kalitesi A¢isindan Degerlendirilmesi

Kriterler Ortalama
Kentsel acik alanlar kullanima uygun ve zevkli 5,73
King’s Cross kentsel doniisiim hareketi dolayisiyla bolge daha giivenli 6,75
Yaslilar, engelliler ve cocuklar igin fiziksel bariyerler var 6,11
Aile yasami i¢in uygun bir bolge 5,13

Ancak yapilan goriismelerde ‘Yaslilar ve engelliler igin fiziksel bariyerlerin
oldugu’ konusunda katilim orani oldukga yiiksek olmustur. Kentsel alan gézlemlenen
fiziksel bariyerler 6rnekleri: kanallar, nehirler, ana yollar, citler, agaclikli alanlar,
151ks1z alanlar, trafik yogunlugu, tren raylari, alt gecitler olarak gosterilebilir. Peeters
ve E Iffers(2007), kent i¢indeki mevcut fiziksel bariyerlerin su¢ orani ve akisi
tizerindeki etkilerini incelemislerdir. Kent i¢i mesafeleri uzattiklar1 yada
yonlendirdikleri i¢in bariyer 0&gelerin su¢ akisint  ve oramini etkiledigini

belirtmislerdir(Peeters ve Elffers, 2007).
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Bolge kullanicilari, bdlgenin aile yasami ic¢in uygunlugu konusunda ise genel
olarak kararsiz olduklar1 belirmislerdir. Dolayisiyla, kentsel doniisim projesinin
genel olarak kentsel acik alanlarin kullanimi agisindan uygun ve zevkli mekanlar
irettigini, yaratilan mekanlarin daha giivenli oldugunu ancak yaslhlar, ¢ocuklar,
engelliler ve aile yasami agisindan kullanimlarina uygun ve 6z ellikli mekanlarin

yaratilmadigini belirtebiliriz.

4.2.4 Erisilebilirlik Imkanlari Acisindan Degerlendirmesi

KX konum itibart ile Londra 1.bolge (zone 1) sinirlari igerisindedir. Londra
merkez ve diger bolgelere ulasim buradan oldukc¢a kolay saglanmakta, gerek otobiis
gerekse rayli ulagim i¢in bir aktarma noktasi niteligindedir ve Londra metrosu igin
kesisim noktasidir. Bu dogrultuda ulagim ile ilgili verilen anket sorularina verilen
cevaplar olumludur. KX sosyal ve kiiltiirel ¢ekim noktalar1 nedeniyle yogun turist
akisina sahiptir. Diinyanin her yerinden gelmis ziyaret¢ilerin sokaklarda yiirtidiigtinti
gormek miimkiindiir. Konaklama, yemek ve aktivite ¢esitliligi fazla oldugu iginde
tercih edilmektedir. Bolgedeki ana c¢ekim noktalart olan sanat galerileri, tarihi
yapilar, Milli Kiitiiphane(British Library) gibi noktalar ulagimimn dogrudan
saglanabilirligi konusunda olumlu goriisler belirtilmistir. Ana caddelerde ve ara
sokaklarda yayalar i¢in ulagimin giivenli olusu konusunda da c¢ogunlukla olumlu

gortsler belirtilmistir.

Ancak caddeler, yaya yollar1 ve agik alanlar arasinda baglanti konusunda ne
olumlu, ne de olumsuz bir sonu¢ alinmistir. Bu konuda boélge kullancilar1 kararsizdir.
Bunun nedeni ise bolgede hem insan hem de ara¢ yogunlugunun giiniin her saati
yogun olmasidir. Yogun kullanim, mekanlar arasi gegislilik ve ulagim zorlugu

yagsanmasina neden olmaktadir.

Tablo 4.5 Erisilebilirlik imkanlar1 Agisindan Degerlendirmesi

Kriterler Ortalama

Londra’nin her noktasindan bolgeye ulasim miimkiin 6,56

Bolgesel ana ¢cekim noktalarina dogrudan ulasgim miimkiin 6,24
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Bolgede ulagim giizergahlar1 yayalar i¢in giivenli 6,17

Caddeler, yaya yollar1 ve agik alanlar aras1 baglanti rahat saglaniyor 5,80

4.2.5 Kent Kimligi Olusturma Ac¢isindan Degerlendirilmesi

Bolgesel imaj ve kimlik oOncelikle gorsellige dayali bir kavramdir. Daha
sonrasinda ise gorselligin igerigi ile birlesimi yani bolgesel ve toplumsal karakterle
uyumu kimligi olusturur. KX gorselligi ile Londra’nin diger bolgelerinden farkli
imajlara sahip olsada genel mimari karakter ve kent dokusu diger bolgelerle
benzerdir. Ancak yeni mimari olusumlarin yaninda tarihi yapisinin 6nemi, kent

gorselligine katki yaptig1 sdylenebilir.

Tablo 4.6 Kent Kimligi Olugturma Ag¢isindan Degerlendirilmesi

Kriterler Ortalama
King’s Cross sehrin diger boliimlerine gére daha belirgin bir imaja 5,42
sahip

Bolge kullanicilarinin  genel ol arak KX’un Londra’nin diger bolgeleri ile
kiyaslandiginda imaj1 konusunda kararsiz olduklar tespit edilmistir. Genellikle yeni
yapilagsmalarin yliksek binalar olmasi nedeniyle rahatsizlik duyduklar1 ve ¢ok kath

yapilagsmalarin bolgesel imaj1 zedeledigini belirtmislerdir .

KXC doniisim alaninda yapilagsmalarin yeni ve bdlgedeki mevcut tarihi
yapilardan yiiksek olacagi disiiniiliirse bolgesel kimlik konusunda yeni

yapilagsmalarin olduk¢a 6nemli bir etkisi olacagi sdylenebilir.

4.2.6 Sosyal ve Kiiltiirel Cesitlilik Acisindan Degerlendirilmesi

Diinyanin her metropolii niifusunun ¢esitliligi nedeniyle pek cok Kkiiltiirel iz tasir,
Londra s6z konusu olunca bu ¢esitliligin fazlalig1 sasirtict derecede olabiliyor.
Otobiiste veya metroda sadece 10 dakikalik bir yolculukta onlarca ¢esit insan gérmek

ve bir o kadar farkli dilin konusuldugunu duymak sasirtict ancak bi r nokt ada
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giivensizlik hissi de veriyor. Ayni aracta yolculuk etmek giizel fakat herhangi bir
konuda s oru s ormak ihtiyaci hissettiinizde ya cevap alamiyor yada ¢ekingen bir
tavirla listiinkorii cevaplar aliyorsunuz. Bu durum metropol hayatinin ve gesitliligin
bir sonucu olarak goriildiigli icin zamanla kabullenilebilir. Fakat ayni zamanda
stirekli degisen ve gesitlenen niifusun ortak bir dil ve ortak kiiltiir edinimi ihtiyact
gbze carpiyor. Ayni etnik gruba mensup ve ayni dili konusanlarin olusturduklar
gruplar diger gruplarla ya hi¢ iletisim kurmuyor yada bu iletisim zorunluluk ve
ihtiyactan ileri geliyor. KX bolgesi bu durumun en goze carptigi noktalardan birisi.
KX bolgesinde yer alan Milli Kiitliphane gorevlileleri ile yapmis oldugum
goriismelerde Kiitliphane binast kayitlarinda bir giinde zaman zaman 70’e yakin

farkli iilkeden gelen kisinin kullanim i¢in kayit yaptirdig belirtilmistir.

Boyle bir ¢cevrede etnik ¢esitlilikten ileri gelen kiiltiirel zenginligin fark edilemez
olmasi miimkiin degildir. Anket sorusuna verilen cevaplarda bu dogrultuda olmustur.
Bolge kullanicilar1 bolgenin toplumsal ve Kkiiltiirel ¢esitliliginin kolayca f ark
edilebilir oldugunu, bolgenin islevsel ¢esitliliginin giinliik ihtiyagalara cevap
verebildigi konusuna katilmaktadir. Ancak kiiltiirel ¢ekiciligin ¢ekici bir unsur olup

olmadig1 konusunda kararsizdirlar.

Tablo 4.7 Sosyal ve Kiiltiirel Cesitlilik Ag¢isindan Degerlendirilmesi

Kriterler Ortalama
Bolgenin toplumsal ve kiiltiirel cesitliligi kolayca fark edilebilir 6,03
Kiiltiirel ¢esitlilik ¢ekici bir unsur 521
Bolgedeki fonksiyonel cesitlilik giinliik ihtiya¢larima cevap veriyor 6,14

4.2.7 Katilim Siireci A¢isindan Degerlendirilmesi

Londra ve KX ig¢in siirdiiriilen kentsel donilisiim ¢alismalarinda en dikkat gekici
nokta, yakin ¢evredeki miimkiin olan her noktada konuyla ilgili bir brosiir yada
bilgilendirme amacgl asilmis afislerdir. KX kentsel doniisim projesi devreye
girmeden Once iiyeleri bolgede yasayanlardan olusan pekgok yerel forum bu konuda
toplantilar diizenlemeye baslamistir. Londra’daki tiniversiteler, cesitli sivil toplum

kuruluglari, ulusal ve yerel yaym organlari, belediyeler bu konuda anketler,
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bilgilendirmeler, arastirmalar yayinlar gergeklestirmistir. Oldukg¢a etkili olan
kampanyalar diizenlenmis ve bunlara halkin dikkatini ¢ekebilmek adina
bilgilendirme belgeleri istasyonlarda, kiitiiphanelerde, gazetelerde, televizyonda hatta
her eve (o evde yasayanlarin ana dilinde) brosiir olarak ulastirilmistir. Camden
Belediyesinin internet sayfasinda da dikkat c¢ekici nokta proje baslangicindan
giinimiize neredeyse her dilde ve her konuda bilgiye ulagsmanin miimkiin
kilinmasidir. Londra Biiyliksehir Belediyesi bolgeyi Londra Gelisim Plani’nda
(London Plan) kuzeydeki merkezi aktivite merkezi olarak gelistirici bolge olarak

nitelemistir (Central Activities Zone - CAZ).

Yapilan anket calismasinda katilimcilarin bolgede yapilan caligmalar 6ncesi ve
sonras1 bilgilendirmeleri, fikirlerinin alindigi ve degerlendirildigi, bdlgesel
calismalarda ekonomik kalkinmanin Oncelikli olmasi konusunda memnuniyet
duyduklarim1 ve yasadiklari cevreyi gelistirdigine katildiklarin1 gdstermektedir.
Ancak yasanabilir bir ¢evre icin bdlge halkinin ¢aba gdsterdigi goriisiine kullanicilar
katilmamaktadir. Bu konuda yerel isletmelerin c¢abalari konusunda ise kararsiz

olduklar1 sonucu alinmastir.
Dolayisiyla, sivil toplum kuruluslar1 ve uygulamayi gergeklestiren kurumlarin halkin
katilimin1 saglamak konusunda yeterince 6zendirici olmaya calistiklar1 buna karsin

yerel halkin ve isletmelerin siirece ¢ok fazla katkisinin olmadig1 anlasilmaktadir.

Tablo 4.8 Katilim Siireci A¢isindan Degerlendirilmesi

Kriterler Ortalama
Kentsel doniisiim ¢aligmalarindan 6nce bilgilendirilme yapildi 7,11
Kentsel doniisiim ¢aligmalarindan 6nce bolge halkinin fikirleri alindi 6,68
Yasanilir bir ¢cevre i¢in bolge halki daha ¢ok ¢aba gostermekte 4,89
Yaganilir bir ¢evre i¢in yerel isletmeler daha ¢cok ¢aba gdstermekte 5,25
Bolgedeki kentsel doniisiim projesi sirasinda sakinlerin fikirleri 6,16
oncelikliydi

Kentsel doniisiim projesinin dncelikli amaci bolgesel ekonomik 6,78
kalkinma
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Proje kiiltiirel-toplumsal imkan ve servisleri gelistirdi 6,80

4.2.8 Kentsel Cevre Kalitesi Agisindan Degerlendirilmesi

King’s Cross bolgesinde gergeklestirilen projeler sonrasinda, bdlge sakinlerinin
kent hizmetlerinin kalitesi konusunda diisiincelerini 6grenmek amaciyla sorular
sorulmus ve sorulara ¢ok iyi, iyi, kotl seklinde cevaplamalari istenmistir.
Katilimcilarin trafik durumu, sokak bakimi, parklar, arazi kullanim durumu, yeni
yapilasan veya mevcut konu bdlgelerinin gelisimi, bolgedeki giinlik yasam

standartlar1 ve gece-giindiiz glivenlik durumu konularinda sorular yoneltilmistir.

Bolgesel trafik durumu degisimi ile ilgili anket katilmeilarinin %481 kotu, %52’si
iyi veya ¢oK iyi cevabini vermistir. Sokaklarin bakimi ve genel temizlik durumu ile
ilgili %64 oraninda olumlu cevap gelmistir. Bolgedeki mevcut parklarin kullanim
durumu ile ilgili %56’s1 olumlu cevap vermistir ancak %44’ kotii cevabini
vermistir. Mevcut park ve yesil alan dokusu King’s Cross merkezi noktalarinda
oldukca yetersiz ve oldukca bakimsizdir. Yeni yapilasmalarin goriildigii kent
boliimlerinde yesil alanlar ve kentsel acik alanlarin daha rahat ve temiz oldugundan

bahsetmiglerdir.

Bolge sakinlerinin genelde mevcut kent dokusundan memnun olmadigi ve bu
nedenle yeni yapilasan bolgelere daha biiyiik ilgiyle baktiklart sdylenebilir. KX her
tiir insanin ugrak noktasi ve herkesin farkli nedenlerle bulusma noktasidir. Bu
nedenle farkli fonksiyonlarda ve ¢ok ¢esitli mekanlarin bir araya geldigi bir bolgedir.
Genglere, yaslilara ve ¢ocuklara yonelik 6zellikli mekanlarin olmayisindan sikayet
etmektedirler. Genel arazi kullanim deseninde, hep ayn1 karakterde ve 6zelliksiz

alanlarin olusturuldugunu diisiindiikleri i¢in %42’si bu soruyu cevapsiz birakmistir.

Tablo 4.9 Kentsel Cevre Kalitesi Agisindan Degerlendirilmesi

Yanitsi Topla
Kentsel kullanimlar / Hizmetler z Kot lyi Cokiyi |m
Trafik Durumu 0 24 17 9 50
48% 34% 18% 100%
Sokak bakimi 0 18 27 5 50
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36% 54% 10% [100%

Parklarin durumu 0 22 23 5 50
44% 46% 10% 100%
Arazi kullanim durumu 21 14 10 5 50
%42 28% 20% 10% 100%
Yeni konut bolgeleri gelisimi 3 33 14 50
6% 66% 28% 100%
Yaganabilirlik 2 4 38 6 50
%4 8% 76% 12% 100%
Giivenlik
durumu/Gindiz/MAHALLEDE 0 38 12 50
76% 24% 100%
Giivenlik
durumu/GUndiz/PARKLARDA 0 1 39 10 50
2% 78% 20% 100%
Giivenlik durumu / GUndiz — ARA
SOKAKLARDA 1 5 35 9 50
2% 10% 70% 18% 100%
Giivenlik durumu/ Gece
MAHALLEDE 1 11 34 4 50
2% 22% 68% 8% 100%
Giivenlik durumu / Gece
PARKLARDA 5 14 28 3 50
10% 28% 56% 6% 100%
Ticari isletmelerin gelisimi ve
degisimi 3 35 12 50
6% 70% 24% 100%

Mevcut konut bolgelerinde cephelerin kirli ve yipranmis goriintiisiinden hosnut
olmadiklari1 ifade eden bolge sakinleri konut yerlesimlerinin goriinti ve
cevreleriyle daha yasanilir oldugunu, mevcut konut yerlesimlerinin gelisimi
konusunda %386’s1 olumlu diisiinmektedir. Bolge genelinde Victoria donemine ait
yapisal 6zellikler dikkat ¢ekmektedir ancak yeni yapilasmalarda bunun terk edildigi
de gozlemlenmistir. Malzeme olarak dolu tugla yerini cephe kaplama(panel, cam,

ahsap vs.) ve delikli tuglaya birakmastir.

Gilivenlik durumuna dair yapilan degerlendirmelerde giin igerisinde mahalle
genelinde kendilerini glivende hissetiklerini belirtmisler ve %100 oraninda olumlu

cevap vermislerdir.  Fakat giin igerisinde parklarda zaman zaman giivensiz
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hissettiklerini bi Idirmisler, bunun nedeni olarakta parklarin g¢evresindeki ¢it ve
bitkilerin parkin i¢inin  gorlinlirliiglini  engellemesinden  kaynaklandigini
sOylemislerdir. Giin igerisinde parklarin giivenlik durumuna dair %76’s1 iyi, %20’si

cok iyi cevabini vermistir.

Bolge genelindeki yagam alanlarina yakin ara sokaklarda giindiiz bazen giivensiz
hissettiklerini, bu duruma sokagin fazla kullanilmamasi, yipranmis goriintiisii,
¢coplerin toplanmamasi veya orada bulanan kisilerin gruplar halinde oturuyor
olmalar1 gibi nedenler saymislardir. Bolgedeki giivenlik durumu ile ilgili genel

degerlendirmeler bir sonraki boliimde verilmistir.

4.2.9 Giivenlik Durumu Degerlendirmesi

1995 yilinda King’s Cross Ortakligi(King’s Cross Partnership)’nin kurulmasi ile
birlikte resmen baslayan caligmalar Londra v e b 6lge s akinleri i ¢in ¢ ok 6ne mlidir.
Uzun yillar atil kalan ve kullanilmayan pek c¢ok alana sahip bu bdlge uyusturucu
ticareti ve fuhus olaylart icin kentin arka bahgesi olarak biliniyordu. Bu durum
bolgedeki sosyal hayati etkiler hale gelmisti. Gorlisme yaptigim sirada pekgok kisi
aksamlar1 hava karadiktan sonra disar1 ¢ikamadiklarini belirtmislerdi. Oysa CTRL-
HS1 c¢alismalar1 baglangicindan itibaren bdlgenin daha yogun giivenlik onlemleri
sayesinde degismeye basladigin1 ve St.Pancras Istasyonu’nun acgilmasiyla Regent
Quarter, Kings Place gibi pek ¢ok yeni aktivite merkezlerinin agilmasi iyiden iyiye

durumu diizeltmistir.

Londra’da bulunan Barlett School of Planning tarafindan 2002 yilinda
yayinlanmig, bolgede devam eden doniisiim ¢aligsmalart ve C TRL-HS1 pr ojesinin,
KX sakinleri tizerindeki etkilerini 6zetleyen bir ¢calismada ise 15-29 yas grubundaki
gencler arasi yapilan arastirmada %48’1 daha giivende hissetigini belirtmis (Edwards

ve Mutale, 2002).

Londra Biiyiiksehir Polis(London Metropolitan Police) ve rilerine gore, King’s
Cross yillik sug degerleri: 2006 yil1 toplam sug sayis1 1831, 2007 yil1 1573, 2008 yili
1512; St.Pancras ve Somers Town bolgesi yillik suc degerleri: 2006 yil1 1804, 2007
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yili 1509, 2008 yili 1469 olarak verilmistir. Bu iki bolge doniisiim projelerinin
bulundugu boélgelerdir. Bu degerlerden King’s Cross bdlgesi su¢ oraninin %17,
St.Pancras ve Somers Town bdlgesi su¢ oraninin 2006-2008 yillar1 arasinda %18
azaldigini gorebiliriz. Polis kayitlarinda Camden Ilgesi sug kayitlar1 incelendiginde
veana liz yapildiginda asagidakig ibibi r tablo ortaya c¢ikmaktadir
(www.met.police.uk, 10.06.2010):

Tablo 4.10 King’s Cross Bdlgesinin yillara gore toplam sug sayimi.

Yillar: Yillik toplam sug:
2000-2001 46.778
2001-2002 53.103
2002-2003 53.890
2003-2004 51.016
2004-2005 45.432
2005-2006 42.236
2006-2007 42.435
2007-2008 35.446
2008-2009 34.176

Yukaridaki tabloda goriildiigii gibi degerler olduk¢a biiyiik farklarla degisim
gostermektedir ancak dikkat cekici olan diisiis St.Pancras Istasyonu’nun acilisinin
yapildigr 2007-2008 araligindaki belirgin diisiistiir. Ayn1 zamanda Kings Place ve
Regent Quarter merkezlerinin agiliglar1 da yapilmistir. KXC(King’s Cross Central)
olarak bilinen boliimiin ¢alismalarinin hiz kazandig: siire¢ de 2007-2008 siirecidir.
Bu degerler gostermektedir ki bolgedeki giivenlik durumu artmistir. Bolgedeki bos
olan ve daha 6nce harabe olan neredeyse her yap1 yenilenmektedir, oysa daha once
giivensiz ve kotii bir bolgede olmalarindan dolay1 bosaltildiklar1 belitilmistir. Yeni
doniigiim projeleri ve bolgeye ulasim imkanlarinin artmis olmasi ve turistlerce fazla

tercih edilen bir nokta olmas1 bélgede yeni is firsatlar1 dogurmustur.


http://www.met.police.uk/�
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4.2.10 Arazi Degerleri Analizi

KX 1995 yilindan sonra hizli degisimlere sahne olmus ve yitik alanlar hiz
kesmeden degerlenmeye baslamistir. Oyleki, heniiz kentsel doniisiim hareketinin ana
hatlar1  bile belirlenmeden soylentisi  bdlgedeki  gayrimenkul piyasasini
hareketlendirmistir. Bolgede yapilacak yatirimlara giivenilir olma 6zelligini veren
devam ediyor olmalarinin yani sira, ulasim kolayligi, yeni yapilan yatirimlar, tarihi
ve kiiltiirel dokusunun zenginligi ve kent merkezine yakinligidir. 2011 yilinda
acilacak olan Londra Sanat Universitesi (University of Arts London)’de déniisiim
alani icerisindeki en biiylik yatirimlardan biridir. Tiim bu gelismelerin yani sira
emlak ofisi, otel, restoran, kafeterya, turizm sirketleri ve diger hizmet sektor ofisleri
gibi pek ¢ok yeni isletmenin merkezi olmustur. Nedeni ise Ingiltere, Londra v e
Avrupa genelindeki her noktaya ve Londra’nin havaalanlarina rayli ulasimin
buradan saglanabiliyor olmasidir. “Bolgede bulunmakla yillik is hacmi artisi
saglayacaklarini diisiinen isletmelerin orani %68 olmasi bélgedeki gelismelerin
porzitif olduguna isaret etmektedir’” (Edwards ve Mutale, 2002). Asagidaki tabloda
yer a lan bi rkag or nek, konut kira ve satiglarinin yillar igerisindeki degisimini
gostermektedir:

Tablo 4.11 St.Pancras ve King’s Cross Istasyonlar1 yakin cevresindeki konut birimlerinin

yillara gore degisen satis fiyatlar1 analizi, (www.houseprices.co.uk, 10.06.2010).

Adres: Y1l —Fiyat(£) : | Y1l —Fiyat(£) : | Y1l — Fiyat(£) :
NW1 1ST 2000 — 92.500 2004 —250.000 | 2008 —427.000
WCI1H 8HX 2004 — 190.000 | 2006 —238.000 | 2009 — 340.000
N19DS 2000 —319.000 | 2004 —490.000 | 2007 — 650.000
N1 OAW 2003 —267.500 | 2004 —840.000 | 2007 —1.125.000

KX vyakin cevresindeki ki rave satis bedelleri 2000-2009 yillar1 arasinda
neredeyse yer yer 5 kat artis gostermistir. Bolgede bul unan e mlak of islerinden
birkag1, gayrimenkul kira ve satig degerlerinin 2002/2003 déneminde birdenbire artig
gosterdigini ve neden olarak ise o donemlerde St.Pancras Istasyonu yenileme
calismalarinin baslamasini gostermektedirler. Ayni déonemlerde Euston, Pentonville

ve York Way f{izerindeki uzun yillar ger¢eklesmeyen projelerin bagsladigi

gorilmistir.


http://www.houseprices.co.uk/�
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BOLUM BES
GENEL DEGERLENDIRME VE SONUC

Yeni doniisiim modeli olarak benimsenebilecek yer olusturma kavrami, oldukca
ilerici bir kent organizasyonunu hedeflemektedir. Kentin tabanda insan iligkilerine
dayali bir ag gecidi olmasi, yapilacak her fiziksel miidahalenin sosyal icerikli ve
toplum oOnderliginde olmasi geregine isaret eder. Mekan, insanin dinamik
etkilesimleri ile sekillenmeli ve yasamalidir. Bu etkilesimler farkli gruplar arasinda
ve mekan oOzelinde kurulmalidir. Yonetim kurumlari, servis saglayict kurumlar,
giivenlik kurumlar1 bu farkli gruplardan bazilaridir. Bu iliskiler agi iyi kurgulanirsa,

kentsel doniisiim senaryosu kent aktivitelerini giiclendirmede basarili olacaktir.

Tez bazi sorular lizerine kurgulanmistir. Sorulardan birincisi: yer olusturma fikri
kentsel doniisiim gerekgelerinde ve pratiginde degisime neden olabilirmi? Ikincisi
ise: Kent bolgelerinde yapilan kentsel doniisiim uygulamalarinin gerekgesinin yer

olusturma olmasi nasil sonuglar verir?

Kentsel doniisiim projeleri genellikle kullanilamayan kent parcaciklarinin yeniden
kullanima sunulmasini amaglamaktadir. Yer olusturma baglaminda, farkli kentlere

farkly ¢oziimler savi basarinin temel kriterlerindendir

Kentsel doniisiim projelerinin kent mekanlarini yeni sekillere kavusturmanin
Otesinde, bu bolgelere yeni stratejiler katmasi beklenmektedir. Bolgenin kullanilabilir
hale gelmesi veya kullaniminin degismesi ile ulagim olanaklarinin, is olanaklarinin,
yasama alanlariin artmasi ve ¢esitlenmesi beklenen sonuglar olacaktir. Daha degerli
bolgeler y aratmak, arazi degerleri artmig kent parcalart olusturmak olarak
diistiniilmemelidir. Deger kazanma; ¢alisan sayisi, egitimli kisi sayisi, kiitiiphane ve
okul sayisi, yaya yollar1 ve parklarin kalitesi, sakinler disinda bdlgeyi kullanan
ziyaretci kalitesinin artmasi gibi verilerde artis saglanarak elde edilmelidir. Olumlu
sonuclarin eldesi karmasik kent fonksiyonlarinin iyi ¢oziimlere kavusmasi ile

mumkin olacaktir.
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Kentlerin kentsel doniisiim uygulamalar1 genis ¢apli projeler ise, evrelenmis yani
zaman dilimlerine oturtulmus uygulama organizyonlarina doniismleri muhtemeldir.
Bu gibi durumlarda en biiyiik problem uygulama asamasinin yillar siirmesi ve bu
siirecin sonuglarini tahmin zorlugudur. Beklentiler ise uygulamalarin hemen sonug
vermesi ve bolgenin degisiminin kisa siirede saglanmasi dogrultusundadir. Bu iki
durum en zor asilir problemlerdir ve bunun i¢in biiylik dlgekli kentsel doniisiim
olaylarinda en Onemli nokta her kesimin projeye destegini saglamaktir. Destek
katilim yoluyla saglanmali, zorunluluk ve kazan¢ beklentileri gibi durumlarin

olusmasi1 engellenmelidir.

King’s Cross bolgesi i¢in doniisiim projesi olduk¢a uzun ve ¢ok fazla evresi olan
bir siirectir. Bu projenin Avrupa’da en dikkat cekici projelerden biri olmasinin
nedeni, kentsel dontigiim baslig1 altinda farkli bilesenlere sahip olmasidir. Bolgedeki
kentsel doniisiim siireci resmi olarak 1994 yilinda St.Pancras Istasyonu’nun
uluslararast hizli tren projesi olan CTRL-HSI i¢in ana terminal olmasi ydniinde
verilen karardir. Alman bu karar sonrasinda, kentin sosyal dokusunda, kent
giivenligini ve standardini diisliren bir bolge durumunda olan KX i¢in degisimlerin
baslamasinda (yillar yili atil vaziyette kalmig, kentin 1.bdl gesindeki bir alanin) 6n
ayak olmugstur. Sonrasinda ise diinyanin en Onemli etkinliklerinden olan 2012
Olimpiyat ve Paralimpik oyunlarin1 Ingiltere’nin kazanmasiyla KX bélgesi daha da
onemli bir nokta haline gelmistir. Olimpiyat oyunlar1 Londra’nin dogusundaki
Stradford bdlgesinde yapilacak olsada, KX =ziyaret¢i ve katilimcilarin Londra

icindeki karsilama ve aktarma merkezi olacaktir.

King’s C ross B 6lgesi kentsel doniisiim projesi, limitleri z orlayan bi r pr ojedir.
Bunun nedeni projenin ¢ok bilesenli karmasik yapisidir.
KX Bolgesi Kentsel Doniisiim projesi bashg alinda:

o  Ulasim projeleri ve kentsel doniisiim,

o Kent ici atil endiistri alanlar: ve kentsel doniisiim,

o Kent ici su¢ bolgeleri ve kentsel doniisiim,

o Tarihsel doku, koruma ve kentsel doniisiim,

e Biiyiik élcekli kent alanlari ve kentsel doniisiim,
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e Biiyiik ¢apli uluslararasi kent organizasyonlart ve kentsel doniisiim (bu
konuya 6rnek olarak Olimpiyat oyunlar1 verilebilir).

Yukarida belirtildigi gibi KX Kentsel Doniisiim projesi ¢ok Onemli 6 farkli

kentsel doniisiim bileseni icermektedir. Bunlarin her biri olduk¢a onemli ve

dikkat ¢ekici konular halinde irdelenip KX Kentsel Doniisiim Stireci 'nin sonunda

incelenmeye deger basliklardr.

Kentsel doniisiim, diinyanin hemen hemen her sehrinde veya yasam yogun
dokusunda ihtiya¢ duyulabilecek bir uygulamadir. B u tiir pr ojeler ke nt dokus una
sosyal, ¢ konomik ve f iziksel bo yutta ke ndini yenileme / doniistiirme firsati
sunmaktadir. Doniisiim uygulamalarinin beklentisi ise sonucun nasil daha yararli ve

genis bir alana / kitleye yayilacag diistincesi olmalidir.

Yer olusturma bakis acisinin odaginda, kentsel doniisiimiin her tabanda
stirekliliginin saglanmasi geregidir. Stirekliligi olan kentsel doniisiim uygulamas igin
ise yer olusturma sonug {iriin olmalidir. Ele alinan ve doniisiimii gergeklestirilen
bolgelerin kent dokusunda yabanci durmayan, kolay entegre ol abilen, kol ay
baglanti kurulabilen bir yer haline g elmesi, kentsel doniisiimiin siirekliligi icin

gerekliliktir.

KX bolgesinde gergeklesen degisimleri gozlemlemekle, kentsel doniisiim
olgusunun siirekliligini saglamak icin nelerin yapilmasi gerektigi konusunda bazi

basliklar ortaya ¢ikmaktadir. Bu basliklar sdyle siralanabilir:

o Kentsel doniisiim programlarimin coklu stratejiler iceren bir uygulama
olmasi: KX bol gesindeki u ygulamalarin her birinin farkli ilerlemisine
ragmen biitiinde birlestirilebilir onemlidir.

e Tutarli ve dikkat cekici tema ve Ogelerle, her kesime deger vererek bir
projenin, bolgedeki baska projeleri tetikleyici unsur olarak kullanilmasi:
CTRL-HSI projesinin bitmesini beklemeden baska ongoriilerle, bolgenin bir
biitiin olarak siirece dahil edilmesi yerinde bir karardir. Boylelikle bir alanla

sinirh kalinmamis, bolgesel 6lgekli bir proje halini almistir.
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Planlama ¢alismalarimin tutarli bir fikir cergevesinde, aykir1 sapmalar
olmaksizin, stratejik ve e vreleri ol an bi r pl anla sonuclandirilmast. KX
doniisiim bolgesi icin daha once aktarilmis olan tarihsel siireci diisiiniirsek,
planlardaki ve fikirlerdeki tutarlilik dikkat gekicidir.

Uygulamalarin  baglangicindan  itibaren ketsel doéniigiim  projesinin
amaclarimi ve ongoriilen sonuglarini, net ve kolayca aktarabilecek
orgiitsel, yapisal diizenlemelerin  olusturulmasi: KX bol gesinde
uygulanacak olan kentsel doniisiim projesinin baslangicindan 6nce bolgede
tanitim ofisi olarak kullanilacak, St.Pancras Road yolu iizerindeki German
Gymnasium olarak bilinen yapinin restore edilmis ve hizmete girmistir. Bu
bina giinliikk caligma saatleri igerisinde, yapilan ¢alismalara ve projeye dair
bilgi vermektedir. Ayrica, her yastaki gruplara yonelik bilgilendirici
toplantilar ve etkinlikler diizenlenmektedir.

Gergeklestirlecek doniisiim projesi igin bolgede proje siireci ve sonrasinda
da hizmet verecek, mesleki ve kisisel egitim amach altyapilarin saglanmas:
KX kentsel doniisiim projesi siirecinde en Oonemli yatirim, Construction
Skills C entre (CSC) adinda bir merkez bina insa edilmistir. Amaglanan,
yerel halkin meslek edinmesini ve mesleki becerilerinin gelistirilerek, proje
uygulamalar1 dahilinde ¢aligmalarina olanak saglamaktir. B u m erkezde,
ingaat isleri, yesil alan ve ¢evre diiz enlemeleri igini htiya¢c du yulan
personelin ( 6ncelikle bolge sakinlerinden secilerek egitilmesini, boylelikle
ekonomik ve sosyal doOniisime proje tamamlanmadan katkida
bulnunulmasini) yetistirilmesidir.

Kentin her noktasinda, basin yayin organlarinda, okullar ve hatta bol gedeki
her e vde, her dilde brosiirlerle, KX kentsel doniisiim siireci hakkinda
bilgilendirme ve oOneri formlar1 olusturularak, projeyi tanitma ve katilim
saglanmasi. Bu bilgilendirme c¢alismalari ayn1 zamanda halkin fikirlerinin
elde edilmesi ve planlama asamasinda kullanilacak veri tabani olusturulmasi

icin de kullanilmaktadir.
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Kentsel dontisiim projelerinin siirekliligi ve yer olusturma basarist konusunda,
olumsuz goriisler belirten ¢ok kisi ve kurum olabilir, ancak 6énemli proje siiresince ve

tamamlandiginda, etkiledigi kesimin degisimi ve tepkisidir.

Sonug ol arak k entlerin kentsel doniisiim deneyimleri; tiim  bilesenleri ve
kullanicilariyla, hangi degerde ve konumda olursa olsun mevcut imkanlarini iyi
analiz ederek, ongoriileri olan ve farkli alternatiflerle yola ¢ikilan, uygun zamana
yayillmis ve uygun sermayeye sahip, dogru stratejilerle dogru hedefler edinen kentsel
doniisiim olaylari ile basarili, yer olabilmis dokulara sahip olmalar1 olasilig1 yiiksek

deneyimlerdir.
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LUsod D - 1$0-23

KINGS CROSS URBAN REGENERATION PROJECT ASSESMENT FROM THE ASPECT OF PLACE MAKING

Let’s gain an understanding your housing/business situation in this area.

1. What is cupzent housi nessgmahonmlﬁ éCma;araa? N
A T STV s

o o Ly
W:""” E:ecttun:-c: .......................... W@ \CD K@ @ O é

3. Before this study did you know about St.Pancras-CTRL and King's Cross regen.proj.? \fq_g

P n th

no strongly disagree neither agree agree strongly
‘o t | disagree nor disagree agree
0 1 2 3 4 5 & T 8 9

A CHARACTER OF THE AREA

1 The distinctive landscape of the area has attracted

2 The local buildings have a distinctive form and character

3 The building facades, the rich architectural heritage have attracted me |

4 This area is culturally significant in London

5 The market, stands and street art has attracted me

6 The ethnic market attracts me

7 The antique market attracts me

8 Theartand craft galleries give a distinct character to the area

9 The King’s Cross regen.project has upgraded [ will affect the area

11 St.Pancras Reconstraction(CTRL) project has upgraded the area

B COUNTINUITY AND ENCLOSURE

1 The streetscape and the squares make me feel comfortable

2 The area has an inclusive feel

3 In this neighborhood | feel like an outsider

C. QUALITY OF PUBLIC REALM

1 Public spaces and routes are lively and pleasant to use

2 Asaresult of the Kings Cross project we feel more safe at this area

3 There are physical barriers in the neighborhood

4 This neighborhood is a good place to raise a family

C. EASE OF MOVEMENT

1 ... The area is easily accessible from the rest of London.

2 .....There are direct routes to the main attractions.

3 _...The roads, footpaths and public spaces are easily connected.

4 ...... The routes through the area are safe.
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D.LEGIBILITY

1 The area has a clear image, distinct from the other parts of city.

&
S)
5

E.DIVERSITY

1 The diversified communal and cultural character of the area can easily be observed

3 The multi functional character of the area gives me local access to everyday shops

F.COLLABORATION

1 We were informed about the urban regeneration project before it started.

P

S

q.

2 The diversified cultural character of the area has attracted me. O
/a_
9

Jd

2 The residents have participated to the urban regeneration process of thearea. . ____

3 Most residents take an active role in keeping this neighborhood alive.

4 Most local businesses are helping to keep this neighborhood livable.

5 The precedency of residents have been taken into consideration with this Project.

6 The economic benefits of the area were the main concern of the urban regen.Project.

7 The Project helped to enhancement of the cultural and communal facilities and services. -

PYloo QR v D S

PR M QY

do you rate the guality of each fallowin ices: ((1-| D, 3-VERY GOOD

1.How do you rate the quality of the following City services: Traffic = | e

2. How do you rate the quality of the following City services: Street Maintenance ......

3. How do you rate the quality of the following City services: Parks ......

4. How do you rate the guality of the following City services: Land use planning ......

5. How do you rate the quality of the following City services: Housing Development ......

6.How do you rate the livability of your neighborhood?..... &

7.How safe do you feel walking alone during the day in the neighborhood?.....

8.How safe do you feel walking alone during the day in the park closest to you?.....

9.How safe do you feel walking alone during the day in the downtown?.....

11. 7.How safe do you feel walking alone at night in the neighborhood?.....

14.How do you rate new residential developments

15.How do you rate the new commercial development in the area

16. How changed this area after St.Pancras Station nstruction and Eurostar?
(Which retaurants/pubs/hotels or etc. are new?, QS‘S W }:Jdﬂgr\ )

17. Did you visit the restaurants/shops inside of St.Pancras Station? éﬁj‘ o

18. What factors led you/your family/your firm to locate in King's Cross area?
(Locationél...kentsﬂ/]zmgenemﬁon project....... MNew developments........

19. Please describe the image of this area in the future? (:H ,'C(‘]l/\ OSTS /

THANK YOU.
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King’s Cross Bolgesi-Kentsel Doniisiim Projesi Bilgilendirme Brosiirii
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Ek 3 King’s Cross Bolgesi-Bilgilendirme Brosiirii Arka Sayfasi

Bengali
A we Ay g3 ey ECIRCIRT EaiecacTE: OB, Ot ZreT wayt e
0207527 20007522 ¢ 1 streay st e oy

Chinese (Traditional)
ATRAMBEREERIG TS0, TR 020 7527 2000 e,

Somali
Haddii aad jeclaan lahayd macluumaadkan 00 ku goran lugadaada fadlan
la xidhiidh 020 7527 2000

Turkish
Buradaki bilgilerin Turkgesini istiyorsaniz, litfen 020 7527 2000 nNumaraya
telefon edin.

Where to go for more information Contact Islington

The council can provide you with E contact@islington.gov.uk
contact details for lots of T 020 7527 2000
organisations — including utility (Monday—Friday 8am-8pm,
companies, helpline numbers and Saturday 9am-6pm)

alist of charities in the borough F 020 7527 5001

that can help you. M 020 7527 1900
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Your Name: 1. What do you llke most about 2. What do you dislike most about lI:

King's Cross today? King’s Cross today? =

= 1]

organisation: iif any) s

=

=

Contact Address: -4
Postcode:

How would you sum up the opportunity
at King's Cross?

In following sections we map out some
broad ideas for change that we would

like your views on. But first, we would

like to know:

Pleass tear along the perforatiors, and
place the completed form in the
FREEPQST envelope provided at the back
of this document.

Alternatively place it in any emvelops and
PERUFT tO:

Argent5t George

b FREEPOST

7 5 Albany Courtyard

Piccadilly

tastic opportunity




