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AVRUPA BIiRLIiGIi UYUM SURECINDE LIMAN DEVLETI KONTROLU
KAPSAMINDA TURKIYE'NIN DURUM ANALIZi

0z

Glinlimiizde deniz ticaretinin dnemli unsurundan biri olan Uluslararasi Denizcilik
Orgitti (IMO) ve Avrupa Birligi(AB) politikalar1 ¢ergevesinde Denizcilik ve Liman
Devleti Kontrol sistemiyle ilgili standartlar ve sartlar belirlenerek, gemilerin bu
sartlara uyumu ile denizel ¢evrenin deniz ulasimi sebebiyle kirlenmesinin en aza

indirilmesi, guvenli ve emniyetli deniz ulasim1 amaglanmaktadir.

Turkiye’nin AB tiyeligi yolundaki hazirlik siirecinde AB denizcilik politikalar1 ve

ilgili miiktesebatina uyumu 6nem arzetmektedir.

Tirkiyede denizcilikle ilgili hedef ve politikalar1 belirleyen, gerekli diizenleme ve
denetlemeleri yapan kamu otoritesi olan Denizcilik Miistesarligi, 2003 yilindan
glinimuze kadar gegen zamanda AB uyum kapsaminda uluslararasi sdzlesmelere
taraf olunmasi, miiktesebatin AB miiktesebatiyla uyumlastirilmasi yoniinde ¢ikarilan
kanun ve yonetmelikler ve yaptig1 diger calismalar ile Liman Devleti Kontroliine
iliskin 6nemli bir ilerleme kaydetmis olup, uyum igin yapilacaklar konusunda da

hedeflerini belirlemis ve ¢alismalarina devam etmektedir.

Bu calisgmada Avrupa’daki deniz giivenligine ve liman devleti kontrollerine
deginilmis, Turkiyenin Liman Devleti Kontrolii konusundaki ¢alismalari,yaptiklar
ve yapmayl hedefledikleri ele alinarak, Tlrkiyenin Liman Devleti Kontroli

kapsaminda mevcut durumu ortaya konmugtur.

Anahtar Kelimeler: Liman Devleti Kontroll, Bayrak Devleti Kontrolil, Avrupa Birligi,

Denizcilik



ANALYSISOF THE POSITIONING OF TURKEY IN PORT STATE
CONTROL DURING THE EUROPEAN UNION COMPLIANCE PROCESS

ABSTRACT

Nowadays, within the framework of the policies of International Maritime
Organisation(IMO) and European Union, standards and requirements relevant to
Shipping and Port State Control, are specified and legislated, in this way it is aimed
to the ships complying with these regulations, minimization of the pollution from the

ships, safe and secure marine transportation.

On the way of EU Memberships, Turkey has to adapt it’s legislation.

Undersecretariat of Maritime Affairs, a public authority, which sets the goals
about maritime issues, regulates and controls, from 2003 until today with its works
aimed to the compliance with the EU makes progress and on this way it will go on

it’s works.
In this study; it is mentioned maritime safety and port state control at Europe and
analized of the positioning of Turkey in Port State Control during the European

Union compliance process.

Keywords: Port State Control, Flag State Control,European Union, Maritime
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BOLUM BiR
GIRIS

Sanayilesme, teknolojideki gelismeler ve ulusal ekonomilerdeki serbestlesme
sayesinde ulastirmanin etkin ve hizli yapilmasi gibi faktorler diinya ticaretinde ithal

ve ihrag ytiklerinin %90’dan fazlasinin denizyoluyla tasinmasinda etken olmustur.

Denizyoluyla gergeklestirilen uluslararasi ticaret hacminin artmasi bir yandan
diinya ekonomisini olumlu etkilerken ; diger yandan deniz tagimacilifinda trafigin
artmasi ve bunun sonucunda deniz kazalar1 ve denizel c¢evre kirliliginde artig gibi
sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Bu olumsuzluklarin hem diinya ticaretindeki
ekonomik etkilerini hem de denizlerdeki cevresel etkilerini en aza indirmek igin;
seyir giivenligi, emniyeti ve denizel ¢evrenin korunmasi ag¢ilarindan denizyolunu
kullanan devletlerin gerek kendi bayraklarindaki gemilerin seyir Oncesi denetimi
gerekse limanlarina gelen gemilerin denetimi ve bu denetimlerin denizcilikle
dogrudan ya da dolayli iligkisi olan devletlerce belirlenmis ve kabul edilmis

uluslararasi standartlara gore yapilmasi zorunlu hale gelmistir.

Birlesmis Milletlerin uzman bir organi olan IMO (International Maritime
Organization-Diinya Denizcilik Orgiitii)’nun ¢ikardig1 yonergeler ve alinan kararlar
ve imzalanan sozlesmelerin yaninda Avrupa Birligi tarafindan hazirlanan Avrupa
Parlementosu Konsey Yonergeleri de deniz giivenligi, seyriisefer verimi ve deniz
araclarinin olusturdugu kirliligin kontrolii ve 6nlenmesiyle ilgili AB uygulamalarinda

esas teskil eden mevzuatlardir.

Bu mevzuatlarda olusturulan kurallart ve c¢ikarilan sozlesmeleri uygulamak
devletlerin sorumlulugunda olup, oncelikle Bayrak Devleti Kontrolii saglanmasi
amaclanmakla birlikte; Bayrak Devleti Kontrollerinin uygulamalarda yetersiz
kalmasi; daha siki 6nlemler alinmasini ve Bayrak Devleti Kontroliine destek olan
Liman Devleti Kontroli uygulamalaria yonelik gerekli diizenlemeler yapilmistir.
Bu calismanin amaci; Liman Devleti Kontroliine iligkin AB politikalarina,yapilan

calismalara, mevzuata, mevcut uygulamalara, ilgili uluslararasi kurumlarla olan



bagina deginerek, Liman Devleti Kontrolii kapsaminda Tiirkiye’deki mevcut
uygulamalar1 ve mevzuati incelemek, AB iiyeligi i¢in sart olan miiktesebatta gerekli
uyumun saglanmasina yonelik yapilmis olan caligmalar1 ve yapilmasi gerekenleri

ortaya koymaktir.

Bu cercevede, calisma yedi bolimden olusmaktadir.

Birinci boliimde ¢alismanin amacina iliskin agiklamalar yer almaktadir.

Ikinci boliim; Bayrak Devleti, Klas Kuruluslar, IMO ve IMO sdzlesmeleri,
EMSA, IACS, gibi konuyla ilgili baz1 kavramlarin tanimlarindan olusmaktadir.

Uciincli bolimde; Bayrak Devleti yaptirim ve yiikiimliiliikleri tanimlanmus,sicile

kayit durumlarina gére bayrak devleti tiplerine deginilmistir.

Dordinct Bolum; Liman Devleti Kontrolli tanimina ve bolgesel anlagmalara

iliskin bilgileri igermektedir.

Besinci Boliimde; Avrupa Birligi’nde Liman Devleti Kontrolii uygulamalart ve

Erika III Deniz Emniyeti Paketine iliskin hususlar incelenmistir.

Altinct bolumde ise Turkiye’deki Bayrak Devleti uygulamalari kapsaminda

Denizcilik Miistesarlig1 ve gorevleri ile yaptig1 ¢aligmalar irdelenmistir.

Yedinci bolimde Tuirkiye’nin Liman Devleti Kontrolii Uygulamalarina iliskin
ilgili mevzuat, AB uyum kapsaminda yapilan diizenlemeler ve gelismelere

deginilmistir.

Sekizinci bolimde Turkiye’nin Liman Devleti Kontrolii kapsaminda AB
miiktesebatina uyum kapsaminda yapmasit gereken hususlara iliskin sonuglar

irdelenmistir.



AB’nin uluslararas1 denizcilik sektort ve deniz guvenligi konusundaki etkin
konumu, denizcilik devleti olmay1 hedefleyen Tiirkiye’nin sektorle ilgili olarak AB

tarafindan belirlenmis kriterlere uymasini zorunlu kilmaktadir.

AB’deki mevzuat, uygulamalar ve yapilanma incelenerek, Erika Il Glvenlik
Paketi ve paket kapsamindaki Yeni Denetim Rejimi (NIR) ile ilgili 2011 yilinda

yiiriirliige girecek olan yeni miiktesebata ait ayrintilara deginilmistir.

Bu ¢alismada Liman Devleti Kontrolti konusunda Turkiye’deki uygulamalar ve
zaman iginde saglanan gelismelere ve Turkiye'nin denizcilikle ilgili otoritesi olan
Denizcilik Miistesarligi’nin gelecege doniik hedef ve stratejilerine deginilirken AB

uyum kapsaminda yapilmasi gerekenler irdelenmistir.



BOLUM iKi
TANIMLAR

Deniz gilivenligi, seyriisefer verimi ve deniz araglarinin olusturdugu kirliligin
kontroli ve onlenmesine yonelik yapilan ¢alismalari anlayabilmek igin Oncelikle

konuyla dogrudan bagi olan bazi tanimlamalar1 yapmak gerekmektedir.

2.1 Bayrak Devleti

Bayrak Devleti; kendi bayragi altinda tescilli olan ticari gemiler iizerinde

duzenleyici kurallar uygulayan ilgili otoriteyi temsil eder.

Deniz araglarinin uymasi gereken uluslararasi kriterlerin belirlendigi  IMO
tarafindan hazirlanan sézlesmeler, AB yonergeleri, ek protokoller ve kararlar Bayrak
Devletlerine kendi siciline kayitli bulunan veya kontroliinde olan gemileri ilgili
konularda diizenli araliklarla denetleme yiikiimliiliigii getirmektedir.Bu yiikiimliiliik

Bayrak Devleti kontrolii olarak tanimlanmaktadir.

Bayrak Devleti Kontroliiniin amaci; denizde can ve mal giivenliginin saglanmasi
ve deniz kirliliginin 6nlenmesi hususlarinda ulusal ve uluslararasi1 sozlesmeler,
kanun, kural, diizenleme, kod, sirkiiler ve diger metinler uyarinca Bayrak
Devletlerinin kendi bayragini tasiyan gemilerin yapim,onarim tadilat ve kullanim
asamalarinda yapilmasi gerekli test,muayene,onay ve belgelendirme hizmetlerinin ve
bu hizmetleri idare adma yiiriitecek klas kuruluslarin kriterlere uygunlugunu

saglamaktir.

Bayrak Devletlerinin genel kabul gormiis uluslararast kurallar, usuller ve
uygulamalarda tanimlanmis olan diizenlemeleri kendi bayragindaki gemilere
uygulamasi i¢in oncelikle etkili bir ulusal denizcilik idaresine sahip olmasi gerekir.
Bu idare; finansal yeterliligin yaninda, isinin ehli ve deneyimli, uygun kadro , diinya
genelindeki kurallara gore kendi bayragi altindaki gemilerin tescili ve idaresi,
kanuni sorumluluklar1 agisindan yetkilendirdigi kuruluglar1 etkin bir sekilde izlemesi

icin uygun kaynaklara ve yeterlilige sahip olmalidir.



Mevcut diizenleyici sistem, Bayrak Devletine denetim, inceleme ve belgelendirme

yikiimliliigiinii 6zel kuruluslara devretmesine izin vermektedir.

Belirli sartlar altinda yapilan soézlesmelerle taninmis klas kuruluslara yetkisinin
tamaminin ya da bir kismmin devri halinde dahi uygulamalardan Bayrak Devleti

sorumludur.

2.2 Klas Kuruluslar

Deniz sigortacilar1 ve gemi sahiplerinin, sigorta korumasi altindaki gemilerin tekne ve
ekipmanlarinin bagimsiz denetimi i¢in 18. Yiizyilda gelistirdikleri sistem olan Klas
Kuruluslari, gemilerinin degerini belirleme ve simiflamanin yaninda denetleme islerini
de yaparak ilgili Ulkenin idareleri tarafindan deniz emniyetinin saglanmasi igin
yetkilendirilen, gemilerin insa asamasinda ve sonrasinda, denetimlerini diizenleyen ve
geminin tekne ve makine dizaynina tavsiyelerde bulunan, teknik standartlar1 koymak ve

uygulamak i¢in kurulmus olan organize kuruluslardir.

Diinyada ellinin iizerinde klaslama yapan kurulus olup bunlarin 6nemlileri ve Uye

oldugu birlikler Tablo 2.1.’de verilmistir.

Bu klas kuruluslarin sadece 13 tanesi Avrupa toplulugu tarafindan taninmis

kurulus olup, taninmis klas kuruluslarinin listesi su sekildedir:

— American Bureau of Shipping (ABS)
— Bureau Veritas (BV)

— China Classification Society (CCS)
— Det Norske Veritas (DNV)

— Germanischer Lloyd (GL)

— Korean Register of Shipping (KR)
— Lloyd's Register of Shipping (LR)
— Nippon Kaiji Kyokai (NK)

— Registro Italiano Navale (RINA)

— Russian Maritime Register of Shipping (RS)
— Hellenic Register of Shipping (HRS)



— Registro Internacional Naval, SA (RINAVE)
— Polish Register of Shipping (PRS)

Tablo 2.1 Klas Kuruluslar (http://en.wikipedia.org/wiki/Classification_society)

Name

Lloyd's Register of Shipping
Bureau Veritas

Registro Italiano Navale

American Bureau of Shipping

Det Norske Veritas

Germanischer Lloyd

Nippon Kaiji Kyokai

Russian Maritime Register of Shipping
Hellenic Register of Shipping
Polish Register of Shipping
Croatian Register of Shipping
China Corporation Register of Shipping
China Classification Society
Korean Register of Shipping

Turk Loydu

Biro Klasifikasi Indonesia

Registo Internacional Naval

Indian Register of Shipping
International Naval Surveys Bureau
Asia Classification Society
Brazilian Register of Shipping
International Register of Shipping
Ships Classification Malaysia
Dromon Bureau of Shipping

Iranian Classification Society

Kisaltma Tarih

LR
BV
RINA
ABS
DNV

BKI
RINAVE
IRS
INSB
ACS
RBNA
IROS
SCM
DBS

ICS

1760
1828
1861
1862
1864
1867
1899
1913
1919
1936
1949
1951
1956
1960
1962
1964
1973
1975
1977
1980
1982
1993
1994
2003
2007

Merkez
Londra
Paris
Cenova
Houston
Oslo
Hamburg
Tokyo

St. Petersburg
Pire
Gdansk
Split
Taipei
Pekin
Daejeon
Istanbul
Jakarta
Lisbon
Mumbai
Pire
Tahran
Rio de Janeiro
Miami
Shah Alam

Tahran

IACS
X
X

X

EMSA



http://en.wikipedia.org/wiki/Classification_society�
http://en.wikipedia.org/wiki/International_Association_of_Classification_Societies�
http://en.wikipedia.org/wiki/European_Maritime_Safety_Agency�
http://en.wikipedia.org/wiki/Lloyd%27s_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Bureau_Veritas�
http://en.wikipedia.org/wiki/Paris�
http://en.wikipedia.org/wiki/Registro_Italiano_Navale�
http://en.wikipedia.org/wiki/Genoa�
http://en.wikipedia.org/wiki/American_Bureau_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Houston�
http://en.wikipedia.org/wiki/Det_Norske_Veritas�
http://en.wikipedia.org/wiki/Oslo�
http://en.wikipedia.org/wiki/Germanischer_Lloyd�
http://en.wikipedia.org/wiki/Hamburg�
http://en.wikipedia.org/wiki/Nippon_Kaiji_Kyokai�
http://en.wikipedia.org/wiki/Tokyo�
http://en.wikipedia.org/wiki/Russian_Maritime_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Saint_Petersburg�
http://en.wikipedia.org/wiki/Hellenic_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Piraeus�
http://en.wikipedia.org/wiki/Polish_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Gdansk�
http://en.wikipedia.org/wiki/Croatian_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Split_(city)�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=China_Corporation_Register_of_Shipping&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Taipei�
http://en.wikipedia.org/wiki/China_Classification_Society�
http://en.wikipedia.org/wiki/Beijing�
http://en.wikipedia.org/wiki/Korean_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Daejeon�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Turk_Loydu&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Istanbul�
http://en.wikipedia.org/wiki/Jakarta�
http://en.wikipedia.org/wiki/Registo_Internacional_Naval�
http://en.wikipedia.org/wiki/Lisbon�
http://en.wikipedia.org/wiki/Indian_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Mumbai�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=International_Naval_Surveys_Bureau&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Piraeus�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Asia_Classification_Society&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Tehran�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Brazilian_Register_of_Shipping&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Rio_de_Janeiro�
http://en.wikipedia.org/wiki/International_Register_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/wiki/Miami�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Ships_Classification_Malaysia&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Shah_Alam�
http://en.wikipedia.org/wiki/Dromon_Bureau_of_Shipping�
http://en.wikipedia.org/w/index.php?title=Iranian_Classification_Society&action=edit&redlink=1�
http://en.wikipedia.org/wiki/Tehran�

2.3 Uluslararas1 Klas Kuruluslar Birligi (1ACS)

1968 yilinda yedi klas kurumu tarafindan kurulan IACS; IMO icin tavsiyeler
gelistirmesi izin verilen bir sivil orgiittiir. Diger bir deyisle IMO tarafindan danisma
statiisii verilen ve kurallar gelistiren ve uygulayan gozlemci statiisiindeki tek sivil
Orguttr. Bu kurallarin niteligi SOLAS’da belirlenmistir.

Diinya ¢apinda 50 den fazla organizasyon klas kurulusu olarak aktivitede
bulunurlar. Bu organizasyonlardan ancak 11 adeti IACS Uyesidir. Dlnya filosunun
cok buylk bir bolimunin klaslamasi bu 11 kurulug tarafindan yapilmaktadir:

— American Bureau of Shipping (ABS)
— Bureau Veritas (BV)

— China Classification Society (CCS)
— Det Norske Veritas (DNV)

— Germanischer Lloyd (GL)

— Indian Register of Shipping (IRS)

— Korean Register of Shipping (KR)
— Lloyd's Register of Shipping (LR)
— Nippon Kaiji Kyokai (NK)

— Registro Italiano Navale (RINA)

— Russian Maritime Register of Shipping (RS)

2.4 Uluslararasi Denizcilik Orgiitii IMO)
2.4.1 IMO Tarihi, Yapist ve Calismalar:

Bir geminin mulkiyet ve yonetim zinciri pek ¢ok devleti kapsayabilir ve gemiler
cogunlukla ekonomik omiirlerini kendi siciline kayitli oldugu devletten uzakta, farkli
yetki sinirlart arasinda hareket ederek tamamlarlar. Gemiler bu hareketlerini guvenli
ve emniyetli kosullar altinda yaparken ,denizel ¢evre agisindan tehdit olusturmamasi
gerekmektedir. Bu yiizden, deniz tagimaciligini diizenlemek icin herkes tarafindan

benimsenen ve kabul edilen uluslararasi standartlarin gerekliligi dogmustur.

Bu amagla; 6 Mart 1948 tarihinde Cenevre’de yapilan Birlesmis Milletler

Denizcilik Konferansi’nda kabul edilen bir konvansiyon ile temelleri atilan, 1958



yilinda IMCO  (Inter-Govermental Maritime  Consultative  Organization-
Hiikiimetleraras1 Denizcilik Damisma Orgiitii) adiyla resmen ¢alismalarina baslayan
ve 1982 yilinda ismi degisen IMO (International Maritime Organization-Uluslararasi
Denizcilik Orgiitli), Birlesmis Milletlerin, deniz glvenligini gelistirmek ve deniz

araglarindan dogan Kirliligi 6nlemek tzere kurulmus olan uzman ajansidir.

IMO’nun temel felsefesi “temiz denizlerde glivenli,emniyetli ve etkin tasimacilik”
olup; bu amaca yonelik olarak deniz giivenligi, uluslararasi sularda seyir emniyeti,
deniz cevresinin korunmasi ile uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin insasi ve
donanimu ile trafigi etkileyen tiim teknik ve hukuki konularla ilgili diizenlemeler ve
pratik uygulamalar alaninda hiikiimetler arasinda isbirligini saglamak ve belirlenen
standartlarin hiikiimetlerce benimsenmesini tesvik amaciyla faaliyet gostermekte,
Ozellikle uluslararast sdzlesmelerin benimsenmesi ve uygulanmasi gergevesinde

calismalarini siirdiirmektedir.

BM’nin Uzman bir kurumu olup, ayr1 bir uluslararast hukuk kisiligine sahip olan
IMO 169 Uye devletten ve 3 ortak iiye devletten olusur.(Tablo 2.2.)

Tablo 2.2 IMO Uye Deviletleri ve Ortak Uyeler (http://www.imo.org/)

Uyelik Uyelik
DEVLET Yih DEVLET Yih
Almanya 1959 Fransa 1952
Amerika Birlesik Devletleri 1950 Gabon 1976
Angola 1977 Gambiya 1979
Antigua ve Barbuda 1986 Gana 1959
Arjantin 1953 Gine 1975
Arnavutluk 1993 Gine-Bissau 1977
Avustralya 1952 Grenada 1998
Avusturya 1975 Guatemala 1983
Azerbeycan 1995 Guyana 1980
Bahamalar 1976 Guney Afrika 1995
Bahreyn 1976 Guney Kore 1962
Banglades 1976 Gircistan 1993
Barbados 1970 Haiti 1953
Belcika 1951 Hirvatistan 1992
Belize 1990 Hindistan 1959
Benin 1980 Hollanda 1949
Birlesik Arap Emirlikleri 1980 Honduras 1954
Bolivya 1987 Irak 1973



http://www.imo.org/�

Uyelik Uyelik
DEVLET Yili DEVLET Yih
Bosna ve Hersek 1993 Iran 1958
Brezilya 1963 Irlanda 1951
Brunei Sultanlig1 1984 Ispanya 1962
Bulgaristan 1960 Israil 1952
Ingiltere 1949 Isveg 1959
Cape Verde 1976 Isvigre 1955
Cezayir 1963 Italya 1957
Cibuti 1979 Izlanda 1960
Cook Adalar1 2008 Jamaika 1976
Cek Cumhuriyeti 1993 Japonya 1958
Cin 1973 Kambocgya 1961
Danimarka 1959 Kamerun 1961
Dominika 1979 Kanada 1948
Dominik Cumhuriyeti 1953 Katar 1977
Ekvator 1956 Kazakistan 1994
Ekvatoral Gine 1972 Kenya 1973
El Salvador 1981 Kibris 1973
Endonezya 1961 Kiribati 2003
Eritre 1993 Kolombiya 1974
Estonya 1992 Komor adalari 2001
Etyopya 1975 Kongo Demokratik Cumhuriyeti 1973
Fiji 1983 Kongo Demokr. Cum. (eski Zaire) | 1975
Finlandiya 1959 Kosta Rika 1981
Fildisi Sahilleri 1960 Kuveyt 1960
Filipinler 1964 Kuzey Kore 1986
Kiba 1966 Samoa 1996
Letonya 1993 San Marino 2002
Liberya 1959 Sao Tome ve Principe 1990
Libya 1970 Senegal 1960
Litvanya 1995 Seyseller 1978
Libnan 1966 Sirbistan 2000
Liksemburg 1991 Sierra Leone 1973
Macaristan 1970 Singapur 1966
Madagaskar 1961 Slovakya 1993
Makedonya 1993 Slovenya 1993
Malavi 1989 Solomon Adalari 1988
Maldivler 1967 Somali 1978
Malezya 1971 Sri Lanka 1972
Malta 1966 Sudan 1974
Marshall Adalar 1998 Surinam 1976
Mauritius 1978 Suriye 1963
Meksika 1954 Suudi Arabistan 1969
Misir 1958 Sili 1972
Mogolistan 1996 Tanzanya 1974
Moldova 2001 Tayland 1973
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Uyelik Uyelik
DEVLET Yili DEVLET Yih
Monako 1989 Timor-Leste 2005
Montenegro 2006 Togo 1983
Moritanya 1961 Tonga 2000
Morocco 1962 Trinidad ve Tobago 1965
Mozambik 1979 Tunus 1963
Myanmar 1951 Tuvalu 2004
Namibya 1994 Tirkiye 1958
Nepal 1979 Tirkmenistan 1993
Nijerya 1962 Uganda 2009
Nikaragua 1982 Ukrayna 1994
Norveg 1958 Umman 1974
Pakistan 1958 Uruguay 1968
Panama 1958 Urdiin 1973
Papua Yeni Gine 1976 Vanuatu 1986
Paraguay 1993 Venezuela 1975
Peru 1968 Vietnam 1984
Polonya 1960 Yemen 1979
Portekiz 1976 Yeni Zelanda 1960
Romanya 1965 Yunanistan 1958
Rusya 1958 Zimbabve 2005
Saint Kitts ve Nevis 2001 Oyelik
Saint Lucia 1980 ORTAK UYELER Yih
Saint Vincent ve Grenadinler 1981 Hong Kong, Cin 1967
Macao, Cin 1990
Faroe Adalar1 (Danimarka) 2002

IMO; Meclis, Konsey, Sekreterya, Komiteler ve Alt Komitelerden olugsmaktadir.

Meclis

Orgiitiin yasama organidir. Biitiin iiye devletlerden olusur ve normalde iki yilda
bir toplanir, ancak gerektiginde olaganiisti oturumlar da yapabilir. Calisma
programini  onaylamakla, bitceyi oylamakla ve orgitin finansal diizenlemelerini

belirlemekle yikimli olan Meclis ayn1 zamanda Konseyi seger.
Konsey

Orgiitiin yiiriitme organidir ve Meclisin olagan oturumlarinda iki yil i¢in secilir.

Meclise bagl olarak orgiitiin islerini denetler. Meclis oturumlari arasindaki iki yillik
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sliregte; yalnizca Meclis’e mahsus olan iiye devletlere deniz giivenligi ve Kirlilik
onlemeyle ilgili tavsiye kararlar1 almak disinda Meclisin biitiin gorevlerini Konsey
yurutir. Konsey aymi zamanda Orgiitin organlar1 arasindaki koordinasyonu
saglamak, orgiitiin taslak ¢alisma programini ve biitge tahminlerini Meclise iletmek,
komitelerden ve diger organlardan raporlar ve teklifler alarak, bunlar hakkindaki
yorum ve tavsiyelerle birlikte Meclise ve Uye devletlere iletmek, Meclisin de
onaytyla Genel Sekreteri atamak; orgiitin diger orgltlerle iliskileri hakkinda,

Meclisin de onayiyla diizenlemeler ve anlasmalar yapmakla yakimludr.

(A) 10 iiye, Uluslararas1 deniz tagimaciligi hizmetlerinin saglanmasinda en biiyiik
paya sahip devletlerden,

(B) 10 iiye, Uluslararas1 deniz ticaretinde biiyiik paya sahip diger devletlerden,

(C) 20 iiye, A ve B kategorilerinden secilmeyen, deniz tasimaciliginda ve
seyriiseferinde 6zel ¢ikarlari bulunan ve Konseye sec¢ilmeleri diinyanin biitiin 6nemli
cografi bolgelerinin temsilini saglayacak devletlerden,
olmak {izere Konseyi olusturacak 40 iiye, Meclisin iki yilda bir yapilan olagan

toplantilarinda iki yillik bir siire¢ i¢in oylama ile se¢ilmektedir.
Sekreterya

IMO sekreteryasi; Meclisin de onayiyla Konseyin atadigi Genel Sekreter ve
orgiitiin Ingiltere Londra’daki merkezinde calisan 300 uluslararas1 sivil memurdan

olusmaktadir.
Deniz Giivenligi Komitesi (MSC)

Biitiin iiye devletlerden olusan komite Orgiitiin en Oonemli teknik organidir.
Komitenin gorevi; gemilerin seyrlsefer, yapim ve ekipmanlari, giivenlik agisindan
personel tahsisi, kirliligi 6nlemeye iligkin kurallar, tehlikeli yuklerin elleclenmesi,
deniz giivenligi prosediirleri ve gereklilikleri, hidrografik enformasyon, seyir
defterleri ve seyriisefer kayitlari, deniz kazasi incelemeleri, enkaz ve kurtarma ve
deniz giivenligini dogrudan etkileyen diger hususlarda yardimeci olmaya yonelik

olarak organizasyon kapsaminda herhangi bir konuyu tetkik etmektir.
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Komite, uluslararasi resmi belgelerde kendisine verilmis ve IMO tarafindan
onaylanmis, ya da direkt IMO tarafindan kendisine verilmis gorevleri yerine
getirmek igin gerekli sistemi saglamakla yiikiimlidiir. Aym1 zamanda, Meclis
tarafindan kabul edilmesi muhtemel kararlara yonelik olarak giivenlik konusunda
tetkikler yapmak, tavsiye ve yonergeler sunmakla gorevlidir. Genisletilmis MSG,
SOLAS gibi konvansiyonlar i¢in degisiklikler ve ek kararlari alir, IMO (yesi olmasa
bile SOLAS gibi konvansiyonlara taraf olan devletler de dahil olmak (zere tim Uye

devletleri kapsar.
Deniz Cevresinin Korunmasi Komitesi (MEPC)

Genel Kurul tarafindan Kasim 1973 tarihinde kuruldu. Gérevi Orgiitiin
gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin Onlenmesine yonelik etkinliklerinde

esglidiimii saglamaktir.

Tum Uye devletleri iceren MEPC, gemi kaynakli Kkirliligin kontrolii ve
Onlenmesine yonelik olarak organizasyon kapsaminda herhangi bir konuyu tetkik
etmekle yetkilidir. Ozellikle konvansiyonlarm, diger diizenlemelerin ve bunlarin
uygulanmasinin temini i¢in alinacak dnlemlerin kanunlastirilmast ve ek kararlarin

alinmasiyla ilgilidir.

MSC ve MEPC’ye calismalarinda yardim eden,biitiin {iye devletlere agik olan 9

alt komite mevcuttur:

Dokme sivilar ve gazlar (BLG)

Tehlikeli maddelerin, kat1 yiiklerin ve Konteynirlarin tasinmasi (DSC),
Yangindan Korunma (FP);

Telsiz Haberlesmesi ve Arama-Kurtarma (COMSAR);

Seyir Glivenligi (NAV),

Gemi dizayn1 ve donanimi (DE);

Gemi dengesi, ylikleme hatlar1 ve Balik¢i Gemilerinin Giivenligi (SLF);
Egitim ve Vardiya Standartlar1 (STW);

Bayrak Devleti Uygulamalar1 (FSI),
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Hukuk Komitesi (LEG)

Hukuk Komitesi IMO gorev alanina giren konularda hukuksal caligmalar

yapmakla yukiumludur. Komite IMO’nun biitiin iiye devletlerinden olusur.
Teknik Isbirligi Komitesi (TC)

Orgiitiin denizcilik alaninda &zellikle gelismekte olan devletlere teknik yardim
saglanmas1 yoniindeki calismalarinda esgiidiimii saglamak {izere kurulmustur.
IMO’nun Birlesmis Milletler sistemi icerisinde Sozlesmesinde Teknik Isbirligi
Komitesi kurmasi kararlastirilan tek Orgiit olmasi, calismalarinda teknik yardimin ne
kadar 6nemli oldugunun da bir kanitidir. Komite IMO’nun biitiin iiye devletlerinden

olusur.
Kolaylastirma Komitesi (FAL)

Komitenin gorevi; IMO’nun uluslararasi deniz trafiginin kolaylastirilmasi
yoniindeki etkinliklerini yiiriitmektir. Bunlarin amaci, formalitelerin azaltilmasi ve
gemilerin limanlara giris ve c¢ikislarinda gerekli belgelerin basitlestirilmesidir.

Kolaylastirma komitesine katilim IMO’nun biitiin iiye devletlerine agiktir.
Bayrak Devleti Uygulamast Alt Komitesi (FSI)

1982 UNCLOS’un Bayrak Devletinin sorumluluklarini etkin sekilde yerine
getirmesini  saglamaya yoOnelik 0Ongordiigii hiikiimlere karsin biitin Bayrak

Devletlerinin uygulama yetkisini etkin sekilde kullanmasini saglanamamustir.

Bayrak Devletlerine teknik bilgi ve kaynak desteginde bulunmak ve devletlerin
Bayrak Devleti performanslarini arttirmak amaciyla IMO biinyesinde kurulan
Bayrak Devleti Uygulamasi Alt Komitesi(FSI); IMO sozlesmelerinde belirtilen
uygulama yukumluliklerinin Bayrak Devletlerince taninmasi ve uygulamadaki
zorluklarin ve bu zorluklarin sebebinin belirlenmesini, IMO sézlesmelerine uyma ve
uygulamada yardimci olacak Oneriler getirilmesini, mevcut dizenlemelerin

degerlendirilmesini, alinan dnlemlerin izlenmesi hususlarinda yogunlagsmaktadir.



14

2.4.2 IMO Sozlesmeleri

IMO so6zlesmeleri 3 ana baglik altinda toplanabilir:

1- Deniz Giivenligi ile ilgili sozlesmeler:

e Denizde Can Gilivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi 1974 (SOLAS 74)

e Uluslararasi Yiik Hatlar1 Sézlesmesi 1966 (LOAD LINES 66)

e Denizde Catismay1 Onleme Uluslararas1 Kurallar1 S6zlesmesi (COLREG 72)

e Uydular  Araciligtyla ~ Deniz ~ Haberlesmesi ~ Orgutd  Uluslararast
Sozlesmesi 1976 (INMARSAT)

e Gemiadamlarmin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararas1 Sozlesmesi 1978 (STCW 78)

¢ Denizde Arama Kurtarma Uluslararasi Sozlesmesi 1979 (SAR 79)

e Ozel Ticaret Yolcu Gemileri Sézlesmesi 1971 (STP)

e Ozel Ticaret Yolcu Gemileri igin Alan Gereksinimleri Protokolii 1973

¢ Giivenli Konteynirlar Uluslararasi S6zlesmesi 1972 (CSC)

e Torremolinos Balik¢i Teknelerinin Giivenligi Uluslararas1 Sézlesmesi 1977

(SFV)
e Balik¢1 Teknesi Personelinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma

Standartlar1 Uluslararas1 Sézlesmesi 19795 (STCW-F)

2- Deniz Kirliligi ile ilgili sozlesmeler:

Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi, 1973

ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

Acik Denizlerde Petrol Kirliligi Kazalarina Miidahale ile ilgili Uluslararasi
Sozlesme 1969 (INTERVENTION)

Atiklarin Bosaltilmas: ve diger maddelerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin

Onlenmesine iliskin S6zlesme 1972 (LDC)

Petrol kirliligine kars1 hazirlik, miidahale ve igbirligi Uluslararas1 S6zlesmesi
1990 (OPRC)
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e Tehlikeli Ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasinda Zararlar Igin
Tazmin Ve Mali Sorumluluk Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme 1996 (HNS)

e Gemilerde Zararli Paslanma Onleyici Sistemlerin Kontrolii Hakkinda
Uluslararasi Sozlesme 2001 (AFS)

e Gemi Balast Sularinin Ve Sedimanlarinin Kontrolii Ve Yo6netimi Uluslararasi

Sozlesmesi 2004 (BALLASTWATER)

3- Sorumluluk ve tazminat ile ilgili sozlesmeler:

e Petrol Kirliligi Zararlari igin Sivil Sorumluluk Uluslararasi S6zlesmesi (CLC)

e Petrol Kirliligi Zararinim Tazmini I¢in Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmas: Ile Tlgili
Uluslararasi Sozlesme 1971 (FUND)

e Niikleer Maddelerin Denizden Tasmmasinda Hukuki Sorumlulukla Tlgili
Sozlesme 1971 (NUCLEAR)

e Deniz Alacaklarina Karsi Mesuliyetin Sinirlandirilmas1 Hakkinda 1976 Tarihli
Milletleraras1 S6zlesme 1976 (LLMC)

e Tehlikeli Ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasinda Zararlar igin
Tazmin Ve Mali Sorumluluk Hakkinda Uluslararas1 Sézlesme, 1996 (HNS)

e Gemi Bunkerlerinden Kaynaklanan Petrol Kirlenmesi Igin Hukuki Sorumluluk

Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme, 2001

Bu kategorilerin disindaki diger sozlesmeler de sOyle siralanabilir:

e Uluslararast Deniz Trafiginin Kolaylagtirllmast Hususunda Anlagsma 1965
(FAL)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, 1969 (TONNAGE)

e Kita Sahanliginda Bulunan Sabit Platformlarin Giivenligine Kars1 Yasadisi
Eylemlerin Onlenmesine Dair Protokol 1988 (SUA)

e Uluslararas1 Kurtarma So6zlesmesi, 1989 (SALVAGE)

Bu s6zlesmelerden Liman Devleti Kontrolii ile dogrudan ya da dolayli olarak

iligkili olanlarina kisaca deginmek gerekirse;
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2.4.2.1 Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi, (SOLAS 74 )

IMO’nun en oOnemli islevlerinden biri olan denizlerde can giivenliginin
saglanmas1 amaciyla yapilan en kapsamli ve temel ¢aligma “Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS)” dir. SOLAS Soézlesmesi ticaret gemilerinin
giivenligi ile ilgili biitiin uluslararasi antlasmalar i¢inde en onemlisi olarak kabul
edilmektedir. ilk versiyonul912 deki “Titanik” faciasindan sonra, 1914 de, ikinci
versiyonu 1929’da, uglincl versiyonu 1948°de, 4.versiyonu 1960°da ve yirurlikte

olan 5. versiyonu 1974’de kabul edilmistir.

SOLAS So6zlesmesinin amaci; gemilerin yapim,donanim ve isletmesi konularinda
giivenlige iliskin minimum standartlar1 belirlemektir.Bayrak Devletleri bayraklarini
tagityan gemilerin bu sartlara uymasini,bu uyumun kaniti olarak da konvansiyon
tarafindan  belirlenen c¢ok sayida sertifikaya sahip olmasmi saglamakla
yiikiimliidiir.Kontrol hiikiimleri, anlasmaya taraf devletlere diger taraf devletlerin
gemilerinin ve donaniminin konvansiyonun sartlarina biiyiik olglide uymadigia
inanmak icin acik gerekceler (clear grounds) olmasi durumunda bu gemileri
denetleme iznini vermektedir. Bu islem Liman Devleti Kontrolii olarak

bilinmektedir.

Mevcut SOLAS Soézlesmesi; genel yilikiimliiliikleri, degisiklik prosediirlerini ve

buna benzer seyleri diizenleyen bentleri igeren 12 boliimden olugmaktadir:

1. Boliim ; farkl tiplerdeki gemilerin sorveyine,geminin konvansiyonun sartlar
karsiladigin1  gosteren dokiimanlarin  yaymlanmasma iliskin  diizenlemeleri
icermektedir. Ayn1 zamanda diger taraf devletlerin limanlarindaki gemilerin

kontroliine iliskin hiikiimleri de igermektedir.

2. Bolim; 1.kisminda Insa,geminin béliimlere ayrilma sartlari,denge,makine ve
elektrik tesisatiyla ilgili hiikiimleri igermektedir. 2.kisminda yangin emniyeti, yangin

ihbar ve yanginla miicadele ile ilgili tanimlar1 ve bilgileri icermektedir.

3. Bollm; can kurtarma teghizat1 ve ekipmanlari ile ilgili sartlar bulunmaktadir.
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4. BOlum; Radyo telgraf ve Radyo telefonla ilgili gemilerde bulunmasi gereken

minimum standartlar1 icermektedir.

5. BOlum; Bu bolim, genelde tiimiiyle seyir giivenligi hakkinda operasyonel yap1

ile ilgili standartlar1 belirtmektedir.

6. Bolim; kargolarin tasinmasi ile ilgili kurallar1 belirler.
7. bolum; tehlikeli maddelerin taginmasi ile ilgili hiikiimleri igerir.
8.B6lim; niikleer gemiler ile ilgili temel sartlar1 ortaya koymaktadir.

9. B6lum; Gemilerin Giivenli Operasyonlari igin Yonetim (ISM) koduna iliskin

sartlar1 igerir.
10. BOlim ; Yiiksek hizli deniz araglari igin giivenlik 6nlemlerini igerir.

11. Bolum; Idare adma sorveyleri yapmakla sorumlu taninmis kuruluslarin
yetkilendirmesine, genisletilmis sorvey, gemi kimlik numarasi semasi, isletme
gereksinimleri hususunda Liman Devleti Kontroli’ne iliskin 6zel sartlar1 belirler.

Ayn1 zamanda deniz gilivenliginin gelistirilmesine yonelik 6zel onlemleri de igerir.

12. B6lim; dokme yiik tasiyan gemiler i¢in ilave glivenlik 6nlemlerini igerir.

2.4.2.2 Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas: Sozlesmesi,

1973 ve 1978 Protokolu (MARPOL 73/78)

MARPOL , operasyonel sebepler ve kazalardan 6tirt denizel gevrenin gemiler
tarafindan kirletilmesinin 6nlenmesini kapsayan uluslararasi konvansiyondur.1973
ve 1978 yillarinda kabul edilen iki ayr1 anlagmanin bir kombinasyonudur ve yillar

icinde giincellenmistir.

Sozlesmenin  amagclari; denizlerin petrol, zehirli sivilar, ambalajli zararl
maddeler, pis sular ve ¢opler ile kasith kirletilmesinin dnlenmesi ve gemilerin neden

oldugu kazalar sonucu dogabilecek deniz kirlenmesinin en aza indirgenmesidir.
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Bu iki amag¢ dogrultusunda, sozlesmeye taraf olan devletlerin, gemi yapimindan
sevk ve idaresine kadar her safhada denizlerin gemilerden kirletilmesinin énlenmesi
icin her tiirli teknik ve isletme Onlemlerini almalari, liman ve kiyr tesisleri ile
ekiplerini hazirlamalari, uluslararast kabul gorecek diizeyde teskilat ve mevzuat

eksikliklerini tamamlamalar1 gerekmektedir.

Sozlesme alt1 ekten olusur.Sozlesmeye taraf devletler 1. Ve II. Ekleri kabul etmek

zorundadir, digerleri istege baglhidir.

Ek-1

Denizlerde petrol ve turevlerinden olusan kirlenmenin 6nlenmesine yonelik
duzenlemeler icerir. Bu bélim gerekleri 150 gross ton tzerindeki petrol tankerleri ile
400 gross ton iizerindeki tiim gemilere uygulanir. Sozlesmeye uyan gemilere
“International Oil Pollution Prevention Certificate-Annex-1” (Uluslararas: Petrol
Kirliliginden Korunma Sertifikas1) kisa adiyla IOPP sertifikasi verilir. Bu sertifika 5
yil i¢in diizenlenerek yillik sorveylerle vize edilir. S6zlesmede “kirlilige sebep olan
petrol’ ile ham petrol, fuel oil, rafine edilmis petrol drinleri kastedilmekte ve bu

tirtinler kapsamina petrokimya iiriinleri girmemektedir.

400 gross tondan biiyiik yiik gemileri i¢cin makine daireleri sintinesinden olusan
kirlenmeyi 6nlemek tizere gemilerden istenen Ek I gerekleri:
- IOPP sertifikas1 (Kural 5)
- Petrol kayit kitap¢igt (Kural 20)
- Petrol atiklarini toplama tanki (Kural 17)
- Atiklarin toplama tankindan kabul istasyonlarina basma devresi (Kural 19)
- Sintine separatort, 15 ppm. alarm, otomatik stop aleti (Kural 10 ve 16)
- Baglibagina kullanilmak {izere balast ve yakit devreleri tanklar1 (Kural 14)
- Deniz kirliligini 6nleme acil plan1 (SOPEP) (Kural 26)
150 grosstondan biiyiik petrol tankerleri i¢in makine daireleri ve yiik tanklarindan
olusan kirlenmeyi 6nlemek iizere gemilerden istenen Ek 1 gerekleri:
-Balastin denize verilmesinin giiverteden durdurulmast

-Hasarl1 durumdaki denge hesab1 (Kural 25)
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-Yiik tanklarinin boyut sinirlandirilmasi (Kural 24)

-Atiklar igin slop tank (Kural 15-2)

-Yiiklii su hatti {izerinde balast tahliyesi (Kural 18-6)

-Petrol atiklarini izleme ve kontrol cihazi (Kural 15-3)

-Yiik borularinda biriken petroliin kiigiik ¢apta boru ile emilmesi (Kural 18-4-5)
-Ham petrol yikama sistemi (COW) (Kural 13-6 ve Kural 13 A)

-Cift cidar veya ¢ift dip konstriiksiyonlar1 (Kural 13 F)

EK I : Zehirli s1v1 atiklarindan olusan kirlenmenin kontrol altina alinmasi

Bu boliim gerekleri tanklarinda bir veya daha fazla zehirli sivi tagiyan tiim
gemilere (6zellikle kimyasal tankerlere) uygulanir. Tonaj ve yas sinir1 yoktur. Zehirli
stvilar cevreye verecegi zarar tehdidine gore A,B,C ve D kategorilerine ayrilmistir.
Sozlesmeye uyan kimyasal tankerlere “Certificate of Fitness” (Uygunluk Sertifikasi)

verilir. Sertifikalar 5 yil i¢in diizenlenerek yillik sorveylerle vize edilir.

EK 11l : Deniz vyolu ile ambalajli olarak konteynir, portatif veya karayolu ve

demiryolu tank vagonlari icerisinde tasinan zararli maddelerle kirlenmenin

onlenmesi

Bu Ekte belirtilen “zararli maddeler” International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG Code)’da belirtilen maddelerdir. Ek III’iin genel istekleri zararli
maddelerin taginmasi ile ilgili paketleme, markalama, etiketleme, istifleme ve
dokiimantasyon vb. kurallardir. Ek III’lin istekleriyle ilgili uluslararas: bir sertifika

s0z konusu degildir.

EK 1V : Gemilerin atiksularinin olusturdugu kirlenmenin onlenmesi

Bazi devletler limanlarina gelen gemilerden bu Ek isteklerine uygunluk talep

etmektedirler. Ek IV iin isteklerini saglayan gemilere 5 y1l siireli bir sertifika verilir.

EK V : Gemilerin ¢Op atiklari ile olusan kirlenmenin 6nlenmesi

Yiyecek atiklari, metaller, cam, kagit mamuller, plastikler, sentetik halatlar vb.

gibi  atiklarin tahliyesi atiin tilirine ve geminin sahilden uzaklifina gore
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degisiklikler gosterir. Bu boliim gerekleri geminin konstriksiyonunu etkileyecek

kurallar igermez ve bir sertifika s6z konusu degildir.

EK VI : Gemi kaynakli hava kirliliginin énlenmesi

Bu ekteki diizenlemeler,gemi eksozlarindan ¢ikan siilfiir oksit ve nitrojen oksit
emisyonu miktarlarinda sinirlama getirir ve ozon tabakasina zarar veren agir

emisyonlar yasaklar.

2.4.2.3 Denizde Catismay1 Onleme Uluslararas: Kurallari Sozlesmesi, 1972
(COLREG 72)

So6zlesme, denizde ¢atismay1r Onleme kurallar1 ile gemilerdeki seyir fenerlerinin

pozisyonlarinin, ses ve isaret aletlerinin nasil olmasi gerektigini belirlemektedir.

COLREG 5 boliim ve 38 kuraldan olugsmaktadir.
Bolum A ; genel hususlar
Bolum B ; Seyrusefer
Bolim C ; fenerler ve sekiller
Bolim D ; ses ve 1s1k isaretleri
Bolum E ; istisnalar

Ile ilgili kurallar1 icermektedir.

Ayni zamanda; fenerler ve sekillerin yerlestirilmeleri ve teknik ayrintilari, sesle
isaret veren aletlerin teknik ayrintilar , birbirlerine yakin bir mesafede ¢alisan balike1
tekneleri i¢in ek isaretler, uluslararasi tehlike isaretleri ile ilgili dort adet de ek

bulunmaktadir.
2.4.2.4 Uluslararas: Yiik Hatlar: Sézlesmesi 1966 (LOAD LINES 66)

Uluslararast Yik Hatlar1t So6zlesmesi, uluslararasi seferler yapan gemilerin
denizde can ve mal emniyetini saglama ve silirdiirme amaciyla azami yiik sinirlarini
belirlemeye yonelik kurallar igerir. Sozlesme 150 grostondan biiylik gemiler igin

“Yiikleme Sinir1 Markalarini” belirlemektedir. So6zlesmeye gore gemilerde gegerli bir
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1966 Beynelminel Fribord Belgesi bulunmasi ve gemilerin belgelerinde musaade

edilen sinirdan daha fazla yiiklenmemis olmas1 gerekmektedir.

Dort ekten olugmaktadir:

Ek-1

Yiikleme hatlarinin belirlenmesi i¢in kurallari igerir.4 béliimden olusur.
boliim genel hususlari
bolim fribordlarin kararlastirilmasinin sartlar

bolum fribordlar

M w0 np e

bolum kereste fribordu tahsis edilen gemiler igin 6zel ihtiyaglar

konularini igerir.

Ek II:

Alanlar,bolgeler ve mevsimsel donemler ile ilgili konular1 kapsar.

Ek 11 :

Uluslararas: Yiikleme Hatti Sertifikasi dahil , ilgili sertifikalari igerir.

1971, 1975, 1979, 1983 Degisiklikleri:

1971 degisiklikleri - metinlerdeki ve mevsimlik alanlar ve bdlgelerin
haritalarindaki gelismeleri kesinlestirmek,

1975 degisiklikleri -s6zlesmedeki zimni kabul prensiplerini  uygulamak,

1979 degisiklikleri — Avustralya sahillerine yakin smirlarinda degisiklikler
yapmak,

1983 degisiklikleri — Sili’nin giliney sahillerine yakin yaz ve tropikal bolgelerini
genisletmek,

ile ilgili hususlari igerir.
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1988 protokolii:

Protokol her seyden once SOLAS ve MARPOL73/78 konvansiyonlarinin
inceleme(sorvey) ve sertifikalandirma gereklerinin harmonizasyonu ig¢in kabul

edilmistir.

1995 degisiklikleri:

Ydurdrltkten kalkmis ve yerini 2003 degisiklikleri almistir.

2003 degisiklikleri:

Ek 2 de yapilan 2003 degisiklikleri; gemilerin gilicii ve tam stabilitesi,
aciklamalar, iist yapt ve gemi bdlmeleri, kapilar,ambar agizlarinin pozisyonu,
antreler, hava kapaklari, ambar agzi mezarnasi, ambar kaynagi, makine dairesi
kapilari, friborddaki gesitli acikliklar, giiverte iistyapisi, yiikk ambar1 ve benzer diger
acikliklar, borda lombozu, pencereler ve 1sikliklar, fribord hesaplamalari, rahat gemi
yolculugu vasitasiyla miirettebatin korunmasi, borda kavsi, minimum pruva
yiiksekligi, geminin su gecmez giivertesini yiik hatt1 iizerinde tutan yedek yiiziiciiliik

ve diger konulara iliskin diizenlemelerde ¢ok sayida revizyon igermektedir.
2.4.2.5 Gemilerin Tonaj Olgiimiine Iliskin Uluslararasi Sézlesme (TONNAGE 69)

Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 S6zlesme, gemilerin tonajlarmin
belirlenmesiyle ilgili kurallar1 ve prensipleri diizenler ve bu sdzlesmeye gore
gemilerde gecerli bir Tonaj Sertifikast1 bulunmasi gerekmektedir. So6zlesmede
bagimsiz olarak hesaplanabilen gross ve net tonlar ile mevcut yontemlerle yapilan
Ol¢limler arasinda biiylik farkliliklarin 6nlenmesi amaciyla gerekli diizenlemeleri

kapsamaktadir.

2.4.2.6 Gemiadamlarvmin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma
Standartlar: Uluslararasi Sozlesmesi, 1978 (STCW 78)

Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Esaslar1 Hakkinda

Uluslararas1  So6zlesme (International Convention on Standarts of Training
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Certification and Watchkeeping for Seafarers STCW’1978), gemilerin bu
sozlesmedeki standartlara gore egitilmis gemi adamlar1 ile donatilmalarini 6n

gormekte ve gemilerde vardiya tutma esaslarini belirtmektedir.

IMO’nun koordinatoér goérevini ylrittiigii STCW’1978, denizlerde can ve mal
guvenligini arttirict ve ¢evre kirliligini azaltict yondeki faaliyetlerinde amaca
ulagsmak i¢in, diinya devletlerinden gemi adamlarinin egitimini istemektedir. Bu
nedenle de ticaret gemilerinde calisan gemi adamlarinin egitim, belgelendirme ve

vardiya tutma esaslarini standart hale getirmistir.

STCW’78 sozlesmesinin ilk amaci, diinyadaki biitiin denizcilerin bu sozlesme
kurallarina uygun ve standart bir sekilde egitilmelerini saglamaktir. Ikinci amac,
gemiadamlarma verilecek ehliyetleri standart hale getirmektir. Ucilincli amag ise,
vardiya tutma esaslarin1 da standartlastirarak denizlerde giivenligi ve emniyeti

arttirict rol oynamaktir.

Sozlesmenin maddeleri, genel olarak; uygulama, taraf devletler, bilgi iletisimi,
denetimler, bayrak denetleme, verilen yetkiler ve sorumluluklar ve So6zlesmenin

yiiriitiilmesi ile ilgili konulardan olusmaktadir.

2.4.2.7 Ticari Gemilerde Uyulmasi1 Gerekli Asgari Normlar Hakkinda 147 sayili
Sozlesme (ILO 147)

1919'da Versailles Baris Anlagmasi uyarinca , iilkelerdeki ¢alisma yasalarinda ve
bu alana iligkin uygulamalarda standartlar1 gelistirmek amaciyla kurulan ve 1946
yilinda BM'nin (Birlesmis Milletler) uzmanlik kurulusu olan ILO(International
Labour Organisation - Uluslararas1 Calisma Orgiitii); temel ¢alisma haklari, firsat
esitligi, orgiitlenme hakki, zoraki emegin ortadan kaldirilmasi, toplu pazarlik ve
calisma hayati ile ilgili diger konularda asgari standartlari koyan sézlesme ve
tavsiyeler ile uluslararasi ¢caligma standartlarini belirleme gorevinin yani sira; mesleki
egitim, c¢alisma politikasi, calisma hukuku, calisma kosullari, calisma istatistikleri,
is¢i saglig1 ve is glivenligi, emek yonetimi, isletme gelisimi, kooperatifler, sosyal

guvenlik gibi konularda teknik yardim sunmaktadir.
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ILO, 13 Ekim 1976 tarihinde "Ticari Gemilerde Uyulmasi Gerekli Asgari
Normlar Hakkinda 147 sayili sozlesme”yi kabul etmistir. Ticari gemilerde
calisacaklara uygulanacak asgari kosullar ayrintili bir sekilde bu stézlesmede
belirtilmistir. Bu sozlesmeyi onaylayan devlet, glvenlik, sosyal givenlik ve
gemilerdeki calisma ve yasam Kkosullart konusunda yasalar yayinlamak ve bu
yasalarin uygulanmasini, denetimler veya diger yollarla saglamak ylikiimi altina

girmektedir.

S6zlesmenin, toplam 12 maddesi ve bir eki bulunmaktadir. ilk 4 madde genel
hiktmlerle, 5. ve 6. maddeler onay ve yururlikle ilgili olup, 7-12. maddeler ise
standart son huktumlerdir. Ek'de, gemi adamlari ile ilgili ILO s6zlesmelerinin listesi

yer almaktadir.
Tiirkiye hentiz ILO 147 ye taraf olmamustir.
2.5 Avrupa Deniz Emniyeti Ajans1 (EMSA)

EMSA ( Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi), ilgili AB mevzuatini ylrirliige
koymada yardimci olarak deniz kazalarinin riskini, gemi kaynakli denizel kirliligi ve
denizlerdeki insan kaybimi azaltmakla gorevli bir AB kurulusudur. 27 Haziran

2002’de 1406/2002 sayili Avrupa Komisyonu diizenlemesi ile kurulmustur.

Ajansin amaglari:

e gemi kaynakli kirliligin onlenmesi ve deniz giivenligi hususlarina dair
Avrupa Birligi mevzuatinin hazirlanmasinda komisyona yardimci olmak

e Ozellikle AB Liman Devleti Kontrolii rejiminin genel isleyisini izleyerek
deniz emniyeti ve giivenligine iliskin AB mevzuatinin etkin bir bigimde
uygulanmasinda komisyona yardimci olmak

e Egitim faaliyetlerini organize etmek,teknik c¢o6zimler Uretmek ve AB
mevzuatinin uygulanmasinda teknik destek saglamak

e Deniz kazalarinin arastirilmasiyla ilgili genel bir yontem gelistirmede
yardimci olmak

e Deniz giivenligi ve gemi kaynakl kirlilikle ilgili verileri saglamak,yasadis1

desarj yapan gemilerin belirlenmesini ve takibini desteklemek
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Avrupa Birligi iiyesi olmayan iilkelerin STCW ilkelerine uyumu hususunun iiye
iilkelerce tek tek degerlendirilmesi yerine EMSA bu isi toplu olarak onlar adina
yapmaktadir. Denetimler topluluk seviyesinde tanimlanan iiye olmayan iilkelerde
gerceklesmektedir. Devamli denetim siirecinin yani sira , ii¢ilincii iilkelerin idareleri
ve egitim kurumlarinin STCW standartlarina ne kadar uyup uymadiklart iiye
tilkelerin istekleri dogrultusunda da denetlenmektedir. Tiim EMSA denetimleri 5
yillik donemler boyunca gergeklesmektedir. Tim bu aktiviteler sonucu, EMSA,
Avrupa Birligi sularinda ¢alisan gemilerde Avrupa Birligi icinden veya disindan
gelirse  gelsin etkin bir egitim almis gemiadamlarinin calistirilmas: hususunda

onemli bir katki saglamaktadir.



BOLUM UC
BAYRAK DEVLETI UYGULAMALARI

Bayrak Devletleri, standart alti gemi probleminin iistesinden gelmek i¢in giiciinii
genel kabul gormiis uluslararasi1 kurallar, usuller ve uygulamalardan olusan
uluslararasi hukuktan almakta ve kendi ulusal hukuki diizenlemelerini bu cercevede

uyumlastirmasi gerekmektedir.

Uluslararas1 hukukun temel dayanaklarmin bir pargasi olan konvansiyonlar ve

onlarin giiciiniin kullanimi bir 6l¢tide UNCLOS a tabii olarak islemektedir.
3.1 Bayrak Devletinin Yukumlultukleri

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi( UNCLOS) nin 94. Maddesinde

Bayrak Devletinin yiikiimliiliikleri su sekilde siralanmustir:

1- Her devlet, kendi bayragini tasiyan gemiler {izerinde, idari, teknik ve sosyal

konulardaki yetki ve kontroluni fiilen kullanacaktir.
2) Her devlet 6zellikle;

a) Kiiciik boyutlu olmalar1 dolayisiyla, genel kabul gormiis uluslararasi kurallarda
ongoriilmeyenler hari¢ olmak iizere, kendi bayragini tasiyan gemilerin isimlerini ve

Ozelliklerini ihtiva eden bir denizcilik sicili tutacaktir;

b) Kendi bayragini tasiyan biitiin gemiler ile kaptan, gemi zabitleri ve miirettebat
hakkinda, gemiye iliskin idari, teknik ve sosyal konularda, kendi i¢ hukukuna gore

yetkisini kullanacaktir.

3- Her devlet kendi bayragini tasiyan gemiler hakkinda denizde giivenligi saglamak

amaciyla 6zellikle asagidaki hususlarda gerekli tedbirleri alacaktir:

a) Geminin insaas1 ve donatimi ile denize elverisliligi;

26
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b) Uygulanabilir uluslararast metinleri géz Oniine alarak, miirettebatin olusumu,

calisma sartlar1 ve yetistirilmesi;

¢) Isaretlerin kullanilmasi, haberlesmenin iyi bir sekilde ilerlemesi ve ¢atmalarin

onlenmesi;
4- Bu tedbirler, asagidaki hususlar1 saglamak i¢in gerekli olanlari igerecektir:

a) Her geminin sicile kaydolmadan ve daha sonra uygun araliklarla yetkili bir
gemi sorveyori tarafindan denetlenmesi ve gemide seyriisefer giivenligi gerektirdigi

seyriisefer ara¢ ve gereclerinin bulunmast;

b) Her geminin, 6zellikle manevra, seyriisefer, haberlesme ve makinalarin

kullanilmasi;

konularinda, istenen vasiflara sahip bir kaptana ve zabitlere tevdi edilmis olmasi; ve
miirettebatin istenen vasiflara sahip olmasi ve geminin tipine, biiylikliigiine

makinelerine ve donanimina gore yeter sayida bulunmalari;

c) Kaptanin, gemi zabitlerinin, gerekli oldugu o6l¢iide miirettebatin, denizde can
kurtarmaya, ¢atmalarin 6nlenmesine, kirliligin 6nlenmesine, azaltilmasina ve kontrol
altina alinmasmna ve radyokomiinikasyon hizmetlerinin idamesine iliskin
uygulanabilir uluslararas1 kurallar1 tam bir sekilde bilmeleri ve bunlara riayet

etmeleri;

5- 3. ve 4. paragraflarda 6ngoriilen tedbirleri alirken, her devlet, genel kabul gérmiis
uluslararas1 kurallara, usullere ve uygulamalara uymak ve bunlara riayeti saglamak

icin gerekli bitin dizenlemeleri yapmak durumundadir.

6- Bir gemi iizerinde uygun yetkilerin kullanilmadigt ve uygun kontroliin
yapilmadigi konusunda ciddi gerekgeleri bulunan her devlet, olaylar1 Bayrak
Devletine rapor edebilir. Boyle bir rapor alan Bayrak Devleti konuyu sorusturacak ve

gerekirse durumu diizeltmek i¢in gerekli tedbirleri alacaktir.
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7- Her devlet, agik denizde kendi bayragini tagiyan bir geminin karigtig1 ve baska bir
devletin vatandaslarinin hayatina mal olan veya agir sekilde yaralanmalarina sebep
olan veya baska bir devletin gemilerine veya tesislerine veyahut da deniz ¢evresine
onemli zarar veren, her deniz kazasi veya seyriisefer olayr hakkinda geregi sekilde
yetkilendirilmis kisi veya kisilerce veya onlar huzurunda yiiriitiilecek bir sorusturma
acilmasin1 emredecektir. Bayrak Devleti ve diger devlet bu gesit bir deniz kazasi
veya seyrisefer olayl hakkinda, bu diger devletin her sorusturmasinin yiirtitiilmesi

konusunda igbirliginde bulunacaklardir.

Bir Bayrak Devleti , kaliteli ve isinin e¢hli personel,ofis ve ekipman agilarindan
uluslararas1 anlagsmalar geregi yiikiimliiliikklerini yerine getirecek yeterli altyapiya
sahip olmalidir. Ancak bu yiikiimliilikler konusunda Bayrak Devletlerinin farkli
yaklagimlart vardir: 6rnegin goérevlendirilen personel sayisi ve durumu; bir Bayrak
Devletinin klaslama kuruluslar1 gibi kurumlart belirli goérevlerde ne oOlgiide
yetkilendirdigine baghidir. Bazi Bayrak Devletleri yalnizca sicil kayit iicretleriyle

ilgili iglemler disinda tiim denetimi klas kuruluslar araciligiyla yiiriitmektedir.

3.2 Bayrak Devletinin Yaptirimlari

Bayrak Devletleri kendi bayragina tescilli tiim gemiler iizerinde uluslarararasi
diizenlemelerin uygulanmasit ve uygulatilmasi konularinda birincil sorumludur.
Devletlerin kendi bayragini tasiyan gemiler iizerinde idari, teknik ve sosyal

konularda yetki ve kontroliinii etkin bir sekilde kullanmas1 gerekmektedir.

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi (UNCLOS) nin 217. Maddesinde
Bayrak Devletinin yaptirimlari su sekilde siralanmigtir:
1) Devletlerin kendi bayragmi tasiyan ya da tescil ettigi gemilerin, yetkili
milletleraras1 Orgiit veya genel diplomatik konferans aracilifiyla tesis edilen
uygulanabilir milletleraras1 kurallara ve standartlara ve gemilerden kaynaklanan
deniz c¢evresi kirliliginin Onlenmesi, azaltilmasi ve kontrol edilmesi igin bu
Sozlesmeye uygun olarak kabul ettikleri kanunlara ve diizenlemelere riayet

etmelerini saglamalar1 gerekmektedir.
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Bayrak Devleti, gemi kaynakli kirlilikle ilgili olarak her tiirlii ihlal hakkinda,
ihlalin meydana geldigi yere bakilmaksizin, s6z konusu kurallarin, standartlarin,

kanun ve diizenlemelerin etkin sekilde uygulanmasini saglamakla ytikiimliidiir.

2) Bayrak Devletinin, kendi bayragini tasiyan veya siciline kayitll olan gemilerin
CDEM standartlarina iligkin sartlar dahil olmak iizere, uygulanabilir milletlerarasi
kurallara ve standartlara uygun sekilde denize acgilabilecek duruma gelinceye kadar,

bu gemileri seyriiseferden menedecek uygun tedbirleri almas1 gerekmektedir.

3) Bayrak Devletinin diger bir yiikiimliiliigli, bayragini tasiyan veya siciline kayitl
olan gemilerin, milletleraras1 kurallar ve standartlar tarafindan gerekli goriilen ve
bunlara gore verilen belgeleri bulundurmalarim1 saglamaktir. Ayrica s6z konusu
belgelerin geminin ger¢ek durumuna uygun oldugunu teyit etmek igin, gemilerin
diizenli olarak denetlenmesini saglamalar1 gerekmektedir. Geminin durumunun
sertifikalarin 6zelliklerine esasli sekilde uymadigina inanmak i¢in agik gerekgeler
olmas1 disinda, s6z konusu belgeler diger devletler tarafindan gemilerin durumunun
delili olarak kabul edilecek ve kendileri tarafindan verilen belgelerle ayni giigte kabul

edilecektir.

4) Geminin yetkili milletleraras: orgiit veya genel diplomatik konferans araciligiyla
tesis edilen kurallar1 ve standartlari ihlal etmesi durumunda, Bayrak Devletinin
ihlalin meydana geldigi ya da ihlal sebebiyle kirlilige sebep olunan yere
bakilmaksizin, iddia edilen ihlalle ilgili derhal sorusturma baslatmasi ve gerektiginde

kovusturma yapmasi gerekmektedir.

5) Bayrak Devletleri geminin ihlali ile ilgili sorusturma yaparken, olayin kosullarinin
acikliga kavusturulmasinda isbirligi faydali olabilecek diger devletlerin yardimina
bagvurabilir. S6z konusu devletlerin, Bayrak Devletlerinin uygun isteklerini yerine

getirmek icin gerekli gayreti gostermeleri gerekmektedir.

6) Bayrak Devletlerinin herhangi bir devletin yazili talebi {izerine, kendi bayragini
tagiyan gemiler tarafindan yapildig1 iddia edilen herhangi bir ihlalle ilgili arastirma

yapmasi ve kovusturma baglatmak icin yeterli delil olduguna kanaat getirmesi
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durumunda, kendi kanunlarina uygun sekilde gecikmeksizin kovusturma yapmasi

gerekmektedir.

7) Bayrak Devletinin kendisinden istekte bulunan devlete ve yetkili milletlerarasi
orgiite, yaptig1 islem ve sonuglari hakkinda bilgi vermesi gerekmektedir. Bu

bilgilerin biitiin devletlerce erisilebilir olmasi gerekmektedir.

8) Bayrak Devletinin kendi bayragini tasiyan gemilerle ilgili olarak kendi
kanunlarinda 6ngordiigli cezalarin, ihlal nerede meydana gelirse gelsin, s6z konusu

ihlali caydirici kilacak sertlikte olmasi gerekmektedir.

1982 UNCLOS Bayrak Devleti yetkisi ile ilgili olarak buyik Olcude 1958
Cenevre Agik Deniz Sozlesmesi’nde de oldugu sekilde asil yetkilinin Bayrak Devleti
oldugu goriisiinii icermekte, ancak Cenevre Agik Deniz Sozlesmesinden farkli olarak
Bayrak Devletine genel kabul gérmiis milletlerarasi standartlarla “en az ayni etkide”
ulusal diizenleme yapma yiikiimliiliigii getirmistir. Milletleraras: standartlardan daha

sert milli diizenlemeler yapmak Bayrak Devletinin takdirindedir.
3.3 Bayrak Devleti Adina Klas Kuruluslarca Yapilan Zorunlu Sorveyler

Klas kuruluslarinin belirledigi kurallara gére gemiler dizayn edilmekte ve klas
sertifikalandirmalart bu kurallar ¢ergevesinde yapilmaktadir. Gemilerin bu kurallara
uygunluklarin1 sorvey yaparak kontrol eden Klas kuruluslar1 yaptiklari sorveylerde
gemi yapisinin ve ona bagli yapilarin kuvvetlendirilmesi ve su geg¢irmezliginin
artirtlmasi ile ilgili durumlarin gelistirilmesi, glvenirlik ve yiritme ve dimen
donanimi, jenerator ve bunlarin diger kisimlar1 ve yardimer sistemleri, kontrolleri ve

bakimlarinin yapilmasini denetler.

SOLAS ve diger uluslararast1 konvansiyonlar, Bayrak Devletlerine klas
kuruluglarina gemileri sérvey yapma yetkisi vermelerini saglamiglardir. IMO ‘nun A
739(18) sayili “idare Adina Hareket Eden Kuruluslar i¢in Yetkilendirme Rehberi”
onergesinde yetkilendirilmis kuruluslar icin minimum standartlar1 ve Idare ile
yapilacak anlasmanin ana unsurlarin1 , A.789(19) sayili “Idare Adma Hareket Eden

Tanmnmis  Kuruluslar igcin  Soérvey ve Sertifikalandirma Islemlerine ait



31

Yukumldluklerinin Belirlenmesi” 6nergesinde klas kuruluglarinin yapacaklari sorvey

ozellikleri ve sertifikasyon iglevi belirlenmistir.

IMO’nun "Harmonize Sorvey ve Sertifikalandirma Rehberi" baghkli A. 746 (18)
Genel Kurul Karari ve bu karara degisiklik getiren kararlar kapsaminda
sertifikalandirmaya yonelik sorveyler; baslangig, yenileme, periyodik, ara, yillik,

ilave sorveylerinden olusur.

Bagslangi¢ Sorveyi; geminin hizmet amacima ve yapisal, dizayn, makine ve

ekipman olarak mevcut kurallara uygunlugunun belirlenmesi i¢in yapilir.

Yenileme SoOrveyi; gemi yapisinin,makine ve/veya ekipmaninin ve varsa gemide
sonradan yapilmis olan modifikasyonlarin mevcut kurallara uygun olup olmadiginin

kontrolii i¢in yapilir.

Yillik Sorvey; geminin yapisinin ve ekipmanlariin genel olarak kontroliiniin
yapilarak mevcut durumlarinin dizayn amacina ve kurallara uygunlugunu

korudugunu gérmek i¢in yapilir.

Ara Sorvey, geminin hizmet amaci i¢in sertifikasina bagli olarak belirlenmis
parcalarinin yeterli kondisyonda ve uygunlukta oldugunun belirlenmesi i¢in yapilan
sorveydir. Sertifikanin kapsamina ve gemi yasina baglh olarak yillik veya yenileme

sOrveyi kapsaminda olabilir.

Periyodik Sorvey; genel olarak yenileme sorveyinin yerini almis olup, bes yillik

yenilemeler periyodik sorvey olarak tanimlanabilir.
Ilave sérvey; gerekli goriildiigiinde yapilacak program disi sérveydir.

Gemi kontrol ve sorvey prensipleri biitiin klas kuruluslarinda hemen hemen
aynidir. Bu kontrollerin ve sérveylerin kapsami emniyet ve kirlilik olup hikiimetlerin
imzaladig1 uluslararasi konvansiyonlara dayanir, bunun kontrolu ve yerine getirilme

sorumlulugu ekstra talimatlar yayinlanmasi1 Bayrak Devletine duser.
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Bayrak Devletleri Idarelerinden alinan yetkilerle yapilan sérvey, sertifikalandirma
ve onay islemlerine ait Ilgili uluslararasi soézlesmelere (LL 66, SOLAS 74,
MARPOL 73/78, STCW 78/95, COLREG 72, ITC 69, ILO No 147 ve CLC 92
sozlesmeleri) uygun olarak hazirlanmis sertifika ve belgeler asagida yer almaktadir:
1. Uluslararas1 Tonaj Sertifikasi (1969)

SOLAS 74 geregi,
2.- Yolcu ve Gemi Giivenligi Sertifikast,
- Kargo Gemisi Giivenlik Yapi Sertifikasi,
- Kargo Gemisi Giivenlik Ekipmanlar Sertifikasi,

- Kargo Gemisi Glvenlik Telsiz Telgrafcilik Sertifikast,

- Kargo Gemisi Giivenlik Telsiz Telefon Sertifikasi,

- Kargo Gemisi Giivenlik Radyo Sertifikasi,

- Gerek goriildiigii yerlerde yiik listesini de i¢ceren muafiyet sertifikast,

- Kargo Gemisi Giivenlik Sertifikasi.

3. International Ship Security Certificate (ISSC).
4. Continuous Synopsis Record.
5. Uluslararasi Eritilmis Gazlarin Ambalajsiz Taginmas1 Uygunluk Sertifikasi;

- Eritilmis Gazlarin Ambalajsiz Tasinmasi Uygunluk Sertifikasi.

6. Uluslararas1 Tehlikeli Kimyasal Maddelerin Ambalajsiz Taginmasi Uygunluk
Sertifikasi;
- Tehlikeli Kimyasal Maddelerin Ambalajsiz Tasinmasi Uygunluk Sertifikasi.
7. Uluslararasi Petrol Kirliligini Onleme Sertifikas.
8. Zararli Stvi Maddelerin Tasmmasina iliskin Uluslararas: Kirliligin Onlenmesi
Sertifikast.
9. Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 Sertifikas1 (1966);
- Uluslararas1 Yikleme Sinir1 Muafiyet Sertifikasi.
10. Petrol kayit defteri, 1. ve II. Boliimler.
11. Yik kayit defteri.
12. Asgari Emniyetli Gemi Adamlar1 Belgesi.
13. STCW Sézlesmesi uyarinca verilen sertifikalar.
14. Tibbi sertifikalar, (bkz. Gemicilerin Tibbi Muayenelerine Iliskin 73 sayili ILO

Sozlesmesi).
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15. Table of shipboard working arrangements (ILO Convention No 180 and STCW
78/95).

16. Records of hours of work and rest of seafarers (ILO Convention No 180).

17. Saglamlik bilgileri.

18. Gemilerin Giivenli Seyri ve Kirliligin Onlenmesine Iliskin Uluslararas1 Y06netim
Kanunu (SOLAS, Béliim IX) uyarinca verilen Uygunluk ve Emniyet Yonetimi
Belgesinin Ornegi.

19. Ilgili siiflandirma kurulusu tarafindan verilen, geminin gévde giicii ve makine
kurulumlan ile ilgili sertifikalar (Sadece gemi bir siniflandirma kurulusundaki
siifini siirdiiriiyorsa istenecek).

20. Tehlikeli maddeler tagiyan gemilerin 6zel gereksinimlere uygunluk belgesi.

21. Yiksek hizli tekneler i¢in giivenlik sertifikasi ve yiiksek hizli tekne kullanma
izni.

22. Tehlikeli maddelere iliskin 6zel liste veya beyanname ya da ayrintili istif plani.
23. Test ve islem kayitlarina iliskin gemi seyir defteri ve hayat kurtarict uygulamalar
ile diizenlemelerin denetlenmesi ve idamesi kayitlarina iliskin seyir defteri.

24. Ozel amagh gemi sertifikasi.

25. Kiyidan uzakta bulunan seyyar delme iinitelerine iliskin giivenlik sertifikasi.

26. Petrol tankerleri i¢in, son balast yolculugu icin petrol atimi gbzetleme ve kontrol
sistem kaydi.

27. Gorev listesi, yangin kontrol plani, yolcu gemileri i¢in zarar kontrol plan.

28. Gemi bordas1 petrol kirlenmesi acil durum plani.

29. Inceleme raporu dosyalar (yiik gemileri ve petrol tankerleri igin).

30. Bir 6nceki liman Devleti kontrol denetimleri raporlari.

31. Ro-ro yolcu gemileri icin A/A-maksimum orana iliskin bilgiler.

32. Hububat tasima izni belgesi.

33. Yiik baglama kilavuzu.

34. Cop yonetim plan1 ve ¢op kayit defteri.

35. Yolcu gemisi kaptanlar: i¢in karar destek sistemi.

36. Sabit rotalarda isleyen yolcu gemileri i¢in SAR isbirligi plani.

37. Yolcu gemileri i¢in faaliyet sinirlamalar listesi.

38. Yiik gemileri brosiirii.
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39. Yiik gemileri i¢in yiikleme ve yiik bosaltma plani.

40. Petrol kirliligi zararina iligkin ferdi sorumlulukla ilgili sigorta ya da herhangi
baska bir finansal giivence (Petrol Kirliligi Zararina iliskin Ferdi Sorumluluk
Hakkindaki Uluslararas1 Sozlesme, 1992).

41. 2009/20/EC sayil1 Deniz alacaklar i¢in gemi sahiplerinin sigortalar1 hakkinda
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi kapsamindaki belgeler

42.392/2009/EC sayil1 Kazalarda deniz yoluyla taginan yolcular i¢in tagiyicilarin
tazmin sorumluluklar1 hakkinda Avrupa Parlamentosu ve Konsey Y 6netmeligi
kapsaminda istenen belgeler

43.Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme belgesi

44. Uluslararas1 Gemi Kaynakli Atik Kirliligini Onleme belgesi
3.4 Bayrak Devleti , Sicile Kayit ve Kolay Bayrak Kavramm

Bayrak Devletinin performanst ve etkinliginin anlamli bir analizini yapabilmek
icin Oncelikle sicile kayit sistemlerine gore Bayrak Devletlerinin tiplerini tanimlamak

ve kategorize etmeye calismak gereklidir.

Bayrak Devletinin zaman iginde evrimlesmis sasirtict ve hatta ¢ogu kez de
yaniltict tanimlamalar dizisi sunlart icermektedir: Geleneksel denizci Devlet,ice
donik denizci devlet, ulusal bayrak, klasik sicil, agik sicil, uluslararast agik sicil,
oportunist sicil, uluslararas sicil, kapal sicil, ikinci sicil, bagimli devlet sicili, agik
deniz sicili, kolay bayrak. Diger kucultlicli tanimlamalar da; sahte denizcilik
bayraklari, ucuz bayraklar, kolay sicil, hayali bayraklar, cazibe bayraklari, gereklilik
bayraklari, firsat bayraklari, miilteci bayraklar, capulcular, {icretsiz bayraklar,
ucretsiz sicil, s6zde bayraklar, korsan bayraklar, kacak bayraklar, golge bayraklar,

vergisiz bayraklar.

Agik sicil ve kolay bayrak gibi bazi terimler ¢ogunlukla yorumcunun politik,
sosyal ve ekonomik bakisini yansitan kullanimlartyla sicile ait alt tanimlarin tiimiinii
kapsayacak sekilde kullanilabilir. ITF(Uluslararas1 Ulasim Calisanlar1 Federasyonu),
¢ekinmeden “kolay bayrak “ tanimini kullanirken gemi sahipleri ticari menfaatleri
geregi ayni bayragi “gereklilik bayragi” (flag of necessity) olarak tanimlayabilir.

IMO iiye devletlerinin ¢ogunu incitmekten kaginmak i¢in “kolay bayrak™ tanimindan
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ziyade diplomatik¢e “agik sicil” terimini kullanmaktadir. Gelismekte olan devletler
ile gelismis devletlerce kullanilan agik sicil arasinda uzun siiredir bir gerilim devam
etmektedir. Bu gerilimin sebebi;gelismekte olan devletlerin, gelismis agik sicil
devletlerine bir yandan isglicii arz1 saglarken bu durumun kendi filosunun gelisimini

engelleyici bir unsur teskil etmesidir.

Bu gibi hususlar farkli tipteki Bayrak Devleti veya sicil tanimlamalarini agikca
yapmay1 zorunlu kilmaktadir ve analiz i¢in pek ¢ok mevcut terim birlestirilerek genel

bir referans olarak dort ana kategoride toplanabilir(Mansell, 2009):

Ulusal Bayrak Devleti (National Flag State),

Sozde Ulusal Bayrak Devleti(Quasi National Flag State),
Uluslararas1 Bayrak Devlet (International Flag State),
Sahte Ulusal Bayrak Devleti (Pseudo National Flag State ).

> w0 D oE

3.4.1 Ulusal Bayrak

Ulusal Bayrak Devleti genel olarak kapali sicil, geleneksel denizci devlet ve
icedonik(embedded) denizci devlet tanimlarina benzetilebilir. Bir Ulusal Bayrak (ya
da Ulusal Sicil ) , sicili sadece kendi vatandaslarina agik olan devlettir. Ulusal Sicil,0
devletin denizcilik idaresi tarafindan isletilir. Gemi sahibinin ya da isleticisinin
(demise charterer) o devlette aktif, o devletnin uyrugunda olan tiizel bir kisi olmasi
gerekir. Cok gelenekgei olan ulusal sicillerde ayn1 zamanda {iist diizey yoneticilerin bir

kisminin ya da tamaminin da o devletin vatandasi olmasi istenebilir.

Ulusal sicil “kapali sicil” olarak da siniflandirilabilir. Bu sekilde; tanim ve
siniflama olarak “elverisli bayrak”, “ikinci sicil” ve “bagimli devlet” kavramlar1 gibi

biitiin diger siciller de “acik sicil” statiisline girmektedir.
Genellikle ¢cok sayida onemli IMO ve ILO konvansiyonlarini ¢abuklukla onaylar.

Ozetle Ulusal Bayrak Devleti ; etkin diizenleyici devlete benzetilebilir. Etkin
diizenleyici devlet; denizcilik operasyonlarin1 elinden geldigince diizenlemeye

calisan devlettir.
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Ulusal sicil, Dlnya Bayrak Devletlerinin ¢ogunlugunu olusturmaktadir ve gemi
sicili konusunda ge¢misi olan Norveg, Italya, Almanya, ingiltere, Hollanda, Japonya,
Fransa, Ispanya, Avustralya ve Yeni Zelanda gibi OECD Devletleri ile Etyopya,
Banglades,Senegal, Gabon, Gana, Madagaskar, Morocco, Nikaragua, Senegal gibi

liclincii diinya devletlerinden olusan bir karigimdir.

Tablo3.1 Ulusal Bayrak Devletleri (Mansell, J.N.K. (2009) )

Almanya Etiyopya Kazakistan Seysel Adalari
ABD Fas Kolombiya Sirbistan Karadag
Angola Filipinler Kuveyt Sierra Leona
Arjantin Finlandiya Kuzey Kore Slovakya
Arnavutluk Fransa Kiba Solomon Adalari
Avustralya Guney Afrika Letonya Sri Lanka
Avusturya Giney Kore Libya Suriye
Azerbaycan Gurcistan Litvanya Suudi Arabistan
Bahreyn Hirvatistan Liibnan Sili

Banglades Hindistan L iiksemburg Tanzanya
Belcika Hollanda Malezya Tayland
Brezilya Ingiltere Meksika Tayvan

Brunei [ran Maisir Togo
Bulgaristan Irlanda Moldova Tunus
Burma/Myanmar Ispanya Namibya Turkiye
Cezayir Israil Nijerya Ukrayna

Cin Isveg Norveg Urdiin
Danimarka Isvigre Pakistan Venezuela
Dominik Cumhuriyeti italya Papua Yeni Gine Vietnam
Dominika Izlanda Polonya Yemen
Ekvador Jamaika Portekiz Yeni Zelanda
Endonezya Japonya Romanya Yunanistan
Eritre Kanada Rusya

Estonya Katar Samoa

Ekonomik gelismelerinin durumu ne olursa olsun biitiin ulusal sicil devletleri agik
sicil uygulayan devletlere gore rekabet acisindan dezavantajli durumdadir. Bu
yuzden 33 Ulusal Bayrak Devleti , zorunlu olarak, sicil kayit sartlarin1 personelin ve
genellikle sadece kiglk oranda miirettebat ya da senior officerin ulusal olmasini
talep ederek ve sirketlere gemileri sicile kayit ettirmeleri igin o devlette ikamet

zorunlulugunu kaldirarak sartlari hafifletme yoluna gitmistir. Baz1 devletler de ulusal
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ekonomik avantajlar1 i¢in 6zellikle deniz hukukuna uygun olacak sekilde ve ana
devletce zorunlu kiliman daha yiiksek standartlar1 koruyarak daha ucuz isgiicii

kullanarak ikinci sicili ya da bagimli devletlere kayidi uygulamaya koymustur.

3.4.2 SoOzde Ulusal Bayrak

Ikinci Sicil ve Bagimli Devlet Sicili gibi Bayrak Devleti tipleri Sézde Ulusal

Bayrak Devleti sinifina girmektedir.
3.4.2.1 Ikinci Sicil

Ikinci Sicil, 1980°li yillarm sonunda Fransa, Norveg, Danimarka, Almanya gibi
ulusal sicil devletlerince ulusal filolarini agik sicile bir tepki olarak olusturulmustur.
Ozelliklerine ve ana sicil ile iliskilerine bakarak bunlar bir bakima ulusal bayrak gibi

goriinse de gercekte sdzde ulusal bayrak olarak sayilabilir.

Bu siciller ; S6zde Ulusal bayraklarina donmeye ya da kalmaya tesvik olarak ,
yabanci ililkede yasayan ve ulusal gemi sahiplerine vergi ve miirettebat avantajlar1 ve

esneklikleri saglamaktadir.

2002’de bir kismi ¢ok kiiclik tonaj, az biiyiime, ve Ozellikle kiiclik gemilerden
olusmus 26 adet ikincil sicil tanimlanmusti. (ILO 2004 , p. 33).

Brasieiro Ozel Sicili (REB), Danimarka Uluslararas1 Gemi Sicili (DIS), Alman
Uluslararast1 Gemi Sicili(GIS), Fransiz Uluslararasi Gemi Sicili (FIS), Norveg
Uluslararas1 Gemi Sicili (NIS), Turk Uluslararas1 Gemicilik Sicili, Italyan
Uluslararas1 Gemicilik Sicili (DIS) ikincil sicil kabul edilen siciller arasinda yer

almaktadir.

Bunlarin sicillerinin birincil devletle resmi bir baglantis1 olmasa da, bunlar bir
diger devletin metropol olmayan bdlgesindeki lokasyonlar1 nedeniyle ikincil siciller
olarak tanmirlar. Bu sicillerden bazilar1 etkin bir sekilde islevsel olarak ve
uluslararas1 énemleri agisindan aktif olmayan durumdadir. (Anguilla, ingiliz Virgin
Adalar1; Kanal adalari, Falkland Adalari, Turks and Caicos Adalari, Wallis ve Futuna
Adalart )
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Ikinci Sicil Devletleri:

1. Brezilya, Registro Especial Brasileiro (REB);
Cin, Hong Kong, Makao;

Danimarka, Faeroe Adalari,

Finland, Aland Adalari;

a b~ DN

Fransa, Kerguelen Adalar1 (Fransiz giiney ve antartik bolgesi), Wallis and
Futuna Adalar1

Almanya

Italya, ikinci Sicil

Hollanda,Hollanda Antilleri;

Yeni Zelanda,Cook Adalari

10. Norveg

11. Portekiz, Madiera

12. ispanya, Kanarya Adalar

© © N o

13. Turkiye, Uluslararasi Denizcilik Sicili

14. Birlesik Krallik, Anguilla, Bermuda, ingiliz Virgin Adalari, Cayman Adalar,
Channel Adalar, Falkland Adalar1,Cebelitarik, Man Adasi, Turks and Caicos
Adalar1

3.4.2.2 Bagimli Devlet Sicili
So6zde Ulusal Bayrak Devletinin diger bir formu da bagimli devlet sicilidir.
Bir devlet 3 kosulu saglamalidir:

1) Topraklari olmali. Ama bir devletin sinirlari hakkinda mutlak kesinlik gerekli
degildir. Bir ¢ok devletin komsular1 ile uzun siiredir devam eden sinir

anlagmazliklar1 mevcuttur.
2) Devletin niifusu olmaldir.

3) Devletin kendi topraklarinda etkili kontrolii saglayacak,ve diger devletlerle

iliskilerini ytiriitecek giicte bir yonetimi olmalidir.
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Bu sartlar daima kati bir bicimde uygulanmaz, bu yiizden bir devlet sivil savas
veya benzeri ayaklanmalar sonucunda gegici olarak etkili bir yonetimden mahrum
kaldigi zaman varlig1 sona ermez. Biitiin topraklari savas zamani diisman isgali
altinda olsa bile, devlet yandaglarinin diismanla savagsmasini saglayarak varligin

strdirmeye devam eder (Akehurst 1987 , p. 53).

Bagimli devletin hukuki yonden ana devletine bagimli bir iligkisi vardir ve
denizcilik mevzuati igerigi araciligi ile daima bagimli devlet ile ana devleti arasinda

bir iliski olacaktir.

IMO da ILO da ana devletleriyle daimi iligkisi yiiziinden bagimli devletleri

itaatkar usaklar olarak gérmektedir.

Bagimh {lkeler ya da Offshore siciller; ana devletleri ile birlikte asagida

stralanmistir:

e Anguilla,Bermuda,ingiliz Virgin Adalar;, Cayman Adalari, Kanal Adalari,
Falkland Adalar1, Cebelitarik, Man Adasi, Turks ve Caikos Adalari, St Kitts
Ve Nevis (Birlesik Krallik)

e Fransiz Gliney ve Antarktika Topraklari, Wallis ve Futuna Adalari(Fransa);

e Aland Adalar1 (Finlandiya);

e Madeira (Portekiz);

e Hollanda Antilleri (Hollanda);

e Faroe Adalari(Danimarka);

e Macao, Tayvan(Cin);

e Kanarya Adalari (Ispanya)

12 S6zde Ulusal Bayrak Devleti daha tanimlanmistir:( Tokyo MOU 2004, paper
DBM14WP.4)
e Komorlar, Fransiz Polinezyasi, Guadeloupe, Yeni Kaledonya, Martinique,
Mayotte, Saint Pierre ve Miquelon(Fransa),

e Gronland(Danimarka),
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e Virgin Adalar, Guam, Kuzey Mariana Adalari, PortoRiko(Amerika Birlesik

Deviletleri)
3.4.3 Uluslararast Bayrak Devleti (International Flag State)

Uluslararast Bayrak Devleti ; herhangi bir devletin gemisinin siciline kayit
olmasina izin veren Bayrak Devletidir. Bazen acik sicil veya uluslararast agik sicil

olarak da anilir.

Agik sicil; kolay bayrak gibi asagilayict bir tanimlamanin yerine pek ¢ok yerde

daha sik tercih edilen bir terimdir.

UNCTAD alt1 ana agik sicil devleti tamimlamistir: Panama, Liberya, Malta,
Kibris, Bahanmalar ve Bermuda (UNCTAD 2005,p. 15). Bununla beraber St.
Vincent ve Grenadinler, Antigua ve Barbuda, Cayman Adalari, Liiksemburg,

Vanuatu ve Cebelitarik’1 ikincil agik sicil olarak belirlemistir.

Denizcilik sektoriiniin  kiiresel dogast  ve gemisahipleri icin yerlesik ana
uluslararas: siciller arasinda yeralan gelismis devletlerin ekonomik cazibesi; dinya
tonajinin  %50den fazlasinin uluslararasi Bayrak Devleti olarak tanimlanan
Bahamalar, Kibris, HongKong, Liberya, Malta ve Panama ‘ya kayitli olmasi

gercegiyle ispat edilmistir. (John N.K. Mansell,2009)
3.4.4 Sahte Ulusal Bayrak Devleti (Pseudo National Flag State )

Asagidaki unsurlara sahip olan devletler Sahte Ulusal Bayrak Devleti olarak kabul
edilir:
e Sicil, Bayrak Devletinin topraklarinda konumlanmamustir,
e Sicil, bir Bayrak Devleti tarafindan degil 6zel bir kurum tarafindan
yonetilmektedir,
e Bayrak Devleti battin kanuni yikumliluklerinde yetkiyi sicile vermistir,
e Bayrak Devleti butin kanuni yikimliltklerinin temsili konusunda IACS

uyesi olmayan klaslarin yetkilendirilmesine izin vermektedir,
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e Bayrak Devleti “brass plate ( gergek varlig1 ve adresi olmayan,birbagka legal
sirketin adresini kullanan)sirketlerin kurulusu konusunda kolayliklar saglar ve
tesvik eder,

e Gemilerin sahiplik ve kontrollinde belirsizlik vardir.

Butln bu unsurlar var ise Bayrak Devleti sahte ulusal veya fiilen diizensiz olarak

kategorize edilebilir.

Sahte Ulusal Bayrak Devleti sinifina giren aktif olarak uluslararasi tagimacilik
yapan 17 devlet; Antigua ve barbuda, Barbados, Belize, Bolivya, Kambogya,
Komoros, Cook Adalari, Ekvatoral Gine, Honduras, Kiribati, Marshall adalar,
Mogolistan, St.Vincent ve Grenadinler, sao Tome ve Principe, Tonga, Tuvalu,

Vanuatu.
3.5 Bayragi Terk ya da Baska Bayraga Kayit

Gemi sahipleri ekonomik ya da politik kolayliklar sebebiyle kendi bayraklarini

terk edip bir baska devletin bayragini kullanma yoluna gitmektedirler.

Gelismis devletlerin operatorlerinin  bayragi terk ihtimali gelismekte olan
devletlerinkine nazaran daha yiiksektir.Bunun sebebi ; serbest piyasanin daha az ,

devlet mali deniz filosunun fazla olusu olarak gosterilebilir.

Gemi sahiplerinin baska bayraga gecis kararini etkileyen pek ¢ok faktor vardir:
kalite, igglicii kaynag,isletme giderlerinde azalma , kar Gzerindeki vergilerin asgari
diizeyde olusu, Bayrak Devletine yapilan kontrollerin derecesi.Maliyetlerdeki azalma
en Onemli faktor olup,diger faktorler de geminin yasi,tipi,biiyiikliigii,baglantili
oldugu ticaret tipi(type of trade) ve bu ticaretin cografi kapsami,finansal kuruluslarin
yonergeleri.Onceleri ¢ogunlukla kuru yiikk ve tanker ticareti gibi diisiik degerli
ticaretle iligkili gemiler bayrak degistirirken,son yillarda konteyner gemilerinde
bayragi terk sik rastlanir olmustur.Bayrak degistirmede etkili diger faktorler de
biirokratik kontrollerden kagis,ulusal bayraktaki yiiksek standartlarin gerektirdigi
maliyetlerden kacis, kalifiye isgilicii arz1 gerekliliginin yoklugu ve genel mali

giderler olarak sayilabilir.
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Gemi biiytikliigiine bakilmaksizin genel olarak mirettebat maliyetleri bayraktan
kacis kararinda etkili bir faktordiir.Kiiresel rekabet ortaminda c¢alisan gemi sahipleri
icin onem arzeden vergi giderlerini minimuma diisiirmek hususundaki tesvik biitiin
kolay Bayrak Devletlerince ve az c¢ok ikinci sicil ve bagimli bolge sicillerince
sunulmaktadir.Bu tesvik ayn1 zamanda sicil icretlerinde indirimleri,kolay Bayrak
Devleti filosunun yas profilini genglestirmek amaciyla yeni gemiler igin vergi
indirimlerini,kendi bolgelerindeki gemileri finanse eden kisiler igin vergi
muafiyetlerini ve kar iizerinden sifir vergilendirmeyi kapsar.Benzer tesvikler yari

ulusal bayraklari da igeren ¢ogu kolay Bayrak Devletlerince de saglanir.

Ozetle ; esas faktdr masraflar1 azaltmak olmak iizere gemi sahipleri tarafindan goz
Onine alman pek c¢ok faktér ulusal bayrakta kalmak ya da kolay Bayrak

Devletlerinden birine kayit olmak arasinda karar vermede etkili olmaktadir.



BOLUM DORT
LiMAN DEVLETIi UYGULAMALARI

4.1 Liman Devleti Kontroll

Liman Devleti Kontrolii, standart alti gemileri belirlemek ve ortadan kaldirmak
icin gosterilen uluslararasi uygulamanin bir kismini teskil eder. Hedef, standart alt1
calisan gemileri belirleyerek, limanlar arasindaki rekabet kosullarinin olumsuz

etkilenmesini dnlemektir.

Liman Devleti Kontrold, bir devletin, karasularindaki yabanci bayrakli gemilere
giivenlik, emniyet ve ¢evre ile ilgili olarak uluslararas: kurallar, yiirtirliikte bulunan

protokol ve tadillerinin baglayici kurallaridir.

Liman Devleti Kontrolu; denetimlerini Paris MOUya uygun olarak yuritmek igin
liman devletinin denizcilik otoritesince yetkilendirilen ve onun sorumlulugunda
hareket eden tam vasifli Liman Devleti Kontrolii gorevlilerince gerceklestirilir.
Butlin Liman Devleti Kontrolt gorevlileri denizcilik otoritesince duzenlenen bir

kimlik kart1 tagir.

Paris MOU bdlgesinde uyulacak efektif ve harmonize denetim prosedirlerini
temin i¢in iki yilda bir egitim seminerleri diizenlenir. Bu seminerler Liman Devleti
Kontrolu gorevlilerini yeni teknik gelismeler ve Paris MOU {izerinde yapilan

diizeltme ve degisiklikler hususlarinda bilgilendirmek amaciyla yapilir.

Liman Devleti Kontrolii amaglarma yonelik olarak 1Ilgili dokiimanin
(konvansiyon) uygulanmasinda; “no more favourable treatment” prensibi
konvansiyon (yesi olmayan Bayrak Devletinin gemilerine uygulanir.Boyle bir
durumda gemiler detayli denetime tabi olacaktir ve Liman Devleti Kontroli
gorevlileri uygulanabilir ilgili kurallarin uygulanabilir oldugu gemiler i¢in saglanmis

ayni1 prensiplere uyacaktir.

43



44

4.2 Liman Devleti Kontrollerinde Teftis Prosediirleri

Teftigler denizcilik otoritesinin yetkilendirdigi nitelikli personel tarafindan
gerceklestirilir.
Ziyaret belge kontrolleri ile baslar:

* Glivenlik sertifikalar1 ve gemi belgeleri.
* Kayit defterleri.
e Minimum gtivenlik istihdam belgesi

* Miirettebat yetkinlik sertifikalari.
Bunun disinda, geminin durumunu belirlemeye yonelik genel bir teftis uygulanr.

Eger gemi gerekli sertifikalar1 tagimiyor ya da bariz bir kusur gortliuyorsa daha

detayl bir teftis yapilir.

Eger kusurlar liman ¢evresinde gilivenlik riski olusturmakta ise gemi alikonur.
Yoluna devam edebilmesi i¢in kaptanin bu kusurlari temize ¢ikarmasi gerekir.Ayrica

geminin Bayrak Devleti uygulamadan haberdar edilir.

Liman Devleti Kontrolii amaciyla ilgili so6zlesmelerin uygulanmasinda,
sozlesmeye taraf olmayan bir devletin gemilerine yanli islem (muamele)

yapilmamasi ana prensiptir.
4.3 Liman Devleti Kontroliine Iliskin Bolgesel Anlasmalar

Uygunsuz malzeme ve techizat kullanimi, deneyimli miirettebat eksikliginin
gittikge artmasi, uluslararasi giivenlik standartlarina uymama gibi sebeplerden 6tr(
meydana gelen deniz kazalari denizel cevrede Onemli zararlara, can ve mal
kayiplarina neden olmaktadir. Bu eksikliklerle denizde seyreden standart alt1 gemiler
IMO soézlesmelerinin sart kostugu standartlar1 karsilamadigi icin, denizel gevre ve
deniz giivenligi i¢in ciddi riskler olustururlar. Bu riskler icin gerekli dnlemlerin
alinmas1 dogrultusunda bolgesel diizenlemeler yapilmasi gerekliligi ortaya ¢ikmustir.
Boélgesel Liman Devleti Kontrolii diizeninin kurulmasindaki ana amaglar su sekilde

Ozetlenebilir:
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e her iiye devletin ulusal diizeyde Liman Devleti Kontrolii sistemini kurmasi

e gemilerin kontroli igin konuya iliskin ortak kararlastirilmis belgeler
kullanilmasi

e Liman Devleti Kontrolii sirasinda ortak Liman Devleti Kontrolii
prosediirlerinin uygulanmasi

e Standart alt1 gemilere kars1 koordineli ve harmonize hareket edilmesinin
saglanmasi

o Kargilikli kapsamli bilgi degisimi

Ik bolgesel anlasma 1982 tarihli Paris MOU olup, IMO’nun 1991 yilinda aldig
A.682(17) sayili Gemilerin ve Atiklarinin Denetiminde Bolgesel Isbirligi kararida
standart alt1 gemilerin ortadan kaldirilmasi amacina yonelik olarak Paris MOU 06rnek
alinarak diinyada liman devleti kontroliine iligkin bolgesel sistemler kurulmasini

onerilmistir.

Bu dogrultuda imzalanan diger bdlgesel anlagsmalarla birlikte glinlimiizde dokuz

adet bolgesel liman devleti kontrolu diizenlemesi mevcuttur.

Bolgesel anlagmalarin timi biiyiik 6l¢iide ilk 6rnek olan Paris MOU’ya
benzemekte ve genel olarak benzer hiikimler icermektedirler.

Diinyadaki bolgesel anlagmalar :

Paris MOU (Avrupa ve Kuzey Atlantik Bolgesi )

Akdeniz MOU (Akdeniz Bolgesi )

Karadeniz MOU (Karadeniz Bolgesi )

Latin Amerika MOU - Acuerdo de Vina del Mar (Latin Amerika Bolgesi )
Tokyo MOU (Asya-Pasifik Bolgesi )

Hint Okyanusu MOU (Hint Okyanusu Bolgesi)

Riyad MOU (Kdorfez Bolgesi )

Karayip MOU (Karayipler Bolgesi )

Bat1 Afrika MOU (Bat1 ve Orta Afrika Bolgesi )

© o N o g bk~ w DN PE
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Tablo 4.1 Bolgesel Memorandumlarin Diinya Dagilimi (http://en.wikipedia.org/wiki/Port_State_Control)

[
i
i
L4
i

Tabloda;

Kirmizi: Tokyo MOU,

Mavi:Paris MOU,

Yesil: Hint Okyanusu MOU,
Koyu Yesil: Akdeniz MOU,

Sar1: Latin Amerika MOU,
Zeytin Yesili: Karayip MOU,
Koyu Kirmizi: Bat1 Afrika MOU,
Cam gobegi: Karadeniz MOU,
Lacivert : Riyad MOU,

© o N o 0 B~ w DN PE
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. Cam gobegi-mavi-kirmizi ¢izgili: Karadeniz MOU, Paris MOU ve Tokyo
MOU’ya taraf tlkeleri,

11. Cam gdbegi-mavi ¢izgili: Karadeniz MOU ve Paris MOU’ya taraf tlkeleri,

12. Cam gobegi-koyu yesil ¢izgili: Karadeniz MOU ve Akdeniz MOU’ya taraf
ulkeleri,

13. Yesil-koyu kirmiz1 ¢izgili: Hint Okyanusu MOU ve Giiney Afrika MOU’ya
taraf tlkeleri,

14. Sari-kirmiz1 ¢izgili: Latin Amerika MOU ve Tokyo MOU’ya taraf iilkeleri

temsil etmektedir.
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4.3.1 Paris MOU (Paris Liman Devleti Kontrolii Anlasmast)

Avrupa kiyr devletlerini ve Kuzey Amerika’dan Avrupa’ya kadar uzanan Kuzey
Atlantik kiyt devletlerini kapsayan, Almanya, Belcika, Bulgaristan, Hirvatistan,
Kibris, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Yunanistan, izlanda, Irlanda, italya,
Letonya, Litvanya, Malta, Hollanda, Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya, Rusya,
Slovenya, Ispanya, Isveg, Ingiltere ve Kanada denizcilik otoritelerinin taraf oldugu
idari bir anlasma olan Paris Mou’nun temel konular1 ; denizde can giivenligi,
gemilerden kaynaklanan kirliligin Onlenmesi ve gemide yasam ve c¢alisma

kosullarinin iyilestirilmesidir.

Liman Devleti Kontrolii uygulamalariin baslangici kabul edilen memorandum,
yiriirlige girdigi 1982 yilindan bu yana esaslari IMO kurallar1 yaninda deniz
giivenligine iligkin c¢esitli Avrupa Birligi yonergeleri gibi 6nemli gelismelerden
olusturulan giivenlik ve deniz kirliligini 6nleme ilave kosullar1 ile bir¢ok kez revize

edilmistir.

Paris MOU’nun yiiriitme organi Liman Devleti Kontroli Komitesidir. 19 (ye
devletnin denizcilik otoritelerinin temsilcilerinden ve Avrupa Komisyonundan olugur.
Liman Devleti Kontrolii Komitesi normalde yilda bir veya gerekirse daha sik toplanir.
IMO ve ILO temsilcileri, bir cok denizcilik otoritesi kuruluslart ve diger liman devlet
kontrolii birlikleri temsilcileri komite toplantilarina gézlemci olarak katilir. Komite;
politika finans ve yonetim ile ilgili konular tizerine ¢alisir ve organizasyon tarafindan

kurulan teknik birimlerce desteklenir.
PARIS MOU su boliimleri igerir:

Bolim-1 Liman Devleti Kontrolii Prosedirleri : Liman Devleti Kontroli

denetimlerini yiiriitmek i¢in detayl1 bir yonerge

B6lim-2 MARPOL 73/78 cercevesindeki denetimlerle ilgili prosediurler — Ek-1
ve 2 deki bosaltma sartlarima iligkin iddia edilmis olan ihlaller konusunda

arastirmalarn yiiriitmekle ilgili detayl1 bir yonerge
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BOlim-3 Bazi gemilere iliskin erisimden men (Access refusal measures)

onlemleri

B6lim-4 Denetimler konusunda bilgiler-Bolgedeki Liman Devleti Kontrollerine
iliskin denetimlerin bilgilerini saklamada kullanilan =~ SIRENAC veritabaninin

kullanimiyla ilgili kisa bir 6zet

Bolim-5 Alikoyma(detention) ve denetimlerle ilgili bilgilerin yayimi

Bolim-6 Paris MOUya uymaya iliskin niteleyici kriterler- Paris MOUYa tam
tiyelik icin basvuruda Denizcilik Otoritelerince yerine getirilmesi gereken kriterlerin

listesi

Bolim-7 Liman Devleti Kontroli gorevlileri i¢cin minimum Kriterler

Paris MOU denetimlerine esas teskil eden s6zlesmeler:

e Uluslararas1 Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66), ve 1988 Protokolii
degisikligi (LOADLINES 66/88)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi , 1974, ve 1978 Protokolii,
ve 1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sdzlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari
Uluslararas1 Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi ve 1996 Protokolii (ILO
no.147,1976)

e Petrol Kirliligi Zararlarma iliskin Hukuki Sorumluluk Uluslararasi
Sozlesmesi (1992)

e Bunker Petrol Kirliligi Zararlarina iliskin Hukuki Sorumluluk Uluslararasi

So6zlesmesi (BUNKERS 2001)
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e Gemilerde kullanilan zararli Ciiriime 6nleyici sistemlerinin kontroliine iliskin

uluslararasi sézlesme (AFS 2001)

Her idare ILO 147 ve ILO Protokoli(1996) Bolim7 Ek-1 de belirtilen

sozlesmeler kapsamindaki prosediirleri uygulayacaktir:

Paris MOU’nun eski denetleme sisteminde belirlenen hedef denetim oranina gore;
her bir idarenin yillik olarak yapacagi denetimlerin toplam sayisi, limanlarina gelen
yabanci ticaret gemilerinin, son ii¢ takvim yilina ait istatistikler temelinde belirlenen
yillik ortalamanin % 25’ine tekabiil etmesi sart1 aranirken, Paris MOU bunyesinde
karara baglanan ve 2011 yilinda yiiriirliige girecek olan Yeni Denetleme Rejimi
(NIR), Avrupa Birligi iiye devletlerinde halihazirda %25 olan liman devleti kontrolii
bireysel kota uygulamasimi %100 seviyesine ¢ikarmayr ongormektedir. Adil pay
dizeni (fair share scheme) olarak adlandirilan yeni uygulamada, adil pay; bir
geminin bir AB Uye iilkesi limanina giris i¢in yaptig1 ¢agrinin (ship call) tlim Gye

devletlerdeki cagrilara oran1 olarak hesaplanmaktadir.

Yeni rejim uyarinca denetlenecek gemilerin secimi ; 2009/16/AT sayili Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Yonergesi’nin 12. maddesinde belirtilen hususlara goére
yapilacaktir. Gemilerin risk profilleri uyarinca denetlenmesi kapsaminda, AB {iiye
devletleri yetkili mercileri Ek | BOlim 1l 3A’daki se¢im semasi uyarinca
denetlenmesi zorunlu olan Oncelik | gemilerini oncelikli olarak segmekte ve EK |
Boliim II 3B uyarinca denetlenmeye uygun olan Oncelik II gemilerini denetim i¢in

secebilmektedir.

Paris MOU’nun mevzuatinda yer alan kriterlere gore belirlenen Yuksek riskli,
standart riskli veya diisiik riskli olmak tzere Gemi Risk Profillerine gore Ulkeler

beyaz liste, gri liste ya da kara listede yeralmaktadir.



Tablo 4.2 Paris MOU 2007-2009 Dénemine ait Kara Liste (www.parismou.org)

KARA LISTE

Denetimler | Tutulmalar | Kara-Gri | Gri-Beyaz | Fazlalik
BAYRAK Limit Limit

2007-2009 2007-2009 | Degerleri | Degerleri | Faktorleri
Kuzey Kore 103 35 12 Gok 7,45
Libya 41 15 6,78
Togo 73 20 Yilksek 5,05
Bolivya 40 12 4,88
Arnavutluk 245 56 24 4,85
Sierra Leone 517 110 46 Risk 4,79
Komor Adalar1 617 113 54 3,94
Kambogya 875 146 74 Yiiksek Risk 3,55
Moldova 236 44 23 3,55
Gurcistan 832 129 71 3,17
Saint Kitts ve Nevis 444 60 40 Orta 2,94
Suriye 264 41 26 2,68
Vietnam 31 7 5 Yiiksek 2,52
Slovakya 286 41 28 2,37
Libnan 77 13 10 Risk 2,17
Mogolistan 58 10 8 1,97
Dominik 165 22 17 1,77
Saint Vincent ve Grenadin Adalari 2.173 219 172 1,68
Misir 134 18 15 Orta Risk 1,67
Ukrayna 541 56 48 1,44
Jamaika 56 8 8 1,20
Belize 633 58 55 1,13
Honduras 60 8 8 1,02

Tablo 4.3 Paris MOU 2007-2009 D&nemine ait Gri Liste (www.parismou.org)
GRI LISTE

Denetimler | Tutulmalar | Kara-Gri | Gri-Beyaz | Fazlalik
BAYRAK Limit Limit

2007-2009 | 2007-2009 | Degerleri | Degerleri | Faktorleri
Panama 8.333 619 622 544 0,96
Cezayir 108 12 12 3 0,96
Azerbaycan 104 11 12 2 0,89
Cook Adalar1 125 12 14 4 0,81
Tuvalu 33 4 5 0 0,79
Antiller, Hollanda 670 48 58 36 0,55
Suudi Arabistan 58 8 0 0,49
Tunus 55 7 0 0,38
Bulgaristan 275 17 27 12 0,35
iran 174 10 18 6 0,32
Malezya 83 4 10 1 0,29
Fas 148 8 16 > 0,29
Kore Cumhuriyeti 221 12 22 9 0,24
Faroe Adalari 127 6 14 4 0,22
Amerika Birlesik Devletleri 138 6 15 4 0,16
Letonya 157 7 17 5 0,15
Isvigre 90 3 11 2 0,13
Tayland 160 6 17 5 0,05
Vanuatu 164 6 17 6 0,03
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Tablo 4.4 Paris MOU 2007-2009 Dénemine ait Beyaz Liste (www.parismou.org)

BEYAZ LiSTE
Denetimler | Tutulmalar | Kara-Gri | Gri-Beyaz | Fazlalik
BAYRAK Limit Limit
2007-2009 | 2007-2009 | Degerleri | Degerleri | Faktorleri

Hirvatistan 189 7 20 7 0,00
Katar 32 0 5 0 0,00
Japonya 76 1 9 1 -0,11
Turkiye 2.182 135 173 133 -0,29
Filipinler 204 6 21 8 -0,38
Polonya 204 6 21 8 -0,38
Cayman Adalari 319 11 30 14 -0,43
Ispanya 270 8 26 12 -0,54
Barbados 507 18 45 26 -0,58
Rusya 2.266 100 179 138 -0,60
Hindistan 156 3 17 5 0,63
Litvanya 241 6 24 10 0,67
Portekiz 527 17 47 27 0,72
Estonya 141 2 13 4 0,78
Malta 5.252 219 399 337 0,78
Antigua ve Barbuda 5.033 177 383 322 -1,01
Liberya 4.247 147 325 269 -1,01
Kibris 2.735 88 214 169 -1,05
Belcika 213 3 22 8 -1,08
Gibraltar 1.167 31 97 67 -1,14
Norveg 2.500 65 196 154 -1,27
Marshall Adalar 2.063 52 164 125 -1,28
Liiksemburg 165 1 17 6 -1,33
Bahamalar 3.685 92 284 232 -1,35
Hong Kong 1.284 26 105 74 -1,41
Singapur 1.253 25 103 72 -1,41
Yunanistan 1.556 32 126 92 -1,42
isveg 1.042 16 87 59 -1,57
Man Adasi 922 13 78 51 -1,60
italya 1.403 20 114 82 -1,65
Hollanda 3.409 56 264 214 -1,66
irlanda 164 0 17 6 -1,67
Almanya 1.320 17 108 77 -1,70
Finlandiya 630 6 55 33 -1,71
Ingiltere 1.991 26 159 120 -1,74
Fransa 367 2 34 17 -1,75
Danimarka 1.347 14 110 78 -1,80
Cin 219 22 9 -1,83
Bermuda Adalar1 267 26 11 -1,91

4.3.2 Akdeniz MOU (Akdeniz Bélgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagmast)

o1

Liman Devleti Kontroliine iliskin Akdeniz Memorandumu 8 devletin (Cezayir,

Tunus, Kibris, Tiirkiye, Israil, Misir, Fas, Malta) temsilcileri tarafindan 1997 yilinda

imzaland1. 1997 yilinin sonunda Liibnan, 1999 yilinda da Urdiin anlasmay1 onayladi.
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Akdeniz MOU toplantilarina IMO, ILO ve Avrupa Komisyonu yanisira Karadeniz
MOU, Bat1 Afrika MOU, Paris MOU iiye devletleri olan Fransa, Yunanistan, Italya,

Nijerya, Ispanya gozlemci olarak katilmaktadir.

Akdeniz MOU su boliimlerden olusur:
B6lim-1 Taahhutler(Sorumluluklar)
Bolum-2 lgili belgeler
BOlim-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
BOlim-4 Bilgi saglanmasi
B6lUm-5 Operasyonel ihlaller
B6lim-6 Organizasyon
Bolim-7 Diizeltmeler(Degisiklikler)
Boliim-8 idari kosullar
B61Um-9 Egitim Programlar1 ve Seminerler

Bolum-10 Finansal Isleyis

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

o Uluslararas1 Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66), ve 1988 Protokolii
degisikligi (LOADLINES 66/88)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi , 1974, ve 1978 Protokolii,
ve 1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas: Sézlesmesi, 1973

ve 1978 Protokolu (MARPOL 73/78)

e Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar1

Uluslararas1 Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi ve 1996 Protokolii (ILO
no.147,1976)

Her idare ILO 147 ve ILO Protokoli(1996) Bolim7 Ek-1 de belirtilen

sO0zlesmeler kapsamindaki prosediirleri uygulayacaktir.
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Akdeniz MOU’nun belirlenen hedef denetim oranina goére; her idare, mutabakat
zaptinin ylriirliige gimesinden itibaren ii¢ yillik bir siire ic¢inde, yillik %15°1lik bir
denetim yapacaktir. Yiizde oraninda son oniki ayda limanlara gelen ayri yabanci

ticaret gemi sayisi esas alinacaktir.

Denetim icin secimde 6ncelikli gemiler;
1- Bir limana ilk kez ya da 12 ay veya daha uzun siire sonra gelen gemiler;
2- Bir ilkenin limanini, kusurlarinin belirli bir siirede giderilmesi kosuluyla terk
etmesine izin verilen gemiler igin bu surenin sona ermesi durumu;
3- Liman idareleri ve kilavuzlar tarafindan seyir glivenligine zarar verebilecek
eksiklikleri oldugu rapor edilen gemiler;
4- Gemi yapim ve techizatina iligskin yasal sertifikalar ilgili s6zlesmelere uygun
olarak diizenlenmemis olan gemiler;
5- Tehlikeli veya kirletici madde tasiyan ve geminin ozellikleri, hareketleri ile yiike
iliskin tiim bilgileri, liman devleti ve kiy1 devleti yetkililerine bildirmeyen gemiler;

6- Giivenlik sebebiyle son 6 aydir klaslanmasi askiya alinmis gemiler.

4.3.3 Karadeniz MOU (Karadeniz Bélgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagmast )

Liman Devleti Kontroliine iligkin bir sézlesme olan Karadeniz MOU, bir nihai
eleme amaciyla standart alti gemilerin hedeflenmesi igin tasarlanmis harmonize

denetim prosediirlerininden olusan bir sistemdir.

Liman Devleti Kontrolii hususundaki ana prensiplerde ortak bir anlayigla 2000
yilinda 6 Karadeniz devleti (Bulgaristan, Gurcistan, Romanya, Rusya Federasyonu,
Turkiye, Ukrayna) tarafindan imzalanan Karadeniz MOU’nun cografi kapsaminda

Karadeniz kiyisindaki limanlar yeralmaktadir.

Karadeniz MOU’nun yiiriitme organ1 Liman Devleti Kontrolii Komitesidir. 6 Uye
devletin denizcilik otoritelerinin temsilcilerinden ve Avrupa Komisyonundan olusur.
Liman Devleti Kontrolii Komitesi normalde yilda bir veya gerekirse daha sik toplanir.
IMO ve ILO temsilcilerinin yan1 sira Amerika, Karadeniz Komisyonu, Paris MOU,

Akdeniz MOU, Hint Okyanusu MOU temsilcileri komite toplantilarina gézlemci
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olarak katilir. Komite; politika finans ve yonetim ile ilgili konular iizerine ¢alisir ve

organizasyon tarafindan kurulan teknik birimlerce desteklenir.

Liman Devleti Kontroli denizcilik otoritesinin sorumlulugunda, yetkili Liman

Devleti Kontrol Gorevlilerince gergeklestirilir.

Denetimler esnasinda ciddi eksiklikler bulunmasi durumunda gemi tutulur, kaptan

bu eksikliklerin limandan ayrilmadan 6nce giderilmesi konusunda uyarilir.

Karadeniz MOU su boéliimlerden olusur:
Bolim-1 Taahhutler(Sorumluluklar)
Bolum-2 lgili belgeler
B6lUm-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
BOlim-4 Bilgi saglanmasi
Bolim-5 Operasyonel ihlaller
B6lUm-6 Egitim Programlari1 ve Seminerler
B6lUm-7 Organizasyon
Boliim-8 Finansal Isleyis
Bollim-9 Diizeltmeler(Degisiklikler)
B6lim-10 Yonetimle ilgili htikiimler
Ek-1 Liman Devleti Kontrol Gorevlileri icin Yeterlilik Kriterleri
Ek-2 Sekreterya Belgelerinin Hikumleri
Ek-3 Karadeniz MOU’ya uyelik icin Niteleyici Kriterler

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 74)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas: Sézlesmesi, 1973
ve 1978 Protokolu (MARPOL 73/78)

e Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararasi Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)
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e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

e Gemilerde kullanilan zararli Ciiriime 6nleyici sistemlerinin kontroliine iligskin
uluslararasi sézlesme (AFS 2001)

e Bunker Petrol Kirliligi Zararlarina iliskin Hukuki Sorumluluk Uluslararasi

Sozlesmesi (BUNKERS 2001)

Karadeniz MOU’nun belirlenen hedef denetim oranina gore, her idare mutabakat
zaptinin yirirliige giris tarthinden itibaren 3 yillik bir siire icinde, emsal niteligi
tagiyabilecek yakin ge¢misteki 12 aylik bir donem esnasinda limanlarina giren
yabanci ticaret gemisi sayisinin en az % 15’ine karsilik gelen sayida yillik toplam

denetim yapacaktir.

Denetim icin se¢cimde oncelikli gemiler;
1- Idaresi mutabakat zaptin1 imzalayan devletin limanina ilk kez ugrayan veya 12 ay
veya daha uzun slredir ugramayan gemiler;
2- Geminin Ozellikleri, hareketleri ile tehlikeli ve kirlilige sebep olabilecek yiikiin
tasindigina dair tiim bilgileri, liman ve kiy1 devleti makamina raporlamada yetersiz
kalan gemiler;
3- Idaresi mutabakat zaptin1 imzalamis olan devletin limanini, eksikleri tamamlamak
kosuluyla terk etmesine izin verilen gemiye bunun icin ayrilan siirenin sona ermesi,
4- Geminin giivenli isletimi, gemide yasama ve calisma kosullar1 veya kirliligin
Onlenmesine iligkin olarak mesru olarak ilgisi olan herhangi bir sahis veya kurum
tarafindan, kaptan, miirettebat tarafindan yapilan ve ilgili idarenin agik¢a mesnetsiz
bulmadig1 bir rapor veya sikayete konu olan gemiler;
5- Son alt1 ay icinde, giivenlik nedenleriyle klas kurulusuna tiyeligi
askiya alinmig gemiler;
6- Baska bir idare tarafindan rapor veya ihbara konu olmus gemiler
7- Limana dogru seyrederken ¢atma, karaya oturma veya kiyiya siiriiklenme olayina
karigsan; -zararli madde veya atik su bosaltimina iligkin hiikiimleri ihlal etmekle
suclanan; -IMO tarafindan kabul edilen rota kurallart veya giivenli seyir
uygulamalar1 ve prosediirlerine uymayarak diizensiz veya emniyetsiz hareket eden;

veya cana, mala ya da ¢evreye tehlike olusturacak sekilde kullanilan gemiler.
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4.3.4 Latin Amerika MOU ( Latin Amerika Bolgesi Liman Devleti Kontroll

Anlasmasi)

Liman Devleti Kontroliine iliskin Latin Amerika Bolgesi Anlasmasi(Vifia del
Mar) 1992’de Silide, Gliney Amerika devletleri, Kiiba, Panama Denizcilik idareleri
arasinda bolgesel birlik i¢in etkili Ag§ (ROCRAM) 6. toplantisinda 5 nolu 6nerge ile
kabul edilmistir. Sozlesme aslen Arjantin, Brezilya, Kolombiya, Sili, Ekvador,
Meksika, Panama, Peru, Uruguay, Venezuela arasinda imzalanmis olup, sirasiyla
1995 yilinda Kiiba, 2000 yilinda Bolivya, 2001 yilinda Honduras'in katilimiyla Latin
Amerika Bolgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagsmasinin iiye sayis1 13°e ulagsmigtir.
Teskilat yapist iki ana kisimdan olusur : Mutabakat Komitesi ve Sekreteryayr da

iceren CIALA Bilgi Merkezinden olusur.

Denizcilik otoriteleri arasinda, gemi yolculugu giiven ve emniyeti, gemi
miirettebat1 egitimi ve sertifikasyonu, ve nehir ve denizlerin gemiler tarafindan
kirletilmesinin  engellenmesi ile ilgili zorlayic1 uluslararast antlagmalarin
gerekliliginin 15181 altinda, ydresel limanlardaki yabanci gemilerin nezaret

ol¢iitlerinini koordine edilmesi alaninda, yakin isbirligine zemin hazirlamistir.

Anlagmanin ana ruhu ve amaci, bolgedeki denizcilik otoriteleri tarafindan
varsayilan, efektif denetim sisteminin devamlili§ina olan bagliliga dayanmaktadir.

Bu denetim sistemi, bayrak farki gézetmeksizin, limanlarin1 ziyaret eden biitiin
yabanc1 gemilerin uluslararasi konvansiyonlar tarafindan yerlestirilen yonetmeliklere

uymasini garantilemektedir.

Amaglari; Potansiyel risklerden kaginmak igin bélgedeki gemilere ait eksikli
gemilerin caligmasini engellemek ve Bolgede calisan yabanci gemilerin IMO
konvansiyonlar1 ¢ercevesindeki giivenlik standartlarina uygunlugunu dogrulamak
icin etkili ve harmonize bir denetim sistemini yiiriitmek olarak siralanabilir. Limanlar
arast haksiz rekabetten ka¢inmak i¢in ,bayragina bakilmaksizin biitiin gemilere esit

muamele yapilir.
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Gemilerin Liman Devleti Kontroliine iligkin harmonize bir sistem kurmak
amacini giiden Latin Amerika Bolgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagmasi su
boliimlerden olusur:

B6lim-1 Taahhutler(Sorumluluklar)
Bolim-2 Ilgili belgeler
BOlim-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
B6lim-4 Bilgiye erisim
B6lUm-5 Operasyonel ihlaller
B6lim-6 Organizasyon
Bolim-7 Diizeltmeler(Degisiklikler)
Bolim-8 Kabul ve imza
B6lUm-9 Yiiriirlige girme
Ek-1 Liman Devleti Kontrol Gorevlileri ig¢in Kilavuz
Ek-1A MARPOL 73/78 ¢ercevesinde yapilacak inceleme ve denetimleri yiiriitmek
i¢in kilavuz
Ek-1B Tanimlamalar
Ek-2 Anlagmanin esas kismmin 3.11 bdliimiinde sart kosulan bodlge devletleri
arasinda haber aligverisi
Ek-3 Denetim raporu
Ek-4 Latin Amerika Bilgi Sistemi(CIALA).Bélgedeki Liman Devleti Kontrollerine
ait bilgileri saklayan CIALA veritabaninin kullanimi konusunda kisa 6zet
Ek-5 Liman Devleti Kontrolti Gorevlileri igin Profesyonel Profil ve Minimum
yeterlilik ve egitim sartlar
Ek-6 Altyap1
Ek-7 Uye Devletler,gdzlemciler ve yardimei iiyeler igin kriterler
Ek-8 Latin Amerika Bolgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagmasi cergevesinde
denetimler yapan Tam Yetkilendirilmis Liman Devleti Kontrolu Gorevlileri igin
Uygulama Kilavuzu

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66) ve 1988 Protokolii

degisikligi (LOADLINES 66/88)
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e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi 1974, ve 1978 Protokol, ve
1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 S6zlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e (Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararas1 Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

Tiim Uye devletlerin denizcilik otoriteleri yiiriirlikteki bu sdzlesmeleri,
sozlesmelerde degisiklikler olmast durumunda bu degisiklikleri uygulamakla

mukelleftir.

Vina del Mar Anlagsmasi’nin hedef denetim oranina gore; anlagsmanin kabul
edildigi tarihten itibaren azami ti¢ yillik siire i¢inde, anlagmaya Uye olan denizcilik
idaresi tarafindan son alti ayda denetlenmemis ve o iilkenin limanina da bu siire
zarfinda ugramamis olan gemi ya da diizeltilmesi gereken eksikliklerinin olmasi ya
da acik gerekceler bulunmasi sebebiyle denetlenmesi gereken yabanci gemilerin en

az % 20’ sini denetlemek tim tye denizcilik idareleri icin gerekliliktir.

Denetim icin secimde 6ncelikli gemiler;
1- Yolcu gemileri, ro-ro gemileri, ddkme yuk gemileri ;
2- petrol tankerleri, kimyasal tankerler ve ambalajli tehlikeli ya da zararli madde ve
esya tasityan gemiler gibi 6zel bir zarar teskil edebilecek gemiler ve yakin zamanda

tekrarlanmis eksiklikleri olan gemilerdir.

4.3.5 Tokyo MOU(Tokyo Bolgesi Liman Devleti Kontroli Anlagmast)

Asya Pasifik bolgesini kapsayan Tokyo Bdlgesi Liman Devleti Kontroli
Anlagmast, 1993 yilinda kabul edildi. Avusturalya, Kanada, Sili, Cin, Fiji Adalari,
Endonezya, Hong Kong, Japonya, Guney Kore, Malezya,Yeni Zelanda, Papua Yeni
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Gine, Filipinler, Rusya, Singapur, Tayland, Vanuatu, Vietnam anlagmaya imza atan

uye devletlerdir.

Cin Makao, Kuzey Kore, Solomon Adalari,Amerika Birlesik Devletleri
toplantilara gozlemci devlet olarak, IMO, ILO, Paris MOU, Latin Amerika MOU,
Hint Okyanusu MOU, Karadeniz MOU gdzlemci organizasyon olarak, Marshall
Adalar yardimci(isbirlikei) liye olarak katilmaktadir.

Teskilat yapisi Liman Devleti Kontroli Komitesi, Sekreterya, Asya Pasifik
Otomasyon Bilgi Sisteminden(APCIS) olusur.

Liman Devleti Kontroli Komitesi; memoranduma (ye devletlerin temsilcilerinin
yani sira igbirlik¢i tiye devletler ve gézlemci devletlerden temsilcilerin  de oy hakki
olmaksizin katilimiyla ¢aligmalarini siirdiiriir. Komite memorandum cergevesindeki
belli gorevleri gergeklestirir. Egitim ve seminerler, prosedirlerin harmonizasyonu,
denetimler, 1slah ve tutulmalarla ilgili uygulamalar1 kapsayan gerekli katkilar1 saglar.
Memorandum c¢ercevesinde yiiriitiilen denetimlere iliskin ana prensipler gelistirir ve
bunlar1 revize eder. Bilgi degisimi igin prosediirleri gelistirir ve revize eder.

Memorandumun etkinligi ve isleyisi ile ilgili diger konular1 inceleme altinda tutar.

Sekreterya; komiteye ve diger toplantilara hizmet eder. Liman devleti Kontroli
gorevlileri i¢in egitim seminerleri ve kurslar1 organize eder.Bolgedeki Liman devleti
Kontrolii denetim verilerini arastirir ve analiz eder.Katilimer otoriteler i¢in Liman
devleti Kontroliine iliskin bilgi toplar ve yayinlar.Teknik yardim saglanmasinda

yardimei olur.

Asya Pasifik Otomasyon Bilgi Sistemi(APCIS); Liman devleti denetimlerine
iliskin bilgi aligverisini saglamak amaciyla Rusya Federasyonu Denizcilik Otoritesi

himayesinde Vladivostok’da kurulmustur.

Tokyo MOU su boliimlerden olusur:
Bolim-1 Genel
Bolim-2 llgili belgeler

BOlim-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
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BOlim-4 Bilgi saglanmasi

BOlim-5 Egitim Programlart ve Seminerler
B6lim-6 Organizasyon

B6lUm-7 Diizeltmeler(Degisiklikler)
Bolim-8 Yonetimle ilgili huktumler

Ek-1 Memoranduma uyelik

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas1 Yiik Hatlar1 Sozlesmesi (LOADLINES 66) ve 1988 Protokolii
degisikligi (LOADLINES 66/88)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi 1974, ve 1978 Protokolii, ve
1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas: Sézlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e (Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari
Uluslararasi S6zlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

e Gemilerde kullanilan zararli Ciiriime onleyici sistemlerinin kontroliine iligskin

uluslararasi sozlesme (AFS 2001)

Tokyo MOU’nun hedef denetim oranina gore; her idare, komitenin
koordinasyonu altinda, denetleyecegi ayri1 yabanci ticaret gemilerine iliskin olarak
uygun bir yillik ylizde orani belirleyecektir. Bolgede yillik dentim oraninin bolgede
faaliyet goOsteren gemilerin toplam sayisinin % 75’ine ulagmasi igin ¢aba
gosterilecektir. Bu yilizde orani, komite tarafindan tespit edilecek belirli bir donem

icinde bolgedeki limanlara gelen gemi sayisina gore olacaktir.

Denetim icin se¢cimde oncelikli gemiler:

1- Bagka bir idare tarafindan rapor edilen veya uyarilan gemiler,



61

2- Geminin gilivenli isletimi, gemide yasam ve ¢alisma kosullar1 veya denizel ¢evre
kirliliginin 6nlenmesine iligkin ilgisi olan herhangi bir sahis veya kurum tarafindan,
kaptan, miirettebat tarafindan yapilan ve ilgili idarenin agik¢ca mesnetsiz bulmadigi
bir rapor veya sikayete konu olan gemiler, idaresi mutabakat zaptina taraf olan bir
tilkenin limanini, belirtilen kusurlarinin belirli bir siire i¢inde giderilmesi kosuluyla
terk etmesine izin verilen ve bu suresi dolan gemiler,

3- Liman idareleri ve kilavuzlar tarafindan giivenli seyriiseferine zarar verebilecek
eksiklikleri oldugu rapor edilen gemiler,tehlikeli veya kirletici madde tasiyan ve
geminin Ozellikleri, hareketleri ile yiike iligkin tiim bilgileri, liman devleti ve kiy1
devleti yetkililerine rapor etmeyen gemiler,

4- Tokyo MOU Komitesi tarafindan oncelikli oldugu saptanan gemiler.
4.3.6 Riyad MOU (Riyad Bdélgesi Liman Devleti Kontroli Anlasmast)

Korfez Bolgesi'ni kapsayan Riyad Liman Devleti Kontrolii Anlasmas1 Haziran
2005'te Riyad'taki bir toplantida 6 devlet (Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi

Arabistan ve BAE) tarafindan imzalanmustir.

Riyad MOU, Korfez Bolgesi'ndeki denizcilik yetki sinirlari iginde guvenli ve
verimli nakliye imkani1 saglanmasi amaciyla imzalanmis bir anlasma olup, Liman
Devleti Kontrolii konusunda denizcilik yetkilileri tarafindan ve Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii himayesinde imzalanan birkag bdlgesel anlasmadan biridir. Liman
Devleti Kontrolii, ulusal limanlardaki yabanci gemileri ve bunlarin donanimlarinin
uluslararasi diizenlemelerin gereksinimlerine uygunlugunu ve ayrica personel se¢imi
ve gemi isletmesinin sozlesme standartlarina uygunlugunun denetlenmesini idare

eder.

Alt1 Korfez devletinin (Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi Arabistan ve
Birlesik Arap Emirlikleri) denizcilik yetkilileri, Riyad MOU ile Liman Devleti
Kontrolu konusunda ortak oOnlemler almayi, isbirligini ve bilgi aligverisini

yogunlastirmayi taahiit etmislerdir.

Riyad MOU gemiler konusunda veri kaydedecek ve bunlari paylasacak bir Bilgi
Merkezi de barindiran Sekreterya ve Riyad MOU’nun yiiriitme organi1 olan Liman
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Devleti Kontrolii Komitesinden olusmaktadir. Liman Devleti Kontroli Komitesi 6
denizcilik otoritesinin temsilcilerinden olusur, normalde yilda bir, gerektiginde daha

kisa araliklarla toplanir.

Riyad MOU su boliimlerden olusur:
B6lim-1 Taahhutler(Sorumluluklar)
Bolum-2 lgili belgeler
BOlim-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
BOlim-4 Bilgi saglanmasi
B6lim-5 Operasyonel ihlaller
B6lUm-6 Egitim Programlar1 ve Seminerler
B6lim-7 Organizasyon
Boliim-8 Finansal Isleyis
B6lUm-9 Diizeltmeler(Degisiklikler)
B61Um-10 Ydonetimle ilgili htikiimler

Ek-1 Liman Devleti Kontrol Gorevlileri igin Yeterlilik Kriterleri

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi 1974, ve 1978 Protokolii ile
yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sdzlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari
Uluslararasi S6zlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

Riyad MOU’nun belirlenen hedef denetim oranina gore, 3 yillik siirede her devlet

limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin yiizde 10’unu denetleyecektir.
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4.3.7 Hint Okyanusu MOU (Hint Okyanusu Bolgesi Liman Devleti Kontroll

Anlasmasi)

Hem Bolgenin deniz giivenligi altyapisinin yeterliligi hem IMO s6zlesmelerine
iligkin kosullar {izerine 1997 yilindaki toplantida yapilan goriismelerde, bolgede
dolasan standart alti gemileri kontrol etmek i¢in Hint osinaryumu {izerindeki
devletlerle bolgesel isbirliginin ¢oziim olacag diisiinlilmiistiir ve buna gore bir

Hint Okyanusu Liman Devleti Kontrolii Anlasmasi kavrami tartigiimistir.

Avustralya, Eritre, Fransa, Hindistan, iran, Kenya, Maldivler, Mauritius, Umman,
Guney Afrika, Sri Lanka, Sudan,Tanzanya ve Yemen’ in taraf oldugu, Hint
Okyanusu sinirlarindaki bayrak ve liman devleti yeterliliklerinin gelisimi Uzerine

yapilan anlagma 1 Nisan 1999 tarihinde yiiriirliige girdi.

Hint Okyanusu MOU su boliimlerden olusur:
B6lim-1 Taahhutler(Sorumluluklar)
Bolum-2 lgili belgeler
BOlim-3 Denetim Prosediirleri,Islah ve Alikoymalar
BOlim-4 Bilgi saglanmasi
Bolim-5 Operasyonel ihlaller
B6lUm-6 Egitim Programlar1 ve Seminerler
B6lim-7 Organizasyon
Boliim-8 Finansal Isleyis
B6lim-9 Diizeltmeler(Degisiklikler)
B61Um-10 Yonetimle ilgili htikiimler
Ek-1 Denizcilik Idareleri Listesi “Denizcilik Otoriteleri”
Ek-2 Uluslararasi deniz tasimaciligi denetimlerindeki gozlemlere iliskin sérveyorler
icin kilavuz
Ek-3 Agik gerekge olarak kabul edilen durumlar
Ek-4 Liman Devleti Kontrol Gorevlileri icin Yeterlilik Kriterleri
Ek-5 Liman Devleti Kontrol Goérevlilerinin kimlik belgeleriyle ilgili sartlar
Ek-6 Hint Okyanusu Bolgesi Liman Devleti Kontrolii Anlagsmasina iligskin denetim

raporu
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Ek-7 Anlagsmanin esas kisminin 3.8 bolimiinde sart kosulan bolge devletleri
arasinda haber aligverisi

Ek-8 Denetimler hususunda bilgi sistemi

Ek-9 Memorandumun yoénetimsel Oncelikleri geregince memoranduma Kkatilim
konusunda yeterlilik kriterleri

Ek-10 Liman Devleti Kontroli Anlagmas1 Sekreteryasinin gorevleri

Ek-11 MOU oturumlar aras1 yonetim grubunun Referans,Gorev ve Se¢im sartlari

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi 1974 (SOLAS 74)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 S6zlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e (Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararasi Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

Hint Okyanusu MOU’nun hedef denetim oranina gore; her idare, mutabakat
zaptinin yiirirliige gimesinden itibaren ii¢ yil icinde, yillik en az %10 oraninda
yapacaktir. Yiizde oraninda son takvim yilinda limanlara gelen ayr1 yabanci ticaret

gemi sayist esas alinacaktir.
Denetim icin se¢cimde oncelikli gemiler:

1- Bir limana ilk kez ya da 12 ay veya daha fazla zaman sonra gelen gemiler;

2- Bir ilkenin limanini, kusurlarinin belirli bir siirede giderilmesi kosuluyla terk
etmesine izin verilen gemiler igin bu surenin sona ermesi durumu;

3- Liman idareleri ve pilotlar tarafindan seyir gilivenligine zarar verebilecek

eksiklikleri oldugu rapor edilen gemiler;
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4- Gemi yapim ve techizatina iliskin sertifikalar1 ilgili sozlesmelere gore
diizenlenmemis olan gemiler;

5- Tehlikeli veya kirletici madde tasiyan ve geminin Ozellikleri, hareketleri ile yiike
iliskin tiim bilgileri, liman devleti ve kiy1 devleti yetkililerine rapor etmeyen gemiler;

6- Son 6 aydir klaslanmas1 askiya alinmig gemiler.
4.3.8 Karayip MOU (Karayip Bolgesi Liman Devleti Kontrolli Anlasmast)

Karayip Bolgesi Liman Devleti Kontrolii Anlasmasi 1996 yilinda kabule
edilmistir.Belizenin katilimiyla iiye sayisi oniige ulasmistir.Bu anlasma; yillar siiren
goriismelerin,arastirmalarin ve IMO desteginin basarili bir sonucudur. Amact; Liman
Devleti Kontrolii kapsamindaki harmonize sistem vasitasiyla standart alti gemilerin
bolgede galismasini bertaraf etmek, gemilerin denizde can gilivenligi, emniyet, deniz
Kirliliginin Onlenmesi, gemilerdeki ¢alisma kosullarina iliskin uluslararasi
sozlesmelerin belirledigi sartlar ve standartlara uygunlugunu saglamakta yardimei

olmaktir.
Uye devletlerin limanlarina gelen gemilerin %15 ini denetlemeleri gerekmektedir.

Uye devletler: Antigua ve Barbuda, Aruba, Barbados, Belize, Bahamalar, Cayman
Adalar, Kiiba,Grenada, Guyana, Jamaika, Hollanda Antileri,Surinam,Trinidad and
Tobago. Gozlemci Devletler: Ingiliz Virgin Adalari, Bermuda, Dominik, Fransa, St.
Kitts and Nevis, St. Vincent ve Grenadinler, Hollanda, Turks ve Caicos Adalar1
Gozlemci Organizasyonlar: IMO, ILO, Paris MOU, Birlesik Devletler Sahil Koruma,
Fairplay Lloyd’s register, Kuzey Amerika Lloyd’s register
Liman Devleti Kontroli Komitesi ; Karayip MOU’nun yiiriitme organidir. Tiim iiye

devletlerin temsilcilerinden olusur.

Sekreterya; Karayip MOU’nun yénetim ve planlama koludur.Ama gorevi gunlik
yonetimsel aktiviteleri yiiriitmektir.Uyeler, Gézlemciler, IMO ve diger Liman
Devleti Kontrollti rejimleri ve ilgili organizasyonlar arasinda bilgi aligverigini
saglayan bir baglant1 noktas1 konumundadir.Karayip MOU’nun biitiin toplantilarinin ,

seminerlerinin ve ¢alistaylarinin diizenlenmesinden sorumludur.
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Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararast S6zlesmesi 1974 (SOLAS 74) ve 1978
Protokolu

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 S6zlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e (Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar
Uluslararasi S6zlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

Denetim icin secimde 6ncelikli gemiler:

1- Yolcu gemileri, ro-ro gemileri, dokme yiik tastyicilari, geleneksel yapim gemiler,
500 gros tonun altindaki gemiler;

2- Petrol tankerleri, kimyasal tankerler ve ambalajli tehlikeli ya da zararli madde ve
esya tastyan gemiler gibi 6zel bir zarar teskil edebilecek gemiler;

3- Ug¢ yillik ortalama tablosunda, ortalamanin iistiinde alikonulan bir devletin
bayragini tasiyan gemiler;

4- Yakin zamanda tekrarlanmis eksiklikleri olan gemiler.

4.3.9 Abuja MOU (Batt ve Orta Afrika Liman Devleti Kontrolii Anlasmasti)

1999 wyilinda Nijerya Abujada imzalanan memorandum 19 {iye devletten
olugsmaktadir: Angola, Benin, Kamerun,Yesil Burun Adalari, Kongo, Fildisi Sahili,
Ekvatoral Gine, Gabon, Gana, Gine, Liberya, Moritanya, Namibya, Nijerya, Senegal,
Sierra Leone, Giiney Afrika, Gambiya, Togo.Gozlemciler:Mali, Burkina Faso, IMO
ve ILO.

Memorandumun amaglari;Liman Devleti Kontrolii sisteminin harmonizasyonunu
saglamak,limanlar arasindaki sagliksiz rekabetten kaginmak,bolgesel birligi ve iiye

devletler arasindaki bilgi degisimini giiglendirmek, gemi personelinin ¢alisma ve
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yasam kosullarini iyilestirmek, denizlerde can ve mal giivenligini saglamak, standart
alt1 gemilerin bolgede ¢alismasini bertaraf etmek, denizel ¢evreyi kirlilikten ve diger

ihlallerden korumak seklinde siralanabilir.

Denetime esas teskil eden sozlesmeler:

e Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (LOADLINES 66)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararasi So6zlesmesi 1974 (SOLAS 74) ve 1978
Protokolli

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 S6zlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari
Uluslararasi Sozlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallari Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sézlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi (ILO no.147,1976)

Abuja MOU’nun Belirlenen hedef denetim oranina gore; her idare, mutabakat
zaptinin yiirlirlige girmesinden itibaren ii¢ yillik siire icinde, yillik en az %15

oraninda denetim yapacaktir.

Denetim icin secimde 6ncelikli gemiler:

1- Bir limana ilk kez ya da 12 ay veya daha fazla zaman sonra gelen gemiler;

2- Bir iilkenin limanini, kusurlarinin belirli bir stirede giderilmesi kosuluyla terk
etmesine izin verilen gemiler icin bu stirenin sona ermesi durumu;

3- Liman idareleri ve pilotlar tarafindan seyir gilivenligine zarar verebilecek
eksiklikleri oldugu rapor edilen gemiler;

4- Gemi yapim ve techizatina iligkin sertifikalar1 ilgili sozlesmelere gore
diizenlenmemis olan gemiler;

5- Tehlikeli veya kirletici madde tasiyan ve geminin 6zellikleri, hareketleri ile yiike
iligkin tiim bilgileri, liman devleti ve kiy1 devleti yetkililerine rapor etmeyen gemiler;

6- Son 6 aydir klaslanmasi askiya alinmis gemiler.



BOLUM BES
AB’DE LIMAN DEVLETI KONTROLU UYGULAMALARI

AB llkeleri, Liman Devleti Kontrolii goérevini Paris MOU.nun getirdigi hiikiimler
dogrultusunda gerceklestirmektedir. Paris MOU’nun hukimlerine ilaveten AB’nin

kendi blnyesinde ¢ikardigi yonergeler de bu kontrollerde esas teskil etmektedir.
5.1 Mevcut Duzenlemeler ve Y 6nergeler
AB’nin liman devleti denetimini uygularken kullandigi1 mevzuat:

1) Paris MOU mevzuatt:

e Uluslararas1 Yiik Hatlar1 Sozlesmesi (LOADLINES 66), ve 1988 Protokolu
degisikligi (LOADLINES 66/88)

e Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi , 1974, ve 1978 Protokolii,
ve 1988 Protokolii ile yapilan degisiklikleri, (SOLAS 74/78/88)

e Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas: Sézlesmesi, 1973
ve 1978 Protokoli (MARPOL 73/78)

e (Gemiadamlarinin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari
Uluslararas1 S6zlesmesi (STCW 78)

e Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallar1 Sozlesmesi, (COLREG
1972)

e Gemilerin Tonaj Olgiimiine iliskin Uluslararas1 Sozlesme, (TONNAGE 1969)

e Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesi ve 1996 Protokolii (ILO
no.147,1976)

e Petrol Kirliligi Zararlarma iliskin Hukuki Sorumluluk Uluslararasi
Sozlesmesi (1992)

e Bunker Petrol Kirliligi Zararlarina iliskin Hukuki Sorumluluk Uluslararasi
S6zlesmesi (BUNKERS 2001)

e Gemilerde kullanilan zararli Ciiriime 6nleyici sistemlerinin kontroliine iliskin
uluslararasi sézlesme (AFS 2001)

e |LO So6zlesmesi No: 147

68
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2) 2009/16/EC sayili Liman Devleti Denetimi Hakkinda Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Yonergesi (Ocak 2011°den itibaren 95/21/EC sayili Liman Devleti Denetimi

Hakkinda Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesinin yerini alacaktir)

5.2 Erikalll Deniz Emniyeti Paketi

2002 yilinda meydana gelen Prestige gemi kazasmin ardindan Avrupa Birligi,
deniz emniyetinin gelistirilmesi kapsaminda Topluluk tarafindan alinacak 6nlemlere
iliskin Erika 11l Deniz Emniyeti Paketi(Uglincti Deniz Emniyeti Paketi)’ni, 11 Mart
2009 tarihinde kabul etmistir. S6z konusu paketin hedefi; deniz kazalarinin
Oonlenmesi ve muhtemel kazalara iligkin dogru miidahale ve iyi yOnetim
saglanmasidir. Paket tarafindan 6ngoriilen yasal diizenlemelerin amaci ise denizcilik
emniyet ve giivenlik standartlarini karsilayan isletmelerin menfaatinin saglanmasi ve
standartlarin altinda faaliyet gosteren isletmeler lizerindeki baskinin arttirilmasi yolu

ile sektorel rekabetin tegvik edilmesidir.

1 Ocak 2011 tarihinde yiirtirliige girecek olan Erika III Deniz Emniyeti Paketi
(III. Deniz Emniyeti Paketi)’ni olusturan AB Miiktesebati;
e klas kuruluglarinin denetimi,
e deniz trafiginin izlenmesi,
e deniz kazalarin sorusturulmasi,
e deniz kazalarinda yolcularin ugradigi zararlarin tazminine iligkin
yukumlultkler,
e gemi sahiplerinin deniz alacaklarina iligkin sigorta sorumluluklari,
e Bayrak Devleti sorumluluklari,
e liman devleti kontrol,

konularindaki 6 farkli yonerge ve iki yonetmelikten olusmaktadir.

Paket ile; deniz kazalarinin 6nlenmesi , kazalara dogru miidahale ve iyi yonetimin
saglanmasi hedeflenmekte olup, paket kapsamindaki yasal diizenlemelerle denizcilik
emniyet ve giivenlik standartlarini saglayan isletmelerin menfaatinin saglanmasi ve
standart alt1 faaliyet gosteren isletmeler iizerinde baskinin arttirilmasi yoluyla

sektorel rekabetin tesvik edilmesi amaglanmaktadir.
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Bu paket; AB denizcilik sektdriiniin yan1 sira Avrupa Birligine iiye iilkelerin
limanlarina yiik ve yolcu tasiyan tiim tlkelere ait gemi ve gemi sahipleri ile bu

gemilerin Bayrak Devletlerini yakindan ilgilendirmektedir.
5.2.1 Klas Kuruluslarinin Denetimi

Bayrak Devleti uygulamalarinin bir pargast olan Klas Kuruluslar, deniz
emniyetinin saglanmasindaki goérevi ile standart alti gemiciligin azaltilmasinda
onemli bir rol oynamaktadir. Bu 6nem gozetilerek kabul edilen yeni mevzuat
kapsaminda klas kuruluslarina iliskin hukimleri dizenleyen bir dnceki yonerge
(94/57/EC sayili Gemi Denetim ve Sérvey Kuruluslari ve Denizcilik Idarelerinin
Ilgili Faaliyetleri I¢in Ortak Kural ve Standartlar Hakkinda Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Yonergesi) kaldirilmis, yerine “2009/15/EC sayili Gemi Denetim ve Sorvey
Kuruluslar1 ve Denizcilik Idarelerinin lgili Faaliyetleri I¢in Ortak Kural ve
Standartlar Hakkinda Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi” ve “391/2009/EC
sayili Gemi Denetim ve Sorvey Kuruluslari i¢in ortak kural ve standartlar hakkinda
Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonetmeligi”’nden olusan iki ayr1 mevzuat kabul
edilmistir. Bu cercevede kabul edilen Yonerge, Uye Devletler ile klas kuruluslar:
arasindaki iligkileri diizenlemektedir.Bu yonergeyi tamamlayan YoOnetmelik ise s6z
konusu klas kuruluglarinin AB ¢apinda taninmasina iliskin kriterleri belirlemekte ve
klas kuruluglarnin 17 Haziran 2011 tarihine kadar ilgili uluslararas: kalite
standartlar1 ile uyumlu olarak bir kalite denetim mekanizmasi kurmalar
ongormektedir. Ayrica, Uye Devletlerin ; ilgili idari kurumlar1 araciligiyla gemilerde
yiirlitilen denetim, sorvey ve sertifikalandirma islemlerinin ilgili uluslararasi
sozlesmelere (Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS 74),
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi (MARPOL
73) ve Uluslararas: Yiik Hatlar1 S6zlesmesi (International Convention on Load Lines
of 5 April 1966)) uygun olarak yerine getirilmesini saglamakla yiikimli oldugu

tanimlanmaktadir.

Bu yo6nerge ve tamamlayicisi olan yonetmelik ile, AB’nin tanidig1 klas kuruluslar
icin bagimsiz kalite kontrol rejimi ve kalite yonetim sistemi getirilmesinin yan1 sira

seffaflik ve isbirligi yiikiimliiliikleri, klas kuruluglar1 ile yapilan anlasmalarda daha
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sik1 gereklilikler, diisiik performansin 6nlenmesi i¢in mali cezalar ve yetkinin geri
alinmas1 gibi yaptinmlar ile klas kuruluslarin faaliyet kalitesinin arttirtlmasi

amagclanmaktadir.
5.2.2 Deniz Trafiginin Izlenmesi

Deniz trafiginin izlenmesine iliskin hususlar ; “2009/17/EC sayili Topluluk Gemi
Trafigi Izleme ve Bilgi Sistemini Olusturan Avrupa Parlamentosu ve Konsey
Yonergesi” kapsaminda diizenlenmistir. 2002/59/EC sayili1 Yonerge’yi tadil eden bu
mevzuat; veri toplamaya yonelik sistemlerin gelistirilmesi ve bu cercevede AB
capinda bir bilgi aligverisi agimin kurulmasmi, tanimlama ve konumlandirma
araclarinin kurulmasi yoluyla yiik gemilerinin balik¢1 gemileri ile carpismasinin
Onlenmesini ve acil durumdaki gemilere siginma alanlar1 saglanmasina yonelik karar

alma siirecinin gelistirilmesini amaclamaktadir.

Yonerge ile getirilmis olan yeni diizenlemeler temel olarak su sekilde

Ozetlenebilir;

- Uye Devletlerden herhangi birinin bayragim tasiyan veya Topluluk sinirlari iginde
faaliyet gosteren veya yiikiinii bir Topluluk limanina birakacak olan 15 metreden
uzun tiim balik¢1 tekneleri Yonerge’nin EK II Bolim 1 (3) kisminda belirtilen
cizelgeye uygun olarak Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS-Sinif-1) ile donatilmis

olmakla yikiamludur.

- Tehlikeli ve kirletici maddelerin deniz yolu ile tasinmasi; s6z konusu yiikiin
icerigine, gondericiye iliskin bilgiler vb. unsurlart igeren bir bildirimin tasiyiciya

teslim edilmesi kosuluna baglanmustir.

- SOLAS’a iligkin V/19-1 Yo6netmeligi ve IMO’nun performans ve isleyise yonelik
standartlar1 kapsamma giren tiim gemiler Uzun Mesafe Tanimlama ve izleme

Sistemi (LRIT) ile donatilmis olmalidirlar.

- AB ¢apinda denizcilige iliskin veri aligverisini saglayan bir sistem olan SafeSeaNet

Uye Devletler tarafindan ulusal ve yerel seviyede isler hale getirilecektir.
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- Bolgedeki buz olusumunun risk yarattigi durumlarda Uye Devletlerin yetkili
idareleri bu alanda bulunan gemilere buzullarin durumu ve alternatif rotalara iliskin
bilgi verirler. S6z konusu idareler ayrica, ilgili uluslararasi hiikiimlere uygun olarak,
bolgeden gecis yapacak olan gemilerden buzullarin yarattigi kosullara dayanabilecek

yapida olduklarini gosterir belge talep edebilirler.

- Yardima ihtiyac1 olan gemilere siginabilecekleri alanlarin temini amaciyla karar
verme Yyetkisine sahip merciler olusturulacak, kiy1 bolgeler hakkinda fiziki, g¢evresel
ve sosyo-ekonomik verilerin temini saglanacak,ilgili taraflar yetkili kuruluslar ve
siginma alanlarimin konumu hakkinda yeterli 6l¢iide bilgilendirilecek,yardima
ihtiyaci olan gemilerin siginma alanlarina yerlestirilmesi konusunda degerlendirme

kriterleri belirlenecektir.

Uye devletlerin yonerge ile belirlenen hiikiimleri 30 Kasim 2010 tarihine kadar

uygulamasi yiikiimliliigl getirilmistir.
5.2.3 Deniz Kazalarinin Sorusturulmasi

Deniz kazalarinin sorusturulmasina iliskin hususlar ; “2009/18/AT sayili Deniz
tasimaciligr sektoriinde kazalarin incelenmesini  diizenleyen temel prensipleri
olusturan Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi” kapsaminda diizenlenmistir.
1999/35/EC ve 2002/59/EC sayili yonergeleri tadil eden bu yonerge temel olarak
AB’de deniz kazalarina iliskin sorusturmalara yonelik bazi teknik ilkeler ortaya
koymay1 amaglamaktadir. Yonerge uyarica Uye Devletler; karasular i¢inde veya i¢
sularinda gerceklesen; veya gergeklestigi cografyaya bakilmaksizin, kendi bayragini
tasiyan bir geminin karistifi veya cografya ve karisan gemilerin bayraklarina
bakilmaksizin; Uye Devletlerden birinin ¢ikarmmi énemli dlgiide etkileyen, ciddi
kazalar s6z konusu oldugunda bir giivenlik sorusturmasi yiirtiitmekle yikumltdurler.
Bu sorusturmalar tarafsiz kisilerce yiiriitiilecek olup sivil veya cezai yiikiimliilik
belirleme amac1 tasimayacaklardir. Uye Devletlerin ulusal mevzuatini hiikiimleri ile
uyumlu olacak sekilde en ge¢ 17 Haziran 2011 tarihine kadar diizenlemekle yukiumli

olduklar1 Yonerge ayrica, s6z konusu sorusturmalara iligkin usul ve metotlarin AB



73

capinda uyumlastirmasini ve gerekli durumlarda {giincii ilkelerle isbirligi

yapilmasini dngormektedir.

5.2.4 Deniz Kazalarinda Yolcularin Ugradigt Zararlarin Tazminine iliskin

Yukamlualukler

Deniz kazalarinda yolcularin ugradigi zararlarin tazmini hususu “392/2009/EC
sayili Kazalarda deniz yoluyla tasinan yolcular icin tasiyicilarin  tazmin
sorumluluklar1 hakkinda Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonetmeligi” ile

duzenlenmistir.

Yonetmelik, Uluslararast1 Denizcilik Orgiiti  (IMO)’niin  Yolcularin  ve
Bagajlarinin Deniz Yolu ile Taginmasina iliskin 1974 tarihli Atina Sozlesmesi ve
2002 tarihli protokoliin Topluluk mevzuatina uygulanmasini 6ngérmektedir.

S6z konusu mevzuat dzetle su hususlart igermektedir:

- Geminin kazaya ugramasi halinde (batma, ¢arpisma, kiyitya vurma) zarar géren
(yaralanma veya 06liim) yolculara veya bu yolcularin yakinlarina tasiyicinin sugunun
kanitlanmas1 geregi aranmaksizin acil ekonomik ihtiyaclarin giderilmesi amaciyla 15
giin icerisinde 6n 6deme yapilacaktir. Bu meblag 6liim halinde 21 000 Euro’dan az

olmayacaktir.

- Kaza sonucu yaralanmalarda (6rnegin giivertede diisme), yolcu sorumlulugun

tastyicida oldugunu kanitlamakla ytikiimliidiir.

- Mahkemeler tarafindan belirlenecek olan yolcu zararlari her yolcu i¢in 464 000

Euro’yu agmayacaktir.

- Tiim tasiyicilar sigortali olmak zorundadir. Yolcular tazminat icin ilgili sigorta

sirketine dogrudan bagvuru yapabilmelidirler.

Biletlerini AB iiyesi iilkelerden alan, AB fiyesi iilkelerin bayragini tasiyan
gemilerde veya bu iilkelere gelen diger gemilerde bulunan tiim yolcular yOnergein

kapsamina girmektedir.
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Yonetmelik, Atina S6zlesmesi’nin 2002 Protokoliiniin AB’de yiiriirliige girdigi

tarihten itibaren uygulanacaktir.
5.2.5 Gemi sahiplerinin deniz alacaklarina iligkin sigorta sorumluluklar

Gemi sahiplerinin deniz alacaklarina iligkin sigorta bulundurmalar1 hususu
“2009/20/EC sayili Deniz alacaklar1 i¢in gemi sahiplerinin sigortalart hakkinda

Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi” kapsaminda diizenlenmistir.

S6z konusu yonerge uyarinca Uye Devletler kendi bayraklarni tasiyan ve
limanlarina giris yapan farkli bayraklar: tagiyan 300 gros ton agirliin tizerindeki tiim
gemilere sigortali olmalarim1 zorunlu tutacak sekilde diizenlemeleri yapmakla
yikiimliidiirler. 1996 tarihli Deniz Alacaklarima Kars1 Mesuliyetin Siirlanmasi
Hakkinda Milletlerarast S6zlesme (LLMC1996) kapsaminda belirlenen en yiiksek
sinirlamalara uygun olacak bicimde diizenlenecek bu sigortalart bulundurmayan
gemilerin Topluluk limanlarina girislerinin engellenmesi 6ngériilmiistiir. Uye
Devletlerin  Yonerge kapsaminda belirtilen hiikiimlerin ihlaline iliskin orantili
cezalar1 ulusal mevzuat c¢ercevesinde belirlemeleri gerekmektedir. Ydnerge
hiikiimleri Uye Devletler tarafindan en ge¢ 1 Ocak 2012 tarihine kadar uygulamaya

konmasi 6ngoriilmiistiir.
5.2.6 Bayrak Devleti Sorumluluklart

Bayrak Devletlerinin sorumluluklarina iliskin hususlar “2009/21/EC sayili1 Bayrak
Devleti Gereklerine Uyuma iligkin Avrupa Parlementosu ve Konseyi YOnergesi”

kapsaminda diizenlenmistir.

S6z konusu Yénerge AB’ye Uye Devletlerin ilgili uluslararasi deniz hukuku
sOzlesmelerine uyumunu temin etmeyi ve bu cer¢evede soz konusu iilkelerin
bayraklarimin performansin1 ve prestijini yiiksek tutmayikalitesini arttirmayi
amaglamaktadir. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin Bayrak Devleti Denetimi
sistemini Avrupa Toplulugu Hukukuna aktaran bu Yonerge kapsaminda Bayrak
Devletleri gemilerinin ilgili uluslararasi sozlesmelere uyumunu temin etmekle

yiikiimlii tutulmustur. Ayrica, Uye Devletlerin ilgili idarelerine gemileri bayraklari
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altinda kayit altina almadan Once s6z konusu gemilerin giivenlik kayitlarini
incelemek ve gerekirse bu gemilerin bagli bulundugu bir 6nceki bayraga ait tilkeden
almak zorunlulugu getirilmistir. Buna ilaveten Uye Devletler bayraklarmni tasiyan
gemilerin tutulmalar1 halinde ilgili uluslararas1 standartlar1 yerine getirmelerini takip
etmekle yukumltdir. Ote yandan, Uye Devletlerin ilgili idari birimlerinin IMO
yetkilileri tarafindan en az yedi yida bir defa olmak iizere denetlenmeleri
ongoriilmiistiir. Uye Devletlerin idarelerinin Bayrak Devleti ile ilgili faaliyetleri
yiriiten birimleri de Kkalite yonetim sistemi (ISO 9001/2000) gelistirecek,
belgelendirecek, uygulayacak ve bunu sirdireceklerdir. Uye iilkelerin tazmin
sOzlesmeleri dahil, uluslararast denizcilik sdzlesmelerine taraf olmalari, IMO Bayrak
Devleti Kodu ve denetim sistemini uygulamalari, Paris MOU Liman Devleti
Denetimi istatistiklerinde beyaz listede yer almalari yonergete ima edilen diger

yukimlaliklerdir,

Ayrica, 17 Haziran 2012 tarihinden ge¢ olmamak kaydiyla s6z konusu birimlerin

isleyisine yonelik bir kalite yonetim mekanizmasi kurulacak ve isletilecektir.

Yonerge kapsaminda yer alan hiikiimlerin en ge¢ 17 Haziran 2011 tarihi itibariyle

Uye Devletlerin ulusal mevzuatina gecirilmesi ve uygulanmasi gerekmektedir.
5.2.7 Liman Devleti Kontroli ve Yeni Denetim Rejimi (NIR)

Erika Il Deniz Emniyeti Paketi kapsaminda Paris Mutabakat Zapti’'na (Paris
MOU) taraf devletler nezdinde uygulanmak {izere gemilerin denetlenmesine iliskin
global bir diizen olusturan Yeni Denetim Rejimi — NIR (New Inspection Regime)
gelistirilmistir. Avrupa Deniz Emniyeti Ajans1 - EMSA (European Maritime Safety
Agency) tarafindan gelistirilen Liman Devleti Kontrolune iligkin bu sistem,
Izlanda’nin Reykjavik kentinde 18-22 Mayis 2009 tarihlerinde diizenlenen 42. Paris

MOU Liman Devleti Kontrol Komitesi toplantisi kapsaminda kabul edilmistir.

Yeni Denetim Rejimi; Avrupa Birligi iiye devletlerinde halihazirda %25 olan
liman devleti kontrolii bireysel kota uygulamasimni %100 seviyesine c¢ikarmay1

ongormektedir. Adil pay diizeni (fair share scheme) olarak adlandirilan yeni
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uygulamada, adil pay; bir geminin bir AB fiye iilkesi limanina giris i¢in yaptigi
cagrinin (ship call) tiim tiye devletlerdeki ¢agrilara orani olarak hesaplanmaktadir.

Yeni sistemin 6nemli unsurlar1 ve getirdigi yenilikler CPS (Corporate and Public
Strategy Advisory Group)’nin  “Avrupa Birligi Yeni Liman Devleti Denetim
Yonergesi ve Yeni Denetim Rejimi (NIR) Hakkinda Bilgi Notu”nda su sekilde

aciklanmistir:
I. THETIS

Liman Devleti Kontroliinde 6nemli degisiklikler getiren, 1 Ocak 2011 tarihinde
yiriirlige girecek olan s6z konusu yeni denetim rejimi Paris MOU bolgesindeki
herhangi bir limana ugrayan veya limandan ayrilan veya demir atan gemilerin,
tagidiklar1 risk seviyesine gore , belirli bilgileri liman devletine saglamasini
hiikmetmekte ve s6z konusu verilerin internet tizerinde olusturulan yeni liman devleti

kontrol veritabanina( THETIS ) aktarilmasini 6ngérmektedir.

Limana ugrayan gemiler tarafindan saglanan gerekli bilgiler, kaydi yapan liman
devleti tarafindan oncelikle verilerin Avrupa Birligi denizcilik bilgi paylasim sistemi
olan SafeSeaNet’e (SSN) girilecek , daha sonra NIR Liman Devleti Kontroli
veritaban1 olarak halihazirda olusturulmakta olan THETIS’e aktarilacaktir. Paris
MOU Yeni Denetim Sisteminin liman devleti kontrolii kapsaminda desteklenmesi
icin olusturulan THETIS yeni bilgi veritabani, halihazirda kullanilan SIReNaC
sisteminin yerini alacak ve EMSA tarafindan yonetilecektir. THETIS ayni zamanda
Kanada ve Rusya Federasyonu sistemleri tarafindan saglanan bilgileri de ihtiva
edecektir. THETIS, gemi risk profilini her giin hesaplamakta ve en son denetleme
bilgisi ile strekli olarak gincellenmektedir. Bir dnceki denetim sisteminden daha
karmagik olan yeni degerlendirme prosediirii dogrultusunda, denetleyicilere
kilavuzluk edecek THETIS veritabani, denetlenen her deniz tasiti kapsaminda

gecmis denetlemelere iliskin ayrica bir arsiv olusturulacaktir.
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ii. On Bildirim

Paris MOU bolgesinde herhangi bir limana ugrayan, limandan ayrilan veya
demirleyen gemiler tarafindan Liman Devletine iletilmesi gerekli bilgiler su

sekildedir:

= Genisletilmis denetim icin elverisli gemiler icin varistan en az 72 saat Once

Genisletilmis denetim i¢in elverigli gemi isletmecisi, acentesi veya kaptani,
varistan en az 72 saat 6nce varis yapilacak veya demirlenecek liman otoritelerine 6n
bildirim yapmakla yukimltddr. Seyahatin 72 saatten az stirmesi bekleniyorsa en ge¢
bir onceki liman veya demirleme bdlgesinden ayrilmadan once bildirim yapilmalidir.
Halihazirda yiiriirliikte olan s6z konusu bildirim hitkmu; 1 Ocak 2011 tarihi itibari ile

asagida yer alan gemiler i¢in de gegerli olacaktir:

- Yiiksek risk unsuru tagiyan tiim gemiler
- 12 yasindan biiyiik her tiirlii yolcu gemisi, gaz, petrol veya kimyasal

tankeri veya yiik tasiyicisi

Genigletilmis denetime tabi tutulmasi zorunlu gemiler hakkinda elde edilen

bilgiler internet {izerinde olusturulan veritabani vasitasi ile kamuya duyurulacaktir.

=  Diger gemiler icin varistan en az 24 saat once bildirim

Gemi igletmecisi, acentesi veya kaptan1 varigtan en az 24 saat Once varls
yapilacak liman otoritelerine 6n bildirim yapmakla yiikiimliidiir. Seyahatin 24 saatten
az slirmesi en geg¢ bir dnceki liman veya demirleme bolgesinden ayrilmadan 6nce 6n

bildirim yapilmalidir.

=  Asil Varis Zamani / Asil Ayrilis Zamam

Paris MOU bolgesi kapsaminda bir liman veya demirleme yerine ugrayan her
geminin asil varig zamani ve asil ayrilis zamani ilgili otorite tarafindan THETIS

veritabanina aktarilacaktir.
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Gemiler tarafindan yapilan cagrilar gergevesinde liman devletine asgari olarak

iletilmesi gerekli bilgiler su sekilde siralanmaktadir:

1. Geminin kimligi (isim, ¢agr1 isareti, IMO veya MMSI numarasi ve bayragi)
2. Cagriin planlanan siiresi (ETA/ETD)

3. Tankerler icin:

a. Cidar tiirii: tek cidarli, ayr1 balast tanklari bulunan tek cidarli, cift
cidarl;

b. Kargo ve balast tanklarinin durumu: dolu, bos, atil

C. Kargonun hacmi ve tr(

4. Varilacak liman ve demir atilacak yerde (yiikleme, bosaltma, diger) planlanan
operasyonlar

5. Varilacak limanda yiiriitiilmesi planlanan kanuni sorvey denetlemeleri ve 6nemli
bakim ve onarim isleri

6. Paris MOU bolgesinde gergeklestirilen son genisletilmis denetleme tarihi
iii. Gemi Risk Profili

Yeni Denetim Rejimi’nde gemiler, liman devletleri tarafindan eski uygulama olan
hedef faktorline (target factor) gore degil, Gemi Risk Profili (Ship Risk Profile)
uyarinca denetim ve degerlendirilmeye tutulacaktir. Yeni sistemde; yulksek risk
tasiyan, standartlarin altindaki gemiler daha sik denetime tabi olurken, standartlari

saglayan gemiler daha seyrek denetime tabi olmaktadir. Buna gore;

1. Yuksek Riskli Gemiler - HRS (high risk ships) 6 aylik donem
periyodunda denetime tabi olacaktir. Yiiksek risk unsuru tasiyan
gemiler, daha kapsamli ve ayrintili bir denetleme olan “genisletilmis
denetim” (expanded inspection) ile degerlendirilecektir. Her
genigletilmis denetimde ise mevcut risk unsurlari  yeniden
denetlenecektir.

2. Standart Riskli Gemiler - SRS (standard risk ships) 10 ile 12 aylik

donem araliginda denetime tabi olacaktir.
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3. Diisiik Riskli Gemiler - LRS (low risk ships) (LRS) ise 24 ile 36

aylik donem araliginda denetime tabi olacaktir.

Yiiksek riskli, standart riskli veya diigiik riskli olmak tUzere Gemi Risk Profilinin
belirlenmesi icin gerceklestirilecek degerlendirmede; geminin cinsine iliskin
parametreler (geminin tipi, yasi, bayragi ve onaylanmis kurulusu, ISM sirket
performansi vb.) ile geminin ge¢misine iligkin parametreler (denetim ge¢misi, belli
bir zaman diliminde gemide tespit edilmis eksiklikler ve geminin alikonulma sayisi
vb.) kullanilmaktadir. Gemi sahibi ve yoneticileri ve diger ilgili taraflar, s6z konusu
degerlendirmede kullanilan Gemi Risk Profili Hesaplama Araci simiilasyonundan

Paris MOU NIR internet sayfasi araciligi ile yararlanilabilmektedir.

Gemilerin siiflandirilmasinda kullanilan gemi bayragi iilkesi ve onaylanmis
kurulus derecelendirmelerinin yani sira gemilerin ait oldugu Emniyetli Y6netim
Sistemi (International Ship Management) ISM sirket performansi da yeni
degerlendirme unsuru olarak NIR kapsamima almmistir. Bahse konu yeni
degerlendirme unsuru ile sirketler;

1. Ortalama Ustl (above average)

2. Ortalama (average)

3. Diisiik ortalamali (low average)

4. Cok diisiik ortalamal1 (very low average)

olarak degerlendirilmektedir.

Gemi risk profili degerlendirmesinde kullanilacak Sirket Performans1 Hesaplama
Aract - CP (The Company Performance Calculator), geminin ait oldugu sirket
performansini 6lgmekte; geminin hangi risk sinifina dahil edilecegi hususunda etkili
bir faktdor olarak kullanilmaktadir. Sirket Performansi Hesaplama Araci;
degerlendirme kapsaminda sirketin son 36 aylik doneme ait denetimlerini, ISM sirket
performansini, sirket denetleme indeksi ve sirketin eksikliklerine iligkin indeksi ele
almaktadir.  Gemi sahibi ve sirketleri ve diger ilgili taraflar, s6z konusu
degerlendirmede kullanilan Sirket Performansi Hesaplama Araci simllasyonundan

Paris MOU NIR internet sayfasi araciligi ile yararlanilabilmektedir.
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2009/16/AT sayili AB Yonergesi’ne gore; her gemi i¢in birer Liman Devleti

Kontrolii veritabani olusturulmakta, bu veritabani her guin guncellenmektedir.
iv. AB Liman Devleti Kontroll Y6nergesi

Liman Devleti Kontroliine iliskin Yeni Denetim Rejimine esas teskil eden
hususlar  “2009/16/EC  sayili Liman Devleti Denetimi Hakkinda Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Yonergesi” kapsaminda diizenlenmistir.S6z konusu
yonerge deniz giivenligi ve emniyetine yonelik uluslararasi standartlar ve Avrupa
Toplulugu diizenlemelerine uyumun artirilmasini; bunun yani sira Liman Devleti
Kontroliine iliskin olarak Topluluk capinda uygulanacak ortak kriter ve usullerin
belirlenmesini, yiiksek risk unsuru tasiyan gemilerin daha sik araliklar ile daha
detayli denetlemeye tabi tutulmasi ile, tiim gemilerin, risk profiline uygun bir siklikta

denetlenmesini hedeflemektedir.

Yonerge; Uye Devlet limanina veya demirleme yerine ugrayan gemi ve
miirettebatina uygulanmaktadir. Balik¢1 teknesi, savas gemisi, gemi yardimcilari,
ilkel yapim ahsap gemiler, ticari olmayan amagclar i¢in kullanilan hiikiimet gemileri

ve ticaret yapmayan keyif yatlar1 Yonergenin kapsami disinda kalmaktadir.

Liman Devleti Kontrolii hakkinda 23 Nisan 2009 tarihli ve 2009/16/EC sayili

Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi asagida detaylandirilmaktadir.

Denetleme Sistemi ve Yillik Denetleme Yukumluligia

Madde 5, AB Uye Devletlerinin yiiriittiigii gemi denetleme sistemi ve Uye

Devletlerin yillik denetleme yiikiimliiliigiini diizenlenmektedir.

AB Uye Devletleri tarafindan uygulanan denetleme prosediriinde denetim
yapilacak gemilerin se¢im prosediirii Madde 12 ve EK I kapsaminda

duzenlenmektedir.

Bu kapsamda, her Uye Devlet, liman1 veya demirleme yerine ugrayan, Madde 12
(a) uyarmca Oncelik 1 kapsamma giren gemilerde denetim gerceklestirmek ile

yukidmladar.
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Her Uye Devlet, Topluluk ve Paris MOU bélgesinde yilda toplam
gergeklestirilmesi gerekli denetlemelerden en az kendi payima diisen miktar1 yerine
getirmelidir. Bu kapsamda; her iiye iilke tarafindan yerine getirilmesi gerekli
denetleme sayisi, ilgili Uye Devletin limanlarma ugrayan her bir gemi sayisinm,
Topluluk ve Paris MOU bolgesi kapsamindaki her iilkenin limanlarina ugrayan her
bir gemi toplam sayisina orani uyarinca hesaplanmaktadir. Ilgili Uye Devlet
tarafindan aksi Ongoriilmedik¢e, demirlemis olan gemiler s6z konusu hesaplama

kapsaminda sayilmamaktadir.

Denetleme Yiikiimliliigine Uyum Kosullari

Madde 6, AB Uye Devletlerinin, denetleme yukumliliiklerini yerine getirmek
lizere takip etmeleri gerekli yontemler hakkinda diizenleme getirmektedir. Uye
Devletlerin, Oncelik I kategorisinde denetleme gergeklestirmesi zorunlu asgari gemi
sayis1 kapsaminda diizenlemeler bulunmaktadir. Bu kapsamda, Uye Devletlerin
denetleme gerceklestirmedigi gemi sayisi; yetkisi altindaki liman veya demirleme
yerlerine ugrayan, yiiksek risk profiline sahip Oncelik I kategorisindeki toplam gemi
sayisinin %5’ini ve yiiksek risk profili digindaki toplam gemi sayisinin %10 unu
asmamalidir. Bununla birlikte, denetleme veritabaninda yer alan bilgiler uyarinca,
Topluluk i¢indeki limanlara seyrek ugrayan gemilerin denetlenmesinde Oncelikli
secim yontemi uygulanmaktadir. Ayn1 zamanda, demirleme yerine ugrayan Oncelik I
gemilerinde ise, denetleme veritabaninda yer alan bilgiler uyarinca, Topluluk
icindeki limanlara seyrek ugrayan yiiksek risk profiline sahip gemilerin

denetlenmesine oncelik verilmektedir.

Topluluk Dahilinde Dengeli Denetleme Pay Hesaplama Kosullari

Madde 7 uyarinca; liman ve demirleme yerine ugrayan Oncelik 1 kapsamindaki
toplam gemi sayisinin, Uye Devletin yiikiimlii oldugu denetleme sayisini astig
durumlarda; Oncelik | kapsaminda denetlenen gemi sayist Uye Devletin
denetlemekle yiikiimlii oldugu miktara denk geliyor veya asiyor ve s6z konusu Uye
Devlet Oncelik 1 kapsamindaki gemilerin %30’undan fazlasini denetliyorsa Uye

devlet denetleme yiikiimliiligiinii yerine getirmis olmaktadir.
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Bununla birlikte, liman ve demirleme yerine ugrayan Oncelik 1 ve Oncelik 1I
kapsamindaki toplam gemi sayisinin, Uye Devletin yiikiimli oldugu denetleme
sayisinin altinda kaldig1 durumlarda; Uye Devlet Oncelik I kapsaminda denetlemek
ile yiikiimliigii oldugu miktar1 denetliyor ve Oncelik II kapsamina giren gemilerin en
az %85’inde denetleme gerceklestiriyorsa denetleme yiikiimliiliigiinii yerine getirmis

olmaktadir.

Gemiler Tarafindan Gerceklestirilen Varis Bildirimi

Madde 9 kapsaminda, Gemiler tarafindan gerceklestirilen Varis Bildirimi
diizenlenmektedir. Madde 14 uyarinca genisletilmis denetim i¢in elverisli geminin
isletmecisi, acentesi veya kaptani, bir Uye Devletin liman veya demirleme yerine
ugrayacak ise EK III kapsaminda ifade edilen hiikiimler uyarinca dnceden varis
bildirimi yapmakla ylikiimliidiir. S6z konusu varis bildirimi liman otoritesi veya
birimi veya bu amag i¢in belirlenmis otorite veya kurum tarafindan yetkili merciine
iletilmektedir. Her tiirlii elektronik iletisimin kullanilabildigi s6z konusu bildirim
ayni zamanda Avrupa Birligi’nin deniz tasit1 gézlem ve bilgi sistemini diizenleyen

2002/59/ AT sayil1 Yonergesi hiikiimlerine uygun olarak gergeklestirilmelidir.

Gemi Risk Profili

Madde 10, Gemi Risk Profilinin hesaplanmasina iliskin diizenlemeleri
getirmektedir. Bir AB Uye Devleti liman veya demirleme yerine ugramak iizere
cagrida bulunan her gemiye, denetleme veritabaninda; denetim Onceligi, denetim
periyotlar1 ve denetleme kapsamini belirleyen bir gemi risk profili tayin edilmektedir.
S6z konusu gemi risk profili; Ek I Boliim 1.1 ve Ek II kapsaminda detaylandirilan
geminin cinsine iliskin parametreler (geminin tipi, yasi, bayragi, onaylanmis
kurulusu, sirket performansi vb.) ile Ek I Bolim 12 ve Ek II kapsaminda
detaylandirilan geminin geg¢misine iligskin parametrelere (belli bir zaman diliminde
gemide tespit edilmis eksiklikler ve geminin alikonulma sayis1 vb.) gore

hesaplanmaktadir.
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Komisyon, web sitesi araciligi ile, performanst diisiik veya cok diisiik olan

sirketlerin listesini diizenli olarak yayimlayacaktir.

Denetimlerin Sikligi

Madde 11 uyarinca; AB Uye Devletlerinde denetlenme sikligi her gemi igin tayin
edilen gemi risk profili uyarinca belirlenmekte, bu kapsamda geminin risk faktorii
azaldikca ardisik denetimleri arasindaki siire uzamaktadir. Yiiksek risk unsuru
tagiyan gemilerin denetimleri arasinda gegen siire en fazla 6 ay olmalidir. Bununla
birlikte, gemiler ayn1 zamanda ek denetime de tabi tutulabilmektedir. Ek II Bolim
2.A kapsamindaki dncelikli unsurlar ve Ek II B6liim 2.B kapsamindaki beklenmeyen
unsurlarin tespit edildigi gemiler, Uye Devletin yetkili merci tarafindan karar

verilecek s6z konusu istisnai denetimlere tabi tutulabilmektedir.

Denetlenecek Gemilerin Secilmesi

Madde 12 igerisinde denetlenecek gemilerin se¢imi ele alinmaktadir. Gemilerin
risk profilleri uyarinca denetlenmesi kapsaminda, AB iiye devletleri yetkili mercileri
Ek 1 Boliim II 3A’daki se¢im semasi uyarinca denetlenmesi zorunlu olan Oncelik I
gemilerini oncelikli olarak se¢mekte ve Ek I Boliim II 3B uyarinca denetlenmeye

uygun olan Oncelik Il gemilerini denetim igin secebilmektedir.

On ve Detayli Denetim

Madde 13, gemilere diizenlenen 6n ve detayli denetimleri detaylandirmaktadir.
Gemiler, Uye Devlet liman veya demirleme yerinde 6n denetim veya daha detayli bir
denetime tabi tutulabilmektedir. On denetimde; Ek IV kapsaminda siralanan ve
gemide bulunmas1 zorunlu sertifika ve belgeler ,bir Topluluk Uye Devleti veya Paris
MOU’ya taraf diger bir devlet tarafindan son gerceklestirilen denetimde tespit edilen
eksikliklerin diizeltilip diizeltilmedigi ve geminin makine dairesi ve konaklama alanm
hijyeni dahil olmak iizere geminin genel durumunun kontrolii yapilmaktadir. On
denetim sonucunda gemi, gemi donanimi ve miirettebat durumunun Konvansiyon’un
hiikiimlerini yerine getirmedigine dair acik gerekgeler bulunmakta ise Uye Devlet

tarafindan, gemi operasyonunun ilgili gereklere uygunlugunun da kontrol edildigi
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daha detayli bir denetim gergeklestirilebilmektedir. “Agik gerekgeler” (clear
grounds), denetleyici tarafindan verilecek karara gore; gemi, gemi donanimi ve
miirettebatinin daha detayli denetime tabi tutulmasini gerektiren bir delil bulmasi
halinde olugmaktadir. Acik gerekgelere ornek teskil edecek durumlar Ek V

kapsaminda detaylandirilmaktadir.

Genisletilmis Denetim

Madde 14’(in konusunu genisletilmis denetim teskil etmektedir. EK | Bolum 11 3A
ve 3B uyarinca asagida ifade edilen kategorilerdeki gemiler genisletilmis denetime
tabi olmaktadir:

- Yuksek risk profili tagiyan gemiler;

- Yolcu gemileri, petrol tankerleri, gaz veya kimyasal yuk tankerleri, dokme
yiik gemileri ve 12 yagindan biiyiik gemiler;

- Yiiksek risk profili tasiyan veya oOncelikli veya beklenmedik unsurlarin
bulunmasi halinde yolcu gemileri, petrol tankerleri, gaz veya kimyasal yiuk
tankerleri, dokme ytlik gemileri ve 12 yasindan biiyiik gemiler;

- Madde 16 uyarinca limana girisi reddedilen ve yeniden denetime tabi olmasi

zorunlu gemiler.

Genisletilmis denetim i¢in gemi operasyon planinda yeterli zamani temin etmek
gemi operatorii veya kaptanin sorumlulugudur. Giivenlik denetimi gerekgesi
haricinde gemi, denetim bitene kadar ilgili limanda kalmak ile yukumludur.
Periyodik genisletilmis denetim icin elverisli gemi tarafindan 6n varis bildirimi
yapilmasini takiben, genisletilmis denetleme yapilmamasi halinde yetkili merciinin
gemiyi bilgilendirmesi gerekmektedir. Risk alanlar1 dahil genisletilmis denetleme

kapsami1 Ek VII icerisinde detaylandiriimaktadir.

Emnivet ve Giivenlik Kilavuz Ilkeleri ve Prosediirleri

Madde 15 kapsaminda, Qgemi denetimini sirasinda denetleyici tarafindan
kullanilacak kilavuz ilke ve prosediirler ele alinmakta ve Ek VI'da

detaylandirilmaktadir.
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Bazi gemilere limana girisinin reddine iliskin usul

Madde 16, bazi1 gemilerin liman girislerinin reddi kapsaminda uygulanmasi
gerekli usulii diizenlemektedir. Madde 21(6)’da tanimlanan durumlar haricinde,
asagidaki kapsam dahilindeki gemilerin bir Uye Devlet liman veya demirleme
alanina girisine izin verilmemektedir:

- Alikonma orani Kara liste kapsamina giren bir devletin bayragini tasiyan ve

1999/35/AT sayil1 Yénerge uyarinca son 36 ay igerisinde bir Uye Devlet veya
Paris MOU bolgesinde iki kereden fazla alikonan veya operasyonu
engellenen gemiler;

- Alikonma orani gri liste kapsamina giren bir devletin bayragini tasiyan ve

1999/35/AT sayil1 Ydnerge uyarinca son 24 ay igerisinde bir Uye Devlet veya
Paris MOU bolgesinde iki kereden fazla alikonan veya operasyonu

engellenen gemiler.

Bir geminin liman giris yasagi, s6z konusu yasagin tevzi edilmesinden 3 ay sonra
ve Ek VIII’in 3. ila 9. paragraflarinda bahsedilen kosullar saglandigi takdirde
kaldirilabilmektedir. Geminin ikinci bir liman giris reddi almas1 halinde s6z konusu

stire 12 aya ¢ikmaktadir.

Geminin tguncl liman giris reddi almast halinde ise yasak ancak asagida ifade
edilen kosullarda 24 ay sonra kaldirilmaktadir:

- Alikonma oran1 kara veya gri listeye girmeyen bir devletin bayragini tasiyan
gemiler,

- Kanuni ve klasman belgeleri 391/2009 sayilt AT Yonetmeligi altinda taninan
kurulus veya kuruluslarca verilmis olan gemiler,

- EK I, Bolim I.1 uyarinca yiiksek performans gosteren bir sirket tarafindan
isletilen gemiler ve

-  EK VIIl’in 3. ila 9. paragraflarinda bahsedilen kosullar1 saglayan gemiler.

S6z konusu 24 aylik donemin sonunda yukarida ifade edilen sartlar1 saglamayan
gemilerin Topluluk dahilindeki liman veya demirleme alanlarina girisi daimi olarak

yasaklanacaktir.
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Ucgiincii liman giris reddinden sonra herhangi bir Topluluk liman veya demirleme
alaninda alikonan geminin, Topluluk dahilindeki liman veya demirleme alanlarina

girisi daimi olarak yasaklanmaktadir.

Gemilerin liman girisinin reddi kapsaminda Uye Devletler Yonergenin EK VIII’i

kapsamindaki prosediirlere uygun hareket etmek durumundadir.

Denetim Raporu

Denetim Raporunu dizenleyen Madde 17°ye gore; denetleme, detayli denetim ve
genisletilmis denetim sonucunda denetleyici tarafindan hazirlanan raporun bir

nilishas1 gemi yoneticisine verilmektedir.

Sikayetler

Madde 18, gemi hakkinda yapilan tiim sikayetlere iliskin olarak yetkili merciinin
hizli bir 6n degerlendirme yapmasini hiikmetmektedir. S6z konusu degerlendirme
sonucu ilgili sikayetin gerek¢eli bulunmasi halinde yetkili merci gerekli eylemleri
gerceklestirmek ve sikayet ile ilgili tim taraflarin goriisiinii almak ile yiikiimliidiir.
Sikayetin agik¢a mesnetsiz bulunmasi halinde ise yetkili merci sikayeti beyan eden
tarafa karar1 ve gerekgeleri bildirmek ile yiikiimliidiir. Sikayet beyaninda bulunan
kisinin kimligi gemi yoneticisi ve sahibine ifsa edilemez. Denetleyici gemi
miirettebat1 ile gerceklestirdigi goriismelerin gizliligini temin etmelidir.  Uye
Devletler, acik¢a mesnetsiz bulunmayan sikayetleri ve aliman 6nlemleri, eger uygun
ise bir kopyasi ILO’ya gonderilmek iizere, Bayrak Devletine bildirmek ile

yukidmladar.

Diizeltme ve Alikoyma

Madde 19°da, gemide tespit edilen eksikliklerin giderilmesi ve gemilere Liman
Devleti liman1 veya demirleme alaninda alikonmasi hususlart diizenlenmektedir. Bir
gemide emniyet, saglik ve g¢evre kapsaminda agikca tehlike yaratan eksikliklerin
bulundugu hallerde, Liman Devleti yetkili merci geminin alikonmasi ve eksikliklerin

tespiti esnasinda, mevcut operasyonun durdurulmasini temin etmekle yiikiimliidiir.
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Tehlike bertaraf edilmekce veya yetkili merci geminin, yolcu ve miirettebatin
giivenligi ve sagligina veya diger gemilere risk olusturmadan veya deniz ortamina
zarar verecek herhangi bir tehdit yaratmadan denizde seyri ve operasyonuna kanaat
getirmedik¢e soz konusu alikoyma ve operasyon durdurma karari kaldirilamaz.
Denetim sonucu geminin alikonma karart denetleyiciler tarafindan Ek X
kapsamindaki kriterler uyarinca alinir. 2002/59/AT sayilt AB YoOnergesi uyarinca
kullanimi zorunlu oldugu hallerde geminin ¢alisir durumda bir deniz yolculugu veri
kayit cihazi ile donanimli olmadigr tespit edilirse yetkili merci geminin alikonmasina

karar verebilir.

Alikonma halinde yetkili merci yazili olarak derhal Liman Devletini
bilgilendirmeli ve Konvansiyonlar uyarinca uygun hallerde, yetkilendirilmis
sirveyan ve klas ve kanuni belgelerin diizenlenmesinden sorumlu onaylanmig

kurulusu bilgilendirmelidir.

Liman Devleti Kontrol Yonergesi’nin uygulanmasi kapsaminda, bir geminin
gereksiz yere alikonmamasi ve operasyonunun geciktirilmemesi icin her tlrli ¢aba
gosterilmelidir. Geminin yersiz yere alikonmasi veya geciktirilmesi halinde gemi
sahibi veya isletmecisi maruz kalinan zarar veya hasar igin tazminat hakki
kazanmaktadir. Itham edilen kanunsuz alikonma veya gecikme halinde ispat

yukumluliigii gemi sahibi veya kaptanina ait bulunmaktadir.

Temyiz Hakki

Madde 20, gemi sahibi, isletmecisi veya temsilcinin temyiz hakkin1 konu
almaktadir. Gemi sahibi veya isletmecisi veya onun Uye Devletindeki temsilcisi
geminin alikonmasi veya limana girigine izin verilmemesine karsi temyize gitme
hakkina sahip bulunmaktadir. Temyiz siireci, alikonma veya liman giris reddi
islemlerini askiya almamaktadir. Her Uye Devlet, temyiz basvurusu ve siirecine
iliskin uygun usul ve prosediirleri ulusal mevzuati uyarinca olusturmakta ve

yurltmektedir.

Yetkili merci, temyiz hakki ve ilgili usuller hakkinda gemi yetkilisini gerektigi
gibi bilgilendirmelidir.
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Temyiz siireci sonrasinda veya gemi sahibi veya isletmecisi veya onun
temsilcisinin talebi Uzerine, alikonma kararmin geri alinmasi veya tadil edilmesi
halinde Uye Devletler, denetim veritabaninin vakit kaybetmeden karar uyarinca
degistirilmesini ve s6z konusu alikonma veya liman giris reddi kararindan sonra 24
saat i¢erisinde, Madde 26 uyarinca yayimlanan bilginin diizeltilmesini temin etmekle

yukumluddr.

Denetleme ve Alikonmalar1 Takip Eden Siirec

Madde 21, denetleme ve alikonmayr takip eden siirecteki prosediirleri ele
almaktadir. Madde 19 (2)’de belirtilen eksikliklerin denetim yapilan limanda
duizeltilememesi halinde, Uye Devlet yetkili mercii; geminin, gemi yoneticisi ve ilgili
yetkililer tarafindan tayin edilen limana en yakin uygun tamir atdlyesine ilerlemesine

izin verebilmektedir.

Bununla birlikte, denetim limaninda, Uye Devlet yetkili merci tarafindan tayin
edilen kosullar1 saglamayan ve gemi tamir atdlyesine cagrida bulunmayarak
Konvansiyonlarin gereklerini saglamayan gemilerin, Topluluk kapsamindaki liman
veya demirleme alanina girisi Uye Devletlerce engellenecektir. S6z konusu durumda,
geminin kusurlu bulundugu Liman Devleti veya gemi tamir atélyesinin bulundugu
Uye Devlet, diger Uye Devletleri ikaz etmek ile yiikiimliidiir. Uye Devletler liman
giris reddi vermeden geminin bayrak yonetimine danisabileceklerdir. Gemi sahibi,
isletmecisi veya yoOneticisi, emniyetli giris i¢in yeterli onlemlerin alindigina dair ilgili
Uye Devlet yetkili merciini temin ederse; miicbir sebep veya agir basan emniyet
miilahazalar1 veya kirlilik riskinin azaltilmasi veya asgariye indirilmesi veya

eksikliklerin giderilmesi halinde geminin limana girisine izin verilebilmektedir.

Denetleyicilerin Mesleki Profilleri

Madde 22 kapsaminda, denetleyicilerin  mesleki  profilleri  konusu
yurutilmektedir. Gemiyi denetleyen denetleyicilerin, Yonerge’de Ek XI kapsaminda
detaylandirilan niteliklere sahip olmas1 ve Liman Devleti yetkili mercii tarafindan

yetkilendirilmesi gerekmektedir. S6z konusu denetleyici ve kendisine refakat etmek



89

tizere yetkili mercii tarafindan tayin edilebilecek diger uzmanlar herhangi bir ticari

bir ¢ikar tagimamalidir.

Kilavuz Kaptan ve Liman Otoriteleri tarafindan Raporlama

Madde 23’de, Uye Devletlerdeki kilavuz kaptan ve liman otoriteleri tarafindan
stipheli gemilere iliskin yapilacak raporlama siireci detaylandirilmaktadir. Geminin
emniyetli seyrine ilisgkin veya deniz c¢evresine zarar verme tehdidi tasiyan
anormalliklerin tespitinde; Uye Devlet kilavuz kaptanlar1 ve Liman Devleti yetkili
otoriteleri, yetkili mercileri bilgilendirmekte ve s6z konusu gemi ve anormallik

hakkinda yasa uyarinca gerekli asgari bilgiyi elektronik ortamda iletmektedir.

Denetleme Veritabam

Madde 24, Liman Devleti kontrolii kapsaminda olusturulacak denetleme

veritabanina iligkin hususlari igerir. Bu kapsamda Avrupa Komisyonu, Paris MOU
altinda uzmanlik ve deneyimi gelistirecek sekilde denetleme veritabanini gelistirmek,
bakimin1  yapmak ve gincellemekle yikimladar. Veritaban1 kapsaminda
gergeklestirilecek islemlerin detaylar1t EK XII kapsaminda detaylandirilmaktadir.
Uye Devletler, liman ve demirleme yerine ugramak iizere ¢agrida bulunan geminin
asil varig ve ayrilis zamani ve ugrayacagi limani1 makul bir siire zarfinda Topluluk
denizcilik bilgi sistemi SafeSeaNet aracilif1 ile denetleme veritabanina aktarmakla
yukumluddr.

Gergeklestirilen denetlenme islemi sonrasinda bilgiler denetleme raporunun
tamamlanmasin1  veya tutulma kararmin kalkmasmi miiteakip Uye Devletler
tarafindan denetleme veritabanina aktariimalidir. Uye Devletler, denetleme
veritabanina aktarilan bilginin kamuoyuna duyurulmasi i¢in gerekli onay siirecini 72

saat icerisinde tamamlamalidir.

Uye Devletler ve Paris MOU taraflar1 denetleme veritabanina girilen her tiirlii veri
ve kendi bayraklarini tagiyan gemiler hakkinda bilgiye erisim hakkina sahip

olmaktadir.
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Diisiik ve Cok dusiik performansli sirketlere iliskin listenin vayimlanmasi

Madde 27 cercevesinde diisiik ve ¢ok diisiik performansa sahip ISM performans
sirketlerine iliskin listeler diizenlenmektedir. Yonergenin EK I Boliim I kapsaminda
detaylandirilan gemi risk profilinin belirlenmesi amaci ile, li¢ ay veya daha uzun bir
siire i¢in diisiik ve ¢ok diisiik performans gosteren sirketler Avrupa Komisyonu

tarafindan kamuoyuna agik bir internet sitesinde diizenli olarak yayimlanacaktir.

Masraflarin geri 6demesi

Madde 28 uyarinca; gemi denetimi sonucu, Konvansiyon gerekleri uyarinca geminin
alikonmasimi gerektiren eksikliklerin tespiti halinde s6z konusu denetleme masraflari
gemi sahibi veya isletmecisi veya Liman Devletindeki temsilcisi tarafindan
kargilanacaktir. Ayni sekilde, Madde 16 ve Madde 21 (4) kapsaminda
gerceklestirilen denetime iliskin giderler, geminin alikonmasi halinde olusan
masraflar da gemi sahibi veya isletmecisine faturalanmaktadir. Ilgili masraflarin
timiiniin 6demesi yapilmadik¢a veya masraflarin 6denmesine iliskin garanti

verilmedikg¢e alikonma karar1 kaldirilmamaktadir.



BOLUM ALTI
TURKIYEDE BAYRAK DEVLETI UYGULAMALARI

Tirkiye’de Bayrak Devleti gorevlerine iliskin uygulamalarda yetkili kurum

Denizcilik Miistesarligidir.
6.1 Denizcilik Miistesarhgi

Turkiye’de Denizcilik Sektori ile ilgili ¢alismalar 1945 yilinda “Liman ve Deniz
Isleri Baskanlig1i” olarak kurulan ve 1973 yilinda gerceklestirilen organizasyon
calismalar1 sonucunda “Deniz Ulastirmast Genel Miidiirligii” sekline doniistiiriilen
yeni genel midirliik ile aym1 yil kurulan “Deniz Ticareti Genel Miudiirligi”

tarafindan yiiritilmiistiir.

“Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii” daha sonra “Gemi Insa ve Tersaneler Genel
Miidiirliigii” ve sonrasinda “Liman ve Deniz Isleri Genel Miidiirliigii” olmus daha
sonra “Liman ve Deniz Isleri Baskanlhig1” seklinde teskilatlandirilmistir. Bu
baskanlik bu giinkii “ Deniz Ulagtirmas1 Genel Miidiirliigi” adini1 alarak denizciligin

biitiin alanlarinda gorev yapacak sekilde yetkilendirilmistir.

Daha sonra denizcilikle ilgili gdrevler; Canakkale, Istanbul, Izmir, Mersin ve
Samsun’da kurulan bes Ulastirma Bolge Miidiirliigli ve Altmis Liman Bagskanligi
araciligi ile olusturulan Tasra Teskilatlar ile yerine getirilmeye ¢alisilmistir. Ayrica,
bu alanda faaliyet gostermek tizere diger gorevlerinin yaninda, dzellikle armatorlerin
istek ve ihtiyaglarini ilgili mercilere duyurarak bu konulara ¢oziim bulunmasina
yardimct olmak ve bdylece deniz ticaretimizin gelismesine katkida bulunmak
amactyla Istanbul, Marmara, Ege ve Akdeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odalari

kurulmustur.

Denizcilige iliskin gorevler,degisik kurum ve kuruluslarin yetkisinde bulunan ¢ok
sayida Kanun, Kanun Hikmiinde Kararname, Tiiziik ve YoOnetmeliklerle
yiriitiillirken bu daginik yapidan kurtulmak, denizcilik sistem ve hizmetlerini daha

etkin ve verimli, iilkenin ¢ikarlarina, ihtiyaclarina uygun olarak yliiriitmek ve
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hizmetlerin gelistirilmesini saglamak amaciyla 10.08.1993 tarih 491 sayili Kanun

Hiikmiinde Kararname ile Bagbakanliga bagl “Denizcilik Miistesarlig1” kurulmustur.

Denizcilik Miistesarligi gorevlerini, kurulus kanunu olan 491 sayili KHK’nin
yaninda 21.12.1999 tarihli ve 4490 sayili “Tiirk Uluslararast Gemi Sicil Kanunu ile
491 sayili Kanun Hilkmiinde Kararname’de Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun”
hikUmlerine gore yerine getirmektedir. Denizcilik Miistesarligi; denizcilikle ilgili
konularda diizenleyici, belgelendirici, izin verici, ulusal ve uluslararas1 temsil edici,
kontrol edici, sistemi c¢alistirict ve yonlendirici gorevleri iistlenmis bir devlet

otoritesidir.
6.1.1 Denizcilik Miistesarligr’nin gorevleri

“Denizcilik Miistesarligi’nin Kurulus Ve Gorevleri Hakkinda 491 sayili Kanun
Hikminde Kararname”nin  2.Maddesinde miistesarligin gorevleri su sekilde

stralanmistir:

a) Deniz ticaretini, deniz ticaret filosu ve gemi sanayiini tesvik edici tedbirleri
almak, denizcilik endiistrisinin, deniz ve i¢sular potansiyelinin gelistirilmesini

ve isletilmesini saglamak,
b)  Denizcilikle ilgili talep ve ihtiyaglar tespit etmek ve planlamak,

c) "Bayrak Devleti", "Liman Devleti" ve "Kiy1 Devleti" yetkilerini haiz olarak
denizlerde seyir, can, mal ve gevre glvenligini saglamak ve deniz kirliligini
onlemek amaciyla gerekli tedbirleri almak, Bayrak Devleti denetim ve
uygulama hizmetleri ile liman devleti kontrol hizmetlerini yapmak, yaptirmak,
kilavuzluk, romorkorciilik ve benzeri hizmetleri belirleyecegi esaslar
cercevesinde yaptirmak, arama kurtarma faaliyetlerini diizenlemek ve en iist
dizeyde koordinasyonu saglamak ve bu maddedeki gorevlere iliskin

denetimleri yapmak,

d) Gemi ve deniz araglarinin teknik nitelikleri, yeterlikleri ve donatilmalari ile

ilgili standart ve esaslari belirlemek, bunlara uygunlugunu takip etmek,
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denetlemek, belgelendirmek, gerektiginde denetleme ve belgelendirme
faaliyetlerini yerine getirmek iizere kamu veya 6zel kuruluslar yetkilendirmek;
amator denizcilerin yeterlik sartlariyla, egitim, sinav ve belgelendirilmelerine
iliskin esaslar1 belirlemek, bunlarin belgelendirilmelerine iliskin islemleri

yapmak,

Devletin denizcilikle ilgili hedef ve politikalarmin tespiti ve uygulanmasi

amaciyla gerekli aragtirmalar1 yapmak ve yaptirmak,

Devletin milli denizcilik politikasini ilgili kurum ve kuruluslarla koordine
etmek suretiyle belirlemek, uygulamak, talep ve ihtiyaglar tespit etmek ve
belirlenen milli politika dogrultusunda planlamak, deniz ve denizcilikle ilgili
konularda hizmet goren kurum ve kuruluslari, belirlenmis milli denizcilik

politikas1 ve stratejisi dogrultusunda yénlendirmek ve koordine etmek,

Denizcilikle ilgili taninmis giivenlik kuruluslar1 ile acentelik, brokerlik ve
komisyonculuk iglerini yapan veya yapacak olan gergek ve tiizel kisilerin
yeterlik sartlari ile hizmet esaslarini belirlemek, tarifesine gore alinacak bedel

karsiliginda izin belgelerini vermek, bunlar1 denetlemek,

Miistesarligin kendi gorev ve sorumluluk alanina giren konularda, deniz
ortaminin bozulmasini ve deniz kirlenmesini 6nlemek amaciyla her tiirlii tedbiri
almak, izlenmesini ve denetlenmesini saglamak, bu konu ile ilgili diger

kuruluslarla isbirligi yapmak,

Deniz sigortacilig ile ilgili caligmalar yapmak, bu calismalar1 koordine etmek

ve izlemek,

Uluslararasi seviyedeki denizcilik ile ilgili hukuki, ekonomik, siyasi ve benzeri

konularda ilgili kuruluslarla koordineli ¢calismak,

Toplumda deniz sevgisini yerlestirmek ve deniz kiiltiiriinii yayginlastirmak i¢in

gerekli ¢alismalar1 yapmak,
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I)  Gemilerin ve gemiadamlarinin sicillerini tutmak, gemiadamlarinin egitim, siav
ve Dbelgelendirilmelerine iliskin esaslar1 belirlemek ve gemiadamlarinin
belgelendirilmesi islemlerini yapmak,

m) Deniz ve i¢ sularda liman sinirlarin1 ve buna iliskin koordinatlar1 belirlemek, bu
smirlar igerisinde faaliyette bulunan kamu kurum ve kuruluslarn ile 6zel
kisilerin yerine getirecegi denizcilik ve limancilik hizmetlerine iliskin tiim
faaliyet izinlerini vermek, koordine etmek, denetlemek ve izinsiz faaliyetleri

durdurmak

Bu gorevler kapsaminda Denizcilik Miistesarligi; Bayrak Devleti yiikiimliiliikleri

ve Liman Devleti Kontrolleri hususlarinda Tirkiye’nin yetkili kurumudur.
6.1.2 Denizcilik Miistesarligi’nin amaclart

Bayrak ve Liman Devleti Kontrolii sorumlulugu kapsaminda Miistesarligin
amaclart Denizcilik Mistesarligt  2009-2013 Stratejik Planinda su sekilde

tanimlanmustir:

a) Denizde can, mal, cevre emniyeti ve givenligini arttiracak sistemler gelistirmek ve

onlemler almak.

e Balast sulan ile taginan zararli sucul organizmalarin kontrolii ve yonetimi

planini 2013 yilina kadar uygulamaya gecirmek.

Kaza sonucu meydana gelen deniz Kirliligine kars1 acil miidahale sistemini

olusturmak.

e Deniz cevresinin izlenmesi ve Kirliligin dnlenmesine yonelik, gerekli karar

destek ve bilgi yonetim sistemine dahil olmak.
e Deniz kirliliginin 6nlenmesine yonelik uluslararasi sdzlesmelere taraf olmak.

e Tiirk gemiadamlar1 egitim ve belgelendirme sistemini gelistirmek ve IMO
nezdinde Turkiye’nin beyaz listedeki yerini korumak
e Komsu ve diger cevre Ulkeler ile deniz emniyeti ve glvenligini arttirict

faaliyetler konusunda isbirligi yapmak.

e Tirk Bogazlarinda ve diger deniz yetki alanlarinda deniz trafigine iliskin

tanimlanmis deniz resmini olusturmak ve izlemek.
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Arama kurtarma faaliyetlerinin etkinligini arttirmak.

Tirk Bayrakli gemilerin, “Bayrak Devleti” denetim ve belgelendirme
islemlerinin etkinligi ve etkililigini saglamak,

Tirk Limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilere uygulanacak denetim

faaliyetlerinin etkinligini ve etkililigini saglamak.

b) Turk deniz ticaret filosunu giiclendirmek, deniz volu ile vapilan tasimaciligi

gelistirmek ve Tiirk Bayrakli gemilerin uluslararasi alanda rekabet giiclinii arttirmak.

Filonun igerisindeki Tiirk Bayrakli gemi kapasitesinin arttirilmasini saglayici
tedbirleri almak.

Limanlarda elleglenecek ylik miktarinin; 90 milyon tonunun ihracat, 180
milyon tonunun ithalat ve 30 milyon tonunun da transit olmak tizere 2012 yili
sonunda, toplamda 300 milyon tona ulasacagi gbz Oniine alinarak deniz

ticaretinde gerekli iyilestirmeleri yapmak.

Denizyolu ile taginan; ithal, ihra¢ ve transit yiiklerin Tiirk Bayrakli gemilerle

taginmasini arttirmaya yonelik tedbirler almak.

Dahili yiik ve yolcu tasimacilifinda denizyolu tasimaciligi paymi arttirict

tedbirler almak.

Ro-Ro gemileri ile yapilan TIR tasimacilifinda 2013 yilina kadar 450.000
adete, araba tasiyic1 gemilerle (Car Carrier) yapilan araba ve arag

tagimaciliginda ise, 1.850.000 adete ulasilmasini saglamak.

Yeni inga edilen ve ithal edilecek kosterlerle filonun yas ortalamasini 15’in

altina ¢ekmek.

¢) Gemi insa, gemi bakim onarim, gemi sokim. tekne imal ile cekek vyerleri alt

sektorlerini gelistirici ve gemi yan sanayiinde disa bagimliligi azaltici tedbirler almak

2007 yilinda Tiirk tersanelerinde yaklasik 700.000 DWT olan gemi teslimini,
2013 yili sonuna kadar 3.000.000 DWT’ nin iizerine ¢ikartarak, gemi insa
sanayiinde diinya dordiinciisii olmay1 saglayici tedbirler almak.

Gemi insa sanayiince gemi insa, gemi bakim- onarim, yat - gezi teknesi
liretimi ve onariminda kullanilan makine, teghizat, demirbas, yedek parga vb.

malzemelerin sertifikalandirilmis liretiminin yapilmasi tesvik edilerek, iilke
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genelinde yeni iriin imalati, yeni is ve igyerleri olusturulmasini saglayici
tedbirler almak.

Tiirkiye Tersaneler Master Plan1 sonucunda onerilen tekne imal alanlarinin
2013 yilina kadar tahsise uygun hale getirilmesi i¢in imar plan ¢aligmalarini
tamamlayarak/tamamlatarak mega-yat sektériinde tlkemizin dinyada ikinci
olmasini saglayici tedbirler almak.

Akdeniz bolgesindeki yatlarin ¢ekek yeri ihtiyacim1 2013 yili sonuna kadar
kargilamak.

Tersane ve yat insa alanlarinin ara eleman ihtiyacinin karsilanabilmesi igin
gerekli tedbirleri almak.

Gemi insa, tersaneler ve gemi sokiim alaninda mevzuati giincellemek ve
ihtiyag duyulan mevzuati hazirlamak

Uluslararasi kuruluslarda alinan yeni kararlarin ve AB mevzuatinin iilkemiz
mevzuati ile uyumlastirilmasi ¢aligmalar1 kapsaminda gerekli guncellemeleri
yapmak

Gemi insa sanayiine yonelik istatistiki bilgi alt yap1 calismalarim

tamamlayarak giincel bir veri taban1 olusturmak.

d) Kavyilarin ve kivyi tesislerinin etkin kullaniminm saglamak, liman emniyetini arttirict

onlemleri almak ve giclii bir liman otoritesi olusturmak

Limanlarimizin igletme izni belgelendirme islemlerini 2010 yili sonuna kadar

tamamlamak.

Kiy1 Tesisleri Envanteri Bilgi Sistemini 2010 yilina kadar olugturmak.
2011 yilina kadar IMO FAL So6zlesmesine taraf olmak.

2013 yilina kadar liman yonetim sistemi modelini belirlemek.

Liman mevzuatini 2013 yilina kadar gilincellemek.

e) Toplumda deniz sevgisini yerlestirmek ve deniz kiiltiiriini yayginlastirmak

Deniz sevgisini gelistirmek.

1) Kurumsal etkinligi arttirmak

Mustesarlik insan kaynaklarini nitelik ve nicelik agisindan giiglendirmek.
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e Egitimin amacina ulagsmasinda etkin ve verimliligini arttirma konusunda

uzman egitici kadro olusturmak.

e Bilginin etkin ve verimli kullanimina yonelik altyapt ve sistemleri

guclendirmek.

e Mustesarlik insan kaynaklarinin  kullaniminda bilgi ve becerilerin
gelistirilmesi yolu ile verimliligin ve etkinligin arttirilarak is gucunde

performansi yiikseltmek.
e Kurumsal kimligi gelistirmek.

e Kalite Yonetim Sistemini tim teskilata yaymak ve belgelerinin surekliligini
saglamak.

¢) Uluslararasi denizcilik alaninda etkinligi arttirici dnlemler almak.

e Uluslararasi denizcilik orgiitlerinde TUrkiye’nin etkinligini arttirmak.
e Tirkiye’nin heniiz Giye olmadigi uluslararasi denizcilik kuruluslarina tiye

olmak.

6.1.3 Denizcilik Miistesarliginca Liman Devleti Kontroliine iliskin amaclara

yonelik ¢alismalar

Miistesarligin Liman Devleti Kontrollerini ilgilendiren hususlardaki amaclar
dogrultusunda Denizcilik Miistesarliginca yapilan caligmalar ve yapilmasi1 gerekli
goriilenlere deginmek Turkiye’nin Liman Devleti Kontroliine iliskin gelisimini

anlamak agisindan 6nemlidir.

Tiirkiye , taraf oldugu uluslararas1 sozlesmeler (Barselona, Biikres, MARPOL,
OPRC) geregi denizlerinde meydana gelen deniz kazalarina miidahale ederek
olusabilecek deniz kirliliginin etkilerini en aza indirme konusunda gerekli ¢aligmalari
yapmak i¢in yikiimlilik altina girmis bulunmaktadir. Ayrica, “5312 sayili Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Midahale ve Zararlarin Tazminine iliskin Kanun” kapsaminda kaza sonucu olusan
kirlilikle —miicadele operasyonlari1  denizde yiiriitme yetkisi Denizcilik
Miistesarligina verilmistir. TUrkiye’nin cografi konumu nedeniyle Rus, Kazak ve

Ortadogu petrollerinin biiylik kisminin Tiirk karasularindan taginmasi ve Tiirk
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Bogazlari’'nda ge¢isi gemi tasimaciligindan  kaynaklanan  kirlilik  riskini

arttirmaktadir.

Bu konuda Turkiye’nin mevcut durumunun tespiti ve 6 tanesi bolgesel, 1 tanesi
de ulusal olmak tzere toplam 7 acil midahale planinin hazirlanmasi ve acil
miidahale merkezlerinin kurulmas1 projesi  TUBITAK MAM ile birlikte
yiiriitiilmekte olup bu ¢alismalar kapsaminda Tirkiye’nin ilk “Ulusal Deniz Emniyeti
ve Acil Miidahale Merkezi”nin Marmara Ereglisinde kurulmasi yoniindeki ihale

tamamlanmis olup ¢aligmalar 2010 yili i¢inde baslayacaktir.

Tiirkiye, Tirk gemiadamlart egitim ve belgelendirme sistemini diizenlemek
hususunda 20.04.1989 tarihli ve 3539 sayili Kanun ile “Gemiadamlarinin Egitim,
Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Uluslararas1t S6zlesmesi” STCW 78’e taraf
olmustur. S6zkonusu Soézlesme gemiadamlarinin yeterlikleri i¢in gerekli egitim,
belgelendirme ve vardiya standartlarini uluslararasi diizeyde belirlemektedir. Bu
amagla, STCW sozlesmesinin gecis hiikiimleri de goz oniinde bulundurularak 1997
yilinda ¢ikarilan “Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme, Sinav, Vardiya Tutma,
Kiitiiklenme ve Donatilma Esaslar1 Hakkinda Yonetmelik™ ve ilgili yonergeler ile
Sozlesme hiikiimlerine uyum saglanmustir. TUrkiye’de gemiadamlarina iliskin
belgelendirme islemleri, STCW’ye tam uyumlu olarak hazirlanmig egitim miifredati
kullanilarak ve AB mevzuatina uygun olarak Denizcilik Miistesarlig1 biinyesinde

yuratilmektedir.

Denizcilik Miistesarligi, IMO tarafindan yapilan STCW toplantilarint ve  STCW
Sozlesmesine yonelik gelismeleri takip etmekte ve mevzuatta gerekli uyum
caligmalarin1 yapmaktadir. Gemiadamlar yeterlik sinavlarinin koordinasyonunu
saglamak, gemiadam1 yeterlik ve STCW sertifika kurslari i¢in kurum ve kuruluglara
MEB ile koordineli kurs agma yetkisi vermek ve yetki verilen bu kuruluslari izlemek
ve degerlendirmek, yeterlik belgelerinin denklik islemleri i¢in STCW So6zlesmesi
geregi ikili protokolleri yapmak, denklik belgelerini diizenlemek, gemiadamlarina
yonelik uluslararas1 denizcilik sozlesmelerini takip etmek ve uygulanmasi igin

gerekli tedbirleri almak, ILO biinyesinde gemiadamlarina iliskin konularda faaliyet
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gosteren komite toplantilarina katilmak ve bu konudaki faaliyetleri yuritmek de

miistesarligin gorev kapsamindadir.

Sozlesmenin uygulanmasi bakimindan, Denizcilik Mistesarligi IMO nezdinde
sorumlu kurulustur. STCW Soézlesmesi geregi her 5 yilda bir IMO’ya iilke raporlari
gonderilmektedir. Bu raporlarin igeriginde, Tirk gemiadamlar1i egitim ve
belgelendirme sisteminin IMO gereklerine tam uyumlu oldugunun ispatlanmasi
gerekmektedir. Tiirkiye halihazirda, bu raporlarin degerlendirme sonuglarina gore
IMO tarafindan yayimlanan “beyaz liste”de bulunmaktadir. IMO tarafindan 01
Haziran 2010 tarihinde yayimlanan MSC.Circ.1164/Rev.7 Nolu Sirkuler ile
Tiirkiye “Beyaz Liste”deki yerini korumustur. TUrkiye’nin Beyaz listedeki konumun
devamui i¢in, egitim ve belgelendirme sisteminin, degisen uluslararasi s6zlesmelere
uyumunun saglanmasini teminen denizcilik egitimi veren kurum ve kuruluslarin

egitim standartlarinin devamliligini saglamak gerekmektedir.

Deniz emniyeti ve giivenligini arttirmak i¢in Karadeniz’e kiyidas olan devletler
ve Akdeniz Bolgesi’nde bulunan devletlerle bilgi degisimi konusunda isbirligi
yapilmasi, uluslararasi kuruluslar tarafindan yiiriitiilen gemi trafigini izleme ve bilgi
ag1 sistemine katilmak ve bu baglamda Kiyidas devletlerle 'Otomatik Tanimlama
Sistemi (Automatic Identification System — AIS) olarak adlandirilan Bilgi Degisim
Sistemi'nin 2010 y1li sonuna kadar tahsis edilmesi i¢in igbirligi ¢aligmalarina devam

edilmesi Tiirkiye ac¢isindan 6nem arz eden bir husustur.

Bir diger onemli husus; Tirk filosunun diinya denizciligindeki etkinligini
arttirmak ve IMO nezdinde daha fazla s6z sahibi olmasini saglamak amaciyla,
Turkiye’nin heniiz taraf olmadigi ilgili IMO Soézlesmelerine (SOLAS 78 ve 88
protokolleri, MARPOL 73/78 Ek I1I1,IV,ve VI Protokolleri, ILO no: 147) taraf

olmas gerekliligidir.

Diinyada denizcilik sektoriindeki gelismelere paralel olarak, deniz alanlarinda
meydana gelebilecek kazalar1 ve kayiplart minimum seviyeye indirip, insan hayatini
koruma ve kurtarmaya yonelik ¢alismalar hiz kazanmis ve uluslararas1 bir boyut

almustir.
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Bunun neticesinde;

e 1958 Agir Denizler Konvansiyonu Kural 12/2,

e SOLAS 1974,

e 1979 Denizde Arama Kurtarma Uluslararas1 (Hamburg) S6zlesmesi
imzalanmis ve taraflardan iilkelerinin deniz sorumluluk alanlarinda tehlike icerisinde
bulunan sahislara yeterli arama kurtarma hizmeti saglanmasi i¢in gerekli
dizenlemeleri yaparak arama kurtarma merkezleri kurmalart ve egitimli personelle

donatmalar1 istenmistir.

Tiirkiye, gerek isbirligini artirmak gerekse (SAR) bolgesel alanlarini tespit etmek
i¢in arama kurtarma faaliyetlerine yonelik olarak Denizcilik Miistesarlig1 blinyesinde
bu konuda egitimli ve donanimli personel ile teskilatlanarak ulusal ve uluslararasi
yukumlultklerini yerine getirmektedir. Denizde tehlikeye diisen kisilere etkin arama
kurtarma hizmetlerinin saglanmasinda mevcut imkanlarin etkin bir bigimde
kullanilmasmin yanmi sira Kurulacak olan MEOSAR sistemi ile var olan C/S
sisteminde anlik alinan sinyallerin yerylizii kapsama sahasindaki artis oranina paralel
olarak Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM)’nin alt yapisinin
guclendirilmesi ve vyeni imkan ve Kkabiliyetlerle donatilmasi biiyilk 6nem

tasimaktadir.

Tiirk Limanlarina gelen yabanct bayrakli gemilerin taraf olunan Memorandumlar
kapsaminda taahhiit edilen denetim oranlarinda denetime tabi tutulmasi,denetim

faaliyetlerinin etkinligini ve etkililiginin devamliligini saglamak gerekmektedir.

Liman prosediirlerinin kolaylastirilmas1 ve denizcilikle ilgili ticari ve idari her
tiirlii formalitede uluslararasi standartlar dahilinde is ve islemlerin yapilmasi suretiyle
limanlara gelen gemilerin bekleme surelerini azaltarak, olasi ticari kayiplar1 ortadan
kaldirmay1 hedefleyen IMO FAL Konvansiyonu (Kolaylagtirma Soézlesmesi) ile
gemilerin limanlara gelis islemlerinde uluslararasi birliktelik saglanarak denizyolu ile

yapilan ticaretin oniindeki engellerin ve kayiplarin oniine gecilmis olunacaktir.

IMO ve diinya denizciliginin daha aktif ve yakindan takibinin saglanabilmesi i¢in

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) Merkezinde (Londra/Ingiltere) T.C. Londra



101

Biiyiikel¢iligi nezdinde Denizcilik Miistesarligi IMO Temsilciligi’nin olusturulmasi

calismalarina baglanmasi gerekmektedir.

Diger yandan Avrupa Birligine yelik siirecinde TUrkiye’nin mevzuat uyumu

calismalarinin tamamlanmasi 6nem tasimaktadir.
6.2 Turkiye' de Bayrak Devleti Adina Hareket Edecek Kuruluslar

Gemilerin emniyet gerekliliklerine uygun olarak insa edilip bakiminin
stirdliriilmesi i¢in, bunlarin dizayn, ingsa ve bakimlari onaylanmis ve denetim ve
sertifikasyon prosediirii izlenmis olmalidir. Bayrak Devletleri bu gorevleri

yurutmekle birlikte bu gorevleri baska kuruluslara devredebilmektedir.

Tiirk Bayrakli Gemilerde Bayrak Devleti Adina Hareket Edecek Kuruluslarin
Secimi Ve Yetkilendirilmesine Dair Y6netmelik Hukumlerince Sorveyler, IMO’nun
"Harmonize Sorvey Ve Sertifikalandirma Rehberi" bagliklt A. 746 (18) Genel Kurul
Karar1 ve bu karara degisiklik getiren kararlardaki hiikiimlere uygun olarak yiiriitiiliir.
Bu kapsamda sertifikalandirmaya yonelik sorveyler; baslangic, yenileme, periyodik,

ara, yillik, ilave sorveylerinden olusur.

Baslangic, yenileme ve ilave sorveyleri igceren uluslararasi sertifikalara ait, insa
emniyet, techizat emniyet ve radyo emniyet soOrveyleri sadece Denizcilik

Miistesarliginca yapilmaktadir.

Denizcilik Miistesarlig1 bu hususa iliskin; IACS Uyesi BV, GL, RMRS, ABS,
DNV, KR, LR, NK, RINA ve Tirk Loydu ile, MSC Circ.710/MEPC Circ.307 sayili
“Idare Adma Hareket Edecek Kuruluslarin Yetkilendirilmesine iliskin Model

Anlagma” hiikiimleri dikkate alinarak Yetki Devri Sozlesmeleri imzalanmaistir.

Bu sozlesmeler, 1974-Denizde Uluslararas1 Can Giivenligi S6zlesmesi (SOLAS)
Bolim XI-2 ve Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Gilivenlik Kodu (ISPS) Bolim-A
kapsaminda, gemilerin faaliyetlerinin gilivenligine iligskin var olan sertifikalandirma,
denetleme, onaylama, dogrulama ve degerlendirme gorevlerini, idare adina icra
etmek tlizere, gemi ve gemi isletmeleri konusunda yeterli bilgiye ve gilivenlik

konularinda da yeterli uzmanhga sahip Taninmis Giivenlik Kuruluslarinin



102

yetkilendirilmesine iliskin kosullari1 ve yetki alanlart ile bu Kuruluslarin
denetlenmelerine ve yetkilerinin iptaline dair esaslar1 belirlemek amaciyla

diizenlenmistir.

Her ne kadar yetki devri konusunda 9 klas kurulus daha olsa da Turk Loydu; 1962
yilinda TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan Tiirkiye Sigorta ve Reasiirans
Sirketleri Birligi’nin katkilar1 ve Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB), Deniz
Ticaret Odasi, Istanbul Sanayi Odasi, TMMOB, Armatorler Birligi, Gemi insa
Sanayicileri Birligi, Kazan ve Basin¢gli Kap Sanayicileri Birligi gibi g¢esitli
kuruluslarin katilimiyla kurulmus bagimsiz ve tarafsiz uzman bir “Ulusal Klaslama,
Belgelendirme ve Uygunluk Degerlendirme Kurulusu” olmasi nedeniyle 6nem
arzetmektedir. Tirk Loydu, Denizcilik Miistesarligi adina 437 gemiye denetim ve

belgelendirme hizmeti vermektedir.
Tirk Loydunun Bayrak Devleti uygulamalari hususunda gorevi ;

1) Birlesmis Milletlere bagli uluslararas1 denizcilik 6rgiti IMO'nun (International
Maritime Organization) olusturdugu SOLAS, MARPOL, vb. (Denizde Can
Guvenligi Antlasmasi, Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirlenmesinin Onlenmesi
Antlagmasi, vb.) gibi denizcilik antlagsmalarina gore Tlrk Loydu klasli gemilerin,
Bayrak Devletlerinin verdigi yetki ile insaat sathasinda ve servise girdikten sonra

periyodik kontrollerini yapmak ve belgelendirmek;

2) 21.12.1999 tarihinde yiirtrliige girmis bulunan Tiirk Uluslararast Gemi Sicili
(Ikinci Sicil) kanununa gore,gerek giris iicreti ve gerekse net tonaj iizerinde alinacak
yillik aidatta %50 indirim kolaylig1 saglamak {izere gemileri dogrudan, dual veya

ikinci klas olarak klaslamak.

Paris MOU Klas Kuruluslari Performans Listesi’nde 2003-2005 raporunda 15.
sirada bulunan ve performans seviyesi “medium” olarak degerlendirilen, 2004-2006
raporunda ise 9. sirada ve “high” performans seviyesinde, 2005-2007 ddneminde
6.sirada “high” performans seviyesinde yer alan TURK LOYDU, 2007-2009

doneminde  “high” performans konumunu 6.sirada muhafaza etmistir.


http://www.turkloydu.org/�

Tablo 6.1 Klas kuruluslarin 2007-2009 dénem performanslari
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(http:/lwww.parismou.org/upload/anrep/PMoU%20performance%20tables,%20explanation-

9%20%20R0%20ist%20.pdf )

PERFORMANS
SEVIYESi KLAS KURULUSLAR - ULKE

Register of Shipping

DUSUK

ORTA

YUK SEK

International Register of Shipping

Bulgarski Koraben Registar
Universal Shipping Bureau

Panama Maritime Documentation Services
Shipping Register of Ukraine

Korea Classification Society

Isthmus Bureau of Shipping

Panama Register Corporation

China Corporation Register of Shipping
International Naval S6rveys Bureau
RINAVE Portuguesa

Hellenic Register of Shipping

Croatian Register of Shipping

Indian Register of Shipping
INCLAMAR

Polski Rejestr Statkow

Korean Register of Shipping

China Classification Society

Russian Maritime Register of Shipping
Nippon KaijiKyokai

Lloyd's Register

Turkish Lloyd

Bureau Veritas

Det Norske Veritas

Germanischer Lloyd

American Bureau of Shipping

Registro Italiano Navale

IS
BKR

USB

PMDS
SRU
KCS
IBS
PRC
CCRS
INSB
RP
HRS
CRS
IRS
INC
PRS
KCS
CCS
RMRS
NKK
LR

TL

BV
DNCV
GL
ABS
RINA

ARNAVUTLUK
AMERIKA
BULGARISTAN

PANAMA

PANAMA
UKRAYNA
KUZEY KORE
YUNANISTAN
PANAMA

CIN
YUNANISTAN
PORTEKIZ
YUNANISTAN
HIRVATISTAN
HINDISTAN
KIBRIS
POLONYA
KUZEY KORE
CIN

RUSYA
JAPONYA
INGILTERE
TURKIYE
FRANSA
NORVEC
ALMANYA
AMERIKA
ITALYA


http://www.parismou.org/upload/anrep/PMoU%20performance%20tables,%20explanation-%20%20RO%20list%20.pdf�
http://www.parismou.org/upload/anrep/PMoU%20performance%20tables,%20explanation-%20%20RO%20list%20.pdf�
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6.3 Turkiye'de Ikinci Sicil Uygulamalar

Ulkelerin kendi gemilerini kaydettikleri sicile “Milli Gemi Sicili” denilmektedir.
Milli Gemi Siciline Tiirk Ticaret Kanununun 823. maddesi geregince Tiirk
Bayragini ¢ekme hakkina sahip olan ticaret gemileri kaydolur. Tiirk gemi sicili
1956 yilinda kabul edilmis olan 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanununun 839-865.
maddelerinde diizenlenmistir. Tiirk Bayrakli gemilerde %30’a varan yabanci
uyruklu gemi adamlarinin istihdam edilmesi ve gemilerin istege bagl iki klas
kurulusu tarafindan denetim ve gdzetim hizmetlerine olanak saglamak, ayrica yas
ortalamas1 yiiksek Tiirk Deniz Ticaret Filosu’ndaki gemilerin hurdaya verilmesi
sirasinda O0denecek vergilerde indirime gitmek ve Tirk Denizciligini gelistirmek
amactyla “Ikinci Sicil” uygulamasi olarak, yine 865. maddeye dayanilarak
16.12.1999 tarih ve 4490 sayili “Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu” yiiriirliige
konulmustur. Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili’ne tescil edilebilecek gemiler bu
kanunla ve “Tirk Uluslararast Gemi Sicili Yonetmeligi” ile diizenlenmistir. Tiirk
Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu’nun birinci maddesine goére amag,“TUrk

denizciliginin gelistirilmesini hizlandirmak ve ekonomiye katkisini arttirmaktir.”

Tiirk Uluslararas1t Gemi Sicili’ne tescil edilebilecek gemiler, Tiirkiye’de ikamet
eden Tiirk ve yabanci uyruklu gergek kisiler ve Tiirkiye’de Tiirk mevzuatina gore
kurulmus sirketlere ait olup, kanunun yiiriirliige girdigi tarihte Tirk Milli Gemi
Sicili’ne kayith olan ve kanunun md.1 ve md.2 kapsamindaki gemiler, yatlar, 6zel
maksath ve 6zel yapili gemiler; veya yurt i¢inde insa edilen gemiler, yatlar, 6zel
maksatli ve 6zel yapili gemiler; veya kanunun yiiriirliige girmesinden sonra yurt
disindan ithal edilecek 12.000 dwt’den biiylik yiik gemileri ve acik deniz balik¢1
gemileri ile 499 gros tonun iizerindeki yolcu gemileri, 6zel maksath ve 6zel yapili

gemilerdir.

Tilrk Uluslararast Gemi Sicili; gemilerin isletilmesinden ve devrinden elde
edilen kazanglarin gelir ve kurumlar vergilerinden, fonlardan istisna edilmesi; alim
satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun sozlesmelerinin damga vergisi, harglar, banka

ve sigorta islemleri vergisi ile fonlardan muaf tutulmasi; gemi adamlarinin
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ticretlerinin gelir vergisi ve fonlardan istisna edilmesi gibi ekonomik kolayliklar

saglamaktadir.

Cift klas kurulusu ve goz oniine alinan vergi indirimleri Tiirk Gemi Isletmeci
firmalar icin kisa siireli bir avantaj saglamissa da, baslangigta Idare tarafindan beyan
edilen ikinci Sicil’den amaclanan beklentiler ¢cok dar ¢ercevede kalmis ve kisa siirede
cazibesini yitirmistir. Bu nedenle Idare tarafindan gelecekte almacak benzer
kararlarin deniz endustrisinin bltiin taraflarina gesitli avantajlar saglayacak ve hizmet

verebilecek sekilde diizenlenmesi gereklidir.
6.4 Tiirkiye’nin Bayrak Devleti Kontrolii Kapsaminda Degerlendirilmesi

Tiirkiye’nin kendi bayragini tasiyan gemilere yonelik Bayrak Devleti kontroli
konusunda aldig1 tedbirleri hayata gegirmesinin sonucu olarak Tiirk bayrakli
gemilerin yurtdigindaki limanlarda alikonulma oranlarinda 6nemli bir diistis oldugu

gorulmektedir.

Tablo 6.2 Tiirk Bayrakli Gemilerde 2003-2010 yillari aras1 denetlenen ve alikonan(tutulan) gemiler
(http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=16c80ffc-f722-47ba-9be0-f202b7111a77)

2003-2010 ARAST .
DENETLENEN VE ALIKONAN GEMILER

B Denetlenen
M Alikonan

0 500 1000

Tutulma Yizdeleri
2003 : %20,23
2004 : % 9,14
2005 : % 7,53
2006 : % 7,22
2007 : % 6,27
2008 : % 5,55
2009 : % 4,61
2010 : % 6.03



http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=16c80ffc-f722-47ba-9be0-f202b7111a77�
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Tablo 6.3 Tirk Bayrakli Gemilerin 2010 yili Paris MOU Tutulmalarindaki Eksikleri /Yetersizlikleri
(http:/lwww.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=d3a45f10-610e-4830-968f-
a80f676462bb)

1 Ocak 2010 — 17 Evliil 2010

Tiirk Bavrakh Gemilerin Paris MOU"va gire
Tutulmalarmda Eckin Olan
Eksiklikler / Yetersizlikler

M Ekip Sertifikalan {18) OYangin Sondime (38)
B Can Kurtarma (32) OMARPOL 1 (19)

B Operasyonel Eksiklikler (26) OTelsiz (T}

B Seyir Givenlidi 40) B Gemi Sertifikalar (14)
OYapisal Glvenlik (31) O Calisma Alanlan (6)
OISM (48) B Y'ik Hatlar (41)

O Deniz Givenlidi (B) Okaza Onleme (2)
Oagam Mahallen (15) B Yiyecek ige:elc (4)

0 Ana Makine, Yardime: Makine, Pervane (25) HMARPOL 4 (2)
OMARPOL G (1) O Alarm isarefieri (2)
OMARPOL Diger (4) B Gaz ve Kimyasal Tankerer (1)
0O Dakme ik (4) O Kargo (6)



http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=d3a45f10-610e-4830-968f-a80f676462bb�
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=d3a45f10-610e-4830-968f-a80f676462bb�
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Tablo 6.4 Tokyo MOU,Akdeniz MOU,Karadeniz MOU ve Paris MOU Tarafindan Tutulan Tirk
Bayrakli Gemilerin 2010 y1l1 aylara gore karsilastiriimasi
(http:/lwww.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=1821a2e0-51a3-4e88-91h9-
849932048c65)

Tokyo, Akdeniz ve Karadeniz ve Paris Mol Tarafindan
Tutulan Tiirk Bayrakh Gemilerin Aylara Gire Karsilastinlmasi

01 Ocak 2010 - 31 Agustos 2010

i O Paris Mou
Temmuz | OMed Mou
Haziran HBS Mou

] O Tokyo Mou

Mayis

Mart

Ocak

T
=
Nisan
ﬁ
=
—



http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=1821a2e0-51a3-4e88-91b9-849932048c65�
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=1821a2e0-51a3-4e88-91b9-849932048c65�
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Tablo 6.5. Ulkelere Gore Tiirk Bayrakli Gemilerin 2010 Y1li Tutulmalar
(http://lwww.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=3c0d2b46-a943-499d-a828-
878hch559a6)

1 Ocak 2010 — 22 Kasum 2010

Turnlan tiim Tiirk Gemileri
Ulkeler ve Limanlara gire

—

Ispanya (4)

Belgika (3)
10%

Deniz emniyeti ve giivenliginin saglanmasi kapsaminda “denizcilik idaresinin
guclendirilmesi”, AB Komisyonu’nun oncelikli konulari arasinda yer aldigindan;
Tiirkiye’nin bu 6nceligi de gozeterek kaydettigi gelismeler, alikonulma oranlarindaki

diististe etkili olmustur.

Tiirk bayrakli gemiler Paris Mutabakat Zapti kapsaminda 1998 yilindan itibaren
oncelikli denetlenecek gemiler listesine girmis ve bu sebeple gemilerimize yapilan

denetim sayilar1 artmistir.1999 yilinda baslatilan kara liste uygulamasinda Tiirkiye


http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=9bfa50de-93ca-4f79-97f2-b9bfa69408e2�
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Show.aspx?cid=9bfa50de-93ca-4f79-97f2-b9bfa69408e2�
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“cok yuksek riskli iilke” kategorisinde kara listeye girmistir. Bu durum 2004 yilina
kadar devam etmistir. 2004 yilinda Tiirkiye alinmaya baslanann 0nlemlerin etkisiyle
"cok yuksek riskli" kategorisinden ¢ikarak "yiiksek riskli" kategorisine ge¢mistir.
2005 yilinda Turkiye’nin risk seviyesi bir seviye daha gerileyerek "orta- ylksek
aras1" kategorisine inmistir. 2007 yilinda yiiksek riskli bayraklari temsil eden kara
listeden ¢ikarak notr bir seviyeyi belirten gri listeye ge¢mistir. Tirkiye'nin ¢ok
yuksek riskli (lke statlisinde kara listede oldugu donemde oncelik liman devleti
kontrollinden ziyade Bayrak Devleti kontroliine verilmistir. 2004 yilindan itibaren
Denizcilik Miistesarligi tarafindan olusturulan Hedefleme faktorii dogrultusunda ve
oncelikli olarak da Avrupa’daki limanlara gidecek Turk bayrakli gemilere, yurt
disina ¢ikmadan Once yapilan 0n sorvey uygulamasi ile bir anlamda Tiirk bayrakli
gemilere, yabanci limanlara gittikleri zaman yapilacak olan liman devleti kontrol,
daha onceden Tiirkiye’de yapilmig olmaktadir. Denizcilik Mistesarligi’nin aldigi bu

siki1 tedbirler neticesinde Tiirkiye 2009 yilinda Tiirkiye Beyaz Listede yerini almistir.



BOLUM YEDIi
TURKIYEDE LIMAN DEVLETIi KONTROLU UYGULAMALARI

7.1 Tiirkiye’nin Liman Devleti Kontrolii Kapsaminda Degerlendirilmesi

Tiirkiye, gemilerin milletleraras1 denizcilik sdzlesmelerinde diizenlenen emniyet,
kirliligin 6nlenmesi, gemide yasam ve ¢alisma sartlar1 gibi konulardaki standartlara
uygunlugunun bolgesel isbirligi c¢ercevesinde denetlenmesi amaciyla yapilan
bolgesel liman devleti denetimi dizenlemelerinden Akdeniz Mutabakat Zapti ve
Karadeniz Mutabakat Zapti’na taraftir. Tiirkiye Akdeniz Mutabakat Zapti’ni 11
Temmuz 1997 tarihinde imzalamis ve 4 Ekim 1998 tarihinde 23483 sayili Resmi
Gazete’de yayinlayarak onaylamistir. Karadeniz Mutabakat Zapti’ni ise 7 Nisan
2000 tarihinde Istanbul’da imzalamis ve 12 Aralik 2000 tarihinde 24258 sayili Resmi
Gazete’de yayinlayarak onaylamistir. Tiirkiye Akdeniz ve Karadeniz Mutabakat
Zabitlarinda hukuki dayanak olarak sayilan sozlesmelerden ILO No.147
Sozlesmesi’'ne ve Karadeniz Mutabakat Zapti’'nda olmayip Akdeniz Mutabakat
Zapti'nda olan SOLAS Sozlesmesi 78 Ek Protokolii disindaki mutabakat

zabitlarindaki tiim sozlesmelere taraftir.

Turkiye bolgesel isbirligi ¢ergevesinde Liman Devleti Kontroll uygulamasina ilk
olarak Akdeniz Mutabakat Zapti ile 1999 yilinda baglamis olsa da aslinda
10.06.1946 tarih ve 4922 Sayili "Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun"un
6. maddesindeki "...liman suirlarint gecerek denize ¢ikacak her ticaret gemisi, yola
¢tkmadan once, can kurtarma, yangindan korunma, yangin sondiirme ve seyir
donammlari, gemi adamlari, kumanya ve yakiti, yolcu sayisi, yiikiiniin cinsi, istifi ve
yiikleme markast bakimlarindan denetlenir ve bu durumlarda tiiziigiine uygun
olmayan ticaret gemilerinin yola ¢ikmasina izin verilmez." hikminin hem Tirk
bayrakli gemilere hem de yabanci bayrakli gemilere uygulandigi diisiiniiliirse,
bugiinkii kadar sistemli ve milletlerarasi standartlara uygun olmasa da bir anlamda

Liman Devleti Kontrolii uygulamasi yapildigi séylenebilir.

110
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Sorvey zorunlu ve periyodik iken kontrol, secilen gemilerde habersiz ve sorveyler
kadar kapsamli ve derin yapilmayan bir ¢aligmadir. Kontrollerde gemilere verilen
sertifikalarin gecerli olup olmadigi kontrol edilmektedir.

2006 yilinda Liman Devleti Denetimi Y6netmeligi’nin yiiriirliige konulmasi, Tiirkiye

icin Avrupa Birligi miiktesebatiyla uyum yoniinde 6nemli bir adimdir.

Tiirkiye’nin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilere iliskin yiiriittiigli liman
devleti kontroli, denizcilikten sorumlu Idare olarak Denizcilik Miistesarliginca,
Liman Devleti Kontroluni gerekli nitelikleri tasiyan ve idarece yetkilendirilmis olan
ve sahip olmalar1 gercken nitelikler LDDY nin 6. maddesinde belirtilen Liman

Devleti Kontrol Gérevlileri araciligr ile yerine getirmektedir.

7.2 AB Miiktesebatina Uyum Kapsaminda Yapilan Diizenlemeler

7.2.1 Taraf Olunan Uluslararasi Sozlesmeler

Turkiye’nin Liman Devleti Kontroliine iligkin taraf oldugu uluslararasi sézlesmeler;

1. SOLAS 74 (Denizde Can Guvenligi Uluslararas1 Sozlesmesi, yurirlige giris tarihi:
25.05.1980),

2. LOADLINES 66 (Yiikleme Hatlar1 Uluslararas1 S6zlesmesi, yirirlige giris tarihi:
05.11.1968) ve 1988 Protokoli

3. MARPOL 73/78 . Ek I, Il ve V (Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesi Hakkindaki Uluslararas1 Sozlesme, yurirliige giris tarihi: 24.06.1990)

4. STCW 78 (Gemi Adamlarinin Egitimi, Sertifikalandirilmas1 ve Vardiya Tutma
Esaslar1 Uluslararas1 Sozlesmesi, yurirllge giris tarihi: 20.04.1989)

5. TONNAGE 69 (Gemilerin Ol¢iimii Uluslararas1 Sézlesmesi, yirirlige giris tarihi:
18.07.1982)

6. COLREG 72 (Denizde Catismanin Onlenmesi Sézlesmesi, yirurlige giris tarihi:
18.11.1984)
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7. CLC 92 (Petrol Kirliliginden Dogan Sivil Sorumluluklar Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme, R.G.de yayimlanma tarihi: 17.08.2001, ydrurlige giris tarihi: 17.08.2002)

7.2.2 Turkiye’de Liman Devleti Kontrolintn Dayanagt Olan Diger Diizenlemeler

Akdeniz ve Karadeniz Mutabakat Zabitlar1 ile bu zabitlarda sayilan ve
Tiurkiye’nin taraf oldugu sozlesmeler disinda, Tiirkiye’de Liman Devleti

Kontroluniin dayanagi olan diger diizenlemeler sunlardir:
1- 14.4.1925 tarihli 618 sayili Limanlar Kanunu;

2- 26.03.2006 tarih ve 26120 sayili Resmi Gazete’de yayinlanarak yiirtirliige giren

“Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi”;

3- 10/8/1993 tarihli ve 491 sayili “Denizcilik Miistesarligi’nin Kurulus ve Goérevleri

Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname”nin ilgili maddeleri;

4- 10/6/1946 tarihli ve 4922 sayili “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda

Kanun”un ilgili maddeleri,

5- IMO’nun A. 882 (21) Sayili Karari ile degistirilen A. 787 (19) Sayili Karari;

6- Liman Devleti Denetimi hakkindaki 2009/16/EC sayili Avrupa Birligi Liman

Devleti Denetimi Hakkinda Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi,

7- “Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesine Hakkinda Y6netmelik”;

8- 6125 sayil1 “Ticaret Gemilerinin Tonilatolarin1 Olgme Tiizigii”;

9- 7/14561 sayili “Denizde Catismayi Onleme Milletleraras1 Kurallari, 1972-Denize
Catismay1 Onleme Tiiziigii”;

10- “Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinir1 Tiizigi”;

11- Petrol Kirliliginden Dogan Hukuki Sorumluluk Hakkinda Milletlerarasi

Sozlesme;
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12- 22893 sayili Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme, Sinav, Vardiya Tutma,
Kituklenme ve Donatilma Esaslari Hakkinda Y 6netmelik.

Tiirk mevzuatinin AB miiktesebatina uyumunun saglanmasi amaciyla, Denizcilik
Miistesarligi ile birlikte yapilan ve 2005 yili sonunda tamamlanan “Turk
Limanlarinda ve Kiyilarinda Deniz Giivenliginin Gelistirilmesine Destek AB
Eslesme Projesi” ¢ergevesinde hazirlanan ¢ok sayida ulusal diizenleme yiiriirliige

girmistir.
AB miktesebatina uyum kapsaminda yiiriirliige giren yonetmelikler sunlardur:
1. Gemi Adamlar1 Y6netmeligi;RG: Tarih: 31.07.2002 Say1: 24832

2. Tirk Bayrakli Gemilerde Bayrak Devleti Adina Hareket Edecek Kuruluslarin
Secimi ve Yetkilendirilmesine Dair Yonetmelik; RG: Tarih: 01.10.2003 Say1:
25246

3. Gemilerden Atik Alinmas1 ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi; RG: Tarih:
26.12.2004 Say1: 25682

4. Gemi Techizat1 Yonetmeligi; RG: Tarih: 23.20.2005 Say1: 25975

5. Dokme Yiikk Gemilerinin Giivenli Bir Sekilde Yiiklenmesi ve Bosaltilmasi

Hakkinda Yo6netmelik; RG: Tarih: 31.12.2005 Say1: 26040

6. Deniz Kazalarinmn incelenmesine iliskin Yonetmelik; RG: Tarih: 31.12.2005
Say1: 26040

7. Denizcilik Egitimi Denetleme ve Kalite Standartlar1 Esaslar1 Hakkinda
Yonetmelik; RG: Tarih: 13.02.2006 Say1: 26079

8. Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik;1087 RG: Tarih:
23.02.2006 Say1: 26089

9. Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi; 1088 RG: Tarih: 26.03.2006 Sayi:
26120
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18.
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Ro-Ro Yolcu Gemileri ve Yiiksek Hizli Tekneler Yonetmeligi;1089 RG:
Tarih: 30.01.2008 Say1: 26772

SOLAS ve MARPOL Sozlesmelerine Gore Bildirimlere Iliskin
Yonetmelik;1090 RG: Tarih: 11.08.2006 Say1: 26256

Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanunun

Uygulama Yo6netmeligi; 1091 RG: Tarih: 21.10.2006 Say1: 26326

Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkinda Yonetmelik;1092

RG: Tarih: 10.11.2006 Say1: 26342

Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasma ve Isletilmesine iliskin

Yonetmelik;1093 RG: Tarih: 18.02.2007 Say1: 26438

Milletleraras1 Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama

Yonetmeligi; 1094 RG: Tarih: 20.03.2007 Say1: 26468

Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve Gemideki Yolcularin Kayit Altina

Alinmasina Iliskin Yonetmelik.1095 RG: Tarih: 12.12.2007 Say1: 26728

Gemi Ve Su Araclarmin Tonilatolarmi Olgme Yonetmeligi RG:Tarih:

12.03.2009 say1: 27167

Petrol Tankerlerinin Cift Cidar Veya Esdeger Tasarim Sartlarinin Uygulama

Esaslar1 Ve Kabotajda Calisan Petrol Tankeri Operasyonlarinin Emniyetli
Yiiriitiilmesi Hakkinda Yonetmelik RG:Tarih: 03.11.2008 say1: 27043

7.2.2.1 Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi (LDDY)

Turkiye'nin Liman Devleti Kontrolii hizmetlerine esas teskil eden en Onemli

ulusal diizenlemesi olan Liman Devleti Denetimi Yonetmeligi (LDDY), 26.03.2006

tarihinde yliriirliige girmistir. Deniz yetki alanlarindaki tasimaciligin standartlara

uygun gemilerle yapilmasini saglamaya yonelik usul ve esaslarin yer aldigi LDDY,
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gemilerin deniz emniyeti, deniz ¢evresinin korunmasi, gemide yasam ve calisma
kosullar1 agisindan milletlerarasi sdzlesmelere (SOLAS 74, LL 66, MARPOL 73/78,
STCW 78, COLREG 72, ITC 69, ILO 147, CLC 92 ) ve bu sozlesmelerin
Protokollerine ve milli mevzuata uygunlugunu denetlemek ve uygun olmayanlar

hakkinda yaptirim uygulamak i¢in gerekli usul ve esaslar1 belirlemektedir.

LDDY Tiirk limanlarina ve agik deniz tesislerine ugrayan veya demirleyen
yabanci bayrakli gemilere ve bu gemilerin personeline uygulanmaktadir. Balik¢i
gemileri, savas gemileri, yardimci savas gemileri, ticari amagla kullanilmayan devlet
gemileri, ilkel yontem ve tekniklerle insa edilmis aga¢ tekneler ve ticari faaliyet

yapmayan 6zel yatlar Yonetmelik hiikiimlerinin kapsami diginda birakilmastir.

Tiirkiye’nin liman devleti olarak yiikiimliligii LDDY’nin 5. maddesinde ;
“gemilerin denetlenmesi ve Ydnetmelikte belirlenen yikimlalikleri yerine getirmek
uzere gerekli tim tedbirleri almak, Bu yukimlilik cercevesinde; liman devleti
denetim hizmetlerini nitelikli ve yeter sayida personel ile bu personelin kullanacag:

arac, techizat ve dokiimani saglamak™ olarak tanimlanmustir.

7.2.3 AB Miiktesebatina Uyum Kapsaminda Yapilmasi Gereken Diizenlemeler

Tiirkiye liman devleti kontroliinde uygulanan milletlerarasi s6zlesmelerden heniiz
taraf olmadigrt SOLAS Sozlesmesi 1978 Ek Protokolii; SOLAS So6zlesmesi 1988 Ek
Protokolii, MARPOL Soézlesmesi’nin III., IV. ve VI Ekleri, ILO No.147
Sozlesmesi’ne taraf olma ¢alismalarin1  siirdiirmektedir. Deniz  Trafiginin
Kolaylastirilmas: S6zlesmesi (FAL 65)’ne de taraf olunmasi gerekmektedir.

Yapilmas1 Gereken Ulusal Diizenlemeler:
7.2.3.1 Deniz Emniyeti Kanunu

Turkiye'nin AB Miiktesebatina Uyum Programi(2007-2013)’nda “2007-2008
Yasama Doneminde (01/10/2007 - 30/09/2008) Cikarilmasinda Yarar Goriilen Yasal
Diizenlemeler” bagligi1 altinda yer alan ve Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan 2006
yilinda hazirlanan  “Deniz  Emniyeti Kanunu” taslagi heniliz yiirirliige

girmemistir.Deniz emniyeti ile ilgili AB miiktesebatinin, SOLAS ve MARPOL
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Sozlesmelerinin uygulanmasina iligskin diizenleme getirecek bu kanunun amaci; Tiirk
bayrakli gemiler, Tiirkiye’nin deniz yetki alanlara giren yabanci bayrakli gemiler
ve liman, kiy1r ve deniz tesisleri ile ilgili olarak; Tiirkiye’de deniz emniyetinin
saglanmast konusunda alinmasi gereken tedbirleri diizenlemek, Yyetki, gorev,
sorumluluk ve miieyyideleri belirlemek; gemi kaynakli kirliligin azaltilmasim
saglamaktir. Bu kanun ile uyum saglanmasi 6ngoriilen AB mevzuati (94/57/EC sayili
Konsey Yonergesi, 94/57/EC sayili Konsey YOnergesini degistiren 2001/105/EC
sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Yonergesi, 2002/59/EC sayili Avrupa
Parlamentosu ve Konsey Yonergesi, 95/21/EC sayili Konsey Yonergesi, 95/21/EC
sayili Konsey YoOnergesini degistiren 2001/106/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Yonergesi, 2001/25/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey Y0Onergesi,
2001/25/EC sayili Avrupa Parlamentosu ve Konsey YoOnergesini degistiren
2005/23/EC sayili Komisyon Ydnergesi, 725/2004/EC sayili Avrupa Parlamentosu
ve Konseyi Tiiziigi, 2005/65/EC Avrupa Parlamentosu ve Konseyi Yonergesi) Erika
IIT Deniz Emniyeti Paketi kapsaminda kismen degismis ve kismen de tadil edilmis
oldugundan, bu kanun tasarisinin Erika III Deniz Emniyeti Paketi kapsamindaki
degisikliklere gore revize edilerek uygulamaya konmasi Tlrkiye’nin AB miktesebat

uyumu agisindan énem arzetmektedir

7.2.3.2 2872 sayuli Cevre Kanunu'nda ve 5237 sayili Tiirk Ceza Kanunu'nda
Degisiklik Yapiimasi

Tiirkiye'nin AB Miiktesebatina Uyum Programi(2007-2013)’nda “2007-2008
Yasama Doneminde (01/10/2007 - 30/09/2008) Cikarilmasinda Yarar Goriilen Yasal
Diizenlemeler” basligi altinda yer alan 2872 sayili Cevre Kanunu’nda ve 5237 sayili
Tirk Ceza Kanunu’nda Degisiklik isteminin amaci, Tiirk bayrakli gemiler ve
Tirkiye’nin deniz yetki alanlarina giren yabanci bayrakli gemilere iliskin olarak,
gemi kaynakli kirlilige verilecek cezalarin diizenlenmesidir. Bu degisikliklerle uyum
saglanmast Ongoriilen AB miiktesebatinin(Gemi kaynakli kirlilik ve ihlaller igin
cezalarin ortaya konulmasi hakkinda 2005/35/EC Sayili Avrupa Parlamentosu ve
Konsey Yonergesi ve Gemi Kaynakli Kirlilige Karst Hukukun Uygulanmasi igin
Ceza Hukuku Cergevesinin Giiglendirilmesine Iliskin 2005/557/JHA Sayili Konsey

Cerceve Karar1) hiikiimlerinin {iye iilkeler tarafindan i¢ hukuka aktarilmasi ve
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uygulanmasindaki usule iliskin sikintilar nedeniyle revizyon ¢alismalart yapilacak
olmasinin getirdigi belirsizlik nedeniyle s0z konusu muktesebata uyum igin bu

revizyonlarin tamamlanmasi beklenmekte olup halen degerlendirme agsamasindadir.

7.2.3.3 Tiirk Limanlarinda Raporlama Usulleri Hakkinda Yonetmelik

Tiirkiye'nin AB Miiktesebatina Uyum Programi(2007-2013)’nda “2008 Yilinda
Cikarilmast Ongoriilen Ikincil Diizenlemeler” bashigi altinda yer alan “Tiirk
Limanlarinda Raporlama Usulleri Hakkinda Yonetmelik™ in amaci ; Tiirk limanlarina
gelen ve ayrilan Tiirk ve yabanci bayrakli gemilerin tabi olduklar1 raporlama ve
bildirim wusullerinin kolaylastirilmasidir.Heniiz yiiriirlige girmemis olan bu
yonetmelik, “Deniz Trafiginin Kolaylastirilmas1 Sozlesmesi (FAL  65)”nin
uygulanmasina iliskin de dilizenleme getireceginden, Tiirkiye’nin Oncelikle bu

sozlesmeye taraf olmasi beklenmektedir.



BOLUM SEKiZ
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Liman Devleti Kontrolii ile iligkili olarak 9. Kalkinma Plan1 kapsaminda; Deniz
giivenliginin artirilmasi kapsaminda Bayrak, Liman ve Kiy1 Devleti kontrollerinin
tyilestirilmesi, deniz trafiinin yogun olarak yasandigi liman, korfez ve bolgelerde
Gemi Trafik Hizmetleri projelerinin hayata gegirilmesi , 2010 yil1 program tedbirleri
kapsaminda; Deniz ¢evresinin korunmasina iliskin denetimleri yapmak ve kirlilige
kars1 ulusal miidahale giiciiniin olusturulmasi, Denizcilik Miistesarlig1 temel politika
ve Onceliklerinden olup,Tiirkiye, liman devleti sorumluluklarini yerine getirmek
hususunda son yillarda idari kapasitesini giiclendirerek ve denetim uzmani sayilarini
arttirarak, denetim konusuna daha ciddi ve titiz yaklasan bir denizcilik idaresi
anlayis1 iginde 6nemli bir gelisme kaydetmistir.

Gerek AB (Eslesme) Projesi cercevesinde 2003-2005 yillar1 arasinda Ispanya ile
yiriitilen ¢aligmalar, gerek AB miiktesebatina ve uygulamasina uyum saglamak
amaciyla yapilan diizenlemeler ve alinan 6nlemler, Tiirkiye’nin denetime iliskin idari
kapasitesinin giiclenmesine ve denetim uygulamalarinin iyilestirilmesine biiyiik katki

saglamistir.

Basbakanlik Devlet Planlama Tegkilatinin Dokuzuncu Kalkinma Plan1 (2007-
2013) Deniz Yolu Ulasimina iliskin Ozel Thtisas Komisyonu Raporunda ; Dis ticaret
tasimalarinda Tiirk Bayrakli gemilerin gittikge azalan tasima payr arttirilmaya
yonelik olarak Tirk Armatorleri ile Tirk Bayragi altinda uzun siireli tasima
sozlesmeleri yapilmasi, Tirk Ticaret Filosunu yeni ve modern gemilerle
giiclendirerek rekabet giicii ve azalan kapasitesini artirilmasi ,Ozel sektdriin yeni ve
modern gemi almasini 6zendirecek tedbirler ve kaynak ihtiyaglarinin karsilanmasi

konusunda ¢alismalar yapilmasi, Standart alt1 tasimacilia izin vermeyerek, kaliteli

deniz tasimacilig1 6zendirilmesi 6nerilmistir.

Turkiye’nin Tiirk Denizcilik Mevzuatini AB miiktesebatina uyumlu hale getirmek
ve taraf oldugumuz uluslararasi sozlesmelerin uygulama mevzuatini olusturmasi
gerekliliginin yan1 sira Denizcilik idaresinin denizci kokenli nitelikli eleman oranini,

idarenin temel fonksiyonlarini ve uluslararasi yuktumliluklerimizi etkin olarak yerine
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getirebilecek seviyeye ¢ikarmasi, heniiz tarafi olmadigi sozlesmelere bir an 6nce
taraf olmasi ve denetim uygulamasini Avrupa Birligi’ndeki mevzuat ve uygulamayla
daha da uyumlu hale getirmesi gerekmektedir. Turkiye’nin Akdeniz ve Karadeniz
Mutabakat Zapti’na {liye bulunan diger devletlerde ve 6zellikle de Avrupa Birligi’'nde
uygulanan denetimlerden daha gevsek bir liman devleti denetimi yapmasi, Tiirkiyeyi
bu devletlerin denizlerinden dislanan standart alt1 gemiler tarafindan tercih

edilen bir devlete doniistiirebilecektir. Bu tehlikenin dnlenebilmesi, Turkiye’nin hem
Bayrak Devleti hem de liman devleti denetimini etkin bir sekilde yiirlitmesine

baglidir.

Avrupa Toplulugu Komisyonunun 2009 Y1l Tiirkiye Ilerleme Raporu’na gore ;
Tiirkiye Deniz tasimaciligi konusunda sinirh ilerleme kaydetmistir. ParisMOU’nun
beyaz listesine alinmasi, Tirkiye’nin bir Bayrak Devleti olarak basarili
performansini teyit etmekle birlikte kirliligin 6nlenmesi ve acil miidahale alanlarinda

kurumsal kapasitenin gelistirilmesi gerekmektedir.

Bu baglamda; her ne kadar AB miiktesebatina uyum kapsaminda Denizcilik
Miistesarligi ile birlikte yapilan ve 2005 yili sonunda tamamlanan “T0rk
Limanlarinda ve Kiyilarinda Deniz Giivenliginin Gelistirilmesine Destek AB
Eslesme Projesi” gercevesinde yapilan diizenlemelerin yliriirliige girisi ile deniz
giivenliginin saglanmasi ve gemi kaynakli kirliligin 6nlenmesi agisindan mevzuat
uyumu konusunda 6nemli yol katedilse de Avrupa Birliginin Tiirkiye raporu da géz
ontine almirsa Erika III Deniz Emniyeti  paketi kapsaminda yapilan yeni
diizenlemelere uyum yoniinde caligmalar yapilmasi da dahil olmak uzere denizcilik

alaninda yogun ¢alismalarin siirdiiriilmesi gerekmektedir.
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