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TESEKKUR

Hazirlamis oldugum “Balik¢1 Barinaklarinin Rehabilitasyonu” baslikli yiiksek
lisans tezimde ve ayrica yliksek lisans egitimim boyunca almis oldugum derslerde
her daim ilgisini ve destegini gordiiglim, bilgisini ve mesaisini hi¢bir zaman
esirgemeyen degerli hocam Prof. Dr. Yal¢in ARISOY a, yiiksek lisans egitimim de
dahil olmak iizere egitim hayatim boyunca desteklerini ve anlayislarini hi¢gbir zaman
eksik etmeyen aile bireylerime, tez ile birlikte tamamlamig oldugum siire¢ boyunca
iyi niyet ve anlayiglarim1 eksik etmeyen Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 III. Bolge Miidiirliigii’'nde gorevli amirlerime ve calisma arkadaslarima

tesekkiir ederim.

Serkan BELEN
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BALIKCI BARINAKLARININ REHABILITASYONU

0z

Ulkemizdeki balikgilik sektorii, iilkemiz olduk¢a zengin ekolojik 6zelliklere ve
sayilart her giin artan baraj, gol ve goletlere sahip olmasia ragmen tarim sektorii

icerisinde oldukga diisiik bir paya sahiptir.

Bu calismada; balik¢ilik sektoriiniin - gelistirilerek, paymnin arttirilmasi igin
sektoriin altyapisi olan balik¢1 barmaklarinda yapilacak rehabilitasyon ¢aligsmalari ele
almmistir. Bu kapsamda, diinyadaki ve {iilkemizdeki balik¢iligin durumu ortaya
konmus, balik¢1 barinaklarina iliskin sartname ve mevzuatlara deginilmis, lilkemiz
balik¢1 barinaklarinin mevcut durumunu gosterir verilere yer verilmis ve Ege
Bolgesindeki dort adet balik¢t barinagir etraflica incelenmistir. Sonrasinda,
barinaklarin ilgili mevzuat ve sartnamelerde belirtilen standartlara getirilip balik¢ilik
faaliyetlerinin daha muntazam yiiriitiilebilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin neler
oldugu tespit edilmistir. Son olarak, rehabilitasyon maliyetine iliskin yaklasik deger

hesaplanarak sektoriin ekonomik degeri ile kiyas edilmistir.

Anahtar Sozciikler: Balik¢1 barinaklari, rehabilitasyon, kiy1 yapilari.
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REHABILITATION OF FISHERY SHELTERS

ABSTRACT

The fisheries sector in Turkey has a low share in the total agriculture despite it has
a great potential with different ecological properties, dams, lakes and ponds, in

increasing number every day.

In this study, possible infrastructure rehabilitation works have been assessed in
order to increase the share of fisheries by rehabilitating the fishery shelters. An
overall assessment of the fishery in the world and our country has been put forth, the
relevant legislation and specifications of fishery shelters have been referred,
collected data that shows the current situation of the fishery shelters in Turkey has
been given, and the four fishery shelters in Aegean Region has been examined in
detail. Then, the needs, that the fishery shelters have to be accordant with the
standards in the current legislation and specifications, have been presented. And
finally, a comparison work has been conducted between an average estimated

rehabilitation cost and the total budget of the fisheries sector.

Keywords: Fishery shelters, rehabilitation, coastal structures.
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BOLUM BiR
GIRIS

Tarihin ilk dénemlerinden bu yana, ekonomik olarak anlamli ve evrensel boyutta
uygulanan, toplama ve avcilik yontemiyle yiyecek iliretiminin giiniimiize kalan tek
ornegi olan deniz avciliginin gliniimiizdeki en 6nemli altyapisi balik¢1 barinaklaridir.
Balik¢1 barinaklari, balik¢i teknelerinin sektoriin iiretim alanlar1 olan agik denizlere
ya da i¢ sulara agilmasimi saglayan, karaya varis noktast olan, bakim-onarim-
pazarlama gibi hizmetlerle sektdriin hinterlandina agilmasina olanak veren, avlanan
triinlerin karaya c¢ikis noktast olmakla birlikte kontrol noktasi da olan kiy1

yapilaridir.

Bu kiy1 yapilariin (isletme halinde olan), diinyadaki konumu ve ii¢ tarafinin
denizlerle g¢evrili bir yarimada olmasi nedeniyle farkli ekolojik o6zellikteki 8,333
km’lik bir deniz kiy1 seridine, goletlerle birlikte, sayilar1 her giin artan baraj ve
gollere sahip olan iilkemizdeki sayisi, 2011 yili itibariyle, 363 olup, bu sayiya
barmak, barinma yeri, ¢cekek yeri ve niteligi tanimlanamayan tiim balik¢ilik kiy1

yapilar1 dahildir.

Ancak, su kaynaklar1 yiizey alan1 orman alanlarindan fazla, tarim alanlarina ise
hemen hemen esit olan ve FAO (Food and Agriculture Organization of the United
Nations) 2008 verilerine gore su iiriinleri iiretiminde Avrupa’da 3., Diinya’da ise 22.
sirada bulunan {ilkemizin sahip oldugu balik¢1 barnaklarinin bircogunun sadece
temel ihtiyaglan karsilayabilecek derecede alt ve iist yapt donanimina sahip oldugu
sOylenebilir. Bilhassa iglem gdren su iirlinlerinin ¢abuk bozulan iiriinler olmasindan
dolay1r barmaklarda diger yapilardan daha farkli tesis ve {initeler bulunmasi

gerekmekte oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda.

Tarim sektorii tiretimi icerisindeki payr sahip oldugu su potansiyeline karsilik
oldukca diisiik olan iilkemiz balik¢ilik sektoriiniin - gelistirilmesi, {liretimden
pazarlamaya istihdam yaratilarak sektorden faydalanan insan sayisinin arttirilmas,

gerek besin olarak bir bagka esdegeri bulunmayan iiriindeki ve gerekse de sektordeki



hizmet kalitesinin arttirilmasi i¢in 6ncelikle bu sektoriin temel altyapisini olusturan
ve belirtildigi iizere alt ve iist yap1 eksiklikleri bulunan balik¢1 barmaklarinin

rehabilitasyonunun saglanmasi gerekmektedir.

Belirtilen hedeflere ulasabilmenin temel unsuru olan rehabilitasyon konusunu
irdeleyen bu ¢alismanin ilk boliimiinde balik¢ilik ele alinarak balik¢iligin ne oldugu,
hangi yontemler ile yapildigi ve tarihsel gelisimlerin nasil oldugunun iizerinde
durulmaktadir. Calismanin devaminda ise iki ayr1 yontemle yapilan balik¢iligin
diinyadaki ve iilkemizdeki durumuna deginilerek; diinyadaki balik¢ilik bdlgeleri
kapladiklar1 alanlarla birlikte belirtilmekte, bu bolgeler balikgilik faaliyetleri
acisindan irdelenmekte ve gerek balik¢ilik bolgeleri gerekse de iilke bazinda iki ayri
yontemle elde edilen balik miktarina yer verilmektedir. Aym sekilde, tilkemizdeki
balik¢ilik sektorii de balikgilik yapilan bolgeler ve elde edilen iiriin miktari agisindan

incelenmektedir.

Calismanin ikinci boliimiinde ise balike¢ilik altyapisi olan barinaklara gegis
yapilmakta olup, ilk kisimda barmnaklarin hangi parametrelere gore nasil
tanimlandig1, ikinci kisimda ise tanimi yapilan barinaklara iliskin mevzuata
deginilerek bu mevzuat kapsaminda barinaklara iligkin siirecin nasil isledigi
anlatilmaktadir. Barinaklarin yapisal agidan degerlendirildigi son kisimda ise
barmaklarin alt ve st yapilar literatiire ve sartnamelere atifta bulunularak

tanimlanmaktadir.

Balik¢iliga ve bu sektoriin alt yapisit olan barmaklara iligkin sunulan bilgiler
sonras1 hazirlanan t¢ilincii boliimde ise; lilkemiz balik¢1 barinaklaria iliskin mevcut
durum, Miilga Ulastirma Bakanliginca hazirlatilan Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiyag Analizi Sonu¢ Raporu baz almarak, belirtilmektedir. Barinaklarin mevcut
durumu; miktar, isletilme durumu, kapasite, yas dagilimi ve alt/iist yap1 durumlari
gibi balik¢iliga dogrudan etkiyen unsurlar dikkate alinarak degerlendirilmektedir.
Calismanin devaminda, yazarin bolgeye ait bilgi ve tecriibesinin bu c¢alismaya
katkisinin daha fazla olacagi da hesap edilerek, calismanin doérdiincii boliimiinde

ornek olarak secilen balik¢1 barinaklarinin da i¢inde bulundugu Ege Bolgesi balikei



barmaklarinin mevcut durumuna deginilmekte ve iilke genelindeki barinaklarin

durumu ile Ege Bolgesindeki barinaklarin durumu karsilastirilmaktadir.

Ornek olarak secilen ve bolgedeki tiim balik¢1 barmaklarmin genel karakteristigini
yansitan 4 adet balik¢r barmmagimin (Dikili, Candarli, Yeni Foca ve Karsiyaka-
Bostanli) kapsamli bir sekilde incelendigi dordiincii boliimde; balik¢1 barinaklari
konumu, yapim ge¢misi ve isletilme durumu, mevcut durumu, onarim ¢aligmalar ve
rehabilitasyon caligmalar1 acisindan degerlendirilmektedir. Bu bdliimiin  son
kisminda ise incelenen dort adet balik¢r barmmaginin rehabilitasyonu icin yapilmasi
gereken harcamalar baz almarak Orta Ege (Izmir) Bolgesindeki tiim balikci
barinaklar1 i¢in rehabilitasyon maliyeti yaklasik olarak hesaplanmaktadir.
Barinaklarin onarimi sirasinda edinilen saha verilerinden ve tecriibelerden bu

boliimde siklikla faydalanilmakta, yazarin ¢ektigi fotograflara da yer verilmektedir.

Dort ana boliimden olusan bu g¢alismanin amaci; diinyadaki ve iilkemizdeki
balik¢iligin bulundugu yer esas alinarak, balik¢ilik sektoriiniin altyapist olan balik¢i
barinaklarina iliskin yasal mevzuatin ve mevcut fiziksel durumun ortaya konmasi ve
dolayisiyla eksikliklerin tespit edilmesi, ihtiyag duyulan rehabilitasyon ¢alismalarinin
neleri kapsamasi gerektiginin incelenen dort adet balik¢t barinagi {izerinden
gosterilmesi ve buna bagl olarak rehabilitasyonun muhtemel maliyetinin tespit

edilmesidir.

Belirtilen amaglar dogrultusunda hazirlanan bu calismadan, rehabilitasyon
kapsaminda balik¢ilik kiy1 yapilarinda yapilmasi gereken islemlerin ve bunun
maliyetinin ne oldugu hususunda, balik¢ilik sektoriinii olusturan tiim paydaslarin
faydalanmasi1 hedeflenmekte olup, sektoriin sahip oldugu ve sahip olabilecegi
ekonomik deger, rehabilitasyon maliyeti ile kiyaslanarak bir yol haritasi

olusturulmalidir.

Calisma kapsaminda adi gecen Resmi Kurumlardan bir kisminin isim ve yapist
zamanla degismis olmakla birlikte, bu ¢alismada Resmi Kurumlar mevzuatin ve/veya

resmi evrakin yayinlandig tarihteki isim ve yapilariyla yer almaktadir.



BOLUM iKi
BALIKCILIK

Balik¢ilik, genis anlamda i¢ su ve deniz kaynaklarinda dogal olarak yer alan canli
tirtinlerden ekonomik olarak yararlanma tekniginin ifadesi olup, insan ve suyun

bulundugu her yorede ve bolgede yer alir (Hossucu, 1998).

Iktisadi faaliyetler agisindan tarim sektoriiniin alt sektorii olan balikeilik; denizler,
i¢ sular, yapay havuz, baraj, gol, golet, dalyan gibi alanlarda avlanan, kiiltiirii yapilan
baliklar, su bitkileri, siingerler, yumusakcalar, memeliler ve kabuklular gibi canlilarla

bunlardan elde edilen iirlinleri icermektedir (Dogan, 1997).

Balikeilikta, aveilik ve kiiltiir balik¢iligr (yetistiricilik) olmak tizere bilinen baglica
iki tip tiretim sekli vardir:

a) Avcilik; okyanuslarda, denizlerde ve i¢ sularda var olan canlilarin belirli
donemlerde, cesitli teknikler kullanilarak yakalanmasini ifade eder. Paleolitik cagin
sonlarinda ve buzul ¢agindan sonra mezolitik ¢aga ait balik¢1 mizraklari, kancalari,
olta ve ag kursunlarina ait kalintilarin bulundugu g6z 6niine alinacak olursa balik
avcilliginin insanhi@in en eski faaliyetlerinden biri oldugu goriilmektedir. Balik
avciligy, tarihin ilk donemlerinden bu yana, ekonomik olarak anlamli ve evrensel
boyutta uygulanan, toplama ve avcilik yontemiyle yiyecek iiretiminin glinlimiize

kalan tek 6rnegidir (Karakas ve Tiirkoglu, 2005).

Giiniimiizden 8,000 y1l énce iberya yarimadasmin kuzeyinde yasayan insanlar,
bol balik bulunan mevsimlerde kiyilarda, diger mevsimlerde ise denizin ig
kesimlerinde ve derinlerde avcilik yapmislardir. Bununla birlikte, M.O. 500
yillarinda Fenikeliler ve Kartacalilarin agik deniz balik¢iligi yaptiklari, balik
filetolarin1 saklayabildikleri ve Bati Akdeniz’den Yunanistan’a deniz balig1 filetolar1

tasidiklar bilinmektedir (Karakag ve Tiirkoglu, 2005).

Balikeilik faaliyetleri (avcilik), geleneksel ve modern tiirde olmak iizere ikili bir

ayrima tabi tutulmakla birlikte, bulunduklar1 yere goére: (1) I¢ sular, kiy1, bank



balik¢ilig1r (2) Acik deniz balik¢ilig1 olarak 2 sekilde siniflandirilabilir. Bununla
birlikte, tutulan baliklarin balik¢i ailesi tarafindan tliketilmesi ya da satilmasina gore
bu faaliyetlere gecim ve ticari olarak 2 sekilde bakilmaktadir. Ancak, bircok yerde
gecim tipi balik¢ilikla ticari tipin, tatli su balik¢iligi ile kiy1 balik¢ilig ya da kiy1 ile
acik deniz balik¢iliginin kesin olarak birbirinden ayrilmasi miimkiin olmamaktadir.
Bununla birlikte, bir¢cok arastirici ticari balik¢iligin avlanma yontemleri, gelisme
hizi, tutulan baliklarin tiirii ve bagka bazi yonlerden ozelliklerinin daha belirgin
olmasi sebebiyle ticari ve gecim tiirii seklinde yapilan ayrimi tercih etmektedir

(Tiimertekin ve Ozgiig, 2009).

b) Kiiltiir Balik¢ilig1 (yetistiricilik); hayvansal (balik, kabuklu yumusak¢a ve
eklembacaklilar) ve bitkisel (algler) su canlilarinin kontrollii veya yart kontrollii
kosullarda, insan gidasi, stok takviyesi, siis, sportif ve bilimsel amaglarla

yetistirilmesini ifade etmektedir (Celikkale ve ark., 1999).

Kiiltiir balik¢iliginin amaci baliklarin iiretim ve kiiltilirlinii kapsayan rasyonel bir
yetistiriciliktir. Balik yetistiriciligi sadece nicel biiyiime anlamina gelmeyip, ayni
zamanda elde edilen iiriiniin kalitesinin 1slahin1 da icermektedir. Baliklar genelde; (1)
Besin, (2) Akarsu, durgun su, dogal veya gol ve goletlerin stoku olmak iizere iki
amag i¢in yetistirilir. Kiiltiir balik¢ilig1 belirli tiirdeki bazi baliklar i¢in uygun olup,
biitiin balik tiirlerinin kiiltiire alinmasi s6z konusu olamaz. Bir baligin kiiltiire uygun
olmasi i¢in; iklime adaptasyon, biiylime orani, iireme durumu, yem, pazarlama,
poplilasyon yogunlugu, hastaliklara kars1 diren¢ kosullarinin uygun bulunmasi

gereklidir (Anonim, 2012).

Su fdiriinleri yetistiriciliginin ilk defa M.O. 2000 yillarinda Cin’de basladig
sanilmaktadir. M.O. 475 yilinda da Fan Lai sazan yetistiriciligi ile ilgili ilk eseri
yazmustir. Incil’de balik havuzlarindan bahsedilirken, ilk¢ag Misir duvar ve mezar
stislemelerinde siis baliklariin  havuzlarina rastlanmaktadir. Romalilar halen
Italya’da  kullanilmakta olan sahillerde havuzlarda balik yetistiriciligini
baslatmislardir. Orta Cag’da kalelerin ve manastirlarin hendeklerine yil boyunca taze

balik elde etmek amaciyla sazan balig1 stoklanmistir (Celikkale ve ark., 1999).



2.1 Diinyada Balik¢ihik

Birlesmis Milletler Gida ve Tarmm Orgiitii’'ne (FAO, 2006) gore tim diinyada,
cogu yoksul olan, yaklagik 170 milyon kisi gelirlerinin tamamini ya da bir kismini
balik¢ilik faaliyetleriyle saglamaktadir. Geleneksel gecim tiirii balikgilik isgiicii
Ozellikle Asya ve Pasifik’te ¢alisma alanlar1 arasinda en 6nemlisi olurken, teknelerin
kullanim alaninda da balik¢ilik egemen durumdadir. Adalar ve kiyilarda yasayan
halklarin biiyiik bir ¢ogunlugunun yasamlarinda geleneksel tiirde deniz balik¢iligi
onemli bir yere sahipken i¢ kesimlerde bir¢ok yerde ¢ift¢ilerin ikinci bir ugrasisi
olarak balik¢ilik ortaya ¢ikar.

daha alanlarda

Diinyada, balik¢ilik faaliyetleri cok kiyilara yakin
gergeklestirilmekle birlikte, bu faaliyetin karsi karsiya kaldigi fiziksel ve beseri
etkiler {iretim faaliyetinin bolgelere ve lilkelere gore esitsiz dagilimina yol agmustir.
Denizlerde (tuzlu su balik¢iligi bakimindan) en 6nemli balik¢ilik alanlar1 Kuzeybati
Pasifik, Kuzeydogu Atlantik, Dogu-Orta Pasifik, Giineydogu Pasifik ve Kuzeybati

Atlantik’te yer almaktadir (Tiimertekin ve Ozgiig, 2009).
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Sekil 2.1 Diinya balik¢ilik bolgeleri haritasi (FAO, 2009)

Miler cylincrical projection




Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO), diinya deniz ve i¢ sularim
belirli istatistiksel alt bolgelere ayirmustir. i¢ sular bulunduklari kitaya bagl olarak 7
bolgeye; denizler de, iiretim alanlarimin temel osinografik 6zelliklerine, yapilan
balik¢iligin genel yapisina ve balikcilikla ilgili istatistiksel verilerin benzerligine gore
19 bolgeye ayrilmis olup, Sekil 2.1°de gosterilen bu bolgelerin kapladiklart alanlar
Tablo 2.1°de belirtilmektedir.

Tablo 2.1 Diinya balik¢ilik bolgeleri ve kapladiklar: alanlar (FAO, 2009)

Bolge Kodu Bolge Kapljdlgl Alan %
(km~, x1000)
Atlantik Okyanusu ve Baglantili Denizler
18 Arktik Denizi 9,300 2.6
21 Kuzeybat1 Atlantik 6,300 1.7
27 Kuzeydogu Atlantik 14,400 4.0
31 Ortabat1 Atlantik 14,500 4.0
34 Ortadogu Atlantik 14,100 3.9
37 Akdeniz / Karadeniz 3,000 0.8
41 Gilineybat1 Atlantik 17,500 4.8
47 Gilineydogu Atlantik 18,300 5.1
Hint Okyanusu
51 Bat1 Hint Okyanusu 29,300 8.1
57 Dogu Hint Okyanusu 31,100 8.6
Pasifik Okyanusu
61 Kuzeybati Pasifik 21,500 6.0
67 Kuzeydogu Pasifik 7,600 2.1
71 Ortabat1 Pasifik 33,300 9.2
77 Ortadogu Pasifik 48,100 13.2
81 Glineybat1 Pasifik 27,700 7.7
87 Gilineydogu Pasifik 30,800 8.5
Giliney Okyanusu

48 Atlantik, Antartika 11,800 33
58 Hint Okyanusu, Antartika 12,700 35
88 Pasifik, Antartika 9,600 2.7




Balik¢ilik bolgelerinde (i¢ sular dahil) tutulan balik miktarinin yillara gore
dagilimi da Tablo 2.2’de belirtilmektedir.

Tablo 2.2 Diinya balik¢ilik bolgelerinde tutulan miktar (ton) (FAO, 2009)

Bolge
Kodu Bolge 2003 2006 2009
Atlantik Okyanusu ve Baglantili Denizler
18 Arktik Denizi - - -
21 Kuzeybat1 Atlantik 2,293,460 2,191,124 2,040,215
27 Kuzeydogu Atlantik 10,270,812 9,101,576 8,433,042
31 Ortabati Atlantik 1,780,746 1,389,934 1,349,150
34 Ortadogu Atlantik 3,464,417 3,358,881 3,666,101
37 Akdeniz / Karadeniz 1,478,694 1,619,375 1,479,391
41 Gilineybat1 Atlantik 1,987,267 2,372,110 1,894,829
47 Gilineydogu Atlantik 1,736,294 1,380,578 1,194,333
Hint Okyanusu
51 Bati Hint Okyanusu 4,446,568 4,457,277 4,151,270
57 Dogu Hint Oky. 5,386,709 5,843,417 6,593,623
Pasifik Okyanusu
61 Kuzeybati Pasifik 19,889,220 19,624,673 20,236,442
67 Kuzeydogu Pasifik 2,915,419 3,073,405 2,258,524
71 Ortabat1 Pasifik 10,821,845 11,136,289 11,197,617
77 Ortadogu Pasifik 1,768,684 1,639,789 1,996,082
81 Giineybat1 Pasifik 731,027 637,890 573,154
87 Giineydogu Pasifik 10,524,034 12,178,881 11,384,452
Giiney Okyanusu
48 Atlantik, Antarktika 127,330 112,948 131,660
58 Hint Ok., Antarktika 13,167 11,495 11,138
88 Pasifik, Antarktika 2,051 3,420 3,207
I¢ Sular
8,624,637 9,753,628 10,323,810

Kuzeybat1 yataklar fiziksel kosullar bakimindan 6nemli istiinliiklere sahip olan

Pasifik Okyanusu’nu balik¢ilik bakimindan uygun hale getiren unsurlar; s1g denizler,




okyanus akintilarinin birlesme alanlari, girintili ¢ikintili kiyilar, uygun iliman iklim
kosullar1 ve Dogu Asya’nin yogun niifusunun biiyiilk miktardaki balik talebidir.
Kuzeybat1 Pasifik giderek diinyada en ¢ok baligin tutuldugu alan haline gelmekte
olup, bunun sebebi de burasinin Bati-Orta Pasifik ve Hint Okyanusu’yla birlikte daha
az isletilmis yataklarin bulundugu {i¢ alandan biri olmasidir. Japonlarin balik avcilig
deger bakimindan diinyada en 6nde gelen faaliyet oldugu halde, yakin denizler agiri
avlanma nedeniyle balik bakimindan zayifladik¢a, daha uzak denizlerden tutulan

baliklarin toplamdaki paylar1 artmaya baslamis ve Japonya’nin iiretimi azalmigtir.

Giineydogu Pasifik’te, Humboldt akintisiyla baglantili olarak serin sularin ylizeye
ciktig1 yerlerde ¢ok sayida pelajik balik bulunur. 1950’lerde burasi igin gelistirilen
program sayesinde Peru 1962’ye dogru tutulan balik miktarinda agirlik bakimindan
Japonya’y1 ge¢cmis olup, en ¢ok tutulan da kiyilara ¢ok yakin yer alan angiliezdir.
Kiyilarda yer alan isletme tesislerinde bu baliklar balik eti ve unu haline getirilir.
Chimbote en biiyiik limandir. Balik¢iligin kiyr mekani ve ulusal ekonomi tizerindeki

etkisi ¢ok biiytiktiir.

Cok biiylik olciide ticari olarak ve teknik bilgiyle Avrupa’daki pazarlar igin
isletilen Kuzeybati Atlantik’teki diinyanin en genis kita selfi lizerinde dev balik
yataklar1 (6zellikle Kuzey Denizi’'ndeki), ¢ok sayida iilke balik¢isinin avlandigi
yerlerdir ve asir1 avlanma yiiziinden toplam avlanma miktarlarinda azalma
baslamistir. Balik¢ilik faaliyetlerine hizmet veren belli bash limanlar Grimsby, Hull,
Bremerhaven, Esbjerg, Bergen ve Murmansk’dir. Bu alan, Avrupa Birligi tiyesi iilke
balikgilarmin (6zellikle Ispanyol ve Fransiz balikgilar) bu kesimlerde avlanma
faaliyetleri yiiziinden Kanada ve Izlanda igin 6nemli bir sorun haline gelmistir.
Ringa, mezgit ve morina en 6nemli tiirlerdir. Giineydogu Atlantik ve Dogu-Orta
Atlantik de avlanma agisindan maksimuma varilan ve azalmanin bagladigi diger

onemli iki alandir (Tiimertekin ve Ozgii¢, 2009).

Tehlike isaretleri veren diger balikcilik bolgeleri; Atlantik’in  kuzeydogu,
giineybat1 ve bati-orta kesimleri, Pasifik’in dogu-orta ve kuzeydogusu ile Akdeniz ve

Karadeniz’dir. Balik¢ilik bakimindan diinya ¢apinda dnemli olan bu alanlarda uzun
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kiyilar, 6zellikle karasal kaynaklar1 olmayan iilke ve bolgelerde niifusun siirekli
olarak denizle iligkisi olmasina yol agmaktadir (New Foundland’de niifusun onda
dokuzunun okyanus kiyilarinda yasamasi gibi). Norve¢ de, bu nedenle, yiiziinii
denize donmiistiir (petroliin yarattigi degisimler disinda). Tutulan miktar oldukca
azalmis olmakla birlikte, Norveg’in balikgilik faaliyeti hala diinyadaki en
bliyiiklerden birisidir. Norveg balik¢r filolar1 okyanuslarda, 6zellikle de Norveg’in
kendi sularina yakin verimli balik yataklarinda avlanirlar (Tiimertekin ve Ozgiic,

2009).

Diinyadaki balik¢ilik, yetistiricilik agisindan degerlendirildiginde; 2009 yili
itibariyle yetistiricilik ile elde edilen su iirlinleri toplam (hayvansal + bitkisel)
miktarinin yaklasik 73 milyon ton civarinda oldugu, hayvansal iirlinlere ait miktarin
55 milyon tonun iizerinde oldugu, hayvansal tirlinlere ait miktarda Asya’nin %89’luk
oran ile ilk sirada yer aldig1 ve Asya’y1r sirasiyla Amerika, Avrupa, Afrika ve

Okyanusya’nin izledigi goriilmektedir.

Yetistiricilik ile elde edilen su iirinleri (hayvansal) miktar1 iilkeler bazinda
degerlendirilecek oldugunda, Tablo 2.3’den anlasilacag: lizere, Cin yaklasik %62’°lik
oran ile biiyiik farkla ilk sirada yer almakta, Cin’i sirastyla Hindistan, Vietnam,
Endonezya, Tayland, Banglades ve Norveg¢ izlemektedir. Tiirkiye ise yaklasik
%0.3’liik oran ile 24. sirada yer almaktadir (2009 yil1 itibariyle).

Yine Tablo 2.3’den anlasilacag iizere; diinyadaki yetistiricilik (hayvansal), iiriin
miktar1 agisindan 2003 ile 2006 yillar1 arasinda %21.5 oraninda, 2006 ile 2009 yillar
arasinda ise %17.7 oraninda artis gostererek giderek biiyliyen bir alt sektdr haline
gelmistir. Mali deger agisindan ise 2003 ile 2006 yillar1 arasinda %36.5 oraninda,
2006 ile 2009 yillar1 arasinda ise %41.5 oraninda artis gostermistir (Tablo 2.4).



Tablo 2.3 Yetistiricilik ile elde edilen su tiriinleri miktar1 (ton) (FAO, 2009)

11

Sira | Ulke 2003 2006 2009
1 Cin 25,083,253 29,856,841 34,779,870
2 Hindistan 2,315,771 3,180,863 3,791,920
3 Vietnam 937,502 1,657,727 2,556,200
4 Endonezya 996,659 1,292,899 1,733,434
5 Tayland 1,064,407 1,354,297 1,396,020
6 Banglades 856,956 892,049 1,064,285
7 Norveg 584,423 712,373 961,840

24 | Tirkiye 79,943 129,025 158,762

Toplam (Tiim Ulkeler) 38,912,283 47,280,697 55,680,738

Tablo 2.4 Yetistiricilik ile elde edilen su iiriinlerinin mali degeri (1000 USD) (FAO, 2009)

Sira | Ulke 2003 2006 2009
1 Cin 25,983,406 33,554,918 54,721,870
2 Hindistan 2,591,148 4,183,896 5,648,317
3 Vietnam 1,968,331 3,316,142 4,802,712
4 Endonezya 1,698,843 2,254,855 3,205,671
5 Tayland 1,464,819 1,995,792 2,427,440
6 Banglades 1,243,121 1,359,104 2,350,574
7 Norveg 1,352,165 2,749,410 3,590,060

24 | Tirkiye 278,614 551,167 616,433

Toplam (Tiim Ulkeler) 54,522,014 74,421,960 105,301,846

Diinyada avcilik ve yetistiricilik ile elde edilen su iriinleri (bitkisel su iiriinleri

harig), tiretim sekillerine gore, miktar agisindan karsilastirildiginda (Tablo 2.5)

goriilmektedir ki; 2009 yili itibariyle, su tirlinlerinin, %61.5’1 aveilik ile %38.5°1 de

yetistiricilik ile elde edilmektedir.

Tablo 2.5 Uretim sekillerine gore elde edilen su iiriinleri miktar1 (ton) (FAO, 2009)

Uretim Sekli 2003 2006 2009
Avcilik 88,262,381 89,886,690 88,918,040

Yetistiricilik 38,912,283 47,280,697 55,680,738
Toplam 127,174,664 137,167,387 144,598,778
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2.2 Tiirkiye’de Balik¢ilik

Tiirkiye, diinyadaki konumu ve ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili bir yarimada olmasi
nedeniyle farkli ekolojik 6zellikteki 8,333 km’lik bir deniz kiy1 seridine, goletlerle
birlikte, sayilari her giin artan baraj ve gollere sahiptir. Tablo 2.6’dan goriilecegi

lizere su trlinleri tiretim alanlar1 26 milyon hektarin iizerindedir.

Tablo 2.6 Tiirkiye’nin su iiriinleri iiretim alanlar1 (TUIK, 2008)

Uretim Alani Yiizolgiimii (milyon ha) Adet
Denizler 24.60 4
Dogal Goller 1.00 200
Yapay Goller 0.39 220
Goletler 0.01 953
Akarsular 0.20 33
Toplam 26.20 -

Tiirkiye'yi g¢evreleyen denizlerin birer yar1 kapali ve i¢c deniz goriiniimiinde
olmalari, Tiirkiye balik¢iliginin kiy1 (artisanal) ve kiyr 6tesi (endiistriyel) balik¢ilig
uygulamasina neden olmustur (Tiirkiye Istatistik Kurumu [TUIK], 2009).

Ekolojik o6zellikleri farkli olan denizlerimizde, bu farkli o6zelliklere uyum
saglamis, ekonomik degeri yiiksek ya da daha az, degisik tiirler barinmaktadir.
Tamami ekonomik olarak kullanilamasa da, deniz ve i¢ sularimizda yaklasik 4,000
tir hayvan ve 1,000 kadar deniz bitkisinin yasadigi rapor edilmektedir. Bunlarin
arasinda balik ticari olarak avciligi yapilan tiirlerin basinda gelmektedir. Tirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan veri toplanan canlilar listesine gore; 56 tiir/grup
balik, 8 tilir/grup kabuklu, 4 tiir/grup ¢ift kabuklu yumusakca, 3 tiir/grup
kafadanbacakli yumusakga, 1 tlir denizanast ve silingerler ile deniz salyangozlari,
toplam 100 civarinda tiirle balikgiligimizda degerlendirilen su iriinleridir (Devlet

Planlama Tegkilati [DPT], 2007).
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Tiurkiye’nin kuzeyinde sicakligi ve tuzlulugu diisilk Karadeniz, batis1 ve
gilineyinde sicaklik ve tuzlulugu yiiksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan
Bogazlar ve Marmara Denizi mevcuttur. Karadeniz’de 247, Ege Denizi’nde 300 ve

Akdeniz’de 500 balik tiiri bulunmaktadir (Deniz Ticaret Odasi, 2010).

Deniz firiinleri Uretimimizin 6nemli bir kismini hamsi, istavrit, sardalya ve
palamut gibi pelajik baliklar olusturmaktadir. Uretim miktar1 bakimindan;
Karadeniz’de hamsi, istavrit, kefal, Akdeniz’de sardalya ve kefal, Ege Denizi’nde
sardalya, Marmara’da hamsi, istavrit ve kefal en biiyiikk paya sahip olanlardir. Dip
baliklarindan Karadeniz’de kalkan, mezgit, barbunya, Ege ve Akdeniz’de ise tekir,
berlam ve iskarmoz baliklar1 6n sirada yer almaktadir (Dogan, 2002). Marmara
Denizine 6zgii 6nde gelen tiirler ise kum midyesi, kara midye, karides ve istiridyedir.
Ahtapot, istiridye ve miirekkep baligi da Ege balikgist i¢in 6nemli gelir kaynaklaridir
(Deniz Ticaret Odasi, 2010).

Yetistiricilik, tilkemizde, diinyada oldugu gibi, giderek biiyiiyen bir alt sektordiir.
2009 yilina kadar hizli bir artig gostererek toplam iiretim igindeki payi, %25.5'e
ulasmistir. Ulkemizde &zellikle yeni i¢ su alanlariin kullanilmasiyla yetistiriciligin
payr daha da artmaktadir. Deniz yetistiriciliginde, ¢ipura ve levrek, i¢ su
yetistiriciliginde alabalik ve sazan onde gelmektedir. Mevcut durumda, Ege bolgesi
tiretimin en fazla oldugu bolge olmakla birlikte i¢c su yetistiriciliginin GAP
yoresinde, deniz yetistiriciliginin ise Karadeniz bolgesinde gelismesi beklenmektedir

(Devlet Planlama Teskilat: [DPT], 2007).

Ulkemizde, avcilik ve yetistiricilik ile elde edilen su iiriinleri (bitkisel su iiriinleri
hari¢) miktar1 arasindaki oran (yetistiricilik/aveilik), Tablo 2.7°den anlasilacagi
tizere, 2003 yilinda 1/6.3 iken, 2006 yilinda 1/4.1 olmus, 2009 yilinda da 1/2.9’a
ulagmistir. Yetistiricilik lehine gelisen bu degisimin ana sebebi yetistiricilikten elde
edilen iirtin miktarindaki artis olmakla birlikte, baz1 dénemlerde avcilik ile elde

edilen iirlin miktarinda azalis olmasi da degisimin bir diger etkenidir.
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Tablo 2.7 Ulkemiz su iiriinleri miktar1 (FAO, 2009)

Yillik Uriin Miktari (ton) 2003 2006 2009

Avcilik 507,772 533,048 463,917
Yetistiricilik 79,943 129,025 158,762
Toplam 587,715 662,073 622,679

Ulkemiz su iiriinleri iiretimi, ihracati, ithalat1 ve tiiketimine ait rakamlar ise Tablo

2.8’de belirtildigi sekildedir.

Tablo 2.8 Ulkemiz su iiriinlerinin mali degeri (%), (TUIK, 2009)

Yillar Avcilik Yetistiricilik
2003 878,154,800 415,575,800
2006 1,706,983,000 766,229,750
2009 837,387,880 952,935,500

2.3 Denizlerimiz ve Balik¢ihk

Yukarida da belirtildigi iizere iilkemiz denizlerindeki balik¢ilik, toplam alani 24
milyon hektar1 gegen 4 denizde gergeklesmektedir: Akdeniz, Ege Denizi, Marmara

Denizi ve Karadeniz.

2.3.1 Akdeniz

Diinyanin en biiyiik i¢ denizi olan Akdeniz; Avrupa ile Afrika arasinda, dogu-bati
dogrultusunda uzanip, doguda Siiveys kanali ile Hint okyanusuna, batida ise,
Cebelitarik Bogazi ile Atlantik okyanusuna baglanir. Sicilya ile Tunus arasinda iyice
darlagsan Akdeniz, Dogu ve Bati Akdeniz olmak iizere ikiye ayrilir. Tiirkiye’yi
cevreleyen denizler Adriyatik deniziyle birlikte Dogu Akdeniz havzasinda yer
almaktadir (Tanoglu, 1953).

Ulkemiz sinirlar igerisindeki kiyr uzunlugu; Suriye sinirindan Dalaman nehrine
kadar 1,577 km (TUIK, 2009) olan Akdeniz’de; olduk¢a fazla balik tiirii ile

kargilagmakla birlikte iiretime konu olan balik sayist olduk¢a azdir. Bunun sebebi
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olarak; tarith boyunca balik yataklarinin asir1 kullanilip verimsizlestirilmesi,
akarsularla taginan su girdisinin az olmasi sebebiyle besleyici element miktarinin da

az olmasi1 ve mevsimler 1s1 farklarinin az olmasi gosterilebilir.

Bununla birlikte, Siiveys Kanali’nin agilmasiyla baslayan Lessepsiyen gociin
etkisiyle de ekonomik 6neme sahip baliklar ile karides gibi kabuklularin Akdeniz’i
istila etmesiyle bolgedeki korfezler avcilik acisindan daha verimli alanlar haline

gelmis boylece bu alanlarda avcilik faaliyetleri yogunlasmistir.

2.3.2 Ege Denizi

Balkan ve Anadolu Yarimadalari arasinda, Akdeniz’e baglh bir deniz olan Ege
Denizi, Marmara Denizi ve Karadeniz’den Canakkale ve Istanbul Bogazlar ile
ayrilir. Ege Denizi’nin kuzey smirlar karalarla ¢izilmis olmakla birlikte, giliney
siirlarini Yunanistan’a bagl adalar olan Rodos ve Girit adalar1 olusturmaktadir. Ege
Denizi morfolojik 6zellikleri bakimindan Kuzey Ege, Orta Ege ve Giiney Ege olmak
tizere 3 farkli bolgeye ayrilmaktadir (Tokag ve ark., 2010). Kuzey bolge Canakkale
Bogazi yoluyla Marmara Denizi’nden gelen az tuzlu ve soguk yiizey sularindan
etkilenirken, Giiney Ege, Akdeniz ve Orta Ege sularindan etkilenir. Bu nedenlere
bagli olarak Ege Denizi’nde farkl fiziki ve kimyasal degisiklikler goriiliir (Duman,
Saglam ve Ozdemir, 2007).

Ulkemiz smirlar1 igerisindeki kiyr uzunlugu; Dalaman nehrinden Kumkale
Burnuna, Kale Burnundan Yunanistan siniria kadar toplam 2,805 km (TUIK, 2009)
olan Ege Denizi, koy ve korfezler bakimindan zengin olmasma karsin, kita
sahanliginin dar ve dip yapisinin da kirikli ve engebeli olmasi nedeni ile balik¢ilik

aktivitelerinin sinirlandig1 bir denizimizdir (Kinacigil ve ilkyaz, 1997).

Bununla birlikte, Ege Denizi, kita sahanligi bolgesinin engebeli ve genis
diizliikleri nedeniyle dip su {iriinleri bakimindan iilkemizin en verimli denizidir.
Ayrica denizin ortasinda uzanan deniz dibi ¢ukuru, genelde kita sahanligi iizerinde

yayilim gosteren pelajik baliklarin gog yollar: lizerinde 6nemli bir engel olusturur ve
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boylelikle goc eden (palamut, uskumru, sardalye v.b) baliklar sig bolgeleri tercih
ederler. Ege Denizi sularmin berrak olusundan dolayr 151k ¢ok derinlere
ulagabilmekte ve bu durum da tabanda yasayan canlilar1 zenginlestirerek dip

baliklarinin zengin stoklar olusturmasina imkan vermektedir (Duman ve ark., 2007).

Bolgede balik avciligi dogal yapiya uygun koylarda, korfezlerde, burun ve
biiklerde kurulmus balik¢ilik merkezlerinde yapilmakta olup, 6nemli balikgilik
alanlar1 kuzeyden giineye dogru; Saros Korfezi, Gok¢eada ve Bozcaada civari,
Edremit Korfezi, Candarli Korfezi, izmir Kérfezi, Sigacik ve Kusadasi Korfezleri,

Kovela Limani, Giilliikk (Mandalya) Korfezi ve Gokova (Kerme) Korfezi’dir.

Ege Denizi’'nde iiretimi en fazla olan bes deniz balif1 iginde ilk siray1 sardalya
almakta, bunu siras1 ile kefal, bakalyaro, kolyoz ve hamsi takip etmektedir. ilk bes
sirada yer alan bu tiirlerin yaninda {iretim miktar1 az olupta ekonomik yonden 6nemli
olan tiirlerin basinda kupes, barbunya, mercan, dil, karagéz, cipura, istavrit, tekir,

levrek, izmarit, sinagrit ve melanurya gelmektedir (Kinacigil ve ilkyaz, 1997).

2.3.3 Karadeniz

Anadolu ve Balkan yarimadalariyla Kafkasya arasinda uzanan bir i¢ deniz olan
Karadeniz, diger denizlerimizin aksine yliksek ve falezli kiyilar1 nedeni ile korfezler
acisindan oldukca fakirdir (Ardel, 1973). Kuzey Anadolu kusagimin Oligosen’den
itibaren devamli yiikselmesi, bununla birlikte Karadeniz havzasinin siirekli olarak
cokmesi kiy1 bolgesinde egimin artmasina, kita sahanliginin biikiilme ve kirilmalarla

daralmasina neden olmustur (Atalay, 1994).

Ulkemiz sinirlart igerisindeki kiyr uzunlugu; Bulgaristan smirindan Rumeli
Fenerine, Anadolu Fenerinden Giircistan sinirina kadar toplam 1,695 km olan
(TUIK, 2009) Karadeniz’in, Tiirk Bogazlar Sisteminin olanak verdigi miktarda
diinya denizleriyle baglantis1i bulunmaktadir. Bu kisitli su degisimi, sadece ylizeyden
150 m derinlige kadar (toplam hacmin %15°1) oksijen igeren, daha derinde ise

hidrojen siilfiir bulunduran neredeyse tamami oksijensiz bir ortamin olugmasina yol
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acmaktadir. Karadeniz, diinyanin en biiylik anoksik basenidir. Karadeniz’in derin diiz
taban1 (<2000 m) toplam alanin %60’1ndan fazlasin1 kapsar. En derin yeri yaklasik
2,300 m olup ortalama derinligi 1,240 m olarak hesaplanmaktadir (Bat ve ark.,
2007).

Soguk ve az tuzlu sularin daha sicak ve tuzlu sularin {izerinde yer aldigi
Karadeniz 6zgiin bir tabakalasma yapisi gosterir. Yiizeydeki az tuzlu sular Orta
Avrupa, Balkanlar, Rus Platformu ve Anadolu’dan gelen akarsularin bu denize ¢ok
miktarda tatli su getirmesi ile olusmustur, derinlerdeki tuzlu sular ise Akdeniz
etkisini yansitirlar. Karadeniz’in orta kesimlerinde tuzluluk %1.8°dir. Bu miktar
kuzeye gidildik¢e azalmakta, yiizeyden derinlere dogru ise artmaktadir (Bat ve ark.,

2007).

Tuzlulugun az olmasi ve akarsularla tasinan besinin sagladigi katkiyla, balik
stoklar1 agisindan en zengin bolgemiz durumundaki Karadeniz’in Tiirk balik¢iliginda
0zel bir yeri vardir. 1970'den beri Tiirkiye'nin yillara gore yakaladigi toplam balik
miktarinin yaklagik %70' i bu denizden elde edilmis olup, Karadeniz’den yakalanan

hamsi, avin bliyiik bir kismini olusturmustur (Bat ve ark., 2007).

Insaninin yasanu énemli 6lgiide balikgiliga bagh olan Karadeniz’de bugiin ticari
degeri olan 26 tiir arasindan sadece 6 tiiriin avciligr 6nem tagimaktadir. Asirt aveilik,
kalkan, hamsi, uskumru, ton, kili¢ balig1 gibi ticari balik tiirii stoklarinin azalmasina

ve mersin balig1 gibi tiirlerin neslini tiikenme noktasina getirmistir (DPT, 2007).

2.3.4 Marmara Denizi

Marmara Denizi tamamu ile Tiirkiye sinirlart igcinde yer alan, Asya ve Avrupa
kitalarmin birbirine ¢ok yaklastig1 bir bolgede komsu denizlerden Istanbul Bogazi ve
Canakkale Bogazi ile ayrilan bir i¢ denizdir. Karadeniz ile Ege/Akdeniz arasinda bir
gecis bolgesi meydana getiren Marmara Denizi’nin osinografik 6zellikleri komsu

denizlerin osinografik o6zelliklerinde meydana gelen degisimlerden kolayca
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etkilenmekte olup, Karadeniz ve Ege/Akdeniz kokenli sular Marmara Denizi’nde

belirgin iki tabaka meydana getirmektedir (Celikkale ve ark., 1999).

Marmara Denizi’nde 15 m derinlige kadar, Karadeniz’den gelen az tuzlu sulara
bagh olarak, tuzluluk %2.2 dolaylarindayken, Akdeniz’den gelen daha tuzlu sular
nedeniyle 30 m derinliklerde bu oran %3.75 ve 150 m derinliklerde %3.85’leri
bulmaktadir (inandik, 1971).

Ulkemiz smirlari igerisindeki kiyr uzunlugu; Cardak Fenerinden Kizkulesine,
Cankaya Burnundan (Gelibolu) Sarayburnuna kadar toplam 927 km olan (bogazlar
hari¢) (TUIK, 2009) Marmara Denizi, kérfezler bakimindan oldukga zengin olup, bu
durum Marmara Denizi’'nde balik¢ilik agisindan olduk¢a Onemli sonuglar

dogurmaktadir.

Marmara Denizi, Karadeniz’in ardindan Tiirkiye deniz avciliginda ikinci sirada
yer almakta olup, kuzeyinde su sicaklig1 ve tuzlulugu diisiik Karadeniz’le, glineyinde
ise, su sicakligi ve tuzlulugu yiiksek Ege ve Akdeniz’le baglanti halinde olmasindan
dolay1 hamsi, istavrit ve sardalye gibi go¢ eden pelajik baliklar agisindan zengin bir
denizdir. Bununla birlikte, dip iirlinlerde de sahip oldugu karides ve kum midyesi ile
ekonomik tlir zenginligine erismektedir. Bolgedeki onemli balik¢ilik merkezleri

Canakkale, istanbul ve Tekirdag’dir.

Ulkemiz denizlerinde aveilik ile elde edilen balik miktar1 da Tablo 2.9°da
belirtildigi gibidir.

Tablo 2.9 Ulkemiz denizlerinde avcilik ile elde edilen su iiriinleri miktar1 (ton), (TUIK, 2009)

Yillar Akdeniz Ege Karadeniz Marmara
2003 11,832 31,483 311,886 60,925
2006 14,598 47,680 280,514 67,153

2009 26,423 44,801 277,703 31,709




BOLUM UC
BALIKCI BARINAKLARI

3.1 Balik¢i Barinaklarinin Vasiflar: ve Simiflandirilmasi

Ulkemizde, balik¢1 barinaklarina iliskin en temel mevzuatlardan biri olan Balikci
Barmnaklar1  Yonetmeliginde; balik¢t  barinaklar1  sagladiklar1  imkanlara,
barindirdiklart  gemi  sayist  ve  biyiikligiine gore asagidaki  sekilde

siniflandirilmaktadr;

a) Balik¢1 Limani; her boy ve her su kesimindeki balik¢i gemilerine hizmet
vermek maksadi ile mendireklerle korunmus, yore balik¢ilarinin ihtiyacina
yetebilecek kadar havuz ve geri alana sahip, yiikleme, bosaltma, baglama rihtimlari
ile suyu, elektrigi, ag kurutma sahasi, satis yeri, idare binasi, balik¢r gemilerinin
ihtiyacin1 karsilayacak akaryakit pompasi, 6n sogutma ve ¢ekek yeri bulunan kiyi

yapisidir.

b) Barinma yeri; cesitli boy ve su kesimindeki balik¢i gemilerinin kotii hava
sartlarindan barinmalar1 maksadiyla mendireklerle ¢evrilmis bulunan ve barinacak
gemilerin manevra yapabilecekleri kadar su alani ve derinlige sahip, faydalanan
gemilerin demirlenerek veya baglanarak belli zamanlarda konakladiklari, dnemli bir

alt ve tist yapis1 bulunmayan kiy1 yapisidir.

c) Cekek yeri; balik¢1 barinaklari igerisinde veya miistakil olarak mendireklerle
korunmug ya da dalga tesiri olmayan koy, gol ve nehirler gibi dogal ortamlarda
balik¢1 gemilerinin bakim ve onarimmlarinin yapilabilmesi i¢in karaya alinmalarina
imkan saglayan, techizati ve/veya ekipmani bulunan ve karaya alindiktan sonra da
bakim ve onarim ¢alismalaria yetecek kadar kumsal, dolgu alan1 veya betonlanmis

meyilli alana sahip olan kiy1 yapisidir (Balik¢1 Barmaklar: Yonetmeligi, Madde 4).

Yukarida belirtilen tanimlamalardan da goriilecegi ilizere balik¢ilik kiy1 yapilari

ilgili yonetmelikte balik¢t barinagr bashigi altinda toplanmis olmakla birlikte,
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literatiirde balik¢ilik kiy1 yapilari servis verdikleri amaglara gore, balik¢1 limanlarinin

tipleri baghigi altinda, 4 gruba ayrilmistir. Bunlar;

a) Basit yanasma yerleri; simirlanmig bir bolgede balikgilara hizmet eden,
genellikle balikgilik yapilan alanin kisa mesafeler icinde kaldigi, dogal korumalar

hari¢ genelde koruma yapist bulunmayan yerlerdir.

b) Kiy1 balik¢i limanlari; 20 m uzunluga kadar kiiglik kiy1 balik¢i tekneleri igin
barmak vazifesi goren, balik¢iligin kismen daha genis alanlarda yapildigi, seyirlerin
birka¢ giinliik donemleri kapsadigi, birinci tip yerlere gore daha fazla ekipman

barindiran, altyap1 yatirimi bulunan yerlerdir.

¢) Acik deniz balikgilik limanlart; barinan tekne uzunluklarinin 25 m’den 40 m’ye
ciktig1, avlanma alaminin birka¢ yiiz mil uzakliga kadar arttigi, seyirlerin birkag
giinden birka¢ haftaya kadar uzadigi, bakim/onarim ve destek servislerine sahip

yerlerdir.

d) Uzak deniz balik¢ilik limanlari; modern balik¢1 teknelerine hizmet veren,
barinan teknelerin acik denizde uzun mesafelerde avlanmaya ciktigi, uzun deniz
seyirleri yapan teknelere bosaltma ekipmanlari ile hizmet veren yerlerdir (Yiiksel ve

Cevik, 2010).

Yukarida balik¢1 barinaklarina/limanlarina iliskin yapilan tanimlamalara ilave
olarak Ulkemiz balik¢i barnaklarinda aranan asgari vasif ve teknik sartlarin
belirtildigi ilgili Yonetmelik maddesinin, barinak taniminin daha iyi anlasilabilmesi

acisindan, belirtilmesinde fayda bulunmaktadir. Bunlar;

a) Balik¢1 barmaklarinin, deniz tesirlerine karsi korunmus olmasi, yakin yerlesim
merkezi ile karayolu baglantisinin olmasi ve barmagin barinma alani biiyiikligline

bagli olarak yeterli biiyiikliikte kara alanina sahip bulunmasi sarttir.
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b) Balik¢1 barinaklariin siniflandirilmalarina gére yukarida belirtilen asgari vasif
ve sartlara ilave olarak, barmaga denizden emniyetli girisi saglayacak fenerler,
balik¢1 gemilerinin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi nitelikte rihtim ve
iskeleler, rihtim ve iskelelerde gemileri baglamaya elverisli mapa ve babalar, yeterli
derecede aydinlatilmasini saglayacak elektrik direkleri ve gerektiginde gemilere su
ve elektrik baglantis1 yapilabilecek tesisat ve ag kurutma alanlarmin bulunmasi

zorunludur.

c¢) Balikg¢1 barinaklarinin siniflandirilmalarina gore yukarida (a) ve (b) bentlerinde
belirtilen 6zelliklere ilave olarak, imkanlar dahilinde; barmak isletmecisinin zaruri
ihtiyaglarin1  giderebilecegi alanlar1 iceren isletme binasi, tesisten faydalanan
balik¢ilarin dinlenmeleri i¢in kullanilacak balike¢1 lokali, iiriinlin aktarimi siiresince
kullanilacak soguk hava deposu ve buz iiretim alani, av kapasitesinin en az %10'unun
satisin1 yapabilecek kapasiteye sahip balikhane veya balik satis yeri, kasa yikama
yeri ve deposu, ag tamir yeri ve deposu, balik¢i gemisi tamir yeri, balik¢i gemilerinin
ithtiyacinm1 karsilayacak akaryakit pompasi, ilk yardim imkéni ve yangin sondiirme
sistemi ile Bakanlik faaliyetlerinin ylriitilmesi i¢in kullanilacak balik¢ilik idari

binasinin bulunmasi zorunludur (Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi, Madde 5).

3.2 Balik¢1 Barmaklarina iliskin Mevzuat
3.2.1 lgili Mevzuat

Balik¢ilik kiyr yapilarini dogrudan ilgilendiren mevzuatin Kiy1 Kanunu, Su
Uriinleri Kanunu, Kiy1 Kanunu Uygulama Y®&netmeligi ve Balikgr Barinaklari
Yonetmeliginden olustugu sOylenebilmekle birlikte konuya iligkin bir¢ok Kanun,

Yonetmelik ve hukuki diizenleme bulunmaktadir.

Cumhuriyet Oncesi balik¢ilik  konusunda yiirlirlikteki mevzuat Osmanh
Imparatorlugu idaresinin dogal kaynaklari ve idarenin kendi gelecegini korumak
amaciyla yayinlatmis oldugu; 27 Agustos 1867 tarihli Dersaadet Biladi ve Selasede,
Midye ve Istiridye Thraci hakkinda Nizamname, 19 Nisan 1878 tarihli Istanbul ve

Tevabii, Balikhane Idaresine dair Nizamname ve 19 Nisan 1879 tarihli Zabita-i
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Saydiye Nizamnamesi’nden ibarettir. Bu Nizamnameler ve Cumhuriyet Donemi’nin
bunlarla ilgili tadilleri 1971 yilinda ¢ikarilan Su Uriinleri Kanunu’nun 39. maddesine

gore kaldirilmistir.

Osmanli Imparatorlugu devrinde tatbik edilen av mevzuati Cumbhuriyet
Donemi’nin ilk yillarinda balik¢ilik mevzuati olarak yiiriirliikte kalmistir. Bunlar
balik avcilig ile ilgili sinirlamalar, uygulanacak cezalar ve vergilerle ilgili basit bir
mevzuatti. Bunlar1 kismen gelistirmek i¢in Nizamnamelerin baz1 maddeleri, 22 Nisan

1926 tarih ve 820 sayili Kanunlar ile tadil edilmistir (Celikkale ve ark., 1999).

Cumhuriyet doneminde; Tiirk hukuk sisteminde kiyilarin ilk yasal tanimi ve
korunmasi ilkesi 1926 yilinda kabul edilen 743 sayili Medeni Kanun’da yer almis
olup, kiyilarla ilgili kapsamli diizenlemeler ise 1970’li yillarda hazirlanmaya
baslanmistir. Bu yillar arasinda yapilan ¢esitli hukuki diizenlemeler sonrast 1982
Anayasasi’nin 43. maddesi ile kiyillarin korunmasi ve kamu yararina kullanimi
anayasal gilivenceye baglanmis ve kiy1 alanlarinin planlanmasi ve yapilagma sartlar
1984 yilinda yasalasan 3086 sayili Kiy1 Kanunu ile diizenlenmistir. Bu Kanun ile
kiyilardan faydalanma esaslar1 belirlenmis, herkesin esit faydalanma ilkesi getirilmis,
ayrica kiy1 elemanlart olan kiyr ¢izgisi, kiyl, kiyr kenar ¢izgisi, sahil seridi gibi

kavramlar tanimlanarak hukuki terminolojiye girmistir.

S6z konusu kanunun Uygulama Yonetmeligi 1985 yilinda yiirirliliige girmis
ancak 3086 sayili kanun Anayasa Mahkemesi’'nce 1986 yilinda iptal edilerek
yirtirliikten kaldirilmistir. Bu iptalden sonra 1990 tarihine kadar olan yaklasik 4
yillik dénem Bayindirlik ve Iskan Bakanhigi’nca 1987 yilinda yayimlanan 110 sayili

genelge ile doldurulmaya caligilmistir.

Gilinlimiizde yiiriirliikte olan 3621 sayil1 Kiy1 Kanunu ve Uygulama Yo6netmeligi
ise 1990 yilinda yayimlanmistir. Bu kanun giiniimiize kadar 3830, 4971, 5398, 5728,
5801 sayil1 kanunlarla 1992, 2003, 2005 ve 2008 yillarinda revize edilmistir. Benzer

sekilde Kiy1 Kanunu Uygulama Yonetmeligi de birgok kez revize edilmistir.
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Diger yandan, su iiriinleri iiretimini 1971 tarihli 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu
ve bu kanunun uygulama esaslarimi belirleyen Su Uriinleri Yonetmeligi
diizenlemektedir. S6z konusu kanunun bazi maddeleri 1986 yilinda 3288 sayili

Kanun ile degistirilmistir.

Balik¢ilik kiyr yapilar ile ilgili diizenlemelerin en temel olani ise 3046 sayili
Bakanliklarin Kurulus ve Gorev Esaslar1 Hakkinda Kanunun 37. maddesi ile Su
Uriinleri Kanunu’na dayanilarak cikarilan Balikgr Barmaklart Y6netmeligi’dir.

(Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve Thtiyag Analizi 3. Ara Rapor)

Kiy1 ve su irilinleri iiretimine iliskin diizenlemeler igceren ve balik¢ilik kiy

yapilarini etkileyen gecerli diger yasal diizenlemeler sunlardir;

Tablo 3.1 Kiy1 ve su iiretimine iligkin diger yasal diizenlemeler

Kanun Adi Yil Say1
Limanlar Kanunu 1925 618
Devlet Su Isleri Umum Miidiirliigii Teskilat ve Vaz. H. Kanun 1953 6200
Limanlar insaat1 Hakkinda Kanun 1954 8625
Orman Kanunu 1956 6831
Su Uriinleri Kanunu 1971 1380
Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bol. Kanunu 1981 2565
Cevre Kanunu 1983 2872
Milli Parklar Kanunu 1983 2873
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu 1983 2863
Bogazi¢i Kanunu 1983 2960
Maliye Bakanligi’nin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun 1983 178
Hikmiinde Kararname
Imar Kanunu 1985 3194
Ulagtirma Bakanligi’nin Tegkilat ve Gorevleri H. Kanun 1987 3348
Ozel Cevre Koruma Kurumu Baskanligi Kurulmasina Dair 1989 383
Kanun Hitkmiinde Kararname
Kiy1 Kanunu 1990 3621
Tarim ve Koyisleri Bakanligi’nin Kurulus ve Gorevleri 1991 441
Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname
Denizcilik Miistesarligi’nin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda 1993 491
Kanun Hiikmiinde Kararname
Devlet Planlama Teskilati’nin Kurulmasina Dair Kanun 1994 540
Hiikmiinde Kararname
Cevre ve Orman Bakanligi’nin Teskilat ve Goérevleri H. Kanun 2003 4856
Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu 2004 5216
11 Ozel idaresi Kanunu 2005 5302
Belediye Kanunu 2005 5393
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3.2.2 Ilgili Kurum ve Kuruluslar

Balikeilik kiy1 yapilar ile ilgili mevzuat yukarida belirtilmis olup, ilgili Kurum ve
Kuruluslar da konuya iliskin yetki ve sorumluluklar1 ile birlikte asagida

belirtilmektedir.

Ulastirma Bakanligi: DLH Insaati Genel Miidiirliigii araciligiyla limanlar, balik¢1
barmaklar1 ve ilgili tesislerin ingaatin1 yapmak veya yaptirmak, hazirlanan projeleri

inceleyerek onaylamak, balik¢1 barinaklarini devretmek.

Tarim ve Koyisleri Bakanligi: (1) Su dirlinleri stoklarini korumak, rasyonel
isletilmesini saglamak, bu amagla su iirlinleri avciligini, teknolojisini ve ruhsat
tezkerelerini diizenlemek, kontrol etmek. (2) Balik¢1 barmaklarinin yer tespiti ve
yapiminda ilgili kuruluslar ile isbirligi i¢inde plan ve programlar yapmak,
kiralanmasina ve isletilmesine iligkin ¢aligmalar yiiriitmek. (3) Deniz ve i¢ sulardaki;
su drlinlerinin korunmasi, kontrolii ve yetistirilmesine yonelik uygulama ve

diizenlemeler ile balik¢1 barinaklarinin denetimini yapmak.

Devlet Planlama Tegkilati: (1) Bolge plam1 hazirlamak / hazirlatmak ve
onaylamak. (2) Kalkinma planlari ve yillik programlarin hazirlanmasina katkida
bulunmak. (3) Kurumsal ve hukuki diizenlemeler ile ilgili goriis vermek. (4)
Ulastirma Bakanligi’nca yapimi uygun goriilen balik¢ilik kiy1 yapilarn tekliflerini
degerlendirmek, mevcut balik¢ilik kiy1 yapilarinin bakim onarim isleri icin biitce

imkanlar1 dahilinde yatirim programi hazirlamak.

Baymndirlik ve iskan Bakanhgi: (1) Ulke 6lgeginden yerel dlgege kadar, fiziksel
planlama, imar planlama ve plan uygulamaya iliskin diizenleyici ve ydnlendirici
caligmalar ve arastirmalar yaparak, gerektiginde yaptirarak, ilgili mevzuatin
olusturulmasi yoniinde ¢aligmalar yapmak. (2) Komisyonca tespit edilen kiy1 kenar
¢izgisini onaylamak. (3) Doldurma veya kurutma ile arazi elde edilmesi durumunda

hazirlanan uygulama imar planlarini onaylamak. (4) Miicavir alan disinda kiy1 kenar
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cizgisinin kara tarafindaki nazim imar planlar1 ve uygulama imar planlarini

hazirlamak / hazirlatmak ve onamak.

Cevre ve Orman Bakanligi: (1) Kiyr alanlarini ve sulak alanlart korumak,
planlarin1 hazirlamak ve onaylamak. (2) Ozel ¢evre koruma bdlgeleri ile ilgili her
tiirlii plan1 hazirlamak ve onaylamak. (3) Milli Park ve tabiat parklarindaki planlar
hazirlamak ve onaylamak. (4) Cevreyi ve ekolojik yapiy1 korumak. (5) Cevre diizeni

planlarini hazirlamak.

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi: Korunmasi gerekli taginir ve tasinmaz kiiltiir ve
tabiat varliklar1 ile ilgili tanimlar belirlemek, yapilacak islem ve faaliyetleri

diizenlemek.

Denizcilik Miistesarligi: (1) Deniz ticareti, deniz ticaret filosu ve gemi sanayisini
tesvik ederek; deniz ve i¢ sularin potansiyelini gelistirilerek isletmesini yapmak. (2)
Liman hizmetlerini saglamak ve deniz kirliligini 6nlemek. (3) Denizcilikle ilgili

ihtiyag ve talepleri tespit etmek. (4) Kiy1 yapilari isletme izni vermek.

Maliye Bakanligi: Milli Emlak Genel Midiirligii araciligiyla; Hazine 6zel
miilkiyetinde bulunan ve devletin hiikiim ve tasarrufu altindaki taginmazlarin

yonetimine iligkin hizmetleri saglamak, kiralama islerini yapmak.

Genelkurmay Baskanligi: Askeri yasak ve giivenlik bolgelerinde; iilke gilivenligi
ile ilgili bolgelerde ve askeri harekat bolgelerindeki her tiirlii plan, proje ve

uygulamay1 incelemek ve onay vermek.

Sahil Giivenlik Komutanligi: 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu’na, seyir giivenligi
ile demirleme, baglama, avlanma, dalgiclik ve bayrak ¢ekme ile ilgili hiikiimlere ve
deniz ve hava araclar ile denizlerdeki tesislerden yapilacak her tiirlii kirletmelerle
ilgili hiikiimlere aykiri eylemleri onlemek, izlemek, suclular1 yakalamak, gerekli

islemleri yapmak, yakalanan kisi ve sug vasitalarini yetkili makamlara teslim etmek.



26

Biiytiksehir Belediyeleri: Biiyiiksehir belediyesi smirlari ve miicavir alanlar
igerisinde kiy1 kenar ¢izgisinin kara tarafinda yer alan ve kiy1 yasasi ile tanimlanan
alanlara komsu kesimlerin nazim imar planlarin1 hazirlamak / hazirlatmak ve

onamak, miicavir alan i¢inde yap1 ruhsatlarin1 vermek.

Belediyeler: Belediye siirlar1 ve miicavir alanlari igerisinde kiy1 kenar ¢izgisinin
kara tarafindaki nazzm imar planlar1 ve uygulama imar planlarini hazirlamak /

hazirlatmak ve onamak, yap1 ruhsatlarini vermek.

11 Ozel Idareleri : (1) Belediye sinirlar1 ve miicavir alanlar disinda kalan alanlarda
kiy1 kenar ¢izgisinin kara tarafindaki nazim imar planlari, uygulama imar planlarimni
hazirlamak / hazirlatmak ve onamak, yap1 ruhsatlarin1 vermek. (2) 11 biitiinii ¢evre
diizeni planlarin1 hazirlamak / hazirlatmak ve onaylamak (Balik¢ilik Kiy1 Yapilari

Durum ve Ihtiya¢ Analizi 3. Ara Rapor).

3.2.3 Yapim ve igletmeye Iliskin Yasal Siire¢

Bir 6nceki boliimde balik¢r barinaklarina iliskin mevzuat ile kurum ve kuruluslar
hakkinda bilgi verilmis olup, bu kisimda da ilgili kurum ve kuruluslar
yetkilendiren/gorevlendiren bu mevzuatin, balik¢t barmaginin  gerek yapimi

asamasinda ve gerekse de isletmesi asamasinda nasil isledigi anlatilmaktadir.

Balik¢1 barmaklarinin yapimina iliskin siire¢, yapima iliskin talebin Tarim ve
Koyisleri Bakanligi’na bildirilmesi ile baslamaktadir. S6z konusu talep, yorenin su
tiriinleri potansiyeli ve iiretimi, balik¢1 ve balik¢1 gemisi sayisi, diger bariaklara ve
kiltlir balik¢ilig1 tiretim alanlaria olan uzaklig1 gibi hususlar dikkate alinarak Tarim
ve Koyisleri Bakanligi’nca degerlendirilmektedir. Uygun goriilen teklif, yukarida
belirtilen hususlar g6z Oniinde bulundurularak, balik¢t barinaginin {iretime,
degerlendirmeye, pazarlamaya ve ekonomiye yapacagi katkilarin incelenip
degerlendirildigi "On Degerlendirme Raporu" ile birlikte Ulastirma Bakanligi’na

gonderilmektedir (Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi, Madde 6).
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Ulastirma Bakanligi, gelen teklifle ilgili gerekli on etiit calismalarini yaparak
projeleri hazirlamakta ve yapimi uygun goriilen balik¢1 barinaklar1 proje teklifleri,
fizibilite etiitleri, ilgili mevzuat cercevesinde onayli 1/1000 Slgekli uygulama imar
plan1 ve CED Olumlu Belgeleri ile birlikte Ulastirma Bakanligi tarafindan Devlet
Planlama  Teskilatt Miistesarligina  gonderilmektedir  (Balik¢i  Barinaklar
Yonetmeligi, Madde 6).

Ulastirma Bakanligi’nin gonderdigi yatirnm teklifleri ve yapilabilirlik etiitleri
Devlet Planlama Teskilati Miistesarlig1 tarafindan incelendikten sonra uygun
goriilmesi halinde Miistesarlik tarafindan olusturulan ve yillik programda yer alacak
olan makro hedefler ve politikalar Yiiksek Planlama Kurulu'na sunulmakta,
gerekirse Oneriler dogrultusunda revize edilerek onaylanmaktadir. Yiiksek Planlama
Kurulu, programlar inceleyerek bir raporla Bakanlar Kurulu’na sunmakta, Bakanlar

Kurulu’nda kabul edilen yillik programlar kesinlesmektedir.

6237 sayili Limanlar Insaati Hakkinda Kanun’a gore Ulastirma Bakanligi'nca insa
edilen balik¢t barmagi, sinirlari, yiizolcimi ve {styapi tesislerinin gosterildigi
vaziyet plamyla birlikte, Tarim ve Koyisleri Bakanligr ile Ulastirma Bakanligi’nin
olumlu goriislerine dayanilarak, Maliye Bakanligi’nca oncelikle balik¢1 barmaginin
miilki idare sinirlar1 igerisinde bulunan ve ortaklar1 orada ikamet eden, en az on iki
aydan beri faaliyette bulunan, miinhasiran su iriinleri ile istigal eden ve otuz giinliikk
ilan siiresi igerisinde kiralamak i¢in miiracaat eden su {iriinleri kooperatif veya
kooperatif birliklerine, on yildan az ve yirmi bes yildan fazla olmamak iizere agik
pazarlik usulilyle kiraya verilmektedir. Balik¢1 barmagi, kiralanincaya kadar gecen
stire i¢in, gecici olarak, teknik isletme kriterlerinin yer aldig1 bir tutanakla Ulastirma
Bakanligi’nca, Tarim ve Kdyisleri Bakanligi’na devredilmekte ve bu siire icerisinde
barinaklarin isletme ve idaresi Tarim I Miidiirliigii tarafindan gerceklestirilmektedir

(Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi, Madde 8).

Su iirlinleri kooperatif ve birlikleri ilan edilen siire iginde kiralama talebinde
bulunmadig1 veya gerekli sartlar1 tasimadiklar1 takdirde balik¢i barinagi, 2886 sayili

Devlet Thale Kanunu geregince Maliye Bakanlig: tarafindan talep bulunmasi halinde
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oncelikle yerel yonetimlere aksi takdirde diger gercek ve tiizel kisilere kiralanmak
tizere ihale edilmektedir. Kiralanan barinak ve iistyapilar hi¢ bir sekilde iiclincii
sahislara devredilemez, kiraya verilemez ve bunlarin kiralanmasinda ve
isletilmesinde ortak alinamaz. Bakanliktan izin alinmadan sartnamesinde belirtilen
amaclar disinda kullanilmaz, tadil veya tevzi insaat1 yapilamaz (Balik¢1 Barinaklari

Yonetmeligi, Madde 8).

Balik¢1 barmaginin ilk yil tahmini kira bedeli, sinif ve maliyet durumlar ile
yonetmelik ekinde belirtilen kriterlere gore Tarim il Miidiirliiklerince tespit ve hesap
edilerek Maliye Bakanlig1 il Teskilatina bildirilir. Bu bedel 2886 say1li Kanunun 13.
maddesine gore olusturulan komisyonca incelenir ve II Miidiirliigiince belirlenen
bedelden az olmamak iizere, yillik kira bedeli olarak karara baglanir. Daha sonraki
yillara ait kira bedeli, Devlet ihaleleri Genelgesinde ongoriilen artis oranindan az
olmamak iizere Maliye Bakanliginca belirlenir. Bu bedel kiraciya kira dénemi
baslangicindan en az 15 giin Once teblig edilir (Balik¢1 Barinaklar1 Yonetmeligi,

Madde 8).

Barinagin kiralama islemlerinin tamamlanmasina miiteakip, isletme asamasinda,
isletmeci Balik¢1 Barmaklar1 Yonetmeligi’nin 9. maddesi geregi asagida belirtilen

isletme esaslarina uymakla yiiktimliidiir.

Barmak isletmecisi, o barmak i¢in 6zel olarak hazirlanan kira sartnamesinde
belirlenen maddelerden ve ayrica barmagi karadan gelebilecek tehlikelere karsi
siirlarini tel, ¢it veya ihata duvan ile belirlemek gibi gilivenlik dnlemleri almak,
giris-gikiglart kontrol altinda tutmak ve temizlik, bakim-onarim hizmetleri ile
barinaktan yararlananlar arasindaki koordinasyonu saglamaktan sorumludur. Barinak
isletmecisi bu amacla;

a) Gemilerin uzunluk, genislik, derinlik ve tipleri ile kullanim durumlarina gore
baglama plan1 yapar. Avladiklart {riinleri karaya ¢ikartmak isteyen balikei
gemilerinin yanasacagi bir iirlin bosaltma yeri ayirir. Bu yerin amag dis1 kullanimina

izin vermez.
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b) Gemilerin barinaga giris, baglama, kalkis ve cikislarin1 diizenler. Barmaktan
stirekli veya gegici olarak yararlanan gemi ve sahibi i¢in gerekli kayitlari tutar.

c¢) Barnakta huzur, giiven ve emniyeti bozan gemiler ve kisilerle ilgili olarak uyari
ve gerekmesi halinde kanuni islemler i¢in aracilik gorevini yerine getirir.

d) Bakanlikca tasdik edilen barinma iicret tarifesine uygun olarak tahakkuk ettirilen
bedelleri tahsil eder.

e) Gemilerin barinma giris ve ¢ikis kontrolii ile emniyetlerinin saglanmasin1 temin
eder.

f) Karada ve denizde ¢evre kirliligini onleyici tedbirleri alir ve aldirir.

g) Barmakta meydana gelebilecek kazalar sonucunda denize dokiilen kati ve sivi
atiklar1 toplamak ve denize yayilmasini 6nlemek i¢in gerekli tedbirleri alir ve aldirir.
h) Barmagin miisait olmasi halinde, balik¢i gemilerinden bagka Ulastirma
Bakanligi’nca belirlenen teknik isletme kriterleri dikkate alinmak kaydiyla kum
motorlari, nakliye gemileri, yatlar gibi gemilerin iicret karsili§i barinaktan gecici
olarak yararlanmasina izin verir.

1) Barinak idare binasinin ve iistyapi tesislerinin amag¢ dis1 kullanimina izin vermez
ve bu amacla gerekli engelleyici tedbirleri alir.

1) Barinak ve barinakta mevcut iistyapilarda calisan iscilere ¢alisma karnesi ile iste
giymeleri zorunlu olan 6zel kiyafetleri saglar.

j) Barmagin normal caligsma saatlerini, tesisten yararlanacak balik¢ilarin menfaatine
uygun olarak belirler ve Il Miidiirliiklerince onaylandiktan sonra uygular. Tatil
glinleri ve mesai saatleri disindaki calismalarin nobet¢i personel tarafindan
yiiriitiilmesini temin eder.

k) Yukarida belirtilen hizmetlerin yerine getirilmesi i¢in yeterli sayida teknik ve idari
personeli istihdam eder.

1) Su Uriinleri Kanunu, Yénetmeligi ve tebligleri uyarinca getirilen yasak, tahdit ve
miikellefiyetlere uyumu saglama acisindan gemisinde yasak av, arag, gere¢ ve su
tirtinleri bulunduranlarin barinaktan faydalanmasina izin vermez ve bu durumu Tarim

Il Miidiirliigiine bildirir (Balik¢1 Barmaklar1 Yénetmeligi, Madde 9).
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3.3 Balikc1 Barmnaklar Alt ve Ust Yapilar

Standart bir balik¢1 barinaginda bulunmasi gereken yapisal unsurlar (Sekil 3.1)
basliklar halinde agagida detayli olarak verilmektedir.
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Sekil 3.1 Standart bir balik¢1 barmagi vaziyet plani

3.3.1 Altyapilar

Balik¢1 gemilerini dalga etkisinden koruyan, elde edilen su iirlinleri iiretiminin
karaya cikarilmasina olanak yaratan, seyir giivenligini saglayan ve barmagin
islevselligini kolaylastiran yapilardir (Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag
Analizi Sonug¢ Raporu). Balik¢ilik kiyr yapilarinin ana yapilari olan bu yapilar

asagida tanimlanmaktadir.

3.3.1.1 Dalgakiran

Barinag1 dalga etkisine karsi koruyarak, barinma ve yanasma i¢in korunmus su
alan1 yaratan kiy1 yapisidir. Bariaklarda, konumu ve dolayisiyla islevi itibariyle ana

ve tali dalgakiran olarak isimlendirilen dalgakiranlar yapim teknigine gore de “Tas
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Dolgu Dalgakiran”, “Dik Y1zl Dalgakiran” ve “Yiizen Dalgakiran” olarak ii¢ gruba
ayrilir. Ulkemiz balik¢1 barmaklarindaki dalgakiranlarm tamamina yakini “Tas
Dolgu Dalgakiran” tipinde oldugundan bu tip daha detayli olmak iizere ii¢ farkh

tipteki dalgakiranin tanimlamalar1 asagida yapilmaktadir.

a) Tas Dolgu Dalgakiran: Farkli biiylikliiklerdeki tas tabakalardan olusan ve
egimli ylizeye sahip dalgakirandir. Dalgalar1 kirarak ve yansitarak arkasindaki su
haznesini dalgalara karsi korur. Ulkemiz balik¢1 barmaklarmin tamamina yakininda

bu tip dalgakiran mevcuttur.

Tas dolgu dalgakiranlar genellikle tas ocaklarindan alinan degisik boyutlardaki
kayalarla yapilir. Istenilen &zellik ve biiyiikliigiin saglanamadigi durumlarda
(6rnegin, tas biliylkliigiiniin 15 tondan fazla olmasi durumu) tasarimda farkli tipleri
olan beton bloklar kullanilir. Kullanilacak kaya malzemelerin sec¢ilmesinde dikkate
alian baslica 6zellikler; renk, kaya yogunlugu, su emme ve porozite, siireksizliklerin
konumu, ayrigma durumu, saglam kayanin mukavemeti, gradasyon, blok biitlinligi,
blok sekli, blok agirligt ve boyutudur. Kullanilan kaya malzeme esas olarak

koruyucu tabaka, filtre tabakasi ve ¢ekirdek / dolgu malzemesinden olusur.

Tas dolgu dalgakiranlara iliskin yapisal tanimlar ve hasar tipleri Sekil 3.2 ve Sekil
3.3’de belirtildigi sekildedir.

/ 8
Ul /—\D/—\ \(

Sekil 3.2 Tas dolgu dalgakiranlar i¢in yapisal tanimlar



1) Yastik Tabakas1  2) Topuk Onii Koruma 3) Cekirdek
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4) Topuk 5) Filtre 6) Liman Tarafi Koruma Tabaka

7) Koruma Tabakas1 8) Kronman Duvari 9) Koruyucu Tabakada 2 Sira Tas

Sekil 3.3 Tas dolgu dalgakiranlar i¢in hasar tipleri

1) Koruyucu tab. su {istii seviyesi hasar1 ~ 2) Koruyucu tab. su alt1 seviyesi hasari

3) Kronman duvari hasari 4) Liman tarafi koruyucu tabaka hasari
5) Topuk oyulmasi 6) Govdenin toptan gogmesi

7) Cekirdek malzemesi kayb1 8) Cekirdek tabakasi oturmasi

9) Deniz tabani oyulmasi 10) Zeminin toptan gogmesi

Tas dolgu dalgakiranlarin stabiliteleri genellikle dalga etkisi dikkate alinarak

belirlenmekte olup, stabilitenin hesaplanmasi i¢in son yarim yiizyilda birka¢ ifade

onerilmistir. Bu ifadelerden yaygin olarak kabul gorenlerden biri Hudson bagintisi

digeri ise Van Der Meer bagintisidir (Yiiksel ve Cevik, 2009).

3
Hudson bagintisi: W = YsH seklinde olup,

3
KD[YS— cota

Tw

koruyucu tabaka tas agirligi (W); yapr oniindeki proje dalgasi (H), tasin ve suyun

birim hacim agirliklart ([Js & [Iw), denge katsayis1 (Kp) ve yap1 egimi (o)

parametrelerine gore bulunmaktadir.
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Van Der Meer, yukarida belirtilen Hudson bagintisinin eksikliklerini giderecek
bicimde yeni bagintilar gelistirmis ve diizensiz dalga kosullarinda yapilan model

deneylerinin sonucunda da asagida belirtilen bagintiy1r bulmustur.

Van Der Meer bagintist:

Plunging Kirilma (Kivrilarak Kirilan) (&, < &, ) icin;
H,

ns0

— 6-280.2P0. ISN;O.I ;0.5

Surging Kirilma (Soniimlenerek Kirilan) (§,, > &, ) i¢in;

HS

ns0

=1.08"?P "N (cota )" seklinde olup,

dalgakiran Oniindeki tasarim belirgin dalga yiiksekligi (Hs), taslarin %50’sinin
agirhiginin daha az oldugu tasin ¢apr (D, ,,), tasin 6zgil kiitlesi ile suyun 6zgiil
kiitlesine iliskin deger (A), hasar seviyesi (S), ge¢irimlilik (permabilite) katsayis1 (P),
dalga sayis1 (NV,), yapr egimi (a) ve kirilma parametresi degeri (£,,.) bu bagintida

kullanilan parametrelerdir.

b) Dik Yiizlii Dalgakiran: Dolu govdeli olarak insa edilen yekpare goriiniimlii dik
(diisey) ylzli dalgakiranlar literatiirde monolitik dalgakiranlar olarak da
bilinmektedir. Monolitik bliyiik tek bir tas anlamini tasimaktadir. Monolitik
dalgakiranlar verilen anlamdan da anlasildig: gibi rijit kiigiik elemanlarin birbirleriyle
baglantili olarak insa edilmedikleri halde bile tek bir masif eleman gibi diisiiniiliirler

(Yiksel ve Cevik, 2009).

Dik yiizlii dalgakiranlar, topuk yiiksekliginin (hb) yapim su derinligi (ds) oranina
gore dik yiizli ve kompozit olarak iki gruba ayrilmakta olup, Sekil 3.4’de
gosterildigi sekildedir.
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Dik Yiizlii Dalgakiran Kompozit Dik Yiizlii Dalgakiran
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Sekil 3.4 Dik yiizlii ve kompozit dik yiizlii dalgakiranlar

Dik yiizlii dalgakiranlardaki hasar tipleri Sekil 3.5°de belirtildigi sekildedir.

Deniz Tarafi \ Liman Tarafi

SSS SSS

<]
<

Sekil 3.5 Dik yiizlii dalgakirandaki hasar tipleri

1) Kayma 2) Topuk Go¢mesi 3) Donme
4) Topuk Oyulmast 5) Topuk Toptan Gogmesi  6) Zemin Go¢mesi

¢) Yiizen Dalgakiran: Farkli sayida yiizen birimlerden olusan ve gelen dalga
yiiksekliklerinin dalgakiran arkasindaki korunakli su alanina kiiciilerek geg¢mesini

saglayan dalgakiran tipidir. Yiizen dalgakiranlar sekil olarak belli bir su kesimli ve



35

dalganin yalmiz yapmin st kismiyla etkilestigi yapilardir. Bu yapilar yiizey
dalgalarin enerjisini viskoz siirtiinme ve su parcaciklarinin dairesel hareketini
bozarak, dalga ile farkli fazda hareket ederek ve dalganin bir kismini geri yansitarak
azaltirlar. Dalga, yapi1 iizerine etkidigi anda enerjinin bir kismu geri yansitilir, bir
kism1 yapr1 tarafindan soniimlendirilir ve bir kismi1 da yap1 altindan gegerek yoluna
devam eder. Klasik dalgakiranlarin, kiy1 boyu kati madde taginimi islemini diisey bir
duvar gibi davranarak etkilemeleri, yersel oyulma ve basen icerisinde su kalitesinin
bozulmasina sebep olmalar1 gibi nedenlerden dolay1 ideal bir koruma yapist olmadigi

durumlarda bu tip dalgakiranlarin kullanimi 6nem kazanmaktadir (Kapdasli, 1992).

Ulkemiz balikg1 barmaklarinda érnegine rastlanmamakla birlikte uygulamada en
cok kullanilan yiizen dalgakiran tipleri; dikdortgen kesitli, katamaran tip ve esnek
yapili yiizen dalgakiran olmak iizere 3 tanedir (DLH Sartnamesi, Kiy1 Yapilar1 ve

Limanlar Planlama ve Tasarim Teknik Esaslar1).

3.3.1.2 Rthtim

Kiytya paralel yanasma yapilar1 olan ve teknelerin yanasmasina/baglanmasina
olanak saglayan rihtim duvarlari; yapisal olarak denizle etkilesimleri ve dis yiikler
acisindan stabiliteleri bakimindan genel olarak kapali ve acik yapilar olmak {izere

ikiye ayrilir.

a) Kapali Tip Rihtim Duvarlari: Deniz etkilerini 6n yiizeyleri ile karsilayan ve
arka taraflarmma gegirmeyen yapilardir, bu yapilar stabiliteleri agisindan “Agirlik

Rihtim Duvarlar1” ve “Palplans Rihtim Duvarlar1” olmak iizere iki ana gruba ayrilir.

Agirlik tipi rihtim duvarlari, duvar bi¢ciminde olup, yapinin kendi 6li agirligi ve
taban siirtiinmesi ile kendisine etki eden yatay ve diisey yiiklere karsi koyarlar. En
eski yanagsma yapi tiplerinden olan bu yapilar, diger tas duvar 6rneklerinde oldugu
gibi biiyiik bloklarin yerlestirilmesinden olusmaktadir. Bu tip rihtim yapilarn iyi
nitelikte dogal tas ya da beton bloklarla birlikte saglam zemin {izerine insa

edilmektedir. Uzun ekonomik omre sahiptirler ve ¢ok az bakim gerektirmektedirler.
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Tas ocaklarindan elde edilen dogal tas bloklarin yiiksek maliyetlerinden dolay1

glinlimiizde beton bloklar halinde tasarlanmaktadirlar.

Agirlik tipi rihtim duvarlari, toprak basinci, kalict su basinct ve sismik kuvvetler
gibi dis kuvvetlere, duvar ve temel arasindaki siirtinme kuvveti ile karsi koyan

yapilar olarak tanimlanirlar.

Agirlik tipi rihtim duvarlari, duvar tiplerine ve uygulama yontemlerine gore keson
tip, L tipi, sandik blok, blok tip, yerinde dokme tip ve delikli beton bloklu perfore tip

olarak alt1 sekilde siniflandirilabilirler.

Palplans rihtim duvarlar1 tasiyict elemana bagli olarak; basit palplansg duvar
rthtimlar, dolu platform rihtimlar ve yar1 dolu platform rihtimlar olmak tizere iig

gruba ayrilmaktadirlar.

Palplans duvarlar geri dolgu, hareketli yiikler vb. den olusan yatay yiikleri
kendileri karsilayamamaktadirlar. Yatay yiiklerin bir kismu deniz tabaninda,
kaziklarin oniindeki pasif toprak basinci ile bir kismi palplans duvarin arkasindaki

baglanti halat1 ve istinat yapisiyla karsilanmaktadir.

Genellikle, deniz tabaninda saglam kaya iizerinde gevsek zeminin bulunmasi
durumunda palplangin emniyetli bir sekilde baglanmasi yetersiz oldugundan, bu tip
zeminlerde palplans duvarlar uygun degildir. Bununla birlikte deniz tabaninin sadece
kaya olmas1 durumunda, kazigin yatay yiiklerden dolay1 kaya iizerinde kaymasini
onlemek amaciyla palplang kayaya baglanmalidir. Biitiin yapmin stabilitesinin
emniyeti ve zemin altindaki kaziklarin yiiklere karsi dayamikliligi siirekli kontrol

edilmelidir.

Palplans malzemesi ahsap, betonarme ya da celikten olabilmektedir. Baslangigta
uygun yiikseklikteki duvarlarda ahsap ya da betonarme daha sik kullanilmakta idi,
ancak bugiin kii¢iik ya da 6nemsiz yapilarda genellikle betonarme, nadiren ahsap

kullanilmaktadir.
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b) Acik Tip Rihtim Duvarlari: Bu tip yanagma yapilari, rihtim platformunun deniz
tarafindan dolgu alaninin en iist noktasina kadar wuzatilmasi ile meydana
getirilmektedirler. Betonarme yanasma yapilart ya da ahgaptan yapilmis acik
yanasma yapilarinin yapim kurallari, tasima kapasitesi vb. hemen hemen aynidir.
Kazikli acik yilizli rihtimlar, celik, beton veya ahsap kaziklardan insa edilirler.
Agirlik tipi rihtimlara gore kazikli agik tip rihtimlar oldukga esnek (narin) yapilardir
(Yiiksel ve Cevik, 2010).

Bu tip yapilarda, kazik {izerine oturan platform altinda kalan tabii zemin belli bir
egimle taranmis ve bu sev anrosmanla kaplanmis durumdadir. Bu tip yapilarin en
biiylik avantaji dalga yansimasi olmadigindan liman i¢inde ¢alkantiya neden olmaz

(Kapdasli, 1992).

Yukarida iki ana bashk altinda tanimlanan rihtimlarin uzunluklar1 asagidaki
parametrelere gore tespit edilmektedir;

e Konaklayacak tekne sayisi,

e Yanasma i¢in bir tekneye gerekli rihtim uzunlugu ve sekli,

¢ Bosaltma i¢in harcanan zaman, konaklama ve denizde kalma siiresi,

e Balik mevsimi ve pik periyotlar,

e Yerli teknelerin disindaki teknelerin barinagi kullanmasi,

e Barinak i¢indeki teknelerin bir araya gelmesi.

Yukarida belirtilen parametrelerden ilk {i¢ii ile ilintili olarak rthtim uzunluguna
etki eden iki ayr tipteki yanagma sekli, sirasiyla Paralel Yanasma ve Dik Yanasma,

Sekil 3.6 ve Sekil 3.7°de gosterilmektedir.
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Le-~1,15L
(Ls: Yanasma Yeri Uzunlugu ; L: Tekne Boyu)

Sekil 3.6 Paralel yanasma

Paralel yanasma tipi baligin dogrudan bosaltilmas: i¢in bir avantaj olmakta ve
oldukca fazla bosaltma yapilabilmektedir. Ancak, bu yanagma tipi uzun rithtim insasi

gerektirir.

Ls : Ls : Ls :

AnA
VWV

RIHTIM HATTI

Le=~1,15B
(Ls: Yanasma Yeri Uzunlugu ; B: Tekne Genisligi)

Sekil 3.7 Dik yanagsma

Dik yanasma tipi, teknenin basindan ya da kicindan yapilabilmekte ve yanasma
uzunlugunu ¢ok kisaltmaktadir. Ancak, bu tip yanasmada bosaltma islemleri

giiclesmektedir.



39

Kiyt Yapilar1 ve Limanlar Planlama ve Tasarim Teknik Esaslarinda (DLH
Sartnamesi) rihtim genisliklerinin tespiti i¢in dikkate alinacak parametreler su sekilde
belirtilmektedir;

e Baliklar miimkiin oldugunca en az yagmur ve giines 151gmin etkisi altinda

kalmalidir,

e  Operasyon mekanik olarak yapiliyorsa, servis kamyonlari bu operasyonlara

engel olmamalidir,

e Forklift veya kamyon gibi hareketli tasima ekipmanlar1 kullanildiginda,

donme ve ge¢gme i¢in uygun alanlar birakilmalidir,

e Genelde tasima rihtima dik ise, istenilen genislik paralel tasimaciliktan daha

az olmalidir.

3.3.1.3 Iskele

Ulkemiz balik¢t barnaklarinda pek fazla Ornegine rastlanmasa da, iskeleler
kaziklar ile bunlarin {iizerine oturtulan plaklardan (doseme) olusan kiyiya dik
yanasma yapilaridir. Kiyrtya dik insa edilen bu yapilar kazikli insa edildikleri gibi
kapali rihtimlara benzer sekilde keson ya da beton blok elemanlar kullanilarak da
imal edilmektedirler. Kapali ya da acik tip olarak insa edilmeleri zemin kosullarina,
su derinligine, akintiya, dalga iklimine ve kati madde hareketine baglhidir. Dogal
olarak proje bolgesindeki sismik etkiler de bu yapilarin tasariminda rihtim

yapilariin tasarimindaki benzer 6neme sahiptir.

Iskeleler cesitli amaclarla insa edilirler ve bir LNG veya LPG terminalinde
yaslanma dolfinleri ile birlikte tasarlanabilirler bu durumda tankerler yanasma ve
baglanma kuvvetlerini dolfinlere verebilirler. Bu yapilarin tasariminda iskeleler T

veya L tipinde planlara sahip olabilmektedirler (Yiiksel ve Cevik, 2010).

3.3.1.4 Cekek Yeri

Cekek yeri; Balikgr Barinaklari Yonetmeliginde tariflendigi tiizere, baliket

barmaklari igerisinde veya miistakil olarak mendireklerle korunmus ya da dalga tesiri
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olmayan koy, gol ve nehirler gibi dogal ortamlarda balik¢1 gemilerinin bakim ve
onarimlarmin yapilabilmesi i¢in karaya alinmalarina imkan saglayan, techizati
ve/veya ekipmani bulunan ve karaya alindiktan sonra da bakim ve onarim
caligmalarina yetecek kadar kumsal, dolgu alan1 veya betonlanmig meyilli alana

sahip olan kiy1 yapisidir.

Teknelerin kiyidan denize indirilmesi veya alinmasi i¢in dort farkli tesis vardir.
Bunlar; kizak, gemi asansorii, ylizer havuz ve tekne vincidir. Bu tesislerin bazilari
yeni insa edilecek tekneler i¢in kullanilmasina ragmen tamir maksadiyla denizden
tekne almak icinde kullanilirlar. Ulkemizde, ¢ekek yeri barindiran balikei
barinaklarinda kullanilan tesis kizak olup diger sistemler agirlikli olarak tersanelerde

kullanilmaktadir.

Kizak; su i¢ine kadar uzanan raylar ile birlikte egimli bir yiizeye sahiptir. Cok
tekerlekli felekler lizerinde bir ving araciligiyla teknelerin karaya alinmasini saglar.
Kizaklar teknelerin ving araciligiyla sudan c¢ikarilip egimli bir durumda bakiminin

yapilacagi sabit bir egime veya degisken egime sahip olabilir.

Kizak tesisi yerlerinin konumlarina karar verilirken; yapt 6n su alanin sakin
olmasina, yapt 6n su alaninda oyulma ve birikme olmamasina, diger teknelerin
seyirlerine ve demirlemesine mani olunmamasina, tekne kaldirma ve indirme ile

tekne barindirma isleri i¢in uygun alanlar olmasina dikkat edilmelidir.

Beton Blok Kaplama

Gemi Park Yeri

Ortalama Su Seviyes|
On Duvar Yiksekll?

Topuk Onil Denlz @

Sekil 3.8 Kizak igin tipik bir kesit
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Kizak kesitinin, yiiksekligi ve uzunlugu, geri alandaki arazi alani, onilindeki su
derinligi, egimi, demirleme ile manevra alani, kizag1 kullanacak teknelerin tip ile

biiytikliiklerine ve kullanim kolayligina gore tasarlanmalidir.

Karaya ¢ikis kesitinin 6n duvarinin bagliginin tasarim teknelerinin su ¢ekiminden
dolay1 ortalama aylik en diisiik su seviyesinden daha diisilk bir seviyeye
yerlestirilmesi Onerilir. Teknenin su ¢ekimi tamir, barmak, kis barinmasi durumlari
icin bos su ¢ekimi olmalidir. En riskli durum g6z oniine alindiginda, avladiklartyla
dolu kiiciik balik¢1 teknelerini kaldirma durumu igin tam yiiklii su ¢ekimi alinmalidir.
Gelgitin kiiclik oldugu yerlerde insa edilen kizaklarin dalga etkisine agik olmasi
durumunda 6n duvarin bashk yiiksekligini diisiirmek gerekir. Kizagin Oniindeki

referans su derinligi, tasarim teknesinin su ¢ekimine 0.5 m ilave edilerek bulunabilir.

Kizak egimi c¢ekegi kullanacak olan teknelerin tipi, zemin Ozellikleri ve gelgit
diizeyi hesaba katilarak uygun bir sekilde tanimlanmalidir, bdylece teknelerin

kaldirma islemi rahatca uygulanabilir.

Kiictik tekneler tarafindan kullanildiginda, egimi tek egimli tasarlamak gerekir.
Tek egimli ¢ekek yerleri s1g sularda insa edilen teknelerin insan giiciiyle kaldirildig:
cekek yerlerinde daha ¢ok kullanilir. Bu tip kizaklar i¢in, 1:6’dan 1:12’ye kadar egim
dikkate alinabilir.

(Cekek yerinin 6niindeki su derin oldugunda veya insaat alani sinirli oldugunda,
egim iki veya daha ¢ok egimden olusabilir. Bu durumda, iki egimli e§im 6n duvarin
baslik yiiksekligi 2.0 m civarinda ve {i¢ egimli egim 6n duvarin bashik yiiksekligi 2.0

m’den algak oldugunda calisabilir. Asagidaki, degerler referans egimler olarak

kullanilabilir;

Egim iki egimli oldugunda: Egim ii¢ egimli oldugunda:
Onegim: 1:6-1:8 Onegim: 1:6’dan dik
Arka egim: 1:8 - 1:12 Orta egim: 1:1:8

Arka egim: 1:8 -1:12
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Kizagin oniindeki su alami teknelere zarar vermeden tekne kaldirma ve/veya
indirme islemine ve etraftaki teknelerin giivenli seyrine izin veren uygun alana sahip
olmalidir. Kizak {iizerinden serbest diismeyle suya indirildiginde, tekne diisme
sirasinda kazandigi hizla suya carptiktan sonra belli bir mesafe daha ilerler. Mesafe
teknenin toplam uzunlugunun bes katindan fazladir; Ancak gerekli olan su alani
mesafesi ¢ekek yerinin egimine, efim siirtlinmesine ve diisme mesafesine gore
degisiklik gosterir. Genellikle, teknenin uzunlugunun 4-6 kat1 mesafeden sonra tekne
manevra yapabilecek hale geldigi i¢in, egimin su 6n ¢izgisinden su alanimin diger
ucuna kadar teknenin toplam uzunlugunun 5 kati mesafeyi saglamak gereklidir.
Giicli gelgit akintilar1 oldugunda, uygun bir mesafe daha eklemek gerekir. Tekne
halat ve diger ekipmanlarla denize indirildiginde, teknenin toplam uzunlugunun ii¢
kat1 bir mesafe istenilen su alanin i¢in yeterlidir (DLH Sartnamesi, Kiy1 Yapilar1 ve

Limanlar Planlama ve Tasarim Teknik Esaslar1).

3.3.1.5 Barinak Baseni

Barmak basenleri, tekneler i¢in bosaltma, dinlenme, baglanma, manevra ve servis
alanmidir. Basen genisligi diger tekneler rihtimlara bagl iken dahi, kolay manevranin
yapilabilecegi ve biiyiikk teknelerin doénmelerini (rémork yardimi olmaksizin)

saglayacak bicimde genis olmalidir.

Basen i¢i minimum su derinligi, yanasma yerini kullanacak en biiyiik teknenin su
cekiminden en az 0.5 m fazla olmalidir. Kayalik zeminlerin bulundugu yerlerde
emniyet pay1 artirilabilir. Genelde balikgr teknelerinin su c¢ekimleri 2 m
mertebelerindedir. Daha biiylik trol ve girgir gemilerinde ise su ¢ekimi 3.5 m’ye
kadar ¢ikabilmektedir. Tasarim esnasinda hizmet seviyesine gore basen i¢i derinligin

yeterli olmasina dikkat edilmelidir (UNCTAD, 1985).

Basen i¢i su derinliginin yeterli olmamasi durumunda tarama yapilmaktadir.
Tarama basen tabanindan malzeme (kati madde) ¢ikarilmasi islemidir. Taranan
malzeme gemi veya dubalara konularak deniz veya karada uygun olan yere bosaltilir.

Tarama islemleri yapilmadan Once, tarama yapilacak alandaki batimetri haritalar
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hazirlanmali ve tarama alaninda sondajlar yapilarak taranacak malzemenin cinsi

belirlenmelidir.

Tarama yontemleri deniz taban malzemesine goére belirlenmekte olup, bu
yontemler asagida belirtilmektedir;

e Biiyiik Hidrolik Tarama Y 6ntemi,

e  Kiigiik Hidrolik Tarama Y 6ntemi,

e  Mekanik Tarama Y Ontemi,

e Pnomatik (hava) Tarama Y Ontemi,

e Hybrid (mekanik ve hidrolik) Tarama Y ontemi.

3.3.1.6 Fener

Fenerler, tepelerinde deniz isaret 1sik fenerinin bulundugu yiiksek kule tipi
yapilardir. Bunlar genellikle kiy1 boyunca bazi noktalara denizcilere yakin bir liman
icin rehberlik etmesi amaciyla, sigliklara, kayaliklara, denizcilik agisindan énem arz
eden tehlikeli noktalara kurulurlar. Fenerler genellikle tastan veya betondan insa
edilirler ve kuvvetli dalga ve hava etkilerine kars1 koyabilecek sekilde tasarlanirlar.
Kuleler, diinyanin egriligi dikkate alinarak, isaret 1s18inin yaklasan gemi tarafindan
belli bir mesafeden goriilebilmesi icin yeterince yiiksek olmalidirlar (20 millik bir

mesafe).

Isiklar beyaz veya renkli, gerektigi gibi yanip sénen veya kisa araliklarla uzun
stire yanan olabilir. Yanip sonme karakteristikleri bir¢ok feneri birbirinden ayirt
etmektedir ve elektronik bir motor yardimiyla lensi dondiirerek iiretilir. Bir deniz
fenerinin 151k karakteristigi, cakma ve tekrarlanma siiresinin denizciler tarafindan

tam olarak bilinmesine gerek olmadan kolayca taninabilecek sekilde segilir.

Fenerlerin 151k karakteristigine ait baz1 6rnekler;
Sabit: Siirekli bir 151k,
Cakarli: Diizenli araliklarla tek cakma gosterir. Isigin yanma siiresi daima

karanlik kalma siiresinden kisadir.
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Uzun c¢akarli: Diizenli aralikli, siireleri 2 saniyeden az olmayan tek cakarl
fenerlerdir.
Grup cakarli: Diizenli araliklarla iki veya daha fazla ¢akis gosterir.

Mors kod: Cakis siireleri Mors karakteri olusturan grup ¢akarlardir.

Biiytik fenerler ¢esitli tiplerde ses cihazlari ve sis sinyalleri {lireten ekipmanlar ile

donatilirlar. Isik ve sis sinyalleri her bir fener i¢in farkli olmak zorundadir.

Fenerler bulunduklari yere gore siniflandirildiklarinda;

a) Kiy1 fenerleri: Kiyilara yaklasirken ilk olarak goriilen burunlara veya yarlarin
iistiine inga edilen bu fenerlerin yapimi sirasinda énemli giicliiklerle karsilasilmaz.
Anakara fenerleri ve ada fenerleri olmak iizere iki gruba ayrilirlar.

b) Deniz kayaliklar1 ve sigliklart fenerleri: Deniz yolculuklarinin giizergahi
tizerinde bulunan denizalti kayaliklar1 ve kumsal sigliklarin belirlenmesi ig¢in
yapilmis olan fenerlerdir.

c) Derin deniz fenerleri: Agik denizlerde petrol arama amaciyla platformlar
yapilmaya baslanmasindan sonra, ayni teknoloji fener kulesi temeli olusturmakta da
kullanilmistir ve hazirlanan platformlar iizerine fener kuleleri insa edilmistir.

d) Dalgakiran fenerleri: Limanlara giris yolunu isaretlemek icin dalgakiran
miizvarlari {izerine insa edilmis fenerlerdir.

e) Dogrultu fenerleri: Kanallarda veya nehirlerde seyreden gemilere emniyetle
gidecekleri dogrultular1 gostermek icin insa edilmis fenerlerdir (Yiiksel ve Cevik,

2010).

3.3.2 Ustyapilar

Balik¢1 barinaklarindaki tistyapilar i¢in; barinak igletmecisinin zaruri ihtiyaglarin
giderebilecegi alanlar1 igeren isletme binasi, tesisten faydalanan balik¢ilarin
dinlenmeleri i¢in kullanilacak balik¢1 lokali, {irliniin aktarimi siiresince kullanilacak
soguk hava deposu ve buz liretim alani, av kapasitesinin en az %10'unun satigini
yapabilecek kapasiteye sahip balikhane veya balik satis yeri, kasa yikama yeri ve

deposu, ag tamir yeri ve deposu, balik¢i gemisi tamir yeri, balik¢r gemilerinin
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ihtiyacimi karsilayacak akaryakit pompasi, ilk yardim imkani ve yangin sondiirme

sistemi sayilabilir (Balik¢1 Barinaklar1 Y6netmeligi, Madde 5).

Kiy1 Yapilar1 ve Limanlar Planlama ve Tasarim Teknik Esaslarinda (DLH)
belirtildigi tlizere; hizmet alanlarinin 6n boyutlandirilmas: icin asagidaki degerler
kullanilabilir;

e  Yikama ve ayirma 15-30 ton/m2/y1l

e Sergileme ve satma 1-15 ton/m2/y1l

e Tartma ve diizenleme 7-15 ton/m2/y1l

e  Soguk depolama 2-3 giin kapasiteli

e Paketleme 6-12 ton/m2/y1l

e  Gegis koridorlar1 8-16 ton/m2/y1l

e  Yardimci hizmetler zemin katta tiim binanin %15-20’1 kadar alan



BOLUM DORT
BALIKCI BARINAKLARININ MEVCUT DURUMU

4.1 Ulkemizdeki Bahk¢1 Barmaklar:

Miilga Ulastirma Bakanliginca hazirlatilan Balik¢ilik Kiy1 Yapilart Durum ve
Ihtiyag Analizi Sonu¢ Raporundan biiyiikk 6lgiide faydalamlarak hazirlanan bu
boliimde {iilkemizdeki balik¢i barinaklari miktar ve dagilim, isletilme durumu,
kapasite durumu, yas dagilimi ile alt ve iist yapt hizmet durumlarina gore

incelenmektedir.

4.1.1 Miktar: ve Dagilimi

Farkl1 ekolojik 6zelliklere sahip deniz kiy1 seridine, goletlerle birlikte sayilar1 her
giin artan baraj ve gollere sahip olan iilkemiz kiyilarinda isletme halinde olan
balik¢ilik kiyr yapilart sayist 2011 yili itibariyle 338’dir. Niteligi tanimlanmayan
yerlerle birlikte bu say1 363’1 bulmaktadir. Balik¢1 barinagi, barinma yeri, ¢ekek yeri
ve diger olarak nitelendirilen bu yapilar Tablo 4.1 ve Tablo 4.2’de belirtilmektedir.

Tablo 4.1 Balik¢ilik Kiy1 Yapilarmin Bolgesel Dagilimi (Isletilmekte Olan)

Bolgeler P?aariﬂ(:él Bz;r{lenrrina Cekek Yeri Diger * Toplam
Dogu Karadeniz 40 16 67 2 125
Bat1 Karadeniz 28 5 1 2 36
Marmara 65 11 2 -- 78
Ege 59 18 -- -- 77
Akdeniz 16 1 -- 2 19
I¢ Sular 3 -- - -- 3
Toplam 211 51 70 6 338

* Limanlardan Yararlanan Balik¢1 Barinaklari (5), Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani (1)

46
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Tablo 4.2 Balik¢ilik Kiy1 Yapilarinin Bolgesel Dagilimi (Isletilmekte Olan +Niteligi Tanimlanmayan)

Bolgeler B]‘3a illﬁ(:gll Bz;r{lenrrina Cekek Yeri Diger * Toplam
Dogu Karadeniz 40 16 67 2 125
Bat1 Karadeniz 29 10 2 3 44
Marmara 66 15 3 1 85
Ege 60 22 - 3 85
Akdeniz 16 1 -- 2 19
I¢ Sular 3 -- -- 2 5
Toplam 214 64 72 13 363

* Dogal Barinma Yeri (3), Limanlardan Yararlanan Balik¢i Barinaklari (5), Yanasma Yeri (3),
Barinma Yeri ve Turizm Yat Limani (1), Rihtim (1)

En fazla balik¢i barmmagma sahip olan bolgeler sirasiyla Marmara ve Ege
Bolgeleri olup, en fazla barinma yerine sahip olan bolgeler ise sirasiyla Ege ve Dogu
Karadeniz Bdlgeleridir. Cekek yerlerinin tamamina yakininin Dogu Karadeniz
Bolgesinde olmasi, bu bdolgeyi balik¢ilik kiyr yapilarinin toplaminda ilk siraya
yerlestirmektedir. Akdeniz Bolgesi, i¢ sular ile birlikte en az sayida balik¢ilik kiy1

yapisini barindiran bolgedir.

Akdeniz I¢ Sular

iy 1% Dogu Karadeniz
o (4

19%

Ege

28%

Bati Karadeniz
14%

Marmara
31%

Sekil 4.1 Bolgelere Gore Balikg1 Barmaklari (Isletilmekte Olan + Niteligi Tanimlanmayan)
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Akdeniz i¢ Sular

5% 1%
Ege Dogu Karadeniz
23% 36%
Marmara Bati Karadeniz

23% 12%

Sekil 4.2 Bolgelere Gore Balikgilik Kiy1 Yapilari (Isletilmekte Olan + Niteligi Tanimlanmayan)

4.1.2 Isletilme Durumu

2011 yil itibariyle Ulkemiz balikgilik kiy1 yapilarinin  yaklasik %44’
kiralanmistir ve yaklasik %5°1 de kira asamasindadir. Yapilarin %131 gecici devir
%11 de

ile belediyelerin sorumluluguna birakilmig ve belediyelere devir

asamasindadir. Ayrica yaklasik %11’inin kesin devri belediyelere yapilmistir.

Tablo 4.3 Bolgelere Gére Balikgilik K1yt Yapilarinin Isletilme Durumu (isletilmekte Olan)

Bolgeler Kira GDZi/iiCri AD;E; Alsiiitrlila. ISijiiI; Diger* | Toplam
Dogu Karadeniz 51 15 1 2 18 38 125
Bat1 Karadeniz 13 8 -- 4 3 8 36
Marmara 30 13 -- 6 8 21 78
Ege 42 7 3 3 6 16 77
Akdeniz 10 1 -- 2 2 4 19
I¢ Sular 1 1 -- -- -- 1 3
Toplam 147 45 4 17 37 88 338

* Ingaat1 devam eden ve/veya isletmecisi olmayan yapilar, diger grubu altinda toplanmustir.
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Diger
26%

Kira

44%

Kesin Devir
11%

Kira Asamasinda
5%

Gegici Devir

Devir Asamasinda 13%

1%

Sekil 4.3 Balikgilik Kiy1 Yapilarmnin isletilme Durumu (isletiimekte Olan)

Bolge bazinda degerlendirme yapilacak olursa; kiralanma oraninin Ege ve
Akdeniz Bolgelerinde ortalamanin iistiinde oldugu, Marmara ve Bati Karadeniz
Bolgelerinde kiralanma oraninin diisiik kaldig1 ancak her iki bolgede de yaklasik
%10 mertebesinde kiralanma asamasinda kiyr yapisinin bulundugu, kesin devri

yapilan balik¢ilik kiy1 yapilarinda ise Dogu Karadeniz’in 6ne ¢iktig1 goriilmektedir.

Tablo 4.4 Bolgelere Gére Balikgilik Kiyr Yapilarinin Isletilme Durumu (sletilmekte Olan)

Bolgeler (%) Kira (]})e;gi/iicri AD;E; Al;irr;& I];Ziiirrl Diger* | Toplam
Dogu Karadeniz 41 12 1 2 14 30 100
Bat1 Karadeniz 36 22 0 11 9 22 100
Marmara 38 17 0 8 10 27 100
Ege 55 9 4 4 8 20 100
Akdeniz 52 5 0 11 11 21 100
I¢ Sular 33 33 - - - 34 100
Tiirkiye 44 13 1 5 11 26 100

* Insaat1 devam eden ve/veya isletmecisi olmayan yapilar, diger grubu altinda toplanmustir.

Balik¢ilik kiy1 yapilarinin isletmecisini gosterir sekilden de anlasilacagi iizere;

balik¢ilik kiyr yapilarinin yaridan fazlasi kooperatifler tarafindan isletilmekte, %31

oranindaki diger biiyiik kisim kamu tarafindan isletilmekte ve geri kalan %15°lik

kisim da sahis, 6zel sektor veya derneklerin sorumlulugundadir.
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isletmecisi
Olmayan
10%

Dernek
Ozel Sektér 29

1%

Kamu
Sahis 31%

2%

Kooperatif
54%

Sekil 4.4 Balikgilik Kiy1 Yapilarinin isletmecisi (Isletilmekte Olan)

4.1.3 Kapasite Durumu

Ulkemizdeki isletme halindeki ve niteligi tamimlanmayan balikgilik kiy:

yapilariin toplam plan kapasitesi 36,574 olup, bu yapilardan yararlanan kullanici

sayist 25,956°dir. Kullanicilar, sektorlere gore analiz edildiginde; tarim sektoriiniin

%91.95 oraninda, turizm sektoriiniin %6.89 oraninda ve ulastirma sektoriiniin %1.74

oraninda bu yapilardan faydalandigi goriilmektedir.

Tablo 4.5 Bolgesel Kapasite Kullanim Orani ve Yogunlugu (Isletil. Olan + Nit. Tanimlanmayan)

) Tool Topl Tarim Turizm Ulastirma Yos

Bolgeler K;)paaslir?e K1§)11i)a211121 Kullanim | Kullamm | Kullanim 1uig(li}l;
P Orani (%) | Orani (%) | Oranmi (%) °

D.Karadeniz 9,603 7,127 98.26 0.55 1.19 74.22
B.Karadeniz 5,718 4,618 101.00 0.37 1.91 80.76
Marmara 9,643 5,356 86.71 11.84 1.46 55.54
Ege 7,947 6,096 86.25 11.50 2.25 76.71
Akdeniz 3,288 2,572 82.93 15.36 1.71 78.22
I¢ Sular 375 187 88.24 1.07 10.70 49.87
Toplam 36,574 25,956 91.95 6.89 1.74 70.97
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Tiirkiye balik¢ilik kiyr yapilarinda yogunluk orani %70.97°dir. Yogunlugu en

fazla olan bolgeler sirasiyla Karadeniz, Ege ve Akdeniz Bolgeleridir. Doluluk oran

en diisiik olan bolgeler ise i¢ sular ile birlikte Marmara Bolgesi’dir.

Tablo 4.6 Bolgesel Kapasite Kullanim Oran1 ve Yogunluklar (Isletiimekte Olan)

) Topl Topl Tarim Turizm Ulastirma Vo3
Bolgeler K;)pa:irz K Olll)aralrlrcll Kullanim | Kullanim | Kullanim | ?{g(li/n;

p U Orant (%) | Orani (%) | Orani (%) el
D.Karadeniz 9,458 7,037 98.24 0.55 1.21 74.40
B.Karadeniz 5,330 4,512 97.72 0.38 1.91 84.65
Marmara 8,520 4,871 88.26 10.24 1.50 57.17
Ege 7,380 5,972 86.03 11.67 2.29 80.92
Akdeniz 3,288 2,572 82.93 15.36 1.71 78.22
I¢ Sular 355 117 98.29 1.71 0.00 32.96
Toplam 34,331 25,081 91.73 6.57 1.69 73.06

4.1.4 Yas Dagilimi

Insaat bitis tarihinden 2011 yilina kadar olan siire dikkate alinarak yaslari

hesaplanan balik¢ilik kiy1r yapilarinin (kullanilabilir veriye erisilen 271 kiy1 yapisi

i¢in) ortalama yas1 22.1°dir. Bu yapilarin yaklasik %19’u 10 yasindan kiigtik, %38’1

10 ila 25 yas arasinda, %42’si 25 ila 50 yas arasindadir. 50 yasindan biiyiik olan

balikcilik kiyr yapilarinmn orani ise yaklasik %1°dir. Ulkemizdeki balik¢ilik

yapilarindan en eski olanlari Dogu Karadeniz Bolgesi’nde bulunmaktadir.

Tablo 4.7 Bolgelere Gore Balik¢ilik Kiy1 Yapilarinin Yag Dagilimi

Bolgeler 0-9) Y1l | (10-24)Yil | (25-49)Yil | >50Yil Toplam
D.Karadeniz 24 48 40 1 113
B.Karadeniz 11 7 9 1 28
Marmara 10 29 20 -- 59
Ege 6 12 38 - 56
Akdeniz - 6 7 -- 13
I¢ Sular -- 2 -- -- 2
Toplam 51 104 114 2 271

* 67 adet balik¢ilik kiy1 yapisinin verisi temin edilememistir.
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Sekil 4.5 Balikeilik Kiy1 Yapilarinin Yas Dagilimi

4.1.5 Alt ve Ust Yapt Hizmet Durumlar

Tiirkiye genelinde su ve elektrik hatt1 olan balik¢ilik kiy1r yapist orani yaklasik
%60’dir. Cekek yeri imkani olan kiy1 yapisi orani ise yaklasik %73 olup, Dogu
Karadeniz Bolgesi basi ¢ekmektedir. Bununla birlikte, balik¢ilik kiyr yapilarinin

yarisindan fazlasinda fener bulunmamaktadir.

Tablo 4.8 Bolgesel Bazda Altyap: Hizmet Durumlari (%) (Isletilmekte Olan)

Bolgeler Su Elektrik Cekek Yeri Fener
Dogu Karadeniz 54 57 91 34
Bat1 Karadeniz 50 69 67 75
Marmara 60 59 71 42
Ege 69 66 53 45
Akdeniz 68 68 53 79
I¢ Sular 33 33 100 0
Toplam 59 61 73 45

Yapilar, lstyapt kosullar1 agisindan degerlendirildiginde ise daha olumsuz bir

durum goze ¢arpmaktadir; isletme binasina sahip olan kiy1 yapilar1 oran1 %36, satis
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yerine sahip olan kiy1 yapilar1 orani ise %]17’°dir. On sogutma {initesine sahip olan

yap1 orant %10’un altinda kalmakla birlikte, buz {iretim yeri oran1 sadece %3 tiir.

Tablo 4.9 Bolgesel Bazda Ustyap1 Hizmet Durumlari (%) (Isletilmekte Olan)

Bolgeler Iélii[:slle Satis Yeri On Sog. Unit. Buz Ur. Yeri
Dogu Karadeniz 19 5 4 3
Bat1 Karadeniz 31 11 6 6
Marmara 46 23 18 1
Ege 55 35 10 3
Akdeniz 47 5 0 0
I¢ Sular 33 33 33 0
Toplam 36 17 9 3

4.2 Ege Denizindeki Balik¢i Barmaklar
4.2.1 Miktar: ve Dagilimi

Ege Denizi kiyilar, genellikle Kuzey Ege ve Giliney Ege olmak {izere baslica iki
ana cografi bolge adi altinda incelenmekle birlikte bu ¢alismada, Ege Denizi’nin en
onemli ve biiyiik korfezlerinden biri olan Izmir Koérfezinde ¢ok sayida balikgilik kiy1
yapist bulunmasi nedeniyle Izmir basli basima Orta Ege olarak degerlendirmeye
alinmistir. Bu cografi bolgeler icinde sirasiyla, Kuzey Ege’de Edirne, Canakkale,
Balikesir illerinin, Orta Ege’de Izmir ilinin ve Giiney Ege’de Aydm ve Mugla

illerinin kiy1 seritleri bulunmaktadir.

Balik¢ilik Kiy1 Yapilari, s6z konusu {i¢ ayr1 cografi bolge icerisinde, en fazla Orta
Ege’de (Izmir) bulunmakta olup, bu yapilarin bilyilk cogunlugunun balik¢1
barinaklar1 olusturmaktadir. Kiy1 seridi agirlikli olarak turizm amagli kullanilan
Giliney Ege’de ise daha az sayida balik¢ilik kiy1 yapisit bulunmakta olup, barinma yeri
sayist balik¢1 barinaklar1 sayisindan fazladir. Kuzey Ege’deki balikeilik kiyi
yapilarmin biiylik bir kismi balik¢t barmagi olup, bu yapilarin ¢ogu Canakkale

ilindedir.
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Tablo 4.10 Balik¢ilik Kiy1 Yapilarinin (Ege) Bél.Dag.(Isletilmekte Olan + Nit. Tanimlanmayan)

22%
Aydin

6%

Balikesir
7%

izmir
40%

i Balik¢1 Barinma Cekek .
Bolgeler Barmnag: Yeri Yeri Diger Toplam

Edirne 4 -- -- -- 4
Kuzey

Canakkale 15 4 -- -- 19
Ege

Balikesir 3 3 -- -- 6
Orta Ege | Izmir 29 4 -- 1 34
Giiney Aydm -- 5 -- -- 5
Ege Mugla 9 6 -- 2 17
Toplam 60 22 0 3 85

. Edirne
Mugla 5%
20% Canakkale

Sekil 4.6 Balikeilik Kiy1 Yapilarinin (Ege) Bolgesel Dagilimi

4.2.2 Isletilme Durumu

Ege Denizi balik¢ilik kiyr yapilarinin yaklasik %54°1 kiralanmig durumda olup,

kiralanma orani Tiirkiye ortalamasinin iistiindedir. Kiralanma oranini yiikselten en

onemli etken Izmir’deki balik¢1 barinaklarinin %80’inin su iiriinleri kooperatiflerince

kiralanmis olmasidir. Yoredeki yapilarin %4°1 de kira asamasinda olup, %9’u gecici

devir ile belediyelerin sorumluluguna birakilmis ve %4’ de belediyelere devir

asamasindadir. Kesin devri yapilmis yapilarin orani ise %8 dir.
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Tablo 4.11 Balik¢ilik Kiy1 Yapilarinin (Ege) Isletme Durumu (isletilmekte Olan)

Bolgeler Kira ]G)ee(i/ifri ADSZEZ‘ Algailiia Ig:/iil; Diger | Toplam
K.Ege / Edirne 2 -- 1 -- -- 1 4
K.Ege/Canakkale 5 1 -- -- 5 8 19
K.Ege / Balikesir 2 -- -- -- -- 2 4
Orta Ege / [zmir 24 2 1 1 1 1 30
G.Ege / Aydin 2 1 -- 1 -- 1 5
G.Ege / Mugla 7 3 1 1 -- 3 15
Toplam 42 7 3 3 6 16 77

* Insaat1 devam eden ve/veya isletmecisi olmayan yapilar, diger grubu altinda toplanmustir.

Diger

Kesin Devir

8% O\

Kira Agsamasinda
4%

Kira
54%

Devir Asamasinda
4% Gegici Devir
9%

Sekil 4.7 Balikgilik Kiy1 Yapilarinin (Ege) Isletiime Durumu

Balik¢ilik kiyr yapilarinin isletmecisini gosterir sekilden de anlasilacag: tizere;
balik¢ilik kiyr yapilarinin %63°1 kooperatifler tarafindan isletilmekte olup, bu oran
Tiirkiye ortalamasi listiindedir. Kamu tarafindan isletilmekte olan kiy1 yapisinin orani
%22 ile Tiirkiye ortalamasinin altinda kalmaktadir. Isletmecisi olmayan/bilinmeyen

kiy1 yapilarinin orani ise %14 tiir, bunlarin biiyiik kismi1 Kuzey Ege’dedir.
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Sekil 4.8 Balikgilik Kiy1 Yapilarinin (Ege) Isletmecisi

4.2.3 Kapasite Durumu

Ege Denizi balik¢ilik kiyr yapilarimin tamaminda (isletilmekte olan + niteligi
tanimlanamayan) toplam plan kapasitesi 7,947, bu yapilardan yararlanan kullanici
sayis1 6,096 olup, yogunluk orani %76.71°dir. U¢ Bolge igerisinde toplam plan
kapasitesi ve toplam kullanicisi en fazla olan bolge Orta Ege Bolgesidir. Balikesir ili
%105.66 oranindaki yogunluk ile en yogun il olmakla birlikte Kuzey Ege’deki diger
2 ilin yogunluk oranlar1 en diisiik oranlardir. Balikesir ilinin bu istisnai durumu harig

yogunluk Kuzey Ege’den Giiney Ege’ye dogru artmaktadir.

Tablo 4.12 Kapasite Kullanim Orani ve Yogunlugu (Ege) (Isletilmekte Olan + Nit. Tanimlanmayan)

Bolgeler Toplam Kapasite Toplam Kullanict Yogunluk (%)
K. Ege / Edirne 725 432 59.59
K. Ege / Canakkale 1,610 1,040 64.60
K. Ege / Balikesir 459 485 105.66
Orta Ege / [zmir 3,528 2,729 77.35
G. Ege / Aydin 485 392 80.82
G. Ege / Mugla 1,140 1,018 89.30
Toplam 7,947 6,096 76.71
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4.2.4 Alt ve Ust Yap1 Hizmet Durumlart

Ege Denizi balik¢ilik kiy1 yapilarinda su ve elektrik hatti olan yap1 orani sirasiyla
%69 ve %66’dir, her iki oranda Tiirkiye ortalamasinin istiindedir. Cekek yeri orani
%353 ile Tirkiye ortalamasinin altinda olmakla birlikte, fener oran1 %45 ile Tiirkiye

ortalamasi ile aynidir.

Il bazinda degerlendirme yapildiginda ise dikkat ¢eken unsurlar; Edirne ve
Balikesir illerinde elektrik ve su hatti oranin %100 olmasi, Izmir, Aydin ve
Canakkale’nin elektrik ve su hatti oraninin ortalamanin altinda kalmasi, kiy1 seridi
agirlikli olarak turizm amach kullanilan Aydin ve bilhassa Mugla illerinde ¢ekek yeri
oraninin diisiik olmas1 ve Kuzey Ege’den Giiney Ege’ye dogru gidildik¢e fener

oraninin diismesidir.

Tablo 4.13 Bélgesel Bazda Altyapt Hizmet Durumlari (%) (Isletilmekte Olan)

Bolgeler Su Elektrik Cekek Yeri Fener
K. Ege / Edirne 100 100 75 75
K. Ege / Canakkale 58 58 47 63
K. Ege / Balikesir 100 100 75 75
Orta Ege / [zmir 67 60 73 33
G. Ege / Aydin 60 60 40 40
G. Ege / Mugla 73 73 13 33
Toplam 69 66 53 45
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Sekil 4.9 Altyap1 Hizmet Durumlari (%)

Ustyap1 kosullar1 agisindan degerlendirilme yapildiginda; iistyapi tesis oranlarinin
Tiirkiye ortalamasinin iistiinde oldugu ancak genel durumun olumlu bir goériiniim
sergilemedigi goriilmektedir. Izmir, Balikesir ve Aydin illerinin isletme binasi orani
disindaki diger oranlarin tamami, bdlge balikgilik kiy1r yapilarinda istyapi

eksikliginin had safthada oldugunu gostermektedir.

Tablo 4.14 Bélgesel Bazda Ustyapt Hizmet Durumlari (%) (Isletilmekte Olan)

Bolgeler Isletme Binasi Satig Yeri On Sog. Unit. | Buz Ur. Yeri
K. Ege / Edirne 50 0 25 25
K. Ege / Canakkale 21 16 5 0
K. Ege / Balikesir 100 50 25 0
Orta Ege / [zmir 80 50 17 3
G. Ege / Aydin 80 60 0 0
G. Ege / Mugla 27 27 0 0
Toplam 55 35 10 3
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BOLUM BES
BALIKCI BARINAKLARININ REHABILITASYONU

Rehabilitasyon baslig: altinda, Izmir ili smirlari igerisinde yer alan 4 adet balikg1
barmaginin mevcut durumu ortaya konup, bu balik¢1 barinaklarinin ilgili mevzuat ve
sartnamelerde belirtilen standartlara getirilmesi ve dolayisiyla  balik¢ilik
faaliyetlerinin daha muntazam yiiriitiilebilmesi i¢in neler yapilmasi gerektigi
tizerinde durulmaktadir. S6z konusu balik¢i barinaklart Kuzeyden Giliney’e dogru

sirastyla Dikili, Candarli, Yeni Foca ve Karsiyaka-Bostanli Balik¢1 Barinaklaridir.

5.1 Dikili Balik¢1 Barmagi
5.1.1 Konumu

Dikili Balik¢1 Barmagi 39° 04' kuzey enlemi ile 26° 53' dogu boylamu iizerinde
bulunmakta olup, Dikili ilge merkezinde kalmaktadir. ilce merkezi, batisinda Ege
Denizi, giineyinde Karadag'in etegi olan Kizilgukur ve Ali Petre Bayiri, dogusunda
Ugar ve Katranc1 Bayir1, kuzeyinde de ova ile gevrilidir. ilge sinirlari, kuzeyden
Madra Caymi izleyerek Kozak Yikseltisine ve Kaplan Koyliniin altindaki kopriiye
kadar uzanir. Biiveler, Kemente ve Kartal Yaylarini i¢ine alarak Geyikli Dagina
ulagir. Giineyden Kemikli Burnundan Bakir¢ay'in agzina ve Bakircay boyunca
Asagikiriklar Koyii yakinina kadar gelir. Batidan Madra Cayr agzindan Dikili,
Bademli ve Candarli, dogudan Asagikiriklar Koyii yakinindan Soganci ve Yenice

Koyleri arasindan Geyikli Dagina ulagir.

Dikili ilgesi, Izmir'e 118 km, Ayvalik'a 42 km, Altimova'ya 25 km, Bergama'ya 29
km ve Kinik'a 42 km uzakliktadir. Denizyolu olarak Izmir'e 66 mil, istanbul'a 228

mil ve Midilli'ye 18 mil uzakliktadir. Ilcenin yiizélgiimii 541 km?'dir.
Dikili Balik¢1 Barmagina en yakin balik¢1 barinagi Candarlt Balik¢1r Barmagidir.

Bu balik¢1 barinagma olan uzaklik karayolu ile 18 km. deniz yolu ile 20 deniz

milidir.

60
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5.1.2 Yapim Gecmisi ve Isletilme Durumu

Dikili Balik¢r Barmnaginin insaati 1957-1966 yillar1 arasinda Dikili Iskelesinin
ingaat1 ile birlikte (miistemilat: olarak) tamamlanmistir. Ingaati tamamlanan iskele
06.03.1968 tarihinde Dikili Belediyesi’'ne devredilmig, miistemilati gibi goriilen
barinak i¢in herhangi ilave bir islem yapilmamustir. 29.01.1981 tarihinde ise Dikili
Belediyesi’ne devri yapilan iskele Belediye’den geri alinarak Denizcilik Bankasi
T.A.O. Genel Miidirliigii'ne devredilmistir. Bu devir isleminde barinak devir

kapsami disinda tutulmustur.

[lerleyen yillarda barmak bir dénem Dikili ilgesi Kéylerine Hizmet Gotiirme
Birligi’nce kiralanarak isletilmis, 1998-2008 yillar1 arasinda ise S.S. Dikili Merkez
Su Uriinleri Kooperatifince kiralanarak isletilmistir. 2008 yilinda sona eren kiralama
sonras1 ayni Kooperatifce barmagin bir kez daha kiralanmasi giindeme geldiginde
Balik¢1 Barmaklart Yonetmeligi geregince barinak 11.02.2010 tarihinde Tarim ve
Kéyisleri 11 Miidiirliigii'ne gegici olarak devredilmistir. Yapilan gecici devir islemleri

sonrasi da S.S. Dikili Merkez Su Uriinleri Kooperatifi’nce bir kez daha kiralanmistir.

Kooperatif yetkililerinden edinilen bilgiye gore, 2012 yili bast itibariyle,
barinaktan 3 adet 38-44.99 m boyunda girgir, 3 adet 26-31.99 m boyunda girgir, 3
adet 16-20.99 m boyunda trol, 4 adet 12-15.99 m boyunda 151k teknesi, 2 adet 9-
11.99 m boyunda kiigiik balik¢1 teknesi, 84 adet 6-8.99 m boyunda kiiclik balik¢1
teknesi, 20 adet 0-5.99 m boyunda kii¢lik balik¢1 teknesi yararlanmaktadir. Ayrica,
yaz aylarinda 3-4 adet 12-20 m boyunda gezi teknesi ve yaklasik 10 adet 0-8.99 m

boyunda 6zel tekne de barinaktan yararlanmaktadir.

5.1.3 Mevcut (Fiziksel) Durumu

Dikili Balik¢1 Barmagi’nin ana mendirek uzunlugu (gerisinde Dikili Iskelesi’nin
geri sahasi bulunan rihtim kismi sayilmaksizin) 170 m dir. Ana mendirek bir sonraki
baslikta detaylica anlatilan onarim ¢aligmalar1 sonrasi (4-6) ton kategoride anrogsman

kaplamasina sahip olacak hale getirilmistir. Kret kotu +3.50 m, kret genisligi 4 m ve
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anrogsman kaplamasi sevi 2/3 egimdedir. Ana mendirek boyunca en derin kisim
miizvar kismi1 olup burada derinlik -6.00 m civarindadir. Mendiregin baslangic

kisminda 1.80 x 1.80 m i¢ dlgiilere sahip sirkiilasyon kanali bulunmaktadir.

Geri saha iist kotu ortalama +1.05 m olan mendirekteki saha genisligi ortalama
8.00 m olup, geri sahadaki beton kaplamasi (F) sinifi beton (C20) kalitesindedir.
Ayrica ana mendirek lizerinde 40 x 60 cm dlgiilerinde duvar bulunmaktadir. Elektrik
tesisatt bu duvarin gerisinden devam ettirilmis olup, aydinlatma direkleri de bu

duvarin lizerindedir.

Yaklasik 50 m uzunluktaki tali mendirek onceki yillarda DLH Sartnamesi’nde
belirtilen teknik zorunluluklara uyulmaksizin dolgu yapilmak suretiyle imal edilmis
olup, mendirekteki en biiyiik tas (0.4-2) ton kategorisinde ancak sayilabilir. Tali

mendirek biitiiniiyle Sahil Giivenlik Komutanlig1 birimlerince kullanilmaktadir.

Dikili Balik¢1 Barmagi’nda; ana mendirek iizerinde, Dikili Iskelesi gerisinde ve
ilce merkezi bitisiginde (yola paralel) olmak iizere {i¢ ayr1 rihtim hatt1 bulunmaktadir.
Ana mendirek iizerindeki rihtim hatti agirlikli olarak biiylik teknelerin yanastigi
rthtim olup yaklasik 145 m uzunluktadir. Bu rihtim hatt1 boyunca yanasma derinligi
minimum -2.00 m mertebesindedir. Rihtim hatt1 boyunca 14 adet baba, 29 adet halat
halkast ve 71 adet usturmaca bulunmaktadir. Rihtim yapi teknigi bloklu rihtim
seklinde olup, rihtim iist kotu +1.00 m dir.

Dikili Iskelesi gerisindeki rihtim hatt: ise yaklasik 63 m uzunlukta olup, nispeten
kiictik teknelerin kullandig1 rihtimdir. S6z konusu rihtim hattinda yanasma derinligi
-1.50 m’dir. Rihtim hatt1 boyunca 6 adet baba, 12 adet baglama halkas1 ve 30 adet
usturmaga bulunmaktadir. Ust kotu +1.00 m olan bu rthtimda geri sahanin yaklasik
3.50 m’lik kismu balik¢ilik faaliyetleri i¢in, geriye kalan 3 m’lik kisim ise kooperatif
gelirini arttirmak amaciyla cay bahgesi olarak kullanilmaktadir. Rihtim yapi teknigi

su i¢i betonlu rihtim seklindedir.
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Ilce merkezi bitisigindeki (yol paralelindeki) 150 m uzunluktaki rthtim ise
barinaktaki kiiciik teknelerin kullandigi rihtim hattidir. Bu rihtim hatti boyunca
yanagma derinligi -1.50 m olup, rihtim iist kotu kademeli olarak +0.80 m ve +1.00
m’dir. Rihtim hatt1 boyunca baba bulunmamakla birlikte 30 adet baglama halkas1 ve
73 adet usturmaca bulunmaktadir. Rihtim geri sahasi yaklagik 8.50 m genisliktedir.
Rihtim yap1 teknigi su i¢i betonlu rihtim seklindedir.

Barinak baseni yaklagik 1.20 ha olup, bu miktar barinaktan faydalanan tekneler
icin olduke¢a yetersiz kalmaktadir. Basen i¢i derinlikler -1.50 ile -5.00 m arasinda
degismektedir. Mevcut sirkiilasyon kanali basen i¢i su kalitesini korumak konusunda
yeterli olmaktadir. Gerek sirkiilasyon kanalinin etkisi ve gerekse de kumlama
probleminin olmamasi nedeniyle de basen igerisinde ciddi bir siglasma sorunu

yasanmamaktadir.

Barmak icerisinde ¢ekek yeri bulunmamakla birlikte, teknelerin karaya cekilmesi
asamasinda tali mendiregin dig (sahil) kismi1 bu is i¢in kullanilmaktadir. Ana
mendiregi lizerinde fener barindiran barinakta {istyapr olarak da; idare binasi,
balikgilar i¢in lokal ve balik satis yeri bulunmakta olup idare binasi ve lokalde yakin

zamanda tadilat calismalar1 yapilmstir.

Barmak baseni igerisinde diger bir¢ok balik¢ir barmaginda oldugu gibi yanasma
amach iskele bulunmamaktadir. Sintine atiklar1 ana mendirek {izerinde bulunan

depoda biriktirilmektedir.

5.1.4 Gergeklestirilen Onarim Calismalart

Dikili Balik¢1 Barinagi, 2009, 2010 ve 2011 yillarinda olmak tizere son yillarda 3
ayr1 onarim isine tabi tutulmustur. Miilga Ulastirma Bakanligi, DLH Insaat1 Genel
Miidiirliigiince verilen Olur’a istinaden Miilga Izmir Ulastirma Bolge Miidiirliigiince
gerceklestirilen s6z konusu onarim islerinde yapilan ¢alismalar tarih sirasi itibariyle

asagida belirtilmektedir.
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Dikili’de 11-12.02.2009 tarihinde vuku bulan firtinali hava sonrasi yapilan hasar
tespitinde; tasimasi gereken teknik zorunluluklari tasimayan ana mendiregin daha da
deforme oldugu, mendiregin bazi kesitlerinde anrogsman dolgusunun ancak ¢ekirdek
dolgu+filtre tabakasi seviyesinde oldugu, kret kotu ve genisliginin yetersiz oldugu ve
bu sebeple dalga asilmasinin siklikla yasandigi, kret iistiiniin beton ile kaplandig1 ve
bu sebeple dalga enerjisinin soniimlenmedigi, sev diplerinin takviyeye ihtiyag

duydugu ve ayrica mendirek miizvarinin yeterli kesite sahip olmadig1 goriilmiistiir.

Sekil 5.1 Kreti beton kaplama yapilmis mendirek (onarim 6ncesi).

Sekil 5.2 Yetersiz kesit ve kategoriye sahip mendirek (onarim dncesi).
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Yapilan tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile mendiregin ¢ekirdek dolgusu
ve filtre tabakasinda eksik bulunan kisimlarda (0-0.4) ton kategori malzeme ile
cekirdek dolgu yapilmasi, (0.4-2) ton kategori taslarla filtre tabakasi teskil edilmesi
ve bu eksikliklerin tamamlanmasina miiteakip de (4-6) ton kategori taglarla da
anrogsman kaplamasi yapilmast planlanmigtir. Ayrica, belirtilen kategorilerdeki

taglarla miizvar tegkil edilmesi de onarim projesinde yer almistir.

Hazirlanan onarim projesine gére devam ettirilen onarim ¢aligmalar1 sonrast da
170 m uzunluktaki mendiregin kret kotu +3.50 m’ye, kret genisligi de 4.00 m’ye
cikarilmistir. Anrogman tanzimi de kaplamasi 2/3 egimde olacak sekilde yapilmustir.
Tiim bu onarim isleri igin 2009 yili igerisinde yaklasik 191,000 £ (KDV Harig)

harcanmustir.

Sekil 5.3 4 m genislikte kret’e ve 2/3 sev egimine sahip mendirek

(onarim sonrast).
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Sekil 5.4 +3.50 m. kret kotuna sahip mendirek (onarim sonrast).

2009 yili igerisinde tamamlanan mendirek onarimi sonrasi bir sonraki yil
barinagin rihtimlarinda onarim yapilmasi planlanmis ve buna iligkin yapilan tespitte;
zamana bagli oturmalardan dolayr ana mendirek boyunca devam eden bloklu
rihtimdaki iist kotun ortalama +0.20 m’ye Dikili Iskelesi gerisinde yer alan
rthtimdaki iist kotun ise ortalama +0.35 m’ye geriledigi, her iki rihtim hattindaki
rthtim aksesuarlarinin kullanilmaz hale geldigi ve ayrica sirkiilasyon kanalinin

saglikli caligmadig goriilmiistiir.

Sekil 5.5 Ortalama iist kotu +0.20 m olan rthtim (onarim &ncesi).
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Sekil 5.6 Ortalama iist kotu +0.35 m olan rihtim (onarim 6ncesi).

Yapilan tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile ana mendirek boyunca devam
eden rithtim hattinda bloklu rihtim iizerine ortalama 80 cm yiikseklikte kronman
yapilmasi, +1.00 m kotuna getirilecek rihtimin geri sahasinin doldurularak ayni kota
getirilmesi ve beton kaplama yapilmasi, sirkiilasyon kanalinin onarilarak uzatilmast,
Dikili iskelesi gerisindeki rihtim hatt1 niine su igi beton teknigi ile rihtim yapilmasi
ve bu rihtimin geri sahasinin da aynmi kota getirilip beton kaplama yapilmasi
planlanmistir. Tiim bu c¢aligmalar sonrasi rithtim aksesuarlarinin yenilenmesi de

projeyi tamamlayan diger unsur olmustur.

Hazirlanan onarim projesine gore devam ettirilen onarim ¢alismalar1 sonrasi; 145
m uzunlukta (F) smifi (C20) beton ile imal edilmis yeni kronmana sahip rihtim, ana
mendirek boyunca devam eden (F) sinifi beton kaplamali geri saha, 63 m uzunlukta
(G) sinift (C25) su i¢i betonlu ve (F) siifi kronman betonlu rihtim, gerisinde yine
beton kaplamali1 geri saha, (A) sinift beton (C30) ile imal edilmis sirkiilasyon kanali

ve tamamen yenilenmis rihtim aksesuarlari elde edilmistir. Tiim bu onarim isleri i¢in

2010 yil1 igerisinde yaklasik 214,000 £ (KDV Harig) harcanmustir.
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Sekil 5.7 Ortalama iist kotu +0.20 m’den +1.00 m’ye ¢ikarilan rihtim

(onarim sonrast).

Sekil 5.8 Ortalama iist kotu +0.35 m’den +1.00 m’ye ¢ikarilan rihtim

(onarim sonrast).

2010 yili igerisinde onarilan rihtimlara ilave olarak 2011 yili igerisinde ilge
merkezi tarafindaki rihtim hattinin onarilmasi da 6nem arz etmekteydi. Bu itibarla,
onarimi yapilacak 150 m uzunluktaki rihttim hatt1 i¢in yapilan durum tespitinde;

rthtim hattinin tas dolgu iizerine beton dokiilmek suretiyle insa edildigi, genel
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itibariyle rihtim aksesuarlarinin olmadigi, olan birkag yerde ise kullanilmaz durumda

oldugu goriilmiistiir.

Sekil 5.10 Mevcut rihtima bagh kiiciik tekneler (onarim 6ncesi).

Yapilan tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile mevcut rihtim hatt1 6niine su
ici beton teknigi ile rihtim yapilmasi, bu rihtimin geri sahasinin da ayni kota getirilip
beton kaplama yapilmasi ve yeni rthtimla birlikte yeni rthtim aksesuarlari imal

edilmesi planlanmigtir. Yapilacak rihtimin iist kotunun tespitinde kiiclik balike1
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teknelerinin bu rihtim1 kullanilacag: diistiniilerek kademeli bir sekilde +0.80 ve +1.00

m st kotlar tercih edilmistir.

Hazirlanan onarim projesine gore devam ettirilen onarim ¢aligmalari sonrasi; 150
m uzunlukta (G) sinifi su i¢i betonlu ve (F) sinifi kronman betonlu rihtim, gerisinde

beton kaplamali geri saha ve yenilenmis rihtim aksesuarlar1 elde edilmistir. Tiim bu

onarim isleri i¢in 2011 yil1 igerisinde yaklasik 284,000 £ (KDV Harig) harcanmistir.

Sekil 5.12 Onarimi tamamlanmus rihtima bagl kiiciik tekneler (onarim sonrast).
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5.1.5 Rehabilitasyon Calismalar

1957-1966 yillar1 arasinda ingaati tamamlanan ve yukarida bahsedildigi iizere
2009-2011 yillart arasinda 3 ayr1 onarim isine tabi tutulan Dikili Balik¢1 Barmagi’nin
ilgili mevzuat ve sartnamelerde belirtilen standartlara getirilmesi ve bdylelikle
balik¢ilik faaliyetlerinin daha muntazam yiiriitiilebilmesi i¢in barinakta yapilmasi

gereken imalatlarin neler oldugu asagida basliklar halinde belirtilmektedir.

Ana mendirek; 170 m uzunluga, (4-6) ton tas kategorisine, 4 m kret genisligine ve
2/3 egimli anrogsman kaplamasi tanzimine sahip ana mendiregin tas kategorisi ve
anrosman kesiti acisindan herhangi bir onarima ihtiyact bulunmamaktadir. Ancak,
miizvar yaklasik olarak tali mendiregin iz diisiimiinde biten ana mendiregin dalganin
donerek barmak igerisine girmesine engel olunmasi amaciyla uzatilmasi
gerekmektedir. Uzatilan mendiregin barinak giris agzini daraltmamasi i¢in de mevcut
dogrultusundan daha farkli bir aciyla (15°) uzatilmasi uygun olacaktir. Mendiregin
Sekil 5.14°de belirtildigi lizere 100 m uzatilmasi da rithtim ve basen alt bagliklarinda

belirtilen sebeplerden otiirli uygun bir uzatma mesafesi olacaktir.

Mendirek uzatilmasi isi kapsaminda 30,000 tonun iizerinde tas kullanilacagi ve

bunun maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla, yaklagik 420,000 £ (KDV Harig) olacagi
hesap edilmektedir.

Tali mendirek; ana mendiregin tersi bir duruma sahip tali mendirekte herhangi bir
uzatmaya gerek duyulmamakla birlikte, uygun tas kategorisine ve anrogsman kesitine
sahip olmayan mendirekte onarima ihtiya¢ duyulmaktadir. Ancak, Sekil 5.14’de
belirtildigi lizere yapilacak c¢aligmalar sonrast yeni bir tali mendirek olusacak
olmasindan 6tiirii mevcut tali mendiregin onarilmasina gerek duyulmayacaktir. 40 m
uzunlukta yapilacak yeni tali mendiregin kesitinin (2-4) ton kategorisindeki taslarla,
+2.50 m st kot ile 3 m genislige sahip kret ve 2/3 egimli anrosman kaplamasina

sahip olacak sekilde olusturulmasi uygun olacaktir. Mendirek yapimi isi kapsaminda
yaklagik 5,000 ton tas kullanilacagi ve bunun maliyetinin yaklasik 65,000 £ (KDV

Harig) olacag1 hesap edilmektedir.
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Rihtimlar; 2009 yih itibariyle s6z konusu balik¢1 barinaginin rihtim st kotlari,
rithtimlarda meydana gelen zamana bagli oturmalardan dolayi, ortalama +0.30 m
mertebesine gerilemis durumdaydi. Bununla birlikte, baglama i¢in kullanilan rihtim
aksesuarlar1 da kullanilmaz hale gelmisti. Bu sebeple barinagi kullanan tekneler hem

yanagmada hem de baglamada sorun yagamaktaydi.

2010 ve 2011 yillar igerisinde yapilan onarim isleri ile birlikte toplamda 358 m
uzunluktaki rthtimin onariminin tamamlanmasi sonrasi bahsedilen problemler
¢coziimlenmis oldu. Dolayisiyla bu rihtimlar i¢in ilave bir imalat yapilmasina gerek
bulunmamaktadir. Ancak, yaklasik 50 m wuzunlukta olan ve Sahil Gilivenlik
Komutanlig1 birimlerince kullanilan tali mendirekte de aymi imalatin devam

ettirilmesi (rithtimlarin onarilmasi) yerinde olacaktir. Rihtim onarimi isi maliyetinin

yaklasik 100,000 © (KDV Harig) olacag1 hesap edilmektedir.

Ancak, yapilan 358 m’lik rithtim onarimi isine ragmen barmakta halen
(kapasitenin {izerinde tekne bulundugu i¢in) yanasma kapasitesi acisindan sorun
yasanmaktadir. Bilhassa sadece ana mendirek miizvarina dogru yanasabilen biiyiik
tekneler i¢in ilave yanasma yapilari yapilmasi gerekmektedir. Bunun ic¢in de ana
mendirek alt bashiginda belirtildigi iizere, ana mendiregin 100 m uzatilmasi ve
uzatilan kismin 50 m’lik kisminda rihtim yapilmasi en dogru ¢6ziim olacaktir.
Boylelikle mendiregin uzatilmas: ile birlikte dalganin donerek basen igerisine

girmesi sorununa ¢éziim bulunmusken yanasma kapasitesi de arttirilmis olacaktir.

50 m uzunlukta (-3 m yanasma derinlikli) rithtim yapilmasi isi kapsaminda
yaklasik 800 m® beton kullanilacagi ve bunun maliyetinin yaklasik 290,000 £ (KDV

Hari¢) olacagi hesap edilmektedir. Maliyeti etkileyen diger parametreler, mevcut

derinliklere bagl olarak, tarama ve dolgu isleridir.

Bununla birlikte tali mendiregin i¢ tarafinda kalacak kisimda (¢ekek yeri
diizenlemesi yapilacak kisimda) kiiclik teknelerin yanasmasi i¢in ortalama -1.50 m

yanasma derinlikli rihtim yapilmasi mevcut basenin iginde bagli bulunan teknelerin
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bu alan1 kullanmasina olanak saglayacaktir. Boylelikle, mevcut basen igerisinde orta

bliytikliikteki tekneler i¢in ilave yanagma alani olusacaktir.

Cekek Yeri; barinakta ¢ekek yeri bulunmamakta ancak karaya tekne ¢ekimi igin,
Sekil 5.13’de goriilen, tali mendiregin dis (sahil) kismi kullanilmaktadir. Barinak
igerisinde g¢ekek yeri diizenlenecek alan bulunmadigi i¢in ¢ekek yeri diizenlemesi
ancak bu sahil kisminda yapilabilir. Ana mendiregin uzatilmasi ve yeni tali mendirek
ingast ile birlikte dalga etkisine ¢ok daha az maruz kalacak bu kisim, ¢ekek yeri i¢in

ideal bir hale gelecektir. Bu alanda yapilacak ¢ekek yeri ve rithtim isinin maliyetinin

yaklasik 350,000 £ (KDV Harig) olacag: hesap edilmektedir.

Sekil 5.13 Cekek yeri olarak kullanilan sahil kesimi.

Basen; tekneler icin bosaltma, dinlenme, baglanma, manevra ve servis alani
olarak kullanilan barinak baseninin biiyiikliigii bu barinakta yaklasik 1.20 ha olup, bu
alan bir kismu biiyiik tekneler olmak iizere 119 (ilave 14) adet tekne barindiran
barmak i¢in yetersiz kalmaktadir. Barmnaktan faydalanan teknelerin tamaminin
burada barmabilmesi ve eksiksiz hizmet alabilmesi i¢in basenin genisletilmesi
gerekmekte olup, Sekil 5.14’de belirtilen projenin gerceklestirilmesi durumunda
basen yaklasik 1.40 ha biiyiiyecektir ki bu mevcut duruma gore yaklasik %115°lik bir
artisa denk gelmektedir.
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Ustyap1; mevcut durum bashginda da belirtildigi i{izere barmakta idare binast,
lokal ve satig yeri mevcuttur. Mevcut kapali alanlarda 6n sogutma yeri ve buz iiretim
yeri olusturmak da ihtimal dahilindedir. Bununla birlikte bakim/onarim islerinin
yapilacagi atdlye insa etmek icin yeterli geri saha bulunmamakla birlikte, ¢ekek yeri
diizenlemesi yapilacak alanda kazanilacak yeni alanlar atdlye vb. listyapilarin yapimi
icin yeterli olacaktir. Eksik @istyapilarin tamamu icin 500 m*’lik kapali alanin yeterli

olacagi ongdriilmekte ve yapim maliyetinin, 2011 yil1 fiyatlariyla, yaklasik 225,000
P (KDV Harig) olacagi hesap edilmektedir.

Rehabilitasyon ¢aligmalart kapsaminda yapilacak imalatlara (Sekil 5.14’de
gosterilmekte) ait maliyetler (Tablo 5.1°de gosterilmekte) yaklasik degerler olmakla

birlikte, resmi kurumlara ait 2011 yili birim fiyatlar1 baz alinarak hesap edilmistir.

Tablo 5.1 Rehabilitasyon caligmalarina ait maliyet tablosu (Dikili)

Yapim Isi Maliyet (KDV Harig) ()
Ana Mendirek Uzatilmasi 420,000
Tali Mendirek Yapilmasi 65,000
Rihtim Onarim 100,000
Rihtim Yapilmasi 290,000
Cekek Yeri + Rihtim Yapimi 350,000
Ustyap1 Ingaati 225,000
Fener Imalat1 (2 adet) 20,000
Toplam 1,470,000
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5.2 Candarh Balik¢1 Barinag
5.2.1 Konumu

Candarl1 Balik¢1 Barinagi 38° 55' kuzey enlemi ve 26° 55' dogu boylami {izerinde
bulunmaktadir. Barinak, Dikili ilge smirlart igerisindeki ikinci barmak olup, ilce
beldelerinden Candarli’nin merkezinde kalmaktadir. Candarli, Ege Bolgesinde Izmir
Korfezi'nden sonra ikincil 6nem tasiyan Candarli Korfezine adim1 vermis olup,
dogusunda Zeytindag Bucagi, batisinda Midilli Adasi, kuzeyinde Karadag

Yarimadasi ve Dikili, giineyinde Candarli Korfezi ile ¢evrilidir.

Candarl1 Beldesi, Izmir'e 100 km, Dikili l¢esine ise 22 km uzakliktadir. Deniz

yolu ile ise Izmir’e 50 mil, Istanbul’a 243 mil ve Dikili’ye 16 mil uzakliktadir.

Candarl Balik¢1 Barmagina en yakin balik¢i barmmagi Dikili Balik¢1 Barmagidir.
Bu balik¢1 barinagina olan uzaklik karayolu ile 18 km. deniz yolu ile 20 deniz

milidir.

5.2.2 Yapim Gecmisi ve Isletilme Durumu

Tevsii ¢aligmalari ile birlikte 1983 yilinda yapimi tamamlanan balik¢1 barmaginin
ilk devri Candarli Belediyesi’ne 03.10.1979 tarihinde yapilmistir. 1989 yilinda ise
barmak Candarli Su Uriinleri Kooperatifince 10 yilligina kiralanmistir. Kira donemi
icerisinde isletmeci kooperatifin dagilmasi sonrasi barinak bir donem isletmecisi
olmaksizin hizmet vermistir. 2002 yilinda ise ilgili Kooperatifin barinagi tekrar
kiralamak istemesi sonrasi Balik¢i Barmaklari Yonetmeligi geregi barinagin
Belediye’ye yapilan devri iptal edilmis ve Tarim ve Koyisleri 11 Miidiirliigii’ne gegici

olarak devredilmistir.

Halen ilgili Kooperatifce isletilmekte olan (2012 yili igerisinde kiralama siiresi
dolmakta) barmagin 48 balik¢1 ortagi bulunmaktadir. Kooperatif yetkililerinden
edinilen bilgiye gdre, 2012 yil1 basi itibariyle, boyu 6-6.5 m arasinda olan 50 adet
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tekne (30 adedi balik¢1 ruhsatli) ve boyu 7-10 m arasinda olan 80 adet tekne (20
adedi balik¢1 ruhsatli) bariaktan faydalanmaktadir.

5.2.3 Mevcut (Fiziksel) Durumu

Candarli Balik¢1 Barmagi’nin ana mendirek uzunlugu, mendirek ortasinda kalan
adacik da dahil olmak {izere, yaklagik 500 m’dir. Ana mendirek bir sonraki baslikta
detaylica anlatilan onarim c¢aligmalar1 sonrast (4-6) ton kategoride anrogman
kaplamasina sahip olacak hale getirilmistir. Kret kotu +3.50 m., kret genisligi 3.75 m
ve anrogsman kaplamasi sevi 2/3 egimdedir. Ana mendirek boyunca en derin kisim

yaklasik - 3.00 m’dir.

Ana mendirek boyunca (i¢ kisimda) ortalama +1.00 m kota ve 4-5 m genislige
sahip ara¢ ve yaya yolu mevcuttur. Bu kisimda rihtim bulunmadigi i¢in bu yolu
balik¢ilik faaliyetleri icin kullanilan geri saha olarak tanimlamak giictlir. Yol

kaplamas: stabilize kaplamadan ibaret olup, yol boyunca aydinlatma direkleri vardir.

Barinagin tali mendiregi bulunmamaktadir ancak sonraki basliklarda anlatildigi

tizere tali mendirek yapimu i¢in talepte bulunulmus ve siire¢ baslatilmistir.

Candarli Balik¢1 Barmagi’nda; rihtim sadece i¢ basen olarak tanimlayabilecegimiz
kisimda mevcuttur. Onceki yillarda yapimi tamamlanan rihtimin uzunlugu yaklasik
138 m dir. Rihtim hatt1 boyunca yanasma derinligi -1.00 ile -1.50 m arasinda olup
rthtim st kotu da ortalama +0.85 m’dir. Bu kisimda baglama ve yanasma icin 33
adet halka ve 90 adet usturmaga bulunmaktadir. Ancak bu kisim disinda baska rithtim
bulunmamaktadir ve ana mendirek boyunca teknelerini baglayan tekne sahipleri

bunu iptidai sartlar altinda yapabilmektedir.

Bariak basenini sinirlandiran bir tali mendirek olmamasina ragmen ana mendirek
ve sahil hattinin sinirlandirdig: alan yoredeki birgok balik¢1 barmaginin sahip oldugu
basenden ¢ok daha biiylik olup yaklasik 4.00 ha’dir. Basen i¢i derinlikler -1.00 ile -

4.00 m arasinda degismekte olup, barmagin giris agz1 da dahil olmak {izere basen



78

icerisinde yeterli derinlige sahip olmayan kisimlar mevcuttur. Barinak i¢i derinligin
arttirtlmas1 hususundaki talep ve bu talebe iliskin devam ettirilen silire¢ sonraki

basliklarda anlatilmaktadir.

Yukarida bahsi gegen ve biiyiik basen olarak nitelendirebilecegimiz basen disinda
ayrica rihtimlarin bulundugu i¢ basen vardir. Bu basen yaklasik 0.17 ha biiyiikliikte
olup, teknelerin birgogu bu kisimda barinmaktadir. Bu kisimda derinlik -3.00 m’ye

kadar varmaktadir.

Barmnak igerisinde yaklasik 30 m genislikte beton saha kaplamali ¢ekek yeri
bulunmakla birlikte altyapr basligi altinda sayilan fener barinakta mevcut degildir.
Ancak elektrik ve su altyapist mevcuttur. Bununla birlikte, iistyap1 baslig1 altinda

sayilan hicbir yap1 barinakta mevcut degildir.

Barmak baseni igerisinde diger bir¢ok balik¢1 barmaginda oldugu gibi yanasma
amagcli iskele bulunmamaktadir. Sintine atiklar1 ana mendirek baglangict yakinindaki

depoda biriktirilmektedir.

5.2.4 Gergeklestirilen Onarim Calismalart

Candarl1 Balik¢1 Barinaginda 2010 yili igerisinde mendirek onarimi igi yapilmig
olup, Miilga Ulastirma Bakanligi, DLH Insaat1 Genel Miidiirliigiince verilen Olur’a
istinaden Miilga Izmir Ulastirma Bélge Miidiirliigiince gergeklestirilen sz konusu

onarim isi biinyesinde yapilan ¢aligmalar agagida belirtilmektedir.

Mendirek onarmmi i¢in barinakta yapilan inceleme neticesinde; mendirekteki
anrogsman tasinin ¢ogunlukla uygun kategoride olmadigi, anrosman formunun
bozuldugu ve kret kotu ile genisliginin yeterli seviyede olmadig: tespit edilmistir.
Bununla birlikte dalga etkisinin daha fazla hissedildigi mendirek kisimlarinda
anrogman kesitinin bir hayli yetersiz kaldigi da gorilmiistiir. Ayrica mendiregin
miizvara dogru son 85-90 m’lik kisminda dolgunun cekirdek dolgu+filtre tabakasi

seviyesinde oldugu, anrogsman kaplamasinin neredeyse hi¢ bulunmadig1 goriilmiistiir.
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Mevcut anrosman kaplamasinin, uygun vasifta olmamasi nedeniyle, gecen zaman
igerisinde deforme oldugu da goriilmiistiir. Ayrica, mendiregin 260 ile 310. metreleri

arasindaki kistmda mevcut adacigin dalgakiran vazifesi gordiigli goriilmiistiir.

Sekil 5.15 Bozulmus formdaki mendirek (onarim 6ncesi).

Sekil 5.16 Kret genigligi 0.5-1 m mertebesinde (onarim Oncesi).

Tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile filtre tabakasinda eksik bulunan
kisimlarda filtre tabakasi teskil edilmesi ve bu eksikliklerin tamamlanmasina

miiteakip de (4-6) ton kategori taslarla anrosman kaplamasi yapilmasi planlanmistir.
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Hazirlanan onarim projesine gore devam ettirilen onarim caligmalar1 sonrasi da
mendiregin kret kotu +3.50 m’ye, kret genisligi de 3.75 m’ye c¢ikarilmstir.
Anrogsman kaplamasmin egimi de 2/3 olacak sekilde tanzim yapilmistir. Mendirek

ortasindaki adacik iizerinde herhangi bir imalat gergeklestirilmemistir. Tiim bu

onarim isleri i¢in 2010 yil1 igerisinde yaklasik 349,000 £ (KDV Hari¢) harcanmustir.

Sekil 5.17 Kret genisligi 3.75 m, sev egimi 2/3 (onarim sonrasi).

Sekil 5.18 +3.50 m kret kotuna sahip mendirek (onarim sonrast).
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5.2.5 Rehabilitasyon Calismalar

1983 yilinda yapimi tamamlanan ve yukarida bahsedildigi tizere 2010 yili
icerisinde mendirek onarimi igine tabi tutulan Candarli Balik¢r Barmagi’nin ilgili
mevzuat ve sartnamelerde belirtilen standartlara getirilmesi ve boylelikle balik¢ilik
faaliyetlerinin daha muntazam yiiriitiilebilmesi i¢in barinakta yapilmasi gereken

imalatlarin neler oldugu asagida bagliklar halinde belirtilmektedir.

Ana mendirek; 500 m uzunluga, (4-6) ton tas kategorisine, 3.75 m kret genisligine
ve 2/3 egimli anrosman kaplamasi tanzimine sahip ana mendiregin (Sekil 5.19) tas
kategorisi ve anrogsman kesiti ac¢isindan herhangi bir onarima ihtiyaci
bulunmamaktadir. Ancak, mendirek ortasinda bulunan ve dogal koruma saglayan
adacik mendirek formu disinda kalmakta olup, gerekli izinlerin alinmasina miiteakip

bu kisimda da mevcut kesit devam ettirilmelidir. Onarim isi maliyetinin, 2011 yil1

fiyatlartyla, 20,000 £ (KDV Harig) olacag: hesap edilmektedir.

Sekil 5.19 Ana mendirek.

Tali mendirek; yukarida da belirtildigi tiizere barmakta tali mendirek
bulunmamakla birlikte barnak isletmecisi Kooperatif 2011 yilinda tali mendirek

yapimi i¢in Miilga Izmir Ulastirma Bélge Miidiirliigii’ne basvuruda bulunmustur.
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Bolge Miidiirliigii’nce hazirlanan 6n projede; tali mendirek +2.50 m kret kotuna, 3 m
kret genisligine ve 2/3 anrosman kaplamasi egimine sahip olacak sekilde 100 m
olarak projelendirilmistir. Tali mendirek yapilacak alan Sit Alan1 igerisinde
kaldigindan dolayr da gerekli &n iznin almabilmesi amaciyla izmir II Numaral
Kiiltir ve Tabiat Varliklarint Koruma Boélge Kurulu Miidirliigi’ne basvuruda
bulunulmustur. On izin siireci halen devam etmekte olup, gerekli iznin almmasi
durumunda meri mevzuat cercevesinde Ced, Fizibilite ve Imar Plan1 calismalarinin

tamamlanmasi sonrasi da yapim isine baslanilabilecektir.

Tali mendirek yapilmasi isi kapsaminda 9,000 ton civarinda tas kullanilacagi ve
bunun maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla, yaklasik 120,000 £ (KDV Harig) olacag:
hesap edilmektedir.

Rihtimlar; mevcut durumda da belirtildigi lizere barinakta rihtim sadece i¢ basen
olarak tanimlayabilecegimiz kisimda mevcuttur, ana mendirek boyunca rihtim
bulunmamakta ve bu kisimda tekneler Sekil 5.20°de goriilecegi lizere iptidai sartlar
altinda yanasma ve baglama yapmaktadirlar. i¢ basende yanasacak yer bulamayan
tekneler icin ana mendirek boyunca rihtim yapilmasi gerekmektedir. Su i¢i beton
teknigi ile yapimi onerilen rihttimim (310 m) minimum -1.00 m yanasma derinlikli
yapilmasi gerekmektedir ki zaten mevcut derinlikler ancak bu yanasma derinligine

miisaade etmektedir (tarama yapilmadigi siirece).

Rihtim gerisindeki alanin balikgilik faaliyetleri i¢in daha uygun bir hale
getirilebilmesi i¢in de rihtim hattinin mevcut yol hattinin minimum 5 m ilerisinde
yapilmasi faydali olacaktir. Boylelikle balik¢ilik faaliyetler i¢in ayrilacak alan ile
mendirek yolu birbirinden farkli olacaktir. Ayrica, rihtim hattinin ileri alinmasi
yeterli derinlige daha az tarama isi yaparak ulasilmasini da saglayacaktir. Barinak
baseninin buyiikliigli diisiiniildiigiinde rithtim hattinin 6ne alinmasinin baseni
daraltmas gibi bir durumda s6z konusu degildir. 310 m uzunlukta rihtim yapilmasi

isi kapsaminda 1500 m®iin iizerinde beton kullanilacagi ve bunun maliyetinin
yaklagik 540,000 £ (KDV Hari¢) olacagi hesap edilmektedir. Maliyeti etkileyen

diger parametreler, mevcut derinliklere bagli olarak, tarama ve dolgu isleridir.
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Yukarida belirtilen ¢ergevede rihtim yapilabilmesi hususunda 6n izin alabilmek
amaciyla Izmir II Numarali Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu

Miidiirligli’ne basvuruda bulunulmus olup, siire¢ halen devam etmektedir.

Sekil 5.20 Iptidai sartlar altinda yanasma ve baglama yapan tekneler.

Cekek Yeri; barinakta yaklasik 30 m genislikte beton saha kaplamali ¢ekek yeri

bulunmaktadir. Mevcut ¢ekek yeri barinmakta olan tekneler i¢in yeter seviyededir.

Sekil 5.21 Cekek Yeri.
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Barinakta 2 tane basen mevcut olup, dis basenin biiyiikliigii yaklasik 4.00 ha’dir
ve yeterince biiyiiktiir. Ancak dis basende yanagma yeri bulunmamakta ve tekneler
faaliyetleri i¢in 0.17 ha biiyiikliigiindeki i¢ baseni kullanmaktadir. Ii¢c basen bu
biiylikliigii ile tekne faaliyetleri i¢in oldukg¢a kiigiik kalmaktadir. Ana mendirek

boyunca rihtim yapilmasi durumunda bu sikint1 agilabilecektir.

Bununla birlikte dig basende su derinligi baz1 kisimlarda 4 m’ye ulassa da basen
ici derinlik genel itibariyle azdir. Bu konuda da isletmeci kooperatif Bolge
Miidiirligii’ne bagvuruda bulunmus ve daha dncede belirtildigi {izere alanin Sit Alani
olmasindan dolay1 tarama isinin 6n izni igin Izmir II Numarali K.V.T.V.K. Bolge

Kurulu Miidiirliigli'ne basvuruda bulunulmus olup, siire¢ halen devam etmektedir.

Tarama isi maliyetinin 600,000 £ (KDV Harig) iizerinde olacagi hesap edilmektedir.

Ustyap1; mevcut durum bashiginda da belirtildigi iizere barinak icerisinde herhangi
bir iistyap1 mevcut degildir. Ancak, barmak girisi ile i¢ basen gerisinde kalan kisimda
istyapilarin yapimi icin yeterli alan mevcuttur. Eksik iistyapilarin tamami i¢in 800

m”’lik kapali alanin yeterli olacagi dngoriilmekte ve yapim maliyetinin, 2011 yih

fiyatlariyla, yaklagik 360,000 £ (KDV Harig) olacagi hesap edilmektedir.

Rehabilitasyon ¢alismalart kapsaminda yapilacak imalatlara (Sekil 5.22°de
gosterilmekte) ait maliyetler (Tablo 5.2°de gosterilmekte) yaklasik degerler olmakla

birlikte, resmi kurumlara ait 2011 yili birim fiyatlar1 baz alinarak hesap edilmistir.

Tablo 5.2 Rehabilitasyon caligmalarina ait maliyet tablosu (Candarli)

Yapim Isi Maliyet (KDV Harig) ()
Ana Mendirek Onarimi 20,000
Tali Mendirek Yapilmasi 120,000
Rihtim Yapilmasi 540,000
Tarama Yapilmasi 600,000
Ustyapi Ingaati + Fener Imalat: (2 adet) 380,000
Toplam 1,660,000




Sekil 5.22 Candarli balik¢1 barmagi rehabilitasyon plani.

Rihtm {min -

¢8
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5.3 Yeni Foca Balik¢1 Barinagi
5.3.1 Konumu

Yeni Foca Balik¢i Barmagi 38° 44' kuzey enlemi ve 26° 50' dogu boylami
tizerinde bulunmakta olup, Foga ilgesine bagli Yeni Foga beldesi merkezinde
kalmaktadir. Foga ilgesini doguda Menemen ilgesi, kuzeyde Candarli beldesi, batida
Ege Denizi ve giineyde izmir Korfezi cevrelemektedir. Foga Ilgesinin yiizdlgiimii

228 km*dir.

Belde merkezinde balik¢1 bariagini barindiran Yeni Foca’nin dogusunda zeytin
ve cam agaclariyla kapli Fula Dagi, giineydogusunda Saphane Dagi, giineyinde
Kapikaya Tepeleri ve batisinda Kizildag ile Degirmentast Dagi bulunmaktadir. En
yakin kdyleri Horozgedigi, Kozbeyli, Cakmakli, Yenibagarasi ve Kocamehmetlerdir.

Belde merkezi ve dolayisiyla balik¢i barinagy, il merkezine 60 km, ilge merkezine
ise 22 km uzakliktadir. Barinaga en yakin diger barinak Aliaga Balik¢1 Barinagi olup

bu barinaga olan uzaklik karayolu ile 22 km deniz yolu ile 9 deniz milidir.

5.3.2 Yapim Geg¢misi ve Isletilme Durumu

Eski tarihlerde Rumlar tarafindan yapildigi bilinen Yeni Foca Balik¢1 Barinaginin
yapim tarihi tam olarak bilinmemekle birlikte tevsii ¢aligmalarinin 1984 yilinda
bitirildigi bilinmektedir. Barmak ilk defa 1989 yili sonlarinda Yeni Foga
Belediyesine gecici olarak devredilmis olup yaklagik 10 yil boyunca Belediyenin

isletmesi altinda kalmustir.

2000 yili baslarinda barmagmn S.S. Yeni Foga Su Uriinleri Kooperatifince
kiralanmak istenmesi sonrasi Balik¢i Barinaklari Yonetmeligi geregince barinak
23.02.2001 tarihinde Tarim ve Koyisleri il Miidiirliigiine gegici olarak devredilmistir.
Yapilan gegici devir islemleri sonrasi da S.S. Yeni Foga Su Uriinleri Kooperatifi'nce

kiralanmistir.
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Kooperatif yetkililerinden edinilen bilgiye gore, 2012 yili bas1 itibariyle,
barinaktan 3 adedi trol olmak iizere 56 balik¢1 teknesi ve boylar1 5 ile 7 m arasinda

degisen 69 6zel tekne faydalanmaktadir.

5.3.3 Mevcut (Fiziksel) Durumu

Yeni Foca Balik¢1 Barinagi’nin ana mendirek uzunlugu 150 m’dir. Ana mendirek
bir sonraki baglikta detaylica anlatilan onarim ¢aligmalar1 sonrasit (2-4) ton
kategoride anrogsman kaplamasina sahip olacak hale getirilmistir. Kret kotu +3.00 m,
kret genisligi 3 m ve anrosman kaplamasi sevi 2/3 egimdedir. Ana mendirek boyunca

en derin kisim miizvar kism1 olup burada derinlik -8.00 m’ye kadar ulagsmaktadir.

Tali mendirek yaklasik 45 m uzunlukta olup, 6nceki yillarda vasifsiz malzeme ile
yapilan dolgu halinde iken 2010 yili igerisinde yapilan onarim c¢aligsmalar1 sonrasi
teknelerin yanasma ve baglama yapmasina imkan saglayacak bir rithtim haline
gelmistir. Mendiregin i¢ kismi rihtim olarak kullanilmakla birlikte dig kisimda dalga

etkisine kars1 tas tahkimati bulunmaktadir.

Barmaktaki rihtimlar 3 kisma ayrilabilir. Birinci kisim tali mendirekteki rithtim
hatt1; bu kisimda rihtim uzunlugu yaklagik 45 m’dir. Yanasma derinligi -2.00 m olan
rthtimda 11 adet baglama halkas1 ve 27 adet usturmaga bulunmaktadir. Rihtim iist
kotu +1.00 m olan bu rihtimda geri saha 13 m genisliktedir. Rihtim yap1 teknigi su
i¢i betonlu rihtim seklindedir.

Tali mendirek ile ana mendirek arasindaki rihtim hattt uzunlugu yaklasik 195
m’dir. Bu kisimdaki rihtim hattinda, rihtimlar eski yillarda tas dolgu iizerine beton
dokiilmesi suretiyle imal edilmis yapilardir. Yanagma derinligi -1.00 m civarindadir.
Rihtim st kotu +0,60 ile +0.90 m arasinda degismektedir. Hat boyunca mevcut
beton kaplamaya ankre edilmis eski tip rthtim aksesuarlari mevcuttur. Rihtim
gerisindeki saha genisligi 2.50 m ile 5.00 m arasinda degismektedir. Balik¢ilik
faaliyetleri icin yeterli genislige sahip olmayan rihtim hattimda rihtim geri sahasinin

bir kismi da restoranlar tarafindan kullanildig1 i¢in bu alan daha da daralmaktadir.
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Ana mendirek boyunca devam eden rihtim hatti uzunlugu yaklasik 140 m’dir. Bu
rthtim hatt1 da tas dolgu iizerine beton dokiilmek suretiyle imal edilmis rihtim
tipindedir. Rihtim {ist kotu +0.80 ile +0.95 m arasinda degismektedir. Hat boyunca
mevcut beton kaplamaya ankre edilmis eski tip rithtim aksesuarlart mevcut iken 2011
yilt igerisinde yapilan onarim ¢alismasi sonrasi yeni tip baglama halkalar1 mevcut
betona ankre edilmistir. Rihtim gerisindeki saha genigligi ortalama 6-7 m

civarindadir. Rihtim {izerinde aydinlatma direkleri ve servis kutular1 vardir.

Barmak baseni yaklagik 1.30 ha’dir. Bu alan, genis bir alan olmasa da barinakta
bagli bulunan teknelerin biiyiik bir ¢ogunlugun boyunun 5-7 m arasinda olmasindan
dolay1 asgari 6lciide yeter diizeydedir. Basen i¢i derinlikler -1.00 ile -6.00 m arasinda
degismekte olup, derinlik agisindan 6nemli sikintilar yaganmamaktadir. 2009 yilinda
meydana gelen orman yanginina kadar basen icinde kirlilik rahatsiz edici diizeyde
degilken bu yangindan sonra barnak gerisindeki tepelik kismin agagsiz kalmasi
nedeniyle, yagmurlu donemlerde yagmurla birlikte topragin basen icini doldurdugu

balikeilar tarafindan belirtilmektedir.

Barinak igerisinde ¢ekek yeri bulunmamakla birlikte, ana mendiregin dis kisminda
cekek yeri olarak kullanilan bir alan bulunmaktadir. Bu kisim, ¢ekek yeri kullanimi
icin herhangi bir yapim isi ile 1slah edilmemis, dogal haliyle kullanilan bir kiy1

alamidir.

Her iki mendirekte de fener s6z konusu degildir. Barinak baseni icerisinde diger
birgok balik¢1 barmmaginda oldugu gibi yanagma amagh iskele bulunmamaktadir.
Sintine atiklar1 ana mendirek {izerinde bulunan depoda biriktirilmektedir. Ustyap1
acisindan degerlendirme yapildiginda; hem idare binas1 hem de balik satig yeri olarak
kullanilmakta olan bina disinda herhangi bir tistyap1 s6z konusu degildir. Barmnagin

su ve elektrik altyapisi ise mevcuttur.
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5.3.4 Gergeklestirilen Onarim Calismalart

Yeni Foca Balik¢1 Barmnagi, 2010 ve 2011 yillarinda olmak {izere son yillarda 2
ayr1 onarim isine tabi tutulmustur. Miilga Ulastirma Bakanligi, DLH Insaat1 Genel
Miidiirliigiince verilen Olur’a istinaden Miilga Izmir Ulastirma Bélge Miidiirliigiince
gerceklestirilen s6z konusu onarim islerinde yapilan ¢alismalar tarih sirasi itibariyle

asagida belirtilmektedir.

2010 yili icerisinde barnakta yapilan inceleme neticesinde barmagm oncelikli
ihtiyacinin tali mendirek olarak islev goéren dolgunun islah edilmesinin oldugu
anlasildi. Bu dolgu, barinag: dalga etkisine kars1 koruma gorevini nispeten yerine
getirmekte ancak yanasma ve baglama fonksiyonlart i¢in gerekli imkam
saglayamamakta idi. Barinaktaki doluluk oranin yiiksek olusundan dolay1 bu kisimda
baglama yapilmasi zorunlu hale geldiginde de tekneler iptidai sartlar altinda baglama

yapmakta idi.

Sekil 5.23 Mevcut dolgu (onarim 6ncesi).

Yapilan tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile mevcut dolgunun sinirlarinda
herhangi bir degisiklik yapilmaksizin su i¢i betonlu rihtim yapilmasi ve rthtim

gerisinin saha betonu dokiilerek balikgilik faaliyetleri i¢in kullanilir hale getirilmesi
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planlanmistir. Bu kisimda tespit edilen derinliklere gore de -2 m yanasma derinlikli

rthtim yapilmasi uygun bulunmustur.

Hazirlanan onarim projesine gore devam ettirilen onarim ¢aligmalar1 sonrast da
yaklagik 45 m uzunlukta su i¢i betonlu rihtim ve gerisinde 11 m genislige sahip beton

kaplamali geri saha olusturulmustur. Bu onarim isi i¢in 2010 yil1 icerisinde yaklasik

122,500 © (KDV Harig) harcanmustir.

Sekil 5.24 Tamamlanan su i¢i beton imalati sonras siirsarj.

Sekil 5.25 Yapimi tamamlanan rihtim ve geri sahasi (onarim sonrast).
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2010 yili igerisinde tamamlanan rihtim imalati sonrasi bir sonraki yil barinagin
ana mendireginin onarimi planlanmis ve mevcut durumun tespitinde; kretin yeterli
geniglige sahip olmadigi, baz1 kisimlarda kret kotunun diisiik oldugu, genel olarak
mendirek formunun bozuk oldugu, yer yer uygun kategoride tas bulunmakla birlikte
anrosman kaplamasmin bitiiniinde uygun kategorinin mevcut olmadigi, sev
eteklerinde tas eksiginin bulundugu ve miizvar kesitinin ¢ok yetersiz oldugu tespit

edilmistir.

Sekil 5.27 Mevcut mendirek (onarim dncesi).
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Yapilan tespit sonrast hazirlanan onarim projesi ile ana mendiregin, kret kotu
+3.00 m, kret genisligi 3 m ve anrosman kaplamasi egimi 2/3 olacak sekilde (2-4)
ton kategorideki taglarla onarilmasi planlanmig ve tamamlanan ¢aligmalar sonrasi

belirtilen degerlere sahip mendirek olusturulmustur. Bu onarim isi i¢in 2011 yilt

icerisinde yaklasik 172,000 £ (KDV Harig¢) harcanmstir.

Sekil 5.28 +3,00 m {ist kota sahip mendirek (onarim sonrast).

Sekil 5.29 Miizvar kismi (onarim sonrast).
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5.3.5 Rehabilitasyon Calismalar

Yukarida bahsedildigi iizere 2010 ve 2011 yillarinda 2 ayri onarim isine tabi
tutulan Yeni Foca Balik¢t Barmagi’nin ilgili mevzuat ve sartnamelerde belirtilen
standartlara getirilmesi ve bdylelikle balikgilik faaliyetlerinin daha muntazam
ylriitiilebilmesi i¢in barinakta yapilmasi gereken imalatlarin neler oldugu asagida

basliklar halinde belirtilmektedir.

Ana mendirek; 150 m uzunluga, (2-4) ton tas kategorisine, 3 m kret genisligine ve
2/3 egimli anrogsman kaplamasi tanzimine sahip ana mendiregin tas kategorisi ve
anrosman kesiti acisindan herhangi bir onarima ihtiyact bulunmamaktadir. Ancak,
miizvart hemen hemen tali mendiregin iz diisiimiinde biten ana mendiregin dalganin
donerek barinak icerisine girmesine karsin uzatilmasi (Sekil 5.31) gerekmekte olup,
50 m uygun bir uzatma mesafesi olacaktir. Mendirek uzatilmasi isi kapsaminda

19,000 ton civarinda tas kullanilacagi ve bunun maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla,

yaklagik 250,000 £ (KDV Harig) olacag1 hesap edilmektedir.

Tali mendirek; 2010 yil1 icerisinde onarimi yapilan tali mendirekte ilave herhangi
bir imalata ihtiya¢ duyulmamakla birlikte rihtim seklindeki mendiregin dis tarafinda

tahkimat yenilenebilir.

Rihtimlar; Tali mendirek ile ana mendirek arasindaki yaklasik 195 m uzunluktaki
rthtimin eski yillarda tas dolgu lizerine beton dokiilmesi suretiyle imal edilmis
oldugu belirtilmisti. S6z konusu rihtimin sartnamesine uygun bir sekilde su ici beton
teknigi ile yenilenmesi gerekmektedir. Yapilacak yeni rihtimin mevcut rihtim
hattinin ortalama 5 m ilerisine yapilmasi durumunda balik¢ilik faaliyetleri i¢in ¢ok
dar bir geri sahaya sahip rihtim hattinin yeterli bir geri sahaya kavusmasina olanak
saglanacaktir. Yapilacak rithtimin st kotunun +0.80~+0.90 m mertebesinde,
yanagma derinliginin (mevcut derinliklere baglh olarak) ise -1.50 m mertebesinde
secilmesi bu kisma yanagacak tekneler i¢in uygun olacaktir. Yeni rihtimla birlikte

rthtim aksesuarlart da yenilenmis olacaktir.
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195 m uzunlukta (-1.50 m yanasma derinlikli) rihtim yapilmas1 isi kapsaminda

yaklagik 1300 m”’iin iizerinde beton kullamlacagi ve bunun maliyetinin yaklagik
450,000 £ (KDV Harig) olacagi hesap edilmektedir. Maliyeti etkileyen diger

parametreler, mevcut derinliklere bagl olarak, tarama ve dolgu isleridir.

Ana mendirek boyunca devam eden 140 m uzunluktaki rthtim da, tas dolgu
tizerine beton dokiilmek suretiyle imal edilmis olup, bu rihtim hattinda da onarim
yapmak zaruridir. Ancak, bu kisimda rihtim hatti sinir1 degismeksizin onarim
yapmak daha uygun olacaktir. Boylelikle diger rihtim hatlarinda yapilacak
genislemeden dolay1 daralacak basenin daha da daralmasina sebebiyet
verilmeyecektir. Kaldi ki, bu kisimda rihtim geri sahasi yeterli genisliktedir. Mevcut
derinliklerin daha fazla olmas1 sebebiyle rihtim yanasma derinligi daha yiiksek olan

bu kismimn iist kotunun +0.90~+1.00 m mertebesinde seg¢ilmesi uygun olacaktir.
Onarim iginin maliyetinin yaklasitk 100,000 © (KDV Hari¢) olacag hesap

edilmektedir.

Ayrica, ana mendiregin uzatilmasi ile birlikte mendirek hatt1 {izerinde yapilacak
30 m uzunluktaki yeni rihtim yanagma kapasitesini arttiracaktir. Bu kisimdaki
derinlikler fazla oldugundan yanasma derinligi minimum -3.00 m mertebesinde
yapilabilir ki bu derinlikteki rihtim barinaktan faydalanan 3 trol i¢in de ideal
olacaktir. 30 m uzunlukta (minimum -3.00 m yanasma derinlikli) rihtim yapilmasi isi

kapsaminda yaklastk 600 m*’iin iizerinde beton kullanilacagi ve bunun maliyetinin
yaklagik 220,000 £ (KDV Hari¢) olacagi hesap edilmektedir. Maliyeti etkileyen

diger parametreler, mevcut derinliklere bagl olarak, tarama ve dolgu isleridir.

Cekek Yeri; barmak igerisinde ¢ekek yeri bulunmamakla birlikte ana mendirek
disindaki sahil kismi ¢ekek yeri olarak kullanilmaktadir. S6z konusu alanda ¢ekek
yeri i¢in herhangi bir imalat yapilmis degildir, sahil dogal haliyle kullanilmaktadir.
Basen igerisinde ¢ekek yeri yapimi i¢in yeterli alan bulunmadigindan diizenlemenin
bu kisimda yapilmas1 ihtimal dahilindedir. Ancak, ¢ekek yeri diizenlemesi yapilacak
bu kismin dalga etkisine agik olmast bu kismu riizgarli havalarda kullanilmaz hale

getirebilecektir. Bununla birlikte, bu kismin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
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Bakanligi’nca yapimi planlanan Yeni Foca Yat Limani sinirlar igerisinde kalma

durumu s6z konusudur.

Sekil 5.30 Cekek yeri olarak kullanilan alan.

Basen; mevcut durumda da belirtildigi {izere bariak baseni yaklasik 1.30 ha olup,
barmaktan faydalanan 125 tekne i¢in asgari 6l¢iide yeter durumdadir. Teknelerin
agirlikli olarak kiigiik olmas1 bu sayidaki teknenin bariabilmesinde dnemli etkendir.
Basenin genisletilmesi kuskusuz ki faydali olacaktir ancak kentsel sit alani igerisinde
kalan bu kisim i¢in bunu gerceklestirmek pekte miimkiin degildir. Ancak ana

mendiregin uzatilmasi durumunda basen biiyiikliigii nispeten artmis olacaktir.

Ustyap1; meveut durumda da belirtildigi iizere hem idare binas1 hem de balik satis
yeri olarak kullanilmakta olan bina disinda herhangi bir iistyap1 (lokal, soguk hava
deposu, depo, tamir yeri vb.) bulunmamaktadir. Barinak igerisinde, yapilmasi
gereken lstyapilarin yapimi i¢in gerekli bos alan yoktur ancak ana mendiregin
uzatilmasi durumunda ana mendirek boyunca devam eden rithtimin geri sahasinda
bazi diizenlemeler yapilabilir. Bununla birlikte, mevcut idare binasinin bulundugu
kisimda (40 m uzunlukta rihtim yapilacak kisim) rihtim hatt1 15 m ileri taginarak 600
m”’lik yeni bir alan olusturulmasi da yapilacak iistyapilar igin ilave bir ¢dziim

olacaktir.
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Eksik istyapilarin tamamu icin 500 m?®lik kapali alanimn yeterli olacagi
ongoriilmekte ve yapim maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla, yaklasik 225,000 £ (KDV

Harig) olacagi hesap edilmektedir.

Rehabilitasyon c¢alismalar1 kapsaminda yapilacak imalatlara (Sekil 5.31°de
gosterilmekte) ait maliyetler (Tablo 5.3’de gosterilmekte) yaklasik degerler olmakla

birlikte, resmi kurumlara ait 2011 yil1 birim fiyatlar1 baz alinarak hesap edilmistir.

Tablo 5.3 Rehabilitasyon ¢alismalarina ait maliyet tablosu (Y.Foga)

Yapim Isi Maliyet (KDV Harig) ()
Ana Mendirek Uzatilmasi 250,000
Rihtim Yapilmasi 450,000
Rihtim Onarim 100,000
Rihtim Yapilmasi 225,000
Ustyapi Ingaat: 225,000
Fener imalati (2 adet) 20,000
Toplam 1,270,000




Sekil 5.31 Yeni Foga balik¢1 barinagi rehabilitasyon plani.

L6
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5.4 Karsiyaka-Bostanh Balik¢1 Barinag
5.4.1 Konumu

Karsiyaka-Bostanli Balik¢r Barmnagi 38° 27' kuzey enlemi ve 27° 05' dogu
boylami iizerinde bulunmakta olup, Karsiyaka ilge merkezinde kalmaktadir.
Karsiyaka ilgesi, Izmir Kérfezi’nin kuzey kiyisinda yer almakta olup, Yamanlar
Dagi'nin etegi ile deniz arasinda kalan kisimda sehir dokusu ile biiylik Olciide
biitiinlesmis bir ilgedir. Ilcenin dogusunda Bornova, giineyinde Bayrakli, batisinda

Cigli, kuzeyinde Menemen ilgeleri yer almaktadir.

Karstyaka ilgesi, yaklasik 84 km?’lik bir alana yerlesmis olup, rakimi 1 ile 700 m
arasinda degismektedir. 1954 yilinda ilge olan Karsiyaka’nin niifusu 2011 yih
itibariyle 312,213 tiir.

Karstyaka Balik¢1 Barmagina en yakin balik¢1 barinagi kuzeyde Semikler Balikei
Barmagi, giineyde ise Narlidere Balik¢1 Barmagidir. Korfez i¢cinde kalan barinagin

yakinindaki bu bariaklar deniz yolu ile sirastyla 1.0 ve 5.4 deniz mili mesafededir.

5.4.2 Yapim Gecmisi ve Isletilme Durumu

On projesi 1992 yilinda Miilga Ulastirma Bélge Miidiirliigiince hazirlanan, dolgu
imar plani ise 1996 yilinda onaylanan Karsiyaka-Bostanli Balik¢r Barinagi’nin ilk

yatirimi Belediyesince yapilmustir.

Barmagn ilk kiralamas1 1992 yilinda 10 yilligma S.S. Karsiyaka Su Uriinleri
Kooperatifi’ne yapilmis olup, bu siirenin dolmasina miiteakip 2002 yilinda yine 10
yilligina ayn1 Kooperatife kiralanmistir. 2012 yil1 itibariyle bu siire de bitmekte olup,

bu yil icerisinde yeni kiralama islemi yapilacaktir.

Barinagin mevcut durumu onayli dolgu imar planina gore farklilik gostermekte
olup, bu durum Kooperatife kiralanan alanlar ile Belediyeye tahsisli alanlarin bazi

kisimlarda ¢akigmasina sebebiyet vermis ve ¢ekek yeri olarak kullanilan kisim daha
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sonra kullanilamaz hale gelmistir. Onceki yillarda ¢ekek yeri olarak kullanilan kisim
yola paralel rihtim hatt1 iizerinde kalmakta olup, bu rihtim hattindaki geri saha
(Belediyeye tahsisli alanlar ¢ikarildiginda) balikgilik faaliyetleri icin yetersiz
kalmaktadir. Bu durum diger basliklarda da irdelenmektedir.

Balik¢ilik Kiy1 Yapilar1 Sonu¢ Raporunda belirtildigi iizere; barinaktan 100

civarinda balik¢1 teknesi, 20 civarinda da 6zel tekne faydalanmaktadir.

5.4.3 Mevcut (Fiziksel) Durumu

Karstyaka-Bostanli Balik¢i Barinagi’nin ana mendirek uzunlugu yaklasik 270
m’dir. Ana mendirek bir sonraki baglikta detaylica anlatilan onarim caligsmalari
sonrasi (2-4) ton kategoride anrogsman kaplamasina sahip olacak hale getirilmistir.
Kret kotu +2.50 m, kret genisligi 3 m ve anrogsman kaplamasi sevi 2/3 egimdedir.
Ana mendirek boyunca en derin kisim miizvar kismi olup burada derinlik -4.00 m
civarindadir. Mendiregin baslangi¢c kisminda 1.80 x 2.20 m i¢ Olgiilere sahip

sirkiilasyon kanali bulunmaktadir.

Ana mendirek boyunca geri saha {iist kotu +1.00 m ile +1.40 m arasinda
degismektedir. Geri sahamin biiyiik bir kismu (yaklasik 3,500 m?) onceki yillarda
dokiilmiis olan ve sinifi bilinmeyen beton ile kaplanmig durumdadir. 170 m
uzunluktaki rihtimin gerisindeki yaklasik 3.5 m genislikteki kisim ile mendiregin
sonradan uzatilan 50 m’lik kismin tamami ise (F) sinifi (C20) beton ile kaplanmis

durumdadar.

Geri sahada, Telekom’a ait fiber optik kablo hatti mendirek boyunca devam
etmekte olup, mendiregin yaklasik 190. metresinde deniz tabanina indirilen bu kablo

buradan da korfezin diger yakasina dogru devam ettirilmis durumdadir.

Tali mendirek insaat1 2010 y1li i¢erisinde tamamlanmis olup, 50 m uzunluktadir.

Tali mendirek de ana mendirek gibi +2.50 m kret kotunda ve 3 m kret
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genisligindedir, anrosman kaplamasi (2-4) ton kategoridedir. Tali mendirekte rihtim

bulunmamakla birlikte, mendirek boyunca (F) sinifi beton saha kaplama mevcuttur.

Barinakta ii¢ ayr1 rithtim hatti bulunmaktadir. Tali mendirek ile ¢ekek yeri
arasindaki rthtim hattinin yaklasik 193 m uzunluktaki kisminda halka, baba vb.
aksesuar bulunmadigi i¢in baglama yapilamamaktadir. Bu kisimda meydana gelen
oturmalardan dolayr rihtim {ist kotu bazi kisimlarda +0,10 m seviyesine kadar
gerilemistir. Ayni1 rthtim hatt1 {izerinde eski cekek yeri bulunmaktadir. Onceki
donemlerde ¢ekek yeri olan 30 m uzunluktaki bu kisim geri sahasinin barinak
sinirlart disinda kalmasindan dolay1 kullanilamaz hale gelmistir. Eski ¢ekek yerinden
sonraki 70 m uzunluktaki kisim ise Onceki yillarda imalat1 yapilip ta su an i¢in
baglama ve yanagma i¢in kullanilabilen tek kisimdir. Toplam uzunlugu 323 m’yi
bulan rthtim hatti 30 m uzunluktaki (2011 yilinda yapimi tamamlanan) -1.50 m

yanasma derinlikli rthtim ile ¢ekek yerinin baslangicinda son bulmaktadir.

Cekek yeri ile sirkiilasyon kanali arasinda -2.00 m yanagma derinlikli 100 m
uzunlukta rthtim hatt1 bulunmaktadir. Bu hattin geri sahasi yola kadar ortalama 10 m
genislikte olup bu genislik balik¢ilik faaliyetleri icin fazlasiyla yeter durumdadir. Ust
kotu +0.90 m olan rihtim hatti boyunca 10 adet baba, 20 adet baglama halkas1 ve 50

adet usturmaga bulunmaktadir.

Sirkiilasyon kanali yanindan baslayan 170 m uzunluktaki rihtim hattinda yanasma
derinligi -2.50 m’dir. Bu kisimda geri saha genisligi ortalama 20 m olup, bu genislik
balikgilik faaliyetleri igin fazlasiyla yeter durumdadir. Ust kotu +1.00 m olan rthtim
hatt1 boyunca 17 adet baba, 34 adet baglama halkasi ve 85 adet usturmaca

bulunmaktadir.

Bolgedeki balik¢1 barmaklarinin sahip oldugu basen biiyiikliiklerine gore ¢cok daha
biiylik basene sahip olan bu balik¢1 bariaginin basen biiyiikligii 4.40 ha’dir. Basen
i¢i derinlikleri ise -1.00 ile -5.00 m arasinda degismektedir. Sirkiilasyon kanalinin
bulunmasi1 ve giris agzinin sirkiilasyona engel teskil etmiyor olmamasi basen i¢i su

kalitesinin korunmasinda faydali olmaktadir. Basen zemininin iist tabakasi balgik
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olup, bu durum rhtim, mendirek vb. imalatlarda ilave Onlem alinmasin

gerektirmektedir.

Eski ¢ekek yerinin kullanilamaz hale gelmesi sonrasi yapimi tamamlanan yeni
cekek yeri 28 m genisliktedir. Giris agzina gore basenin dip noktasinda bulunan yeni

cekek yeri eski ¢cekek yerine oranla basen i¢i ¢irpint1 sorununu daha az yagamaktadir.

Barinak baseni igerisinde diger bir¢ok balik¢i barinaginda oldugu gibi yanagma
amagh iskele bulunmamaktadir. Prefabrik idare binasinin disinda higbir listyapiya
sahip olmayan barmakta fener de bulunmamaktadir. Sintine atiklar1 diger

barinaklarda oldugu gibi depoda biriktirilmektedir.

5.4.4 Gergeklestirilen Onarim Calismalart

Karstyaka-Bostanli Balik¢1 Barinagi, 2010 ve 2011 yillarinda olmak tizere 3 ayri
onarmm isine tabi tutulmustur. Miilga Ulastirma Bakanligi, DLH Insaati Genel
Miidiirliigiince verilen Olur’a istinaden Miilga Izmir Ulastirma Bélge Miidiirliigiince
gerceklestirilen s6z konusu onarim islerinde yapilan ¢alismalar tarih sirasi itibariyle

asagida belirtilmektedir.

2010 il igerisinde gerceklestirilen onarim Oncesi barinak ana mendireginde
yapilan inceleme neticesinde; anrosman kaplamasinin bulunmadigi, dolgunun bazi
kisimlarda cekirdek bazi kisimlarda filtre dolgu seviyesinde bulundugu, kret {ist
kotunun geri saha kotu ile ayn1 seviyede oldugu, miizvarin bulunmadigi, mendirek
boyunun kisa oldugu ve bu sebeple dalganin basen igerisine etkisini yitirmeden
girdigi tespit edilmistir. Basen igerisinde dalga etkisinin rahatsiz edici seviyede
olmasimin bir diger onemli sebebi de tali mendiregin olmayis1 idi. Gerek ana
mendiregin kisa olusu ve gerekse de tali mendiregin olmayisindan dolayr basenin

girig agz1 ¢cok genis kalmaktaydi.
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Sekil 5.33 Miizvar kismi (onarim 6ncesi).

Yapilan tespit sonrasi hazirlanan onarim projesi ile mendiregin ¢ekirdek dolgusu
ve filtre tabakasinda eksik bulunan kisimlarda (0-0.4) ton kategori malzeme ile
cekirdek dolgu yapilmasi, (0.4-2) ton kategori taslarla filtre tabakasi teskil edilmesi
ve bu eksikliklerin tamamlanmasina miiteakip de (2-4) ton kategori taglarla da
anrosman kaplamasi yapilmast planlanmistir. Ayrica, belirtilen kategorilerdeki

taglarla miizvar tegkil edilmesi de onarim projesinde yer almistir.
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Hazirlanan onarim projesine gore devam ettirilen onarim caligmalar1 sonrasi da
yaklagik 220 m uzunluktaki mendiregin kret kotu +2.50 m’ye, kret genisligi de 3.00
m’ye cikarilmistir. (2-4) ton kategorisindeki anrogsman kaplamasi 2/3 egimde tanzim
edilmistir. Ana mendirek ayn1 kesite sahip olacak sekilde 50 m uzatilirken ayrica 50
m uzunlukta tali mendirek yapilmistir. Tali mendiregin ¢ekirdek dolgusu yapilirken

dolgu malzemesinin bal¢ik zeminde oturma yaptig1 da goézlemlenmistir. Tim bu

onarim isleri i¢in 2010 yil1 igerisinde yaklasik 280,000 £ (KDV Harig) harcanmistir.

Sekil 5.34 Kret genisligi 3 m, sev egimi 2/3 (onarim sonrast).

Sekil 5.35 Tali mendirek.
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2011 yil1 igerisinde rihtim onarimi ig¢in yapilan tespitte; mevcut durum basliginda
ilk sirada tanimlanan rihtim hattinin yenilenmesi gerektigi goriilmiistiir. Ancak yeni
rthtimin imar plani sinirlarina ulasacak sekilde yapilmasinin (¢ok fazla dolgu yapmak
gerektigi i¢in) mevcut 6denek ile tamamlanmasinin miimkiin olmadig goriilmis ve
bu imalat sonraki yillara birakilmistir. Yapilmasi planlanan imalat ise; ikinci sirada
tanimlanan ve barinak yoluna sinir oldugu i¢in geri sahasi bulunmayan rihtim

hattinin onarilmasi ile yeni ¢ekek yerinin yapilmasi olmustur.

Sekil 5.36 Ortalama +0.65 m tist kotundaki rihtim hatt1 (onarim dncesi).

Sekil 5.37 Eski ¢ekek yeri.
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Yapilan tespit sonrast hazirlanan onarim projesi ile; 100 m uzunluktaki, +0.90 m
iist kottaki ve yola kadar 10 m genislikteki -2.00 m yanagma derinlikli rihtim hattinin
imalati tamamlanmistir. Ayrica, ¢ekek yerinin ilk sirada tanimlanan rihtim hattina
baglantisi i¢in +0.90 m {ist kotta, -1.50 m yanasma derinlikli 30 m uzunlukta rihtim
da yapilmistir. Her iki rihtim hatti boyunca kronman betonu gerisine tesisat kanali
yapilarak tesisat altyapis1 tamamlanmistir. Her iki rihtim hattinin toplaminda 13 adet
baba, 26 adet halat halkas1 ve 64 adet usturmaca kullanilmistir. Su i¢i beton teknigi
ile imal edilen rihtimlarda su i¢i beton i¢in (G) sinifi beton, kronman betonu ve geri

saha kaplamasi i¢in ise (F) sinifi beton seg¢ilmistir.

Ayrica, 28 m genislikli ¢ekek yeri imalati yapilmistir. Cekek yeri egimi imkanlar
dahilinde 1/7 olarak se¢ilmis, mevcut su derinliklerine bagli olarak da ¢ekek yeri 6nii
su derinligi -2.00 m mertebesinde diizenlenmistir. Cekek yeri geri sahasinda 30 cm

ylukseklikte (F) sinifi beton saha kaplama yapilmistir. Tiim bu onarim isleri i¢in 2011
yili igerisinde yaklasik 436,000 £ (KDV Hari¢) harcanmustir.

Sekil 5.38 Rihtim ve geri sahasi (onarim sonras).
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Sekil 5.39 Yeni ¢ekek yeri.

2011 yili igerisinde ikinci kez ddenek teminine istinaden bu defa sirkiilasyon
kanali ve sirkiilasyon kanali sonra devam eden 170 m uzunluktaki rthtim hattinin
onarimi ihalesi yapilmistir. Mevcut rihtim hatt1 ortalama +0.80 m. iist kotunda ve
yeterli miktarda rihtim aksesuari barindirmaz durumdaydi. Ayrica, rihtim hatti
bilinen yapim teknikleri ile yapilmadig: i¢in de stabil bir yapida degildi ki bu durum
onarim isi sirasinda is makinelerinin manevralar1 sirasinda hattin bozulmasi ile de

daha net anlagilmistir.

Sekil 5.40 Sirkiilasyon kanali sonrasi rihtim hatt1 (onarim 6ncesi).
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Tamamlanan onarim ¢alismalar1 sonras1 +1.00 m. iist kotunda, -2.50 m. yanasma
derinlikli ve 170 m uzunlukta rihtim olusturulmustur. (G) sinifi su i¢i beton ile imal
edilen rihtimin kronman betonu ve geri saha betonu, diger drneklerde oldugu gibi (F)
sinifi beton ile imal edilmistir. Tesisat kanali bu rihtim hattinda da kronman gerisinde
yer almistir. Rthtim hattinin toplaminda 17 adet baba, 34 adet halat halkasi ve 85
adet usturmaca kullanilmistir. Ayrica, 1.80 x 2.20 m i¢ boyutlarina sahip sirkiilasyon
kanali imal edilerek yerine konulmustur Sirkiilasyon kanalinin imalatinda (A) sinifi
demirli beton kullanilmistir. Tiim bu onarim isleri i¢in 2011 yili icerisinde yaklasik

422,000 TL. (KDV Hari¢) harcanmustir.

Sekil 5.41 Yeni rihtim hatt1 kronman betonu imali asamasinda.
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Sekil 5.42 Yeni rihtim hatti tesisat kanali kum dolgusu asamasinda.

5.4.5 Rehabilitasyon Calismalar

1992 yilinda yapilan ve yukarida bahsedildigi tizere 2010-2011 yillar1 arasinda 3
ayr1 onarim igine tabi tutulan Karsiyaka-Bostanli Balik¢1t Barinagi’nin ilgili mevzuat
ve sartnamelerde belirtilen standartlara getirilmesi ve bdylelikle balikgilik
faaliyetlerinin daha muntazam yiiriitiilebilmesi i¢in barinakta yapilmasi gereken

imalatlarin neler oldugu asagida basliklar halinde belirtilmektedir.

Ana mendirek; 270 m uzunluga, (2-4) ton tas kategorisine, 3 m kret genisligine ve
2/3 egimli anrogsman kaplamasi tanzimine sahip ana mendiregin tag kategorisi ve
anrogman kesiti agisindan herhangi bir onarima ihtiyact bulunmamaktadir. Ancak,
basenin dalga etkisine kars1 daha korunakli hale gelmesi icin (giris agzinin daha
kapali olmast i¢in) ana mendiregin Sekil 5.43°de gosterildigi lizere mevcut
dogrultusundan daha farkli bir ac1 ile yaklasitk 40 m uzatilmasi gerekmektedir.

Uzatilacak kisimda mevcut kesitin devam ettirilmesi yerinde olacaktir.

Mendirek uzatilmasi isi kapsaminda 8,000 tonun {iizerinde tag kullanilacagi ve
bunun maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla, yaklasik 110,000 £ (KDV Harig) olacagi
hesap edilmektedir.
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Tali mendirek; 2010 yil1 igerisinde insa edilen tali mendirekte kapsamli bir
degisiklik yapilmasina ihtiya¢c duyulmamakla birlikte, yapimi tamamlandiktan sonra,
barinak zeminindeki balgiktan dolayi, oturma yapan kisimlarin anrogman

kaplamasinda diizeltmeler yapilabilir.

Rihtimlar; mevcut durumda bahsedildigi tizere rihtimlar 3 ayr1 kisma ayrilmis ve
bu sekilde tanimlanmisti. Tanimlanan 3 ayri1 rihtim hattindan 2. ve 3. kismin (2011
yilinda yapilan kisimlar) herhangi bir onarima ihtiyacit bulunmamaktadir. Ancak, ilk
kisim olarak tanimlanan rithtim hattinin onarima ihtiyact bulunmaktadir. Toplam
uzunlugu 320 m’yi bulan bu rihtim hattinda; baz1 yerlerinde +0.10 m mertebesinde
iist kota sahip olan ve hi¢bir rihtim aksesuari1 barindirmayan 193 m’lik kismin, 30 m
uzunlugunda (eski ¢ekek yeri) rihtim kategorisinde sayilamayacak kismin ve dnceki
yillarda yapimi tamamlanip rihtim olarak kullanilabilen 70 m uzunlugundaki kismin

(toplam 293 m’lik kismin) onarilmaya ihtiyaci vardir.

Toplam uzunlugu 293 m’yi bulan rihtim hattinin onarim sirasinda barmaga ait
imar planinda belirtilen sinirlara ulasilarak onarim yapilmasi (dolgu yapilmasi) her
ne kadar baseni daraltacak olsa da genis bir geri saha olusturacaktir. Geri saha
olusturulmasi bu kisimda bilhassa dnem kazanmaktadir ¢iinkii 193 m’lik rihtim
hattinin bazi kisimlarinda geri saha genisligi 3-4 m mertebesindedir. Yapilacak
rthtimin yanagma derinligi mevcut derinliklere bagli olarak -2,00 ile -3,00 m

mertebesinde arasinda degisecektir.

Rihtim yapilmast isi kapsaminda 5000 m’ “iin iizerinde beton kullanilacag: ve
bunun maliyetinin yaklasik 1,500,000 £ (KDV Harig) olacagi hesap edilmektedir.
Maliyeti etkileyen diger parametreler, mevcut derinliklere bagl olarak, tarama ve

dolgu isleridir.

Cekek Yeri; 2011 yilinda yapimi tamamlanan c¢ekek yeri i¢in ilave bir imalat
yapilmasina gerek bulunmamakla birlikte, ¢cekek yeri gerisi iist kotu barmak geri
sahasiin mevcut kotundan fazla oldugu i¢in diisiik kotlu kisimlarin dolgu + beton

saha kaplama imalat1 sonras1 ¢cekek yeri ile ayn1 kota getirilmesi gerekmektedir. Bu
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imalatin yapilabilmesi i¢in Oncelikle, 2012 yilinda gergeklestirilecek kiralama

sonrasi, barmagin geri sahasimnin sinirlarinin netlestirilmesi gerekmektedir. Bu isin

maliyetinin yaklasik 70,000 £ (KDV Harig) olacagi hesap edilmektedir.

Basen; tekneler i¢in bosaltma, dinlenme, baglanma, manevra ve servis alani
olarak kullanilan barinak baseninin biytlkligi yaklasik 4.40 ha olup, bu alan
barinmakta olan tekneler icin fazlasiyla yeter durumdadir (bilhassa yoredeki
barinaklarin basenlerinin ne denli kii¢iik oldugu diisiiniilecek olursa). 293 m’lik
rthtim hattinda yapilacak onarim isi sonrast basen 0.55 ha kiiglilecek olmasina
ragmen gerek ana mendiregin uzatilmasi ile basenin biraz daha biiyiiyecek olmasi ve
gerekse de basenin mevcut halinin yeterince biiyiik olmasindan dolay1 herhangi bir

sikint1 yasanmayacaktir.

Ustyap1; mevcut durum bashiginda da belirtildigi iizere barmakta prefabrik idare
binasinin disinda herhangi bir iistyapt mevcut degildir. Ancak, ana mendirek
izerinde lstyapilarin yapimi i¢in yeterli alan bulunmakla birlikte, dolgu yapilacak
kisimda bu imalat i¢in fazlasiyla alan olusacaktir ki olusacak bu alan konum olarak

tistyapilarin yapimi i¢in oldukga idealdir.

Eksik istyapilarin tamami i¢in 800 m*lik kapali alamin yeterli olacag
ongoriilmekte ve yapim maliyetinin, 2011 yili fiyatlariyla, yaklasik 360,000 £ (KDV
Harig) olacagi hesap edilmektedir.

Bostanli Balik¢1 Barinagi’nda rehabilitasyon caligmalar1 kapsaminda yapilacak
imalatlara (Sekil 5.43°de gosterilmekte) ait maliyetler (Tablo 5.4’de gosterilmekte)
yaklasik degerler olmakla birlikte, resmi kurumlara ait 2011 yil1 birim fiyatlar1 baz

alinarak hesap edilmistir.
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Tablo 5.4 Rehabilitasyon ¢alismalarina ait maliyet tablosu (Bostanli)

Yapim Isi Maliyet (KDV Harig) ()
Ana Mendirek Uzatilmasi 110,000
Rihtim Yapilmasi 1,500,000
Onarim Yapilmasi 70,000
Ustyap Insaati 360,000
Fener Imalat1 (2 adet) 20,000
Toplam 2,060,000




Sekil 5.43 Karsiyaka-Bostanl balik¢1 barinagi rehabilitasyon plani.

[48!
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5.5 Orta Ege (Izmir) Bolgesi Balik¢1 Barinaklarinin Rehabilitasyon Maliyeti

Bu kistmda Orta Ege (Izmir) bélgesindeki balik¢1 barinaklarinin mevecut durumu,
agirlikli olarak yerinde yapilan tespitlerden ve bazi hususlarda da Balik¢ilik Kiy1
Yapilart Durum ve Ihtiyac Analizi Sonu¢ Raporu eklerinden faydalanilarak,
belirtilmekte ve 6rnek olarak secilen 4 adet balik¢1 barinaginda yapilmasi planlanan
rehabilitasyon c¢alismalarinin  maliyeti esas alinarak bolgedeki tiim balike¢i

barmaklarinin rehabilitasyonu i¢in maliyetin ne olabilecegi hesaplanmaktadir.

Ege Denizindeki Balik¢i Barmaklar1 bashgir altinda Orta Ege bolgesindeki
balik¢ilik kiy1 yapilarinin 29 adet balik¢1 barinagi, 4 adet barinma yeri ve 1 adet
“diger” siniflandirmasindaki yapidan ibaret oldugu belirtilmisti. Barinma yerleri ve
“diger” siniflandirmasindaki kiy1 yapist bu kisimda yapilacak olan rehabilitasyon
maliyeti hesabina dahil edilmemektedir. Cilinkii bu yapilarin balik¢1 barmaginin sahip
olmasi gereken kriterlere sahip olabilmesi, gerek bulundugu konum ve gerekse de alt
ve ist yapt imkanlar1 agisindan miimkiin goriinmemektedir. Bununla birlikte Eski
Foca Balik¢r Barinagi ve Mordogan 2 Balik¢i Barmagi yapimi son yillarda
tamamlanan balik¢1 barinaklar1 olduklar1 ve rehabilitasyona ihtiya¢c duymadiklari igin

degerlendirme dis1 birakilmaktadir.

Degerlendirmeye tabi tutulan 27 adet balik¢1 barinagi (6rnek olarak secilen 4 adet
balik¢1 barinagi dahil), rehabilitasyon icin maliyet hesab1 yapilan 4 adet balik¢i
barinagi ile biiytikliikklerine gore benzestirilmekte olup, diger balik¢1 barinaklarinin
rehabilitasyon maliyeti de bu benzerlikten yola ¢ikilarak hesaplanmaktadir. Burada
Oonemli olan bir hususta sudur; yoredeki balik¢1 barinaklari yapilari, mevcut
imkanlari, alt ve iist yap1 mevcudiyetleri ve eksiklikleri itibariyle 6nemli farkliliklar
gostermemektedir. Bu itibarla, biiytikliikleri itibariyle smiflandirma yapilarak,
barmaklarin rehabilitasyon maliyeti hesabinda yaklasik sonu¢ bulmak kabul
edilebilir bir yaklagimdir. Kald1 ki barinaklardaki eksikliklerin genel itibariyle ayni
oldugu, hem 6rnek olarak secilen 4 adet balik¢1 barmagina iliskin analizden hem de
Balik¢ilik Kiyr Yapilart Durum ve Ihtiyag Analizi Sonug¢ Raporunda barmaklarin

ihtiyaclarina iligkin yapilan tespitten anlasilmaktadir.
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Biiytkliiklerine ve fiziki durumlarina gore siniflandirilan 27 adet balik¢1 bariagi

Tablo 5.5.’de belirtilmektedir.

Tablo 5.5 Orta Ege bolgesi balik¢t barinaklari

Sira No Balik¢1 Barinagi Fiziki Durum Biiyiikliik
1 Dikili Balik¢1 Barmagi Iyi Orta
2 Candarl1 Balik¢1 Barmagi Koti Biiytik
3 Aliaga Balik¢1 Barmagi Orta Orta
4 Aliaga-Cakmakl Balik¢1 Barinagi Iyi Kiigiik
5 Yeni Foga Balik¢1 Barinagi Orta Orta
6 Semikler Balik¢1 Barinagi Koti Kiigiik
7 Karsiyaka-Bostanli Balik¢1 Barinagi Orta Biiyiik
8 Narlidere-Sahilevleri Balik¢1 Barinagi Orta Orta
9 Glizelbahge 1 Balik¢1 Barmagi Iyi Kiigiik
10 Giizelbahge 2 Balik¢1 Barmagi Iyi Orta
11 Urla Iskele Balik¢1 Barmagi Iyi Orta
12 Urla-Cesmealt1 Balik¢1 Barinagi Tyi Biiytik
13 Urla-Ozbekkdy Balik¢1 Barinagi Orta Orta
14 Balikliova Balik¢1 Barmagi Koti Orta
15 Mordogan 1 Balik¢1 Barinag: Kotii Kiiciik
16 Kaynarpinar Balik¢1 Barmagi Orta Kiigiik
17 Ambarseki Balik¢1 Barinagi Koti Kiigtik
18 Saipkdy Balik¢1 Barimagi Orta Orta
19 Karaburun Balik¢1 Barinagi Orta Kiigiik

20 Yeniliman Balik¢1 Barmagi Orta Orta
21 Cesme-Ilica Balik¢1 Barmagi Orta Biiyiik
22 Cesme-Dalyankoy Balik¢1 Barinagi Orta Orta
23 Cesme Balik¢1 Barmagi Koti Kiigiik
24 Cesme-Ciftlikkdy Balik¢1r Barmagi Orta Orta
25 Cesme-Alagati Balik¢1 Barinagi Orta Orta
26 Sigacik Balik¢1 Barmag: Orta Kiigiik
27 Ozdere Balik¢1 Barinagi Tyi Kiigiik




Tablo 5.6 Orta Ege bolgesi balik¢i barinaklarina ait sayisal tablo
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Durum / Biiytikliik Kiigiik Orta Biiyiik
Koti 4 1 1
Orta 3 9 2
Iyi 3 3 1

Tablo 5.5’de belirtilen 4 adet biiyiik balik¢1 barinagi tez kapsaminda ele alinan
Candarli Balik¢1 Barinagi ve Karsityaka-Bostanli Balik¢1 Barinagi (bu iki barinak ta
belirtilen 4 adet biiyiik balik¢i barinagr icinde kalmakta) ile aymi biiytiklik
kategorisinde olup, s6z konusu 4 adet balik¢t barmaginin rehabilitasyon maliyeti
Candarli ve Karsiyaka-Bostanli Balik¢1 Barinaklarinin rehabilitasyon maliyeti esas

alinarak hesaplanmaktadir (Tablo 5.7).

Tabloda, Candarli Balik¢i Barmmag “Kotii”, Bostanli Balik¢i Barinagir “Orta”
kategorisinde belirtilmis olsa da Bostanli Balik¢1 Barinaginin rehabilitasyon maliyeti
Candarli Balik¢i Barmagindan daha fazladir, bunun sebebi de Bostanli Balike1
Barinaginda, imar planinda belirtilen siirlara ulasilmasi igin, yapilmasi gereken
dolgu miktarinin ¢ok fazla olmasidir. Bu nedenle, diger 2 balik¢1 barmag: igin
yaklagik rehabilitasyon maliyeti hesaplarken Bostanli Balik¢1 Barinaginda diizeltme

yapilmis maliyet (1,550,000 ©) esas alinmaktadir.

Maliyeti bilinen “Ko&ti” ve “Orta” kategorisindeki 2 balik¢r barmaginin
rehabilitasyon maliyetinin %70’i “Orta” ve “lyi” kategorisindeki diger 2 balikgi

barmagi icin rehabilitasyon maliyeti olarak kabul edilmektedir.

Tablo 5.7 Biiyiik balik¢1 barinaklarinin rehabilitasyon maliyeti

Balik¢1 Barinagi Maliyet (KDV Harig) (t)
Candarli Balik¢1 Barmagi 1,660,000
Karsiyaka-Bostanli Balik¢1 Barinagi 2,060,000
Diger 2 Balik¢1 Barinagi 2,250,000
Toplam 5,970,000
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Tablo 5.6°da belirtilen 13 adet orta biiyiikliikteki balik¢1 barinagimin 3 adedi lyi”,
9 adedi “Orta” ve 1 adedi de “K&tii” kategorisindedir. “Iyi” kategorisinde olan 3 adet
balik¢1 barinagi i¢in ayni kategoride olan Dikili Balik¢r Barmagmin diizeltilmis
maliyeti* (basen digina yapilacak ilave mendirek, ¢ekek yeri, rihtim imalatlarina ait
maliyet eksiltilerek bulunan maliyet: 765,000 ©), “Orta” kategorisinde olan 9 adet
balike¢1 barmagi icin ayni kategoride olan Yeni Foca Balik¢1 Barinaginin maliyeti ve
“Koti” kategorisindeki 1 adet balik¢t barmnagi i¢in Y. Foca Balik¢r Barmaginin
maliyetinin 1,33 kat1 esas alinmaktadir (Tablo 5.8).

Tablo 5.8 Orta biiyiikliikteki balik¢1 barinaklarinin rehabilitasyon maliyeti

Balike1 Barinagi Maliyet (KDV Harig) (t)
Dikili Balik¢1 Barmagi 1,470,000
“lyi” Kategorisindeki Diger 2 Balik¢1 Barmagi *1,530,000
Yeni Foga Balik¢1 Bariagi 1,270,000
“Orta” Kategorisindeki Diger 8 Balik¢1 Barinagi 10,160,000
“Kotii” Kategorisindeki 1 Balik¢1 Barinagi 1,690,000
Toplam 16,120,000

Tablo 5.6’da belirtilen 10 adet kiiciik biiytikliikteki balik¢1 barinagmin 3 adedi
“Iyi”, 3 adedi “Orta” ve 4 adedi de “Kotii” kategorisindedir. “Iyi” kategorisinde olan
3 adet balik¢1 barinagi i¢in orta biiyiikliikteki Dikili Balik¢1 Barmaginin diizeltilmis
maliyetinin %75°1, “Orta” kategorisinde olan 3 adet balik¢i barinag: icin Yeni Foca
Balik¢1 Barmagimin maliyetinin %75°1 ve “Koti” kategorisindeki 4 adet balik¢i
barmag i¢in “Orta” kategorisi i¢in hesaplanan maliyetin 1,33 kat1 esas alinmaktadir

(Tablo 5.9).

Tablo 5.9 Kiigiik balik¢1 barinaklarinin rehabilitasyon maliyeti

Balik¢1 Barinagi Maliyet (KDV Harig) (t)
“lyi” Kategorisindeki 3 Balik¢1 Barmag: 2,295,000
“Orta” Kategorisindeki 3 Balik¢1 Barmagi 2,855,000
“Koti” Kategorisindeki 4 Balik¢1 Barinagt 5,065,000
Toplam 10,215,000
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Yapilan hesaplamalardan 27 adet balik¢t barmagi i¢in toplam rehabilitasyon
maliyetinin yaklasik olarak 32,305,000 £ oldugu goriilmektedir. Bu maliyeti 27 adet
balik¢1 barinagina pay ettigimizde (biiyiikliikk gézetmeksizin) yaklasik olarak bir adet
balik¢1 barmaginin rehabilitasyon maliyeti 1,195,000 £ olarak hesap edilmektedir.
Rehabilitasyon maliyeti alt ve iist yap1 olarak ayrildiginda; alt yapinin toplam
maliyeti 25,690,000 1, iist yapinin toplam maliyeti ise 6,615,000 £’dir. Bu durumda
ortalama rehabilitasyon maliyeti alt yap1 i¢in yaklasik 950,000 ©, iist yap1 igin ise

245,000 © olmaktadir. Alt ve iist yap1 igin oransal degerler sirasiyla %80 ve %20’dir.

Rehabilitasyon maliyeti i¢in yapilan hesaplamalarda yapilan kabuller, yazarin
bir¢ok balik¢1 barmnagi onarimi iginde gorev almasi sonrasi edindigi tecriibelere

dayanmaktadir.

Bununla birlikte, belirtilmesinde fayda vardir ki; iilkemiz balik¢1 barinaklarindan
en kotii durumda olanlar bile zaruri 6l¢tide ihtiyaglari karsilamakta olup, hesap edilen
rehabilitasyon maliyeti balik¢1 barmaklarinin faal hale getirilmesine iliskin maliyet
olmayip, barmaklarin mevzuat ve sartnamelerde belirtilen ileri seviyelere getirilerek
balikgilik faaliyetlerinin ¢ok daha muntazam yiiriitiilmesi i¢in gerekli oldugu

diistiniilen maliyettir.



BOLUM ALTI
SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Balik¢ilik, i¢ su ve deniz kaynaklarinda dogal olarak yer alan canli iirlinlerden
ekonomik olarak yararlanma tekniginin ifadesi olup, tarihin ilk donemlerinden
bugiine kadar her donem var olmustur. Balik¢ilikta, avcilik ve kiiltiir balikgiligt
(yetistiricilik) olmak tizere bilinen baglica iki tip liretim sekli olup, yetistiricilik;
hayvansal ve bitkisel su canlilarinin kontrollii veya yar1 kontrollii kosullarda, insan
gidasi, stok takviyesi, siis, sportif ve bilimsel amagclarla yetistirilmesini ifade etmekte
iken, avcilik; okyanuslarda, denizlerde ve i¢ sularda var olan canlilarin belirli

donemlerde, cesitli teknikler kullanilarak yakalanmasini ifade etmektedir.

S6z konusu iki tip tiretim seklinden avcilik ile diinya su iirtinleri {iretiminin
yaklagik %61.5’1, yetistiricilik (bitkisel su {irlinleri hari¢) ile de %38.5’1
karsilanmakta olup, tiim diinyada, ¢ogu yoksul olan, yaklasik 170 milyon kisi
gelirlerinin tamamini ya da bir kismimi balik¢ilik faaliyetleriyle karsilamaktadir
(FAO, 2009). 6.5 milyarin iizerindeki diinya niifusu esas alindiginda, kisi basina su
tirlinleri tiiketimi 2008 yil1 itibariyle 16.8 kg/kisi/yil olup (FAO, 2010), diinyada 2.9
milyar kisi tarafindan tiiketilen hayvansal protein ihtiyacinin yaklagik %15’inin su

tirtinlerinden saglandigi tahmin edilmektedir.

Diinya niifusu i¢in bu derece énemli olan su {iriinleri iiretiminin 6ncelikli {iretim
sekli olan avciligin altyapisi da balik¢r barinaklaridir. Balik¢i teknelerinin sektoriin
tiretim alanlar1 olan agik denizlere ya da i¢ sulara agilmasimi saglayan kapi
niteligindeki barmaklarin altyapilar1 da bu calisma kapsaminda anlatildig1 iizere
dalgakiran, rihtim, iskele, ¢ekek yeri, barinak baseni, fener ve bunlar1 tamamlayan

diger tali yapilardir.

Giris kisminda da belirtildigi {izere; bu ¢aligmanin amaci diinyadaki ve
tilkemizdeki balik¢iligin bulundugu yer esas alinarak, balik¢ilik sektoriiniin altyapisi
olan balik¢1 barnaklarina iligkin yasal mevzuatin ve mevcut fiziksel durumun ortaya

konmast ve dolayisiyla eksikliklerin tespit edilmesi, ihtiya¢ duyulan rehabilitasyon
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caligmalarinin neleri kapsamasi gerektiginin incelenen dort adet balik¢i barmagi
tizerinden gosterilmesi ve buna bagh olarak rehabilitasyonun muhtemel maliyetinin
tespit edilmesi olup, ¢alismanin amaci dogrultusunda {ilkemiz balik¢1 barinaklarina

iliskin mevcut durum asagida belirtildigi sekilde 6zetlenebilir.

Ulkemiz balik¢ilik kiy1 yapilarinin sayis1, 2011 yili itibariyle, 363 olup, bu saymn
yaklasik %60°1n1 barinaklar diger kismini da barinma yerleri, ¢ekek yerleri ve diger
yapilar olusturmaktadir. Ancak, literatiirde farkli gruplar altinda tanimlansa da
tilkemizde barimma yerleri de daha ufak capli barmak olarak degerlendirilmekte,
cekek yerleri barmaklarin alt yapisi olarak bilinmekte ve diger grubu altindaki

yapilar da yine barinak olarak kullanilmaktadir.

Onemli bir kism1 (%54) Su Uriinleri Kooperatiflerince, ikinci bilyiik kismi (%31)
ise Kamu tarafindan isletilmekte olan barinaklardaki ortalama yogunluk %70’in
lizerinde, ortalama yasta 22’nin iizerindedir. Bu barinaklardaki altyap: (elektrik, su,
cekek yeri, fener) hizmet durumlar ortalama olarak %60’1n tizerinde olmakla birlikte
istyap1 (isletme binasi, satig yeri, 6n sogutma yeri, buz liretim yeri) hizmet durumu
ortalama olarak ancak %15’in iizerindedir. Ozetle; genel itibariyle sahipsiz kalmayan
(isletmeciye sahip), ¢okta yasli olmamakla birlikte 6nceki yillarda giiniimiiz yapim
tekniginden uzak bir sekilde yapilmis oldugundan dolayr onarima ihtiya¢ duyan
balik¢1 barinaklarinda bir¢ok tekne barinmaktadir.

Calismanin “‘eksikliklerin tespit edilmesi ve ihtiya¢c duyulan rehabilitasyon
calismalarinin neleri kapsamasi gerektigine” iliskin kismi i¢in 6rnek olarak secilen
ve iilkemiz balik¢1 barmaklarinin karakteristigini genel olarak yansitan Dikili,
Candarli, Yeni Foca ve Karsiyaka-Bostanli balik¢1 barinaklar1 tlizerinde yapilan
incelemelerde agirlikli olarak saha calismalarindan elde edilen veriler kullanilmas,
yaklagik 3 sene devam eden saha ¢alismalarinda cekilen fotograflara da siklikla yer

verilmigtir.

S6z konusu 4 adet balik¢t barimaginin mevcut durumlart esas alinarak, ¢alisma

kapsaminda tanimlanan altyap1 (dalgakiran, rihtim, iskele, ¢cekek yeri, barinak baseni
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ve fener) ve {ist yap1 unsurlari i¢in degerlendirilme yapildiginda, aslinda bolgemiz ve
tilkemiz balik¢1 barinaklarinin alt ve {ist yapilar1 i¢in genel bir degerlendirme
yapilmis olmaktadir. Alt ve {st yapilara iliskin tespitler basliklar halinde
belirtilmektedir.

Dalgakiran; 6rnek olarak secilen 4 balik¢1 barinaginda da oldugu gibi tlilkemiz
balik¢1 barmaklarinda yetkili Kurumlara iletilen sikayetler genellikle; dalga
asmasinin siklikla yasanmasi, sert havalarda teknelerin zarar gérmesi ve dalganin
barinak i¢ine girmesi olmakta. Bu sikayetlerin temelinde sirasiyla dalgakiran kret
kotunun diisiik olmasi, anrogsman kesitinin bilhassa anrosman kaplamasinin yetersiz
olmas1 ve dalgakiran boyunun kisa olmasi yatmakta olup, 6rnek olarak secilen
barinaklarda gerceklestirilen onarim c¢aligmalarinda yetersiz  kesite  sahip
dalgakiranlara ikmal yapilmis, bu ikmal sirasinda kret kotu yiikseltilmis ve yasal
mevzuat agisindan sikinti yasanmayan barinaklarda dalgakiran boyu uzatilmustir.
Ulkemiz balik¢1 barmaklarmin birgogunda gériilen bu sikintilar barmaklarin ortak
sorunu haline gelmis olmakla birlikte tipki 6rnek olarak segilen barinaklarda oldugu

gibi diger barinaklarin dalgakiranlar1 da son yillarda onarima tabi tutulmustur.

Rihtim; yanasma ve baglamada yasanan zorluklar tipki dalgakiran o6rneginde
oldugu gibi 4 balik¢t barmaginin da ortak sikintisi olup, konuyla ilgili sikayetler
genellikle; mevcut rihtimlarda iist kotlarin diisiik olmasi, bazi kisimlarda rihtimin hig
olmamasi ve rihtim aksesuarlarinin olmamasindan ibaret. Bu sikayetlerin ana sebebi
de rihtimlarin 6nceki yillarda giiniimiiz rthtim yapim tekniginden farkli sekilde
yapilmis ve dolayisiyla zamanla zarar gérmiis olmasidir. Onarim isleri kapsaminda
ya su i¢i beton teknigi ile yeni rihtimlar insa edilmis ya saglam altyapiya sahip
oldugu tespit edilen rihtimlarda sadece kronman betonu yenilenmis ya da yeni rthtim
aksesuarlart mevcut rihtimlara ankre edilmistir. Dalgakiran 6rneginde oldugu gibi
rthtimlarda da son yillarda bircok onarim isi gerceklestirilmis olup, bu ¢aligmalara
devam edildigi siirece barmak sayist degismeyecek olsa bile baglama kapasitesi

artacaktir.



121

Iskele; drnek olarak segilen 4 adet balikg1 barmagmimn higbirinde basen iginde
yanasma amaglh iskele bulunmamakta olup, bu durum iilkemiz balik¢i
barinaklarindaki genel durumu da yansitmaktadir. Kald1 ki basen igerisinde iskelenin
bulunmasi basen biiyiikliigii ile de ilintili olup, bu durum basen biiyiikliikleri ilgili

baslikta ayrica degerlendirilmektedir.

Cekek Yeri; 6rnek olarak secilen 4 adet balik¢1 barinaginin 2 tanesinde ¢ekek yeri
bulunmakta 2 tanesinde ise barmnak disindaki sahil kismi ¢ekek yeri olarak
kullanilmakta olup, ¢ekek yerine sahip olan balik¢t barinaklart (Candarli ve
Karsiyaka-Bostanli) incelendiginde her ikisinin de biiyiik bir basene sahip oldugu,
bunun aksine basen i¢inde ¢ekek yeri bulunmayan barinaklarda (Dikili ve Yeni Foga)
ise basen biiyiikliigiiniin yetersiz kaldig1 goriilmektedir. Bu da sunu gdstermektedir;
cekek yeri her barmak i¢in zaruri ihtiyac olarak goriilmekte ve yeterli alana sahip
barinaklarda basen igerisinde, yeterli alana sahip olmayan barmnaklarda ise basen
disinda mutlaka bir ¢ekek yeri insa edilmektedir. Heniiz ¢ekek yerine sahip olmayan
barmaklarda da aymi diizen devam ettirilmeli ve yeterli alana sahip barinaklarda
basen igerisinde, yeterli alana sahip olmayan barinaklarda ise basen biiytitiilemiyorsa
basen disindaki farkli bir noktada (meri mevzuat g¢ergevesinde) cekek yeri insa

edilmelidir.

Barinak Baseni; her ne kadar incelenen 4 adet balik¢i barmaginin 2 tanesinin
basen biiyiikliigi ile sikayeti olmasa da ve bu durum %50’lik bir orana tekabiil etse
de barmnaklarin geneline bakildiginda bircok balik¢i barinaginin yetersiz basen
biiylikliigiinden sikayet ettigi goriilmektedir. Bu durum, balik¢ilik faaliyetlerinin
daha az sayida ve daha kiiclik teknelerle yiiriitiildiigi donemlerde ihtiyag duyulan
alanin su an ihtiya¢ duyulan alandan daha az olmasi sebebiyle barmaklarin daha
kiigiik insa edilmesi ile ilintilidir. Kald1 ki; diinyada balik¢ilik konusunda s6z sahibi
ilkelere bakildiginda iilkemizdeki balik¢1 teknelerinin halen kiigliik kaldig
goriilmektedir. Bu sorunun asilmasi mevcut balik¢1 bariaklarinda ne yazik ki ¢ok
zordur. Ciinkii mevcut balik¢i barmaklarinin birgogu yerlesim yerlerinin ya
merkezinde ya da yakininda kalmakta ve barinagin genisletilmesi s6z konusu

oldugunda basta yer sikintis1 olmak tizere ¢esitli zorluklarla karsilagilmaktadir.
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Barinak baseni ile bir diger sikayet basen i¢i derinliklerin az olusudur. Bu durum
genellikle basen i¢cine malzeme tasinmasinin (sedimantasyon) Oniine gec¢ilememesi
ve tasman malzemenin sirkiilasyon kanali ile basen disina c¢ikarilamamas: ile

ilintilidir. Son yillardaki onarim islerinde bu durum da gozetilmektedir.

Fener; Ornek olarak secilen 4 adet balik¢t barmagimnin biri hari¢ (Dikili)
digerlerinde fener bulunmamaktadir. Kald: ki Dikili balik¢1 barinagindaki fener de
yenilenmeye ihtiya¢ duyan bir fenerdir. Ne yazik ki iilkemiz balik¢1 barinaklarinin
(yeni yapilan barmaklar haricinde) bir¢ogunda fener bulunmamakta ve halen mevcut

barinaklarda fener imalatina 6nem verilmemektedir.

Ustyap; iilkemiz balik¢1 barinaklarinin tamamina yakininda var olan ancak pekte
sikayetci olunmayan iistyap: eksikligi ile olumsuzlugun ¢éziimii diger eksikliklerin
(altyapr eksikligi) ¢oziimiinden farklilik arz etmektedir. Oncelikle, iistyapilarin
barinak isletmecisi kooperatifler tarafindan bir eksiklik olarak goriilebilmesi i¢in
sektordeki kalitenin artmasi gerekmektedir. Devaminda da iistyapilarin yapimina
iliskin yapim zorluklarinin ve yasal sikintilarin giderilmesi gerekmektedir. Yapim
zorlugundan kasit bu yapilarin insasi i¢in gerekli 6denegin temini ve yapilacak yapi
icin gerekli bos sahanin temini ile ilintilidir. Yasal sikintilardan kasit ise barinak
altyapist ingasinda séz sahibi olmayan ancak {styapilart insaat asamasinda
ruhsatlandiran yerel yonetimlerin ilge merkezlerinde kalan balik¢1 barinaklarina karsi

bakis acilar ile ilintilidir.

Calismanin “rehabilitasyonun muhtemel maliyetinin tespit edilmesine” iliskin
kistmda Orta Ege (Izmir) bélgesi balikgi barmaklari igin yapilan hesaplamalarda;
incelenen 4 adet balik¢t barmaginin rehabilitasyon maliyeti esas alinmistir. Bu
kisimda, barmaklar biiytikliiklerine ve fiziki durumlarina gore gruplandirilmis ve bu
kistaslara gore tespit edilen benzerliklerden diger balik¢1 barinaklari i¢cin muhtemel

rehabilitasyon maliyeti bulunmustur. Hesaplamalar sonras1 Orta Ege (Izmir ) bolgesi
balik¢1 barnaklari i¢in ortalama rehabilitasyon maliyeti 1,195,000 © olarak

bulunmustur.
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Sonug itibariyle; bu calisma kapsaminda oOncelikle, balik¢iligin  6nemini
anlatabilmek icin, balik¢iligin diinyadaki ve iilkemizdeki durumuna deginilmis ve
tiim diinyada, cogu yoksul olan, yaklasik 170 milyon kisinin gelir kapis1 olan sektore
ait rakamlar verilmigtir. Bu kisim sonunda goriilmiistiir ki; tarihin ilk ddnemlerinden
beri var olan balik¢ilik yiizyillar boyunca insan hayatindaki Onemini hig
kaybetmemis, yapilan faaliyetler toplumlarin yasam alanlarini degistirmis ve énemli

bir gecim kaynagi olan balik¢ilik icin her donem yapilar yapilmistir.

Bununla birlikte, calisma kapsaminda, balik¢iligin alt yapist olan balik¢i
barinaklar1 i¢in diizenlenen mevzuata iligkin yapilan degerlendirmeden, sektoriin ¢ok
fazla kurumu yakindan ilgilendirdigi ve her kurumun kendi goérev, yetki ve
sorumluluklar1 kapsaminda kiy1 yapilarina iliskin yapim-+isletme siirecinde s6z sahibi
oldugu goriilmiistiir. Ayni sekilde, barinak yapilarina ait standartlara iliskin yapilan
degerlendirmeden, barinak altyapist sayilan yapilara iliskin yapisal tanimlar ve
teknik parametrelere yerli/yabanci bircok kaynakta yer verildigi, yillar boyunca
edinilen tecriibeler sonrasi bu yapilarin yapimin bir standarda kavustugu

gorilmiistiir.

Balik¢1 barmaklariin iilkemiz genelindeki durumu incelendiginde ise; iilkemiz
barinaklarinin nicelik olarak, glinlimiiz sartlarinda, kabul edilebilir seviyede oldugu
ancak nitelik olarak, diinyada balik¢ikta sz sahibi iilkelere kiyasla, mevcut durumun
balik¢ilik faaliyetlerinin daha muntazam yiriitiilmesine olanak saglayamayacak
seviyede oldugu ve barinaklarin tamamina yakininda rehabilitasyon ¢aligmalarinin

yapilmasi gerektigi goriilmiistiir.

Rehabilitasyon i¢in duyulan gereklilik sonrasi incelenen dort adet balikel
barinaginin mevcut durumlarinin bazi farkliliklar haricinde genel itibariyle ayni
oldugu ve dolayisiyla ikmal edilmesi gereken eksikliklerin de birbirleriyle benzer
oldugu goriilmiistiir. Mevcut durumlari birbirinden fazlaca farklilik géstermeyen bu
barinaklarda rehabilitasyon maliyetini etkileyen ana unsurun dogal olarak barmagin

biiylikliigii oldugu da goriilmiis ve Ornek olarak secilen her bir barmak ig¢in
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rehabilitasyon maliyeti hesap edilmistir. Bulunan rehabilitasyon maliyetleri ile de

tiim barmaklarin rehabilitasyon maliyeti hususunda ortalama bir bedel bulunmustur.

2010 yili itibariyle, avcilik yontemi ile elde edilen su iiriinlerinin mali degeri
1,078,515,200 © olan, balikgilik faaliyetleri i¢in yapilan giderleri (akaryakat, kira, su,
muhasebe, vb.) 433,603,697 £’yi, sabit sermaye yatirimlar ve satislar1 (motor, gemi,

ag, teknik donanim, vb.) 124,367,939 t’yi bulan, toplam calisan sayis1 46,361,
barindirdigi tekne sayisi ise 16,650 olan bu sektoriin altyapisi olan balik¢i bariaklari
icin hesaplanan 1,195,000 t/adet’lik ortalama rehabilitasyon maliyetinin, sektoriin
sahip oldugu degerler hesaba katildiginda, yatirim yapilmast hususunda tesvik edici
bir deger oldugunu sdylemek yanlis olmayacaktir. Kaldi ki, rehabilitasyon maliyeti
2011 yih birim fiyatlariyla bulunmus olmasina ragmen sektore ait mali degerler 2010
yilina aittir. Sektoriin 2011 yili mali degerinin yukarida belirtilen degerlerden daha

yiiksek olmas1 muhtemeldir.

Ancak, rehabilitasyon maliyeti ile balik¢ilik sektoriiniin mali degeri arasinda daha
dogru analiz yapilabilmesi i¢in bu degerlerin dogru olarak tespit edilmis olmasi ¢ok
onemlidir. Rehabilitasyon maliyetinin hesabinda; yapilacak imalatlarin miktari ile bu
imalatlara ait birim fiyatlar kullanildig1 i¢in hata yapma olasilig1 daha azdir, ancak
sektoriin mali degerine iligkin yapilan tespitlere esas olan istatistiki verilerin hata
orani i¢in ayni seyi soylemek kolay degildir. Cilinkii sektdr ile ilgili temin edilebilen
veriler kayit altina girmemis verileri icermeyecegi gibi temin edilebilen verilerin bir
kisminin da sektor temsilcileri ile yapilan goriismelerden elde edilmis olmasi da
muhtemeldir. Bu durum sektoriin mali degerini asag1 veya yukar1 yonde
degistirebilmekte ve dolayisiyla rehabilitasyon hususunda yapilacak degerlendirmeyi

dogrudan etkilemektedir.

Balik¢1 barinaklarinda yapilacak rehabilitasyonu irdeleyen bu calismada, agirlikli
olarak hem balik¢iligin hem de barinaklarin mevcut durumu ortaya konmus ve érnek
olarak secilen balik¢1 barmaklar1 {izerinden rehabilitasyon kapsaminda neler
yapilmasi gerektigi tizerinde durularak yatirinmin maliyeti hesap edilmistir. Elde

edilen rehabilitasyon maliyeti de sektoriin mali degeri ile kiyaslanmistir. Ancak,
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rehabilitasyon konusunda nihai degerlendirmeler yapilabilmesi i¢in bu ¢alisma
kapsaminda yer almayan diger unsurlarin da gozetilmesi gerekmektedir. Baska

calismalara konu olabilecek diger unsurlar asagida belirtilmektedir.

Rehabilitasyon i¢in yapilacak degerlendirmede dikkate alinmasi gereken diger
unsurlardan birincisi yapilacak yatinmin kar olarak geri doniis siiresinin ne
olacagidir. Bunun bilinebilmesi i¢in, balik¢ilik faaliyetlerinin mali degeri ile ilgili
kapsamli bir arastirma yapmak ve mevcut durumdan yola ¢ikilarak ileriye doniik
tahminlerde bulunmak gerekmektedir. Bu asamada rehabilitasyon caligsmalarinin
yapilmis veya yapilmamis olmasi seklinde iki ayri durum i¢in mali deger hesabi

yapilmali ve bu durum kiyaslanmalidir.

Ikinci unsur; yapilacak rehabilitasyon ¢aligmalarinda ilk yatirimin ve sonrasinda
yapilacak ikinci kisim yatirmmin nasil sonuglar doguracaginin tespitidir. Ornek
vermek gerekirse; her bir barinak i¢in bulunan ortalama 1,195,000 t’lik
rehabilitasyon bedelinin ilk yari1 kisminin getirecegi ekonomik fayda ile ikinci yari
kisminin getirecegi ekonomik fayda farkli olabilir. Bir bagka deyisle, yapilacak
yatirnm & saglanacak fayda grafigi dogrusal olmayabilir. Bu durumda
rehabilitasyonun hangi seviyede yapilmasi gerektigi onem kazanmaktadir. Yapilacak

yatirim kisimlara ayrilirken, alt ve iist yap1 yatirimlari ayr1 ayr1 degerlendirilebilir.

Uglincii unsur; barmaklarin bulundugu yéredeki balikgilik kapasitesine (av
potansiyeli, avlanma kapasitesi, av alanlarinin stok kapasiteleri ve bunlarin barinaga
olan uzaklig1 vb.) iliskin ¢alisma yapilarak hangi balik¢1 barinaginda rehabilitasyon
calismasinin  nasil  sonu¢ verece8inin barmak ve/veya bolge bazinda
degerlendirilmesidir. Bélge bazinda yapilabilecek degerlendirmeler hangi bolge igin
rehabilitasyonun daha faydali olacagi ile ilgili sonuglar vermekle birlikte
rehabilitasyona oncelikli olarak hangi bolgeden baslanmasi1 gerektigi hususunda da

yol gosterici olacaktir.
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Dordiincii unsur; bulunan ortalama rehabilitasyon maliyetini bolge veya tlilke
geneline yaymak s6z konusu oldugunda (toplam rehabilitasyon maliyeti igin),
balik¢ilik faaliyetleri acisindan verimsiz olan balik¢r barinaklarinin toplam sayidan
eksiltilmesi ile 1ilgili durumun tespitidir. Bazi yoérelerde bulunan balik¢i
barmaklarinin, yorenin 6zelliklerinden dolayi, balik¢ilik amagh kullanilmasi yerine

turizm amagli (yat yanasma yeri vb.) kullanilmasi daha faydali olabilmektedir.

Besinci unsur ise; avcilik altyapisi olan balik¢1 barinaklarinin rehabilitasyonu igin
yapilacak yatirnmin, yetistiricilik ile elde edilen su iriinlerine ait altyapt igin
yapilmast durumunda saglanacak faydanin ne olacaginin tespit edilmesidir.
Bilinmektedir ki; yetistiricilik ile elde edilen su {iriinlerinin miktar1 avcilik ile elde
edilen su tiirlinleri miktarina gore daha az olmasma ragmen, mali deger agisindan
daha degerli olabilmektedir. Bu durum, her iki yontemle elde edilen su {iriinlerinin
besin degerleri de dikkate alinarak gdézden gecirilmelidir. Bu kapsamda, avcilik
altyapisi olan barinaklarin yetistiricilik i¢cin de kullanilabilecek (yetistiricilik
tesislerinden gelen su iiriinlerinin karaya ¢ikarilmasi vb. amaclarla) tesisler olarak

degerlendirilmesi segcenegi de gozetilebilir.

Ozetle; balik¢1 barinaklarinda yapilacak rehabilitasyonu irdeleyen bu calisma,
rehabilitasyon unsurlarinin tamamini kapsamamakta olup, yukarida belirtilen
unsurlar dikkate alinarak hazirlanacak calismalar (bu g¢alismanin tamamlayicisi
olabilecek caligsmalar) da gozetilerek rehabilitasyon konusunda nihai degerlendirme

yapilmalidir.
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