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OZET

Tezsiz Yiksek Lisans Projesi
Deniz Alanlarinda Guvenlik Yonetimi ; Ege Denizi Uygulamasi
Elif Tu gce AYYILDIZ

Dokuz Eylul Universitesi
Sosyal Bilimleri Enstittsu
Deniz isletmeciligi Anabilim Dall

Lojistik ve Deniz Ulastirmasi Programi

11 Eylal 2001 yiinda ABD ‘de meydana gelen terdsaldir neticesinde,
Dunya terorizm tehlikesinin gercek boyutunu kavrame tertr ile ancak global
¢ozumler Ureterek ba cikilabilecgi anlagilarak pek cok guvenlik uygulamasi tim
tlkelerin ortak cabmalari neticesinde yuruge girmitir.

Turkiye senelerdir grastigl terér konusunda yalniz birakilgnolsa da 2001
yilindan itibaren sesini daha fazla duyurabghmni

Denizcilik sektort yapilan risk analizlerinde temylemlerine kan oldukca
savunmasiz bulunngtur. Getirilen dnlemler ve teknolojik yeniliklerlsektor gun
gectikce guvenli hale gelerek herhangi bir tehdituwinunda aksama olmaksizin deniz

ulagtirmasini kesintisiz devam ettirebilme olgnaulmustur.

Ulkemiz agisindan bakacak olursak denizcilik sektde yaganacak herhangi
bir glvenlik tehdidi Glkemiz ekonomisine ¢ok buydkrbe vuracak, bu durumdaki

maddi kayip alinabilecek 6nlem maliyetlerini katkag¢ gacaktir.

Tarkiye’'nin dinya enerji hatlarina olan yakglidolayisiyla; yapilan deniz
ulastirmasinin Turk Bgazlari ve Ege denizi vasitasiyla diinyaya aciimékgemizin
saldirilara ve deniz kazalarina olan hassasiyagikica vurgulamaktadir.



Bogazlarimizin  GTH ile donatiimasi, denizlerde AIS ik&ninmanin
kolaylastiriimasi, ticaret gemileri ve limanlarimizin daPiS Kod standardina
kavusmasi neticesinde (lkemizde de denizde emniyetin yallstandardinda

sglanmasi cabmalari hiz kazanngtir.

Batiin bu gelimelerin yaninda Turkiye ile Yunanistan arasindakrasulari,
Kita sahanfii, Hava Sahasi ve Fir Hatti, §iafi formasyonlar ve Arama — kurtarma
sahasi sorunlari Turk Deniz Alaka ve Menfaatlersmglan ¢ok buyuk 6nemstel
etmektedir. Bu sorunlardan herhangi birinin tetdgsiruplar tarafindan suistimal
edilmesi ile Ege Denizi'nde buyuk bir givenlik gicortaya ¢ikabilecek ve bunun

ulke ve bolge ekonomisi agisindafirasonuglari olabilecektir.

Bu sebeple iki tUlkenin deniz givegihi tehlikeye digirmemek ve terdrist
gruplara kagi acik vermemek adina biran dnce egemenlik prolelemh ¢ozime
kavusturmasi ve ortak c¢aimalar yaparak Ege Denizi'nde tam guvenlik ortamini

sglamalari 6nem arz etmektedir.

Buna ek olarak, deniz guvegiialaninda standart hale gelen ekipmanlarin
uretim ve bakimi ile kullanimggimlerinin verilmesi gibi konularda Turk firmalare
egitim kurumlarinin atihmci davranmalarinin  ekonomi¢idan biyuk yarar

sglayaca&! da unutulmamalidir.

Anahtar kelimeler: 1.Ter6rizm, 2.Guvenlik, 3.Teknolojik Gefheler

4.Ege Denizi
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ABSTRACT

Non Thesis Master Programme Graduation Project
Sea Areas Security Administration:Aegean Sea Applations
Elif Tu gce AYYILDIZ

Dokuz Eylul University
Institute of Social Sciences
Departmant of Maritime Business Administration

Logistics and Maritime Transportation Programme

After 11th of September, 2001 terorist attacks BAJ all countries of the
World realized the real dimension of terrorist #trand it was only possible to fight
with terror with global measures. This resulted hwithany security measures
established with international participation.

Turkey had the chance to make himself clear abewbit problem after this

incident although nobody reacted to this problermfiany years in the past.

After the risk analysis conducted about terrorisin,is understood that
maritime transportation was vulnerable to terraaisacks. With many new measures
taken internationally, maritime transportation Hasen safer and the chance of
continuity after an attack increased.

In behalf of our country, it is apparent that fina results of a terrorist attcak
would be very harmful for our country, and finardtess could be a lot more than the
cost of security measures that should have beemtak

The position of Turkey is very near the world eneliges, and Turkish straits

and Aegean sea is very important for World’'s mandi transportation. This
emphasises the danger that could be caused bystaticaks or maritime incidents.

Vi



Establishing GTH at Turkish straits, facilitatiohidentification at sea by AlS,
and ensuring ISPS Code standars to our ships aribura resulted with world

standard maritime security in our Country.

Among all this progress, problems between Turkeg &meece including
territorial waters and airspace problem, Search Redcue zones, geographical
formations are stil very important for our maritimencerns. The safety defect that
will be caused by abusement of these subcejts bgrig groups could be very
harmful for the economy of our country and neighisodurkey and Greece should
take necessary actions together to ensure margafety at Aegean Sea as soon as
possible.

In addition, production and service of maritimeesgfequipment by Turkish
companies, and education programmes about thesgnesnts that could be
conducted by Turkish Universities may produce gfesncial advantages to our

economy.

Key words : 1. Terrorism, 2. Security, 3. Techological impaets,
4. Aegean,
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GIRIS

Kuresellgme kavrami ile beraber tim diinyada ticaret kitatasina yayilngi
ve ulgtirma &inda &irlik Deniz ulgtirmasinin olmgtur. Dinyada oldgu gibi
tlkemiz de dy ticaretinin %85’inden fazlasini deniz yoluyla yagtadir.

Boylesine blyuk bir sektdrin ayakta kalabilmesi tilkelerin ekonomisini de
dolayisiyla guclu kilar. Bu sebeple gheak her turli tehdit ve meydana gelebilecek

herhangi bir terdrist saldiri diinya piyasalarikileyecektir.

Bu olaylarin en yakin orge 11 Eylul 2001’de ABD’de hava vasitalari ile
gerceklgtirilen terdrist saldirilardir. O tarihte havacilgektorii ne derece etkilendi
ise; tginan risk, kontrolsuz alanlarin buyuglii ve ¢ok buyik hacme sahip olmasi
nedeniyle denizcilik sektori de olasi bir saldindgok fazla etkilenebilirdi ve bu
riskin anlgilmasi guvenlik eksikliklerinin vakit kaybetmedemdgriimesi maksatli

calsmalar balatilmasina yol agti.

Ulkemizde de ekonominin zaten ¢ok hassas dengetening kurulu oldgu
g0z Onlne alinginda dinya pazarlarindan geri kalmamak ve AB uyumedni
hizlandirmak amaciyla cginalara hiz verilerek deniz tlkesi olmanin gerekyerine

getirilmeye cakilmistir.

Tarkiye ne kadar caba sarf ederse etsin hicbir nagecek dostlara sahip
olamamg, kendini geltirmesi hicbir zaman arzu edilmegtit. Bu nedenle
Guneydgu'da yillardir @rastigimiz teror olaylarina Dunyanin kayitsiz kgl
unutmayarak denizlerimizde de teror orgutleri ten@ddin farkli metotlarla kammiza
cikilmasi ihtimaline kan her zaman miuteyakkiz durumda olmaliyiz. Bu 0eylHge
Denizi'ndeki egemenlik sorunlarindan gm bir ¢ekince veya gerginlik gordukleri

anda harekete gecip dnlenemez sorunlarlgilegmamiza sebep olabilirler.
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Tum bu gergeklersiginda biz de denizcilik sektoriine ait eksiklerimizian
Once gidererek problemsiz, teknolojik olarak tstarguvenli bir deniz ticaret ortami
yaratmaliyiz.

Projenin ilk boliminde Dinya ve Turkiye'de denizti@ ile olasi saldir
sekilleri belirtilerek Deniz tamacilginda risk yonetiminden bahsedignsektordeki
risk faktorleri incelennstir.

Projenin ikinci bolimunde deniz terérine ¢@alinan tedbirler hukuksal
boyutta incelenngtir. Bunlardan en 6nemlisi olan SUA (Denizde seyiivenlgine
karsi yasadgi eylemlerin dnlenmesi) s6zime ve protokolinin mevcut hali ile

desisiklik calismalar1 detaylgekilde incelenmtir.

Projenin tg¢lncu boliminde son yillarda guvenliksmglan 6nem kazanan
ISPS Kod (Uluslararasi gemi ve liman tesisi guveRbbdu)'un tarihgesi, amaglari,

guvenlik seviyeleri ile gemi, liman ve tesis guugnkonulari incelennstir.

Dordunci bélimde, Ege Denizinde guvegnérttirict uygulamalar incelengi
olup bu kapsamda Ege Denizi'nin Turkiye acisindaanii, Ege Denizi'ndeki Turk
Limanlarinin 6zellikleri ile ulgtirma rotalari aciklanmgtir. MuUteakiben Ege
Denizi'ndeki Turk-Yunan sorunlari, suyollari yomatnin amaglari ile GTH ve AIS
sistemi, Dgu Akdeniz’de 11 Eylul saldirilari sonrasindaslbgan ve NATO
binyesinde yuratilen Active Endeavour Harekati iksgsladigr faydalar
incelenmgtir. Tim bu bilgiler giginda sorunlu bolgeler dikkate alinarak Ege Denizi
risk haritasi hazirlanrgtur.
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BIRINCI BOLUM
DENiZ TERORIZM1

12 EKIM 2000’de Aden Limanrnda ABD destroyeri USS COLB/apilan
intihar saldirisi ve uluslararasi guvenlik acismdbiyik bir deprem olan 11 Eylal
teror olaylar1 ve bu olaylar sonrasi gdmn yeni givenlik ortami, denizleri asimetrik
tehdit potansiyelinin yeni oda olarak kagimiza c¢ikarny, agik denizlerde
guvenlgin yeniden sorgulanmasina yol agtm Son 50 yilda ticari deniz nakliyatini
hedef alan terdrist saldirilar incelegidde birgcok eylemin birbirine benzer ofglu

gorulmektedir.

Yakin tarihimizde gercekdérrilen en dnemli deniz terér eylemlersagida
siralanmgtir:

1. 1985 yilinda Amerikan yolculari ¢ggyan Achille Lauro isimliltalyan yolcu
gemisinin kagiriimasi,

2. 1996 yilinda Avrasya feribotunun Cecen terorigideafindan kacirilmasi,

3. 2000 yihnda Aden’de ABD destroyeri USS COLE’a Kide teroristlerinin
saldirisi,

4. 2000 yilinda Sri Lanka Deniz Kuvvetlerine ait biarkkol botunun Tamil
gerillalari tarafindan imha edilmesi, bigdrine hasar verilmesi.

5. 2000 yiinda Hamas orgutu tarafindisrail karakol botuna gatirilen ve
hafif hasarla sonuglanan ter6r saldirisi.

6. 2002 yilinda Filistinli gerillalar tarafindaisrail karakol botuna yapilan
intihar saldirisi.

7. 2002 yiinda Fransiz Siper Tankeri Limburg ham qletylklemek
maksadiyla Yemen Petrol Terminaline girerken patlatesiyan kucuk bir
bot ile gemiye carpilmasi sonucunda 100.000 vattgiin Aden korfezine
dokilmesi.

Hedefin ve arzu edilen etkinin ¢api buytdikce brekgnim ve planlama
detaylari da ayni Olcide artmaktadir. Ulusal veslalarasi kamuoyunda ses
getirecek ve dikkat ¢ekici sonuclar yaratacak puegilemlerde ulusal sembollerin ve



devlet otoritesinin kiguk diirilmesi, azami sayida can kaybi gplwulmasi ve

blyuk ekonomik zarar verdiriimesi hedeflenmektedir.

1.A.Turkiye ve Deniz Tert6ri

Ulkemiz dunyanin en oOnemli suyollarindan biri olare alternatifi
bulunmayan Turk Bgazlarina sahip olup ger bircok 6énemli suyolu olan Sivey
Kanalini da kontrol eder durumdadir. Boyle bigadyada, Turkiye'yi hedef alan ya
da almayan her turli terdrist tehdit, Tuarkiye'nirivgnligini ve ekonomisini

dogrudan etkileyecektir.

Ulkemiz denizde teror ile 1972 yiinda Marmara etunun Halig'te
yakilmasi ve 1996 yilinda Avrasya feribotunun kdmmasi vakalariyla kar karsiya

kalmistir.

Bugln tum dinyada deniz ticaristaacilgl, kara ve hava ganacilgina
oranla ¢cok daha ucuza serbestce ve guvenle yapdohak Deniz tamacilgi
herhangi bir nedenle sekteygradgi yada guvendii saglanamadiinda bunun global
ekonomiye buylk zararlari dokunabilmektedir. Nitekiran—Irak sav@ sirasinda
her iki tarafinda korfezde seyreden petrol tankewe saldirmasi sonucu petrol
fiyatlari normalin neredeyse iki katina ¢ilgm.

Dunyadaki 18 onemli suyolundan hayati derecede @&amdedinin 8’i
Akdeniz’ den gec¢cmektedir. (Davuii, 2002;84) Bu sekiz suyolunun hiekilde
bloke edilmesi, dinya deniz ticareti ve petrolsitacilgini ciddi sekilde
engelleyecektir.

Tarkiye'nin dg ticaretinin %85’'indan fazlasinin deniz gtlamasi yolu ile
yapildgl dikkate alindginda, deniz ulgirmasinin sekteye giamasi durumunda
ortaya cilkacak agin bagka yollarla doldurulmasi mimkin g6zikmemektedir.

Marmara ve Karadeniz liman kapasiteleri Ege ve Akddeki trafik yogunlugunu



artirmaktadir. Ozellikle Ege ve Akdeniz’ de demiafiginin terér nedeniyle sekteye

ugramasi, dy ticaretini 6nemli olgiide sekteygnatacaktir.

1.B.Denizde/Denizden Ter6r Olasiliklari

Gemilerin, limana gigi ve c¢ikg zamanlari her turli saldiriya karen
savunmasiz olduklari anlardir. Ozellikle limanHKeileye aborda durumdayken veya
demirli iken ya da aborda olmak / ayrilmak lzerenevasia yaparken yiksek suratli
intihar botlarina veya USS COLE saldirisinda @gldwgibi palamar botu maskesi

altinda yaklgan kicuk teknelere karcok hassastirlar.

Ticaret gemilerine taarruz gglirmek ve ayrica ele gecirip teror araci olarak
kullanmakta mumkundidr. 2001 yilinda Kizildeniz’'deadet Alman hicumbotunu
Basra Korfezi'ne goturen bir havuz gemisine, hiicatiainl ele gecirmek maksadiyla
kimligi bilinmeyen bir grup tarafindan saldiri dizenlegnaincak gemide bulunan
guvenlik timinin kagl koymasi Uzerine, teroristler eylemden vazgecegezkiyi terk
etmilerdir.

Deniz teroristlerinin  eylemlerinde kullanabileceklearaclari su sekilde
siralayabiliriz:

1. Intihar maksatl deniz araci/ucak/uzaktan kumangéhker/dalar arac ve
vasitalar,

2. Intihar elemani canli bomba/intihar dalgict,

3. Uzaktan kumandali hava araglari,

4. Patlayici/akaryakit yuklu ticaret gemileri (kastiargsma-yakma vb.
maksatlar igin),

5. Canta/paket/konteynerlere yagtieilmis gucli/nikleer patlayicilar,

6. Helikopterle intikal ettirilebilen intihar elemamia

7. Gizli silahlarla donatilngiticaret gemileri.



Bahse konu arag / vasitalarla icra edilebileceleraytirlerini farkli senaryolar ile

orneklemek mimkundur.

Senaryo-1 Kargo igerisine gizlenen patlayicilarin kullanibnda yapilan
limanlardaki veya denizlerdeki saldirilar;

Senaryo-2 Gemiye gizlice sokulan patlayicilarin  kullaniimdai yapilan
limanlardaki veya denizlerdeki saldirilar;

Senaryo-3 Gemideki sahislar tarafindan veya saldirgan deniz vasitatarin
yardimiyla ticari gemilerin kacirilmasi;

Senaryo-4 Kiyidan uzakta veya i¢ sularda manevra yapan ibardt gemisine
sahilden veya l&a bir vasitadan ageaciimasi;

Senaryo-5 Uzaktan kumandali vasitalar veya intihar bombacikarafindan
kullanilan patlayici yukla teknelerle yapilan saldr;

Senaryo-6Silahl dalgiglar veya intihar dalgiclar tarafamyapilan saldirilar;
Senaryo-7Mayinlarla yapilan saldirilar.

Deniz ticaretinin duraksamayagramas! veya deniz ticaretine duyulan
guvenin yok olmasi, diinya ekonomisi Uzerindesatdisti derecede olumsuz etki
yaratacaktir. Orngn Tirkiye ile Avrupa llkeleri arasinda RO-RO’lansrtasiyla
yogun bir sekilde gerceklgtirilien otomotiv sektériine ait ganacilgin kesintiye
ugramasli, arag¢ fiyatlarini artiracak ve otomotiv 6elkme blyluk bir darbe
indirecektir.

Ticaret gemileri gerek direkt hedef ve gereksedaBehedefler olarak deniz
terdristlerinin taarruzlarina k@r savunmasiz ve zayiftirlar. Bu nedenle ticaret
gemileri, kendi personeli arasina gizlenen veyacwyoblarak gemide bulunan

terdristler veya gemiye cikilarak yapilan saldirfaticesinde ele gecirilebilir.

Ozellikle Turk ve dost / mittefik tlke yolcularinibulund@gu yolcu
gemilerinin kagiriimasi yuksek bir olasiliktir. Geigte Achille Lauro yolcu gemisi
ve Avrasya feribotu ile bu yontem denegnmve kismen bgarili olmustur.
Gunumuzde Akdeniz ve Ege'de faaliyet goOsteren sufks ve buyuk yolcu



gemilerinin kacirilmasi bu tip 6rgitlere buyik piesaglayabilecek ve amacglanan

korkuyu yaratabilecektir.

Her ticaret gemisi bir silaha dogebilir ve dper gemileri, kdprileri veya
sahil tesislerini ¢carparak zarar vermek icin kullaipilir. Eger gemiler patlayici,
yiksek yanici, kimyasal madde ya da nukleer atitdgyorlarsa, geni nifusa ve
ekonomik 6neme sahip limagehirlerinde son derece biyuk ve yikici etki
yaratabilirler.

Super tankerler kullanilarak turizmi baltalamak rézkritik deniz alanlarinda
deniz kirliligi yaratilabilir. Konteynerler silah kagak@ii icin ideal ortam
sglayabilirler. Patlayici yukli konteynerler TIR'léizerinde, RO-RO tipi gemilerde
ya da konteynir gemilerinde koglandirilarak infilak ettirildikleri takdirde dnemli
zarara yol acabilirler. Ayrica teror amacl siladgahislarin bir Ulkeye sokulmasinda
da konteynerlardan istifade edilmesi kuvvetle maotglelir.

Ticaret gemileri, Turk Bgazlari gibi deniz ulgirmasinin  dgim
noktalarinda, dnemli limanlarin giterinde ve kritik ulatirma rotalari tzerinde

batirildiklari takdirde, deniz ticaretinin aksanmassebep olabilirler.

Radikal teror orgitlerinin kaynaklari ve yeteneklgbz onine alinginda,
uluslararasi deniz ticaretinin gliim noktalarinin ve kritik bgazlarin gekiguzel
mayinlanmasi da mimkin goridlmektedir. Ekonominin  EYIGI  saldirilar
sonrasinda gostegdikirilganlik, teror orgutlerinin ekonomik hedefeydnelmesini
tesvik edebilir.

Tdm saldirilar, etkin olmak i¢cin dnemli derecedezing& ve planlama
gerektirmektedir. Gerek duzenli ve gerekse plgnlgnan ziyaretlerine ait istinbarat
ve gOzlemler dnemlidir. Gemi hareketleri ile ildililgiler basindan, mahalli esnaftan

ve liman ¢alanlarindan temin edilebilecektir.



1.C.Limanlarda ve Denizlerde  Terdrist  Saldinlara  Karsl

Alinan/Alinacak Tedbirler

Denizde ve denizden terore kiasavunmada, gtim, givenlik ve istihbarat
faaliyetlerinin arttirilmasi, bu kapsamda birimbmasindasbirligi ve koordinasyon
sagzlanmasi, periyodik toplantilar ile alinan tedbimerdeserlendiriimesi, ¢evre
ulkeler bata olmak Uzere, der ulkelerle istihbaratsbirligine gidilmesi, liman
savunma tedbirlerinin arttiriimasi buyuk 6nemirtaktadir.

Basta Uluslararasi Denizcilik Orgitu (IMO)'nin gattigi calsmalar bu
egilimi agikga ortaya koymaktadir.

Uluslararasi teror gergeartik tum dinya kamuoyu tarafindan fark edilerek
ve kiresel guventdi son derece ciddi olarak tehdit eden boyle bignainla sadece
polisiye tedbirlerle bga ¢ikilamayacanin anlgilmistir.

11 Eylul saldirilarindan sonra ¢ok kisa bir surende Dgu Akdeniz'de
muhtemel ve potansiyel deniz terérizmineskdusglatilan Active Endeavour harekati
da, dinya ¢apinda yurattlen bu micadelenin 6nemdiylasini olusturmaktadir.

1.D.Deniz Taimaciliginda Risk Yonetimi

Risk zararin veya hasarin ortaya cikmasinin oldduga bir durumdur.
Riskler, kurumlar ve 6rgutler igin sz konusu olabRiskin tehlikelerinin insanlar
tarafindan gb6zlenmesi ve bilinmesirt degildir; zira risk varsa bunun bilinmesi olasi

zarar ve hasarlari ne sinirlar ne de ortadan kaldir

New York'taki 11 Eylul saldirisinin yikimindan hemeonra tim dinya,
amaclarini elde etmek icin binlerce cani feda eembgzir, iyi organize olmu
terdrist gruplarin saldirilarina kame kadar savunmasiz olduklarini anlgea deniz
ulastirmasi  ter6rizmin  ana hedefi veya araci olarak Uboeye

baglanmsgtir.(www.oecd.org)



Risklerin bazilari gézlemlenebilir, bazilari isezgnemez yapidadir. Benzer
sekilde riskler kontrol edilebilen ve kontrol edileyen riskler olarak
nitelendirilebilir.(Gebizglu,2005;3)

Sekil 1
Uzay Riski

Gozlenemez riskler
A

Kontrol < » Kontrol edilemez riskler
edilebilir riskler

v

Gozlemlenebilir riskler

(Kaynak: Gebizglu,2005;3)

Riskler spekdilatif ve saf risk olarak iki ana grubgrilabilir. Spekulatif
risklerde kaybetme, kazanma veggelik olmama olasiliklari vardir. Saf risklerde
kazang ihtimali olmayip, belirli bir olay vukuundararin dgmasi veya dgmamasi

s6z konusudur.



Tablo 1

Sonuclarina Gore Risk Gruplar

Risk Sonug
1.SR-Saf Risk a)Zarar
b)Zarar olmamasi
2.SPR-Spekaulatif Risk a)Zarar
b)Kazang

c)Dgisme yok

(Kaynak:Gebizglu,2005;5)

olarak siniflandiriidiinda denizden gelecek bir terdrist saldiri riskai risksinifina

sokarsak yanilngiolmayiz.

Zararin ortaya ¢ikma olagiliyoksa risk de yoktur. Zararin ortaya ¢ikmasina

neden olan etmenlerin tanimlanmasi risk analizimhaldan 6nemlidir.

Zarara neden olabilecek etmenler:
¢ Riske tabi olma (Kjisel zarar, mal zarari, sorumluluk zarari riski)
e Tehlikeler (Zararin yakin nedenleri)
e Rizikolar (Tehlikeden zarar ortaya c¢ikmasinin ank@a yatan kgullar)

olarak siralanir.

20 nci yuzyilin ikinci yarisinda dinya ekonomisimafahi arkasindaki gizli
guc¢ deniz ulgtirmasidir. Azaltilmy engeller ve dgiiriimis fiyatlar, kiresellgen
ekonominin geliiminde 6nemli role sahiptirisletmeler diinya ¢apinda ortaklari,
musteriler ve dreticiler bulmg hizl ulgstirma mallarin stokta tutulmasi ihtiyacini da

ortadan kaldirarak Uretim etkiglni kokten degistirmistir.

Dunya ticaretinin blyuk Olciide denizst@acilgina dayanmasi ve gegmi
yillarda ekonomik gegmeyi hizlandirmak maksadiyla ekonomik agidan fayoliain



pek cok husus, tertrist gruplarin menfaatlerinelakumina kagi da korumasiz
kilmigtir. Mevcut olan cgitli riskler hem konteyner hem de dokme yukitaacilgini

sahtekarli ile terorist gruplara para@anmasina kadar uzanmaktadir.

Risk bir durum olarak tanimlargnda, zarar olabilecek tum durumlar
hakkinda bilgi sahibi olunmasina dair yaktalar risk yonetiminde dnemli yer tutar.
Belirsizligi azaltmak bakimindan zararlar ve zarar nedenlakkimda bilgi sahibi

olmak ve dnlemler almak gerekir.

Riskle kasi karsilya olan kurumlar, drgutler ve giier, gerek kendi dzellikleri
ve hedefleri gerekse kollar ve risklerin nitelikleri kapsaminda riski yéimeye

yonelebilirler.

Risk yonetimindeki yonetim yakdanlari:

e Riskten kaginma

¢ Riske katlanma

e Riskin aktariimasi

e Zararin kontrolii (Onleme, azaltma)
¢ Kendi kendine sigorta

e Yukarida yontemlerin kagimi

11 Eylul saldirilarina Btangicta gosterilen ilk reaksiyon havsgitaacilgi
odaklidir. A.B.D. tarihinde ilk kez ticari hava trgini durdurmuytur. Bu tedbir, ticari
jetlerin terér amacli kullanilgr g6z 0Oninde bulunduruldunda anlalabilir
mahiyettedir. Bu esnada deniz glivgnkonusuna i§kin yapilan birsey yoktu. New
York limaninin kapatiimasi ve birkag ticari geminecrit edilmesine gmen, dinya

deniz ticareti eskiden ol@u gibi engelsizce akmaya devam atimi

Fakat teror 6rgutiinin organizasyonu ve maddi ddstgltu ortaya c¢iktikca,
hikimetler denizcilik sektortyle ilgili guvepli yogunlastirmiglardir. Burada



uluslararasi ¢gtlili ge sahip birggicu ve ¢ok farkli ggtlerde ve sahipleri tam olarak
bilinemeyebilen mallarin tnmasi, gemilerin sahiplerinin  zaman zaman
yuktmlultklerini yerine getirmekten kaginmasi, dénycaretinin devamli icin
vazgecilemezlik durumu gecghe de uygturucu veya yasak mal kacgakgih
amaclyla kullanilmy olmasi sektort terdrist faaliyetler acgisindan gahale
getirmitir. Bundan dolayi, deniz vasitalariyla uluslar saregimacilik, terérizmle
micadele gundeminde 6n plana cigndevletler teror riskinin minimize edilmesi

maksatli IMO ile koordineli gtivenlik ggimleri baglatmistir. (www.oecd.org)

Genel olarak ifade edilebilecek risk yonetim fgelieri:

1.D.1.Riskin Teshisi

Risk tehisi calsmalari surekli ve dizenli olmak zorundadir. Belirdpir
hasar/zarar tehlikesine tabi olanlar igin:

*» Ne kaybetmeye tahammul edilebilir?
» [sletmede/faaliyette hangi alanlar 6nemlidir? Sonalar cevaplanmasi
gerekir.

Bu balamda riskin tespiti i¢in:

» Derecelerine gore (az, orta, ¢ok v.b.) hasar /rzdogurabilecek olay ve
durumlarin tespiti

» Hasar / zararlarin ojmasina yol acacak tehlikelerin tespiti yaptimaldir

Deniz tagimacilginda hareketsiztin maliyetinin ¢ok fazla olmasi
beklenmektedirlyi organize edilmi biytk bir terdrist saldiri, tim denizstaacilik
sisteminin, devletler gerekli 6nlemleri alana kad#evreden cikartilmasina yol
acabilir. Bu oOnlemler, limanlarin tamamen kapatdmagibi ¢ok sert boyutlarda
olabildigi gibi, ¢cikis ve varg limanlarinda defaten yapilacak kontroller gibiigikde

olabilirler. Boylesine biyuk bir saldirinin maliy@inlarca milyar dolarla dl¢ulebilir.
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Bu ylzden hukiumetler deniz stemacilgina yonelik guvenlik dnlemlerini

guglendirmenin yollarini aramaktadirlar.

1.D.2.Riskin De&gerlendirilmesi

Riskin tespitinden sonra, riskin gerlendirilmesi igin riskin olabilirine
dayal bir form olgturulmaktadir. Bu formdau Gseler yer alabilir:

= Kesin ve muntazam olgular

* Ara sira meydana gelen olgular

Bugune kadar olmayan, ancak olabilecek olgular

Bu belirlemeden sonra, uygulanacak teknikleriyatkoymak icgin:

Senelik beklenen hasar
*» Bltin zamanlarda alana ve zamana goére bekleneuksek/hasar

deserlendirilmelerinin  yapilmasi gerekir. Rizikonun gagelendiriimesinde hasar
frekansi ve hasaiddeti niceliklerinin bilinmesi veya bulunmasi lamir. Zira:

Beklenen hasar=Hasar frekansi*Hagéddeti
Esitligi ile hasarin dahminin (olasilik fonksiyonu) beklenen gkr parametresi
(konum parametresi) hesaplanir ki bu parametrer kageme tekniklerinde en c¢ok

kullanilan bir dgerdir.

Hasar olasifinin harcamalarin gelirin dsttine ¢cikmasi ile pdiiklgdsterdgi
dUstinulmelidir. Bu bglamda;

»  Gelirin dismesine neden olan olaylar

» Harcamalarin yikselmesine neden olan olaylar kazgelgmisse risk
yonetimi girsimi gerekli olacaktir.

11



Hasar olasilBi

» Mal (dogrudan veya dolayl),
» Net gelir hasari

=  Sorumluluk hasari

* Personel hasari

alanlari icin veya bunlarin karmi i¢cin hesaplanmak durumundadir.

Olculebilir maliyetlerin miktari kesinlikle highigey yapmamanin potansiyel
maliyetinden daha guktir. Genel olarak gemilerle ilgili maliyetler, lvé bazi arag
gereclerin satin alinmasini kapgadicin daha kolay belirlenebilir mahiyettedir.
Gemi gletmelerine dgecek yikun, bdangicta 1279 milyon dolar ve daha sonra her
yil 730 milyon dolar olaga tahmin edilmektedir. Gemi maliyetleri yonetim ve
guvenlik cihazlari giderlerini kapsamakta olup, dimgiderlerinin tahmin edilmesi
ise daha zordur. Kestirilmesi en gi¢ olan maliyeté® tim sistemi ilgilendiren
prosedurlerin d&stirilmesinden kaynaklananlardir. Amerikanin 24 séaiceden
bildirim uygulamasi buna 0Ornektir. Yine de milyada dolarlik bir maliyet bile,
hareketsizgin ve hicbir sey yapilmazsa ywanacak bir saldiri sonucu ghcak

zararlarin maliyetinden az olacaktir. (www.oecd)org

1.D.3.Ekonomik Kontrol

Yolcu ve yuk taimasinin durdurulmasi tarzindaki guivenlik 6nlennlieri
savunmak mumkun @édir ve terdr tehlikesi ne kadar ciddi olursa alisou derece
yogun tedbirlerin birka¢ ginden fazla surddrialmesi rkiim olamaz. Guvenlik
Onlemlerinin ne zaman ve hangi gmlukta uygulanaga hakkinda dgru
yargilamalar yapabilmek i¢in ufarmanin kagilasabilecesi riskleri iyi anlamak

gerekir. (www.oecd.org)

Ekonomik kontrol glemleri hasar kontrol teknikleri ve mali kontroktekleri

uygulamasini igerir.
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Hasar kontrol teknikleri:

= Guvenlik (icsel ve dsal kontroller)
» Mduhendislik kontrol sistemi

= Bakim faaliyetleri

* Tehlikeli maddeler/unsurlar

» jkame etmek

= Sdreg gelitirmek

=  Tecrit etmek

= Bolumleme (Ayirma ve yedekleme)

Mali kontrol teknikleri:

» Sigortalama

» Rizikoyu Uzerinde tutma

Teklif edilen birgok 6nlem direkt olarak terdriznskiyle ilgili olmayan fakat
gecikmelerin azaltilmasi, mallarin daha iyi kontedilmesi, §lem sureclerinin
hizlandirilmasi, Ucretlerin azaltilmasi (bilgi sistlerindeki gelimeler yuzinden),
hirsizliktan kaynaklanan kayiplarin azaltiimasyosia giderlerinin dgtirtiimesi gibi
hususlarda fayda gyacak olan sonucglar da gloracaktir. Bu kazanimlar yiksek
miktarlarda olabilir ve giivenlik giderlerinin derlgemesine hizmet edebilir.

Denizde guvenlik icin alinan 6nlemler sifir maliyeimasalar da, terdrizme
etkilerinin Otesinde ayrica uzun suredir var olagulamalari daha iyiye dou
desistirme potansiyeline sahiptirler.

1.E.Deniz Taimaciliginda Risk Faktorleri ve Tehditler

Deniz tgimacilgiyla ilgili risk faktorlerinin en 6nde geleni, deniyoluyla

tasinan malzemelerin sayisi ve hacmidir. 2001 yibaitiyle deniz yoluyla tanan
malzeme miktarinin 5.8 milyar ton civarinda olupdiinya ticaret hacminin %80’
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anlamina gelmektedir. Warma 46.000 gemi ile, 4000 liman kullanilarak
yapilmaktadir. Hacmine ek olarak denigitaacilii, karmgik uluslararasi yapisi ile

de birgok risk icermektedir.(www.oecd.org)

Deniz vasitalari ter0r icin ara¢ veya hedef olabkili Ayrica baka saldirilari
kolaylastirmak veya ter0r Orgutlerine gelir @amak icin de kullanilabilirler.
Gemicilikle ilgili temel risk faktorleri; yik, gemiinsan ve para/finansman olup
bunlar ayrica dunya ticaretinin gelelyen risk faktorleri ve artiriimigivenlikten
dolay! artan maliyetle de gkilidirler. Onemli olan hilkiimetler tarafindan sadec

somut tehditlere dgl tim risk faktdrlerine kayn etkinlikle 6nlem alinmasidir.

Sekil 2
Deniz Tasimaciliginda Risk Faktorleri

GEMI

KARGO - Silah olarak
- Kagakgihk - Saldiri platformu
- Silah taima - Gemi batirarak

altyapiya zarar verme

DIS ETKENLER
- Hayat — mal kaybi

- Ticaretin engellenmesi
- Ek glvenlik maliyetleri

PARA
- Gelir elde etme
- Para aklama

INSAN
- Gemiye saldiran
- Gemici kimligi

kullanan terorist

(Kaynak:www.oecd.org)
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1.E.1. Kargo

Kargonun guvenli olmasi, yuklerginoktadan itibaren i¢efinin tam olarak
bilinmesi ve vamy noktasina kadar olan seyahati sirasinda kurcaldgimaeya

terdristlerin kontroli altina alinmagindan emin olunmasi ile mimkundur.

Konteynerler, terdrist faaliyetlere kaoldukca korumasizdirlar. Terorist bir
Orgut tarafindan hazirlanan, icerisinde uydu mutesie vasitasiyla kumanda
edilebilen gugcla bir patlayicinin yer addibir konteynerin, iyi organize olngubir
terérist o6rgit tarafindan legal bir yuk olarak tdmasi ve kalabalik bigehrin
merkezinde patlatilmasi ihtimali mevcut ve korkutder. Konteynerlerin, buyuk
saldirilarda kullanilacak kitle imha silahlarinegihmasinda kullaniimasi da 6nemli
bir risk tekil etmektedir.

Konteynerler hakkindaki korkular, 18 Ekim 2001 harde Italya’nin Gioa
Tauro limaninda, bir konteynerin icinde yakalananyaninda 1 cep telefonu, 1 uydu
telefonu, 1 laptop, New York JFK havaalaninda seali bir teknisyene ait sahte
kimlik bulunan kacak yolcu ile teyid edilgtir. Bahse konu konteynerin Port Said
limaninda gemiye yuklendikten sonra, Gioa Tauro Retterdam limanlarindan
gecerek 2.5 milyon konteynerin arasinda Kanada'yasmasi ancak liman
gorevlilerinin, havalandirma deliklerini getetmeye cakan kacak yolcuyu
tesadufen fark etmeleri ile engellenebitini

Dunya, konteynerlerin kitle imha silahlariningitanasinda kullaniimasi
tehlikesine odaklanmadan 6nce, gtymucu kagakgifii icin konteynerlerin kullanimi
ile ilgili konuda mucadele yuratilmekteydi. ABD'nd€©96 — 1998 yillar1 arasinda,
223502 kg uysturucu, konteynerler vasitasiyla ulkeye sokulmaydisifirken
yakalanmg olup bu husus konteynerlerin hassasiyetini Onesmitgulamaktadir.

ABD’de her yil 30 — 50 milyar dolarlik konteynerrsizligi yapiimakta olup,

hirsizlarin iginde yuksek gerli mal olan konteynerleri belirlemek soyufiubelli
olmayacaksekilde Kilitlerini acarak igini bgaltmak icin kullandiklari tekniklerin,
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teroristler tarafindan da kullaniimasi ve bekilde kanun di nakliyat yapilmasi

olasidir.

Kargonun taima ve depolama esnasinda butgatiiin dg@rulanmasi,
karstirmaya kagi emniyetli muhadrler, muhtemelen uydu muhaberesiaganan
elektronik arama sistemleri vestana sureci icersinde yukin dizenli veya rastlahtisa
olarak kontrol edilmesi alinacak 6nlemler arasind&u proje OECD’nin Karayolu
Tagima Aragtirma Programi (Road Transport Research Programn®lR) ve
Avrupa Ulgtirma Bakanliklari konferansinin ortak projesi alarytrttilmektedir.

(www.oecd.org)

Ayrica yasal olarak gaan patlayici, kimyasal vb. maddelerin ¢alinarétik

amaclara hizmet etmesi ihtimali de mevcuttur.

1992'de firtinadan zarar géren M/V SANTA CLARA led yayilan kimyasal
maddelerin c¢evreye zarar vexdiornekte oldgu gibi bazi gemi sahiplerinin,
islemlerde zorluk ¢ikmamasi igin tehlikeli kargo igemi gizliyor oluglar1 da, ayni

yontemin teroristler tarafindan yapilabilgoe ortaya koymaktadir.

Sektdrdeki dier buyuk risk LPG, LNG gibi tehlikeli maddestgan tankerler
konusudur. 11 Eylil'den sonra denizcilikle ilgililiman ilk 6nlem, bir LNG
tankerinin 12 Eylal 2001 tarihinde Baltimore limaalgirsine izin verilmemesidir.
Ancak bu tip tankerlerin yangin halinde bilesithsi maddelerin patlamasini
engelleyen ¢cok gam guvenlik sistemleriyle donatilghnolmasi, gemilerin yeni ve
modern olgu ve ciddi firmalar tarafindargletiliyor olmalari, onlari terdristler igin
kolay hedef olmaktan ¢ikarmaktadir.

1.E.2. Gemiler
Bir gemi, ucaklarda oldtu gibi ter6rist bir saldiri amaciyla kullanilabiliBu

maksatla kalabalik yeram birimlerine yakin bir limanda patlatilabilir vayliman
girisinde batirilarak gigi ¢cikisi engelleyebilir.
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Boyle bir potansiyel saldiri tehdidi buyuk olmakieeraber bugiine dek

gemiler genellikle ara¢ olarak gié hedef olarak kullanilnglardir. Achille Lauro

gemisinin ele gecirilmesi, USS COLE ve LIMBERG isipetrol tankerine intihar

saldirisi duzenlenmesi gemilerin yliz yluze g@ldutehlikelere 6rnek olarak

gosterilebilir.

Bir baska tehlike de kargonun calinmasi veya personeliyulsmasi

maksadiyla genellikle liman veya demir yerleringggkl@en korsanlik olaylaridir.

Ancak O6nemli bir sayida saldiri d&ia silahli korsanlar tarafindan agik denizde

gemiye saldiriimasgeklinde gerceklgirilmistir. Korsanlik olaylarinin sik gorulgi

cografi bolgeler, Malaca hgazlari, Endonezya ve Malezya sulari, Bangjade

Hindistan sabhilleri ile Kizil Deniz ve Bati Afriksahilleridir.

Tablo 2

Ticari Gemilere Yapilan Saldiri Yer ve Sayilar

Seyirde 103 146 130
Demirde 144 210 156
Rihtimda 25 50 46
Belirtiimemis 13 63 2
Toplam 285 469 335

(Kaynak:www.oecd.org)

Personelin liman hizmetleriyle ilgili giderleri kalamak tzere ¢cok miktarda

para taidigi distinalurse, korsardin oldukga karli oldgu anlgilir. Ayrica kacirilan

bir gemi, “Hayalet Gemi” olarakletilerek de kazang kaypgahaline getirilebilir.
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Sekil 3
Gemilerin saldirlara en fazla agik oldigu ana rotalar, dar bogazlar ile
korsanlik yapilan bdlgeler

0 Bottleneck
% Pirate activity

(Kaynak:www.oecd.org)

1.E.3.insan

Ticari bahriyede gorev yapan denizci sayisi yaklaolarak 1.227.000
dolaylarindadir. Bu insanlar genellikle korsan sadklta kagl hedef olmakta veya
intihar saldirisi gibi faaliyetlerde hayatlariniyk@tmektedirler. Bir bgka risk ise
denizci goérinimu veren ancak gercekte terorist alahislardir. Bu ihtimal,
gemicilerin, geleneksel olarak bircok llkede seyabagurligine sahip oldgu
dUstinaldigunde 6n plana ¢gikmaktadir.

Korsanlik saldirilarindan elde edilen bilgiler baaliyetlerden bazilarinin,
gemi personelinden uzaktaillan veya halen gemide olan sug¢ ortaklarinin
yardimiyla yapildiini ortaya cikarmaktadir. Bircok gemi acentesi, gdarinin
uluslararasi gereksinimleri kaladigini garanti etse de, bazilari maliyetisdimek
icin belgeleri eksik olan ve sabikahislari gemilere gondermektedirler.
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Bu tarz davranlarda bulunansahislarin mevcudiyeti, benzer metotlarin

terdristler tarafindan da kullanilabilegein bir gostergesidir.

Ayni zamanda teroristler tarafindasgletilen ticari gemiler, girilmesi zor

Ulkelere 6rgut mensuplarinin sizdiriimasi maksadaid kullanilabilirler.

1.E.4. Finansman / Lojistik Destek

Terorist orgttlerin para kazanmak veya lojistik té&ssg&lamak amaciyla

ticari denizcilik faaliyetleri yaratebilirler.

1980’lerin ortalarinda Sri Lanka hikimetine wamuicadele eden Tamil
Eelam’in (Ozgurliik Kaplanlari ) 10-12 gemidengaln ve terdristlerle donatilgbir
filo ile dinya denizlerinde legal yik sigarak 6rgute maddi destekg&digl, ayni
zamanda legal yukun yaninda micadele icin geréd&h se cephaneyi de ganis ve
bagka teror 6rgutlerinin deslerini para kagihginda yapt tespit edilmgtir.

Bu o6rgut denizcilik uygulamalari konusundaki te@iie bilgisi sayesinde,
Sri Lanka huktmetinin kendilerine karkullanmak Uzere aldi silahlari dabhi
calmstir.

1.E.5. Ticari Aksakliklar ve Guvenlik Masraflari

Ter6r Orgutinin 11 EyliI' den sonra yayinlanan m@sadan, balica
amaclarinin teror saldirilarina devam ederek A.BvB®.mduttefiklerine ekonomik
sorunlara yol agmak olgu anlaiimaktadir.

Teror orgutlerinin 6rn&n Long Beach/Los Angeles gibi Amerika’nin toplam
konteyner giginin %42 sine sahip olan veya Missisipi ve HouskKamnallari gibi
tanker girdisinin %50’sini (ggunlukla petrol) alan iki limani hedef addibir saldiri
A.B.D ve diinya ekonomisi Uzerinde ¢ok buyuk etkiayacaktir. (www.oecd.org)

Riski minimize etmek igin;
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Nakliyeci sorumlulugu: Nakliyeciler ve konteynerleri paketleyen kurumlar
konteyner guvendii zincirindeki en 6nemli halkay! ofturmaktadir. Bunlar uygun
konteyner dolumu yapilmasi ve takip edilebifirli konusunda hassas

davranmalidirlar.

Konteyner guvenligi: Konteynerler en yiksek emniyete sahip mekanik mihiti
ile kapatilmali, yeterli teknolojik dizeye gimiginda guvenlikli akilli elektronik
kilitler kullaniimahdir.

Yurtici guvenli gi: Konteynerler en ¢ok yurtici $ama esnasinda, yukleme ve
bekleme yerlerinde tehlike altindadirlar. Bu noktda guvenlik arttirilmali, bu
kapsamda cajanlarin kimlik kontrollerinde hassas olunmali vermktalarda gecen

zaman azaltilmahdir.
Uluslararasi kurallar ve tavsiyeler: Yurtigi tasima ve denizcilik otoriteleri

uluslararasi kural ve tavsiyeler konusunda daha sdsas

davranmalilardir.(www.oecd.org)
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IKINCI BOLUM
DENiZ TERORUNE KAR SI ALINAN TEDB IRLERIN HUKUK i
BOYUTU

2.A.Hukuksal Boyut

Uluslararasi deniz hukukunun kagnadiger tim uluslararasi hukuk kurallari
gibi antlggmalar, teamul kurallari ve hukuk genel ilkeleridibeniz hukukunda
Ozellikle teamul kurallari ile antanalarin biyuk ©6nemi vardir. Denizlerde
ylazyillardir uygulanan orf ve adetler, kesintisilarak sirdurilen hak iddialari ve
genel kabul goren birtakim kurallar zaman icerisightlgmalarla da desteklenerek
birer hukuk kural haline gelstir. Bu kurallara son halini veren angfaa 1982
tarihli Uluslararasi Deniz Hukuku Konferansr'diragarc1,1999;246)

Bir grup Filistinli teroristin,italyan yolcu gemisi “Archille Laura’ni 8 Ekim
1985 tarihinde Misir'in uluslararasi sularinda kagsindan sonra, teroristlerin,
Israilde hapiste bulunan bir grup arksldainin serbest birakilmasini, taleplerinin
karsilanmamas! durumunda ise gemide bulunagiliz ve Amerikan uyruklu
turistleri teker teker oldureceklerini beyan efiendir. Bunun Uzerine, bu esnada
Misir'in Port Said Limani agiklarina demir atan ggemitalya ve A.B.D. 6zel timleri
ile kurtarma operasyonu planlari yapilsa da iki ganra teroristler Misir ile pazarlik
yaparak ve guvenliklerini garantiye alarak Misitkyderine teslim olmylardir.
Daha sonra gemi yolcularindan Amerikan uyrukluyleilcunun terdristler tarafindan
olduruldigunian  anlailmasi ile A.B.D. tarafindan, teroristlerin  tutuklaasi
sorumluligunun Misirda oldgu iddia edilmitir. Bunun yaninddsrail’de tutuklu
bulunan Filistinliler Misira gelmek (lzere kendilerigcin ayarlanan Misir
havayollarina ait bir ucakla yola ¢ikgtar; ancak havada ugesnasinda Amerikan
savag ucaklari tarafindan Sicilya’da bulunan Sigoneligs¥ne inmeye zorlangve
derhalitalyan makamlari tarafindan tutuklagtardir.

Bahse konu olay beraberinde bircok hukuksal soetimrgis ve bu durumda
Italyan hukuk makamlarinin dikkatini cekgtii. Piza Universitesi D. Anzilotti
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Uluslararasi Hukuk Enstitiisi ve Roma Uluslaraiéigkiler Enstittsi’nin, 19-20
Mayis 1986 tarihinde Castelgandolfdtalya’da diizenledi uluslararasi toplantida,
konunun hukuki boyutu detayh olarak tafmistir. Bahse konu toplanti il&alyan
hikimeti tarafindan uluslararasi terdrizmin denzydtunun dikkate alinmasi
gerektgi, deniz terdrizmi ile micadele etmek maksadiylanrahsi gereken
tedbirlerin ve konunun hukuki c¢ergevesinin belifezsinin 6nem arz e
belirtilerek dinya kamuoyu’na bildirilrgtir. Calsmalar sonucunda 1988 yilinda
denizde seyir guver@ine kagl yasadyl eylemlerin dnlenmesi igin SUA So6ziaesi
ve kita sahanginda bulunan sabit platformlara karkanunsuz eylemlerin

engellenmesi icin SUA Protokoll onaylanarak yurgelidirmitir.

2.B. SUA (Denizde Seyir Guvendine Karsi Yasadsl Eylemlerin
Onlenmesi-Suppression of Unlawful Acts Against th&afety of Maritime

Navigation)

SUA, denizde seyir guvegine kagl yasadyl eylemlerin dnlenmesine dair
sozlgeme (SUA sozlgmesi) ile kita sahar@inda bulunan sabit platformlara kar

yasadyi eylemlerin 6nlenmesine dair protokoll (SUA praibll kapsamaktadir.

Insanlarin ygama hakkini tehdit eden, can ve mal gigmii tehlikeye
dUsUren terdrizmin tim didnya ¢apinda onlenmesi, ter@aaliyetlerin engellenmesi,
terdrist faaliyetlere kaganlarin takip edilmesi ve cezalandirilabilmesi ietkili ve
uygulanabilir nitelikte dnlemlerin alinmasi, buydkcide devletler arasinda yakin

isbirliginin gelistirilmesine bglidir.

Denizcilik faaliyetlerinin uluslararasi nitgli dolayisiyla denizde terdrist
faaliyetlerin 6nlenmesi ve bu faaliyetlere kanlara gerekli mueyyidelerin
uygulanabilmesine duyulan ihtiyag, uluslararasi izlenukukunda da kendisini
hissettirmgtir. Gergekten, seyrisefer serbestprensibi dolayisiyla gemilerin tim
dinya denizlerinde serbestce datalari, uluslararasi ticaret vest@mada deniz

yolunun ucuzlgu, kolaylgi ve s&lamis oldusu diger avantajlar dolayisiyla,
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uluslararasi terdrizmin 6nlenmesinde deniz hukwtasinda yiruttlecek ¢ghalar

blyuk dnem tamaktadir.

Bu gercgi fark eden Birlgmis Milletler teskilati ile bu tekilatin bir
uzmanlik kurulgu olan IMO buinyesinde yurutulen gahalar sonucu denizde seyir
guvenlgine yonelik tehdit ve gemilere veya personeleskgasadyi eylemlerde
bulunulmasinin 6nlenmesi ile gerekli tedbirlerinnadasi amaciyla géli kararlar
alinmstir. Bu kararlara da uygun olarak Roma’da gercggkien bir diplomatik
konferansta, 10 MART 1988 tarihinde denizde seyivemligine kagl yasadyl
eylemlerin dnlenmesine dair sogiee (SUA soOzlgmesi) ile kita sahar@inda
bulunan sabit platformlarin givegine kagl yasadgl eylemlerin 6nlenmesine dair
protokol (SUA protokol) imzalanngtir. (Demir,2004;4)

2.B.1.SUA Sozlgmesi ve Protokoliine Genel Baki

Ulkemizce, SUA Sozlgnmesi ve Protokoliiniin onaylanmasi, 27/9/1990 tarihli
ve 3662 sayili kanunla uygun bulungnibilahare 26/1/1998 tarihli ve 23242 sayil
Resmi Gazete'de SUA Sozleesi ve Protokoli, taraf devletler arasinda
sOzlemenin uygulanmasi ve yorumlanmasindan kaynaklangasmazliklarin
¢ozimune ikkin sozlgme maddesiyle @ olmadgimiz yonundeki ekli gekince ile
yayimlanmgtir. (Demir,2004;4)

2.B.2.SUA Sozlgmesinin Orjinal Hali
1982 tarihinde imzalanan orjinal versiyon, deniz@smun dgi faaliyetlerin
kapsami ve bunlara karalinabilecek tedbirler konusunda esagkiteetmekte ancak

gunimiz deniz guvegii konusundaki tanim ve vyetkiler acgisindan yetkisiz

kalmaktadir.
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2.B.2.a.S0zlgmenin Kapsami

Sozlgme denizde kanun difaaliyetler, bunlara kagan taraflar, alinabilecek
Onlemler ve bu konudaki sorumluluklari belirlemetkt.

2.B.2.a.(1).Gemiler Bakimindan

SUA Sozlgmesinin 1 inci maddesinde gemi, “dinamik takviyedy altina
dalabilir veya dier yuzen her gemi dahil devamli olarak deniz gaia bal
bulunmayan her turli gemi” olarak tarif edignimuafiyetlerine ilgkin diger
duzenlemelere paralel olarak harp gemileri ve ticdmayan amaclarlasletilen
devlet gemileri ile sdzlgmenin esas itibariyle denizde seyir guvginie kagl yasa
disi eylemlerin 6nlenmesine yonelik olmasi dolayisig&ferden cekilen ve kiga

alinan gemiler kapsamginda tutulmgtur.

2.B.2.a.(2).Suclar Bakimindan

Sozlgmenin gerek uygulama alani, gerekse felsefesinayartkoymasi
bakimindan en dnemli maddesinin 3 tincli maddesgaldaylenebilir. Bu maddede,
sbzlemenin hangi suclara uygulangcaiki fikra halinde duzenlenmi 1 inci
fikrasinda bigahsin kanuna aykiri ve kasith olarak fikrada gilstefiilleri i slemesi
halinde suc¢slemis sayilacgl, 2 inci fikrasinda ise 1 inci fikrada belirtilesuclara
istirak ve taebbus ile daha 6zel bir hikim olarak 1 inci fikrdmdirtilen belirli

suclari gleme tehdidinin su¢ ofturacai belirtilmistir.

l'inci fikrada her ne kadar kanuna aykiri ve Rasiarak fikrada belirtilen
filllerin islenmesi halinde sucgslenmiy sayilacgl belirtiimekte ise de kanuna
aykirihk ifadesinin haksiz bigekilde veya hukuka aykiri olarak agillanasi daha
dogru olacaktir. Esas suglarin saygnoldusu bu fikrada, 2'nci fikrayla da uyumlu
olarak 7 bent halinde sayilan eylemlerin ortak i@, geminin seyir givenginin
tehlikeye sokulmasi ofturmakta, geminin seyir gtiveginin tehlikeye sokulmasiyla
birlikte geminin veya kontrolinin ele gecirimesiemide bulunanlaraiddet
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uygulanmasi, gemiye ve yikune zarar verilmesi, getahrip edebilecek cihaz veya
maddelerin gemiye konulmasi / koydurulmasi, seydiseolaylastiran yapilara
zarar verilmesi, seyruseferi tehlikeye sokacgkilde yanls bilgilerin gemiye
iletiimesi, bu fikrada belirtilen suclariglénmesi veya bunlara gebbis edilmesi

dolayisiyla bir kimsenin 6ldurilmesi ve yaralannm@desisu¢ kapsaminda yer agtm.

2.B.2.a.(3).Saha Bakimindan

SOzlemenin 4’Uncl maddesinde, bir geminin tek bir demléarasularinin
dis sinirinin veya bigik devletlerle yan sinirinin 6tesinde seyretmespr@gramina
gOre bu sulara, bu sulardan gecerek veya bu sulasdgretmesinin planlanmasi
halinde sdzlgmenin uygulanaga belirtilmistir. Ancak, bu hiikkme goére soztaenin
uygulanamayada hallerde suglu veya zanlinin bu devlettegkbabir taraf devletin
tlkesinde bulunmasi halinde sdgiee yine uygulanabilecektir. Gorulgi Uzere
sbzleme, esas itibariyle dlkelerin karasularindaki egelike ve yargilama
yetkileriyle uyumlu olarak karasularinin 6tesindesnglerin seyretmesi ve
seyretmesinin planlanmasi halinde de uygulama imkafmakta, ancak bu halde
dahi s6zlgmenin uygulanamayacak olmasi halinde (o devletiesienin tarafi
olmamasi gibi durumlarda) suclu veya zanlinin s@aénin tarafi olan bir &ka
devletin Ulkesinde bulunmasi $duyla s6zleme hikimlerinin uygulanmasina

imkan sglanmaktadir.

2.B.2.b.Taraf Devletlerin Yargilama Yetkisi

Taraf devletler, sOzignenin 5’inci maddesi hikmine gore s@nke
kapsaminda sayilan sucglari bu suclarigirlgina goére uygun cezalarla
cezalandirmakla yikumli olduklari gibi; sugun deuldayraini tagtyan bir gemiye
karsl veya bu gemideslenmesi; o devletin karasulari dahil Ulkesingienmesi; o
devletin vatanda tarafindanglenmesi halinde bunlar Uzerinde kendi yarg! yetkisi

tesis etmek icin gereken tedbirleri almakla yUkiohilder.
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Diger yandan, su¢ bir taraf devlette surekli ikametdahunan bir vatansiz
kisi tarafindan glenmigse; sucun sienmesi sirasinda taraf devletin vatandm
alikonulmasi, tehdit edilmesi, yaralanmasi veyaidltimesi s6z konusuysa; sug taraf
bir devleti birsey yapmaya veya yapmaktan alikoymaya zorlamak amaaigienmis
ise bu taraf devletler de yargilama yetkisini tessebileceklerdir. Ancak, bu

durumda IMO Genel Sekreterine bildirimde bulunulngerekmektedir.

Eger zanli / suglu, taraf devletlerden birinin Ulkete bulunuyorsa ve bu
devlet, yargilama yetkisini tesis etmbulunan devletlerden birine zanliy! iade
etmiyorsa 3 Uncl maddede sayilan suclar Uzerindgplgma yetkisini kendisi tesis

etmek zorundadir.

2.B.2.c.Suglu/Zanllarin Yakalanmasi Halinde Yapilaak

Islemler

(a) Suglu / zanhinin bir taraf devlette bulunmasiiride bu devlet kendi
mevzuatina uygun olarak ilgili hakkinda cezai takibveya iade slemleri
baglayincaya kadar gereken stre icin bgii gozaltina alacak veya muhafaza
edecek ve hemen hazirlik sgtwrmasina bgayacaktir. Ancak, bu durumda suclu /
zanhnin uyrgunda bulundgu veya bu kinin vatansiz olmasi durumunda surekli
ikametgahinin bulundiw devletin en yakin ve uygun temsilgilile haberlgmesi ve
0 devletin temsilcisi tarafindan ziyaret edilmesiar@klarinin sglanmasi

gerekmektedir.

(b) Suclu / zanhy! g6zaltina alan taraf devlefi@a yargilama yetkisini
tesis etmi olan veya uygun goértyorsa ilgili devletlere gowsdt almayla ilgili
olaylari derhal bildirecek, hazirhk saturmasi sirasinda tespit edilen bulgu ve
delilleri s6z konusu devletlere derhal ileterek gylama yetkisini kullanmak

isteginde olup olmadyini belirtecektir.

(© Suglu / zanhnin tlkesinde buluri@utaraf devlet, sbz¢enenin 6 Inci

maddesine gore yargilama yetkisinin tesis eglildilkkeye suclu / zanhyi iade
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etmezse, sug ister kendi Utlkesingkensin, isterse lzia bir tlkede glensin kendi
mevzuatina uygun olarak takibata gecilmek Uzergiglatkili makamlarina intikal
ettirerek kendi mevzuatina gore vehamet arz edenhhagi bir dger sug icin
Ongorilen usuller dairesinde yetkili makamlarinirerekli karari vermesini

sglayacaktir.

2.B.2.d.Kaptan Tarafindan Suglu / Zanhnin Teslimi

So6zlgmenin 8 inci maddesi hikmune gore bir taraf degénisinin kaptani,
sOzlgme kapsamindaki suglagledigine dair hakli nedenleri bulunan bigisi diger
herhangi bir taraf devletin (kabul eden) makamkareslim edebilecektir. Ancak,
bunun igin bayrak devletinin mumkin ofglinca kabul eden devletin karasularina
girmeden once bu §yi teslim etme istginde old@gunu sebepleriyle birlikte
bildirmesi gerekmektedir. Kabul eden devletin sgiede teslime imkan gkyan
nedenlerin bulunmagini ileri sirmekten hgka bir sebeple teslim istemini

reddetmesi mumkiin dedir.

2.B.2.e.Suclu / Zanlilariniade Esaslari

(a) So6zlgmenin 3’Uncui maddesinde sayilan suclar, taraf devle
arasinda mevcut suglularin iadesi konusundaki Ingihdir anlgmada iadeyi
gerektiren suclar arasinda sayilmakta ve tarafetley] aralarinda suglularin iadesine
iliskin yapacaklari sozfenelerde bu suclari da iadeyi gerektiren suclar iadas
saymay! ustlenmektedirler. (11/1.m.)

(b) Eger taraf bir Ulke, suclularin iadesini bir agrtaanin varlg sartina
bagll tutuyorsa ve aralarinda suclularin iadesi gmis1 bulunmayan bir ger taraf
devletten, bir suglunun iadesi konusunda talep sgbnisozlgmenin kapsamindaki
(3.m.) suclar bakimindan kendi ihtiyarinaghaolarak SUA Sozlgmesini iade igin
hukuki bir dayanak olarak kabul edebilecektir. &imenin Resmi Gazete'de

yayimlanan Turkce metninde her ne kadar “ihtiyatitaresi gecny ise bunun
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maddi bir hata oldgu ve “ihtiyarina” olarak ankalmasi gerekgii dusintulmektedir.
(m.11/2)

(c) Eger taraf bir tlke, suclularin iadesi i¢in bir agm@nin varlgini sarta
bagl tutmuyorsa iade konusunda talepte bulunulanedevimevzuatinda belirtilen
sartlara bgh olarak 3’tinct maddede belirtilen suclari iadggrektiren suclar olarak
kabul edebilecektir .(m.11/3)

© Ayrica, taraf devletler arasinda suclularidesi bakimindan 3 Unci
madde de belirtilen suclar, sadece meydana gdldiede dgil, ayni zamanda iade
talebinde bulunan taraf Ulkenin de vyargl yetkisiggren yerde glenmi
sayllmaktadir.(m.11/4)

(d) Eser, suclu / zanl vyargilama yetkisi tesis etmeydakibatta
bulunmamaya karar veren) bir taraf devlette bulonuye bu devlet birden fazla
devletten iade talebi algsa, taraf devlet, sucluyu / zanhyi hangi devietdei
edecgine karar verirken sucunléndisi tarihte taraf bayrak devletinin menfaat ve

sorumluluklarini dncelikle nazara alacaktir.(m.31/5

(e) Tade talebi dgerlendirilirken suclu / zanlinin tabiyetinde bulwgd
veya vatansiz olmasi halinde ilgili tlkedeki yetkihakamlarla haberenesinin
sglanmasi ile bu makamlarin temsilcileri tarafindararetine ilgkin haklarinin iade
edilecgi Ulkede etkilenip etkilenmeyege de gdz ©Oninde bulundurulacaktir.
(m.11/6)

() Iade esaslariyla ilgili bir der hukim ise sozenenin 11/7'nci
maddesinde yer almaktadir. Buna gore taraf devlalasinda tim suclularin
Onlenmesi antkamalari ve dizenlemelerinin bu sdgteeye aykirt hukamlerinin bu
sozlemede belirtilen suglarla ilgili olarak gstirilmis sayilmasidir.
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2.B.2.f.isbirli gine iliskin Diizenlemeler

Sozleme kapsamindaki sucglaraskin olarak cezai takiplerin bir an evvel
sonuclandiriimasi, delillerin toplanmasi da dahmak Uzere devletler arasinda geni
Olcude birbirlerine yardim yukumligii, suglarin tlke icinde veyaghda glenmesi
icin yapilan hazirliklarin dnlenmesi igin gerelddbirlerin alinmasi, tlkelerin kendi
mevzuat hukimlerine uygun olarak bilgi teatisi, lau@ 6nlenmesi icin idari ve
diger tedbirlerin koordinesi, sozime kapsamindaki suclariglanmesi durumunda
geminin yolculgundaki gecikmelerin dnlenmesi igin gosterilecek tigtli cabalar;
sugun glenis tarzi, suglu / zanli ile ilgili alinan tedbirlesyuclu / zanl hakkindaki iade
veya dger hukuki glemlerin sonugclari, cezai takibatin sonuclari haklkei Genel
Sekretere ve ilgili dier Ulke ve tgkilatlara yapilacak bildirimler, s6zjeenin 12,
13, 14 ve 15’inci maddelerinde dizenlegimni

2.B.2.9. Uyymazliklarin C6zimu

Sozlgmenin 16'nci maddesi hikmine gore taraf devletleasiada
sbzlemenin yorumlanmasi veya uygulanmasiyla ilgili okacataya ¢ikan ve makul
bir sire icinde mizakere yoluyla ¢6zilemeyen gnézliklarin taraflardan birinin
istezi Uizerine hakeme havale edilmesi mimkundir. Antalkepte bulunulmasindan
itibaren 6 ay icinde hakem heyetinin gilurulmasi sglanamazsa taraflardan birinin
uyusmazlg Milletlerarasi Adalet Divanina gotiirme hakki butoaktadir.

Ulkemiz, bu maddenin 2'nci fikrasiyla@anan diizenlemeye uygun olarak

sOzlgmenin bu maddesinin 1‘inci fikra hikmu uyarincglbalmadgini bir ihtirazi

kayit olarak ileri stirmgtir.
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2.B.3. SUA Protokolinin Orjinal Hali

2.B.3.a.Genel Olarak

Kisa adiyla SUA Protokolu diye ifade edilen “Kitatlanlginda Bulunan
Sabit Platformlarin Guverine Kargl Yasadgi Eylemlerin Onlenmesine Dair
Protokol” , SUA SoOzlgmesinin bir anlamda tamamlayicisi nig@glidedir. Gergekten
SUA Sozlemesi, esas itibariyle denizde seyir guvgine kagl yasadyl eylemlerin
Onlenmesi ve faillerinin cezalandirilmasini amagl&ta, bu cercevede gemiler

sOzlemenin uygulama kapsaminda yer almaktadir.

Ancak, SUA Sozlgmesinin hazirlanmasini gerektiren nedenler, Kkita
sahaniginda yer alan sabit platformlar i¢cin de gecerlippkabit platformlara kar

yada sabit platformlar Gizerinde yasaaylemlerin gerceklgiriimesi mumkundur.

2.B.3.b.Kapsami

(a) Protokoliin 1’'inci maddesinde, SUA S@nhesinin suglarin takibi,
suclu / zanhlarin iade usulleri, taraf devletleyargilama yetkileri ile faillerin
yargilanmalari ve uwmazliklarin ¢b6zimlenmesi usullerinesiin 5’inci, 7'nci ve
10 ila 16’nci maddeleri hikumlerinin, kita sahgmda bulunan sabit platformlara
karsl veya bu platformlar tGzerindglendigi takdirde Protokoliin 2’'nci maddesinde

belirtilen sucglara uygulanagabelirtilmistir.

Ancak, yukaridaki paragrafa gére sgnteenin uygulanamagh hallerde suclu
[ zanhnin sabit platformun i¢ sularinda veya kal@snda bulundgu taraf
devletlerden bgka bir devletin dlkesinde bulunmasi halinde bu &kofiin

uygulanmasina imkan ganmstir.
(b) Protokoliin 2'nci maddesinde sayilan suglar SSAzlgmesinin

3’'Uncl maddesinde sayilan suglara paralel ve egmsiyle kita sahantinda yer
alan sabit platformlarin glvepinin tehlikeye girmesi baz alinarak dizenlegtini
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(c) Ulkelerin yargi yetkisinin tesisine gkin hiikkiimler de hemen hemen
SUA So6zlgmesinin 6’nci maddesi hiikmune paraleldir.

2.B.4.SUA Sozlgmesi Ve Protokoliinde Dgisiklik Cali smalar

2.B.4.a.Calsmalarin Baslangici

Amerika Birlgik Devletlerinde 11 Eylil 2001 tarihinde meydanalege
terorist saldirilarin hemen akabinde bu saldirilamayan ve ter6rizm ket
sOzlemelerin tam uygulanmasi da dahil olmak Uzere ter@&aldirilarin bastiriimasi
ve Onlenmesi i¢in uluslararas! toplglu ca&rida bulunan Birlgmis Milletler
Guvenlik Konseyinin 1368 ve 1373 sayili kararlaablal edilmgtir. Bilahare, konu
IMO ‘nun gindemine de $amarak IMO Genel Kurulunca “Gemilerin Guvetili
Yolcu ve Mirettebatin Emniyetini Tehdit Eden Tezomi Hareketlerinin Onlenmesi
Icin Onlem ve Usullerin Gozden Gegirilmesine’kin 20/11/2001 Tarih ve A.924
(22) Sayili karar kabul edilstir.

A.924 (22) sayili kararla, SUA Sozlaesi ve Protokolind gegtirmek igin
bir intiyacin mevcut olup olmagini 6ncelikli olarak argiirmak tzere konu Hukuk
Komitesine de intikal ettirilngi ilk olarak Hukuk Komitesinin 83’Uncli ddnem
toplantisinda komitenin ¢aia programina alinmive 84’Gincti donem gundemine
girmis ve revizyon cabdmalarina son olarak 88’inci donem toplantilarinaldea
devam edilmgtir. 84’Uncd donem Hukuk Komitesi ganirelerinde bir yazma
grubu olgturulmasi ve yazma grubuna A.B.D.nin liderlik yapmasina karar

verilmistir.

Hukuk Komitesinin giindemine girmesiyle birlikte zs&onusu c¢agmalara
aktif olarak Denizcilik Mustgarligi koordinesinde Deniz Kuvvetleri Komutagil)
Sahil Givenlik Komutangi, Disisleri Bakanlgl ve Ankara Universitesi Hukuk
Fakultesi yetkililerince olgturulan bir komisyon marifetiyle devam edilmekte ve
Komite calgmalarina gtirak edilmektedir.
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2.B.4.b.Komite Calsmalarinin Sireci

2.B.4.b.(1)Genel Olarak

SUA So0zlgmesi ve Protokolu, denizde terdrist faaliyetlermieimesi ve sug
faillerinin takip ve cezalandirilabilmesi bakimimdayUritilecek cagmalarda,
uluslararasi deniz hukuku sahasinda ilk ve 6zelakl&abul edilmy enstrimanlar
olmasi dolayisiyla, buyluk onemstaaktadir. SUA Sozlgnesi ve Protokolinin
daha etkin, Ulkeler arasindgbirligini artirici, denizde terorist faaliyetlerinin
Onlenmesi ile suc failleri hakkinda vyurutilecek ipddein  hizli bir sekilde
yurutilmesi ve sonuclandirilabilmesi bakimindanizgan calgmalarinda SUA
sbzlemesi ve protokoliinde yer alan suclarin yenidemt&ammasi ve gesletilmesi
ulkelerin karasularinda gercekdan terdrist faaliyetlerde yargilama yetkisinin o
Ulkeye ait olmasi dolayisiyla soghee ve protokolinin kabotaj hattindaki
seyruseferlere tenil edilip edilmeyecgi; yargilama yetkisi, suc¢lu / zanhnin iade
usullerine ilgkin dizenlemelerin daha da guclendirilerek ve getlerek yeniden
ele alinmasi ile iade talebini reddetme konusuniéalérin politik sug istisnasina

dayanip dayanamayacaklari galalarin bglangi¢ konulari arasinda yer atm.

2.B.4.b.(2)Calsmalarda Esas Alinan Dger
Uluslararasi S6zlgmeler

SUA ve Protokolinin revizyon catnalarinda terorizmle ilgili ger
uluslararasi sozienelerden 6nemli Olclide yararlanilmakta olup bu edztlerle
uyum sglanmasinin yani sira bir kismi SUA sGniesi ve protokolinin
imzalanmasindan sonra hazirlanan ve bu metinlergle afan yeni ve etkili
hikimlerin aynen veya dstirilerek benimsenmesi yoluna gidilmektedir. Taslak
Protokoliin girg bolumunde yer alan ve tamamina tlkemizin de tafdfigu bu
sOzlamelerin buylk bir kismi taslak protokoliin ekinde&krgglanmaktadir. So6z
konusu sozlgmeler / protokoller gagida belirtilmistir:
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(1 Convention for the Suppression of Unlawful Zee of Aircraft,
Lahey, 1970. (Hava vasitalarinin Haksiz Ele Gegeginin Onlenmesine Dair
Sozleme, Lahey, 1970)

() Convention for the Suppression of Unlawfult&\@gainst the Safety
of Civil Aviation, Montreal, 1971. (Sivil Havacgin Guvenlgine Kagl Haksiz
Eylemlerin Onlenmesi Hakkinda Soglee, Montreal, 1971)

() Convention on the Prevention and PunishmehiCrimes against
Internationally Protected Persons, including Dipddicn Agents, 1973. (Diplomatik
Temsilciler Dahil Uluslararasi Himayeye Sahipsilire Kagi Islenen Suclarin
Onlenmesi ve Cezalandiriimasina Dair S§inke, 1973)

(iv)  International Convention against the Taking Hostages, 1979.
(Rehin Almalara Kan Uluslararasi Sozene, 1979)

(v) Convention on the Physical Protection of Nacléaterial, 1979.
(NuUkleer Maddelerin Fiziksel Korunmasi Hakkinda I8§rme, 1979)

(vi)  Protocol for the Suppression of Unlawful ActisViolence at Airports
Serving International Civil Aviation, 1988. (Ulustaasi Sivil Havacihk
Hizmetlerinde Kullanilan Havalimanlarindaki Haksi&iddet Eylemlerinin
Onlenmesine Dair Protokol, 1988)

(vn)  International Convention for the SuppressadnTerrorist Bombings,
1997. (Terorist Bombalama Eylemlerinin Onlenmesi kidada Uluslararasi
Sozleme, 1997)

(vin) International Convention for the Suppressiof the Financing of
Terrorism, 1999. (Ter6rizmin Finanse Edilmesininiédmesi Hakkinda Uluslararasi
So6zlegme,1999)

(1xX)  Convention on the Prohibition of the Develogny Production and
Stockpiling of Bacteriological (Biological) and Tiox Weapons and on their
Destruction, 1972. (Biyolojik ve Zehirli Silahlaristoklanmasi, Uretimi ve
Gelisiminin Yasaklanmasi ilimha Edilmeleri Hakkinda Sozime, 1972)

(x) Convention on the Prohibition of the DevelomteProduction and
Stockpiling and Use of Chemical Weapons and onr tii@estruction, 1993.
(Kimyasal Silahlarin Kullanimi, Stoklanmasi, Ureitive Gelgiminin Yasaklanmasi
ile Imha Edilmeleri Hakkinda Sozkme, 1993)
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(x1)  Treaty on the Non-Proliferation of Nuclear 8y@ns, 1968 . (Nukleer
Silahlarin Yayilmamasi Hakkinda Agtaa)

SUA Sozlemesi tadilat cagmalarinda Ozellikle yeni suc¢ tiplerinin
yaratilmasinda 6nemli bir yeri olan “Biyolojik veefirli Silahlarin Stoklanmasi,
Uretimi ve Gelgiminin Yasaklanmasi ildmha Edilmeleri Hakkinda Sozime” ile
“Kimyasal Silahlarin Kullanimi, Stoklanmasi, Uretime Gelsiminin Yasaklanmasi
ile Imha Edilmeleri Hakkinda Sozlme” ve “Nikleer Silahlarin Yayilmamasi
Hakkinda Anlama” hikimlerine uyum $anmasina ¢ajildigi, Sozlgmenin atif
yapilan bu soOzlkgmelerden kaynaklanan tlkelerin hak ve borclarina diki

sgzlamadgl vurgulanmaya cadilmistir.

2.B.4.b.(3)Calsmalarin Odak Noktalar

Hukuk Komitesinin 84’inct Donem Toplantisindaratien 88 inci donem
toplantisina kadar gecen siurecte SUA Siaési ve Protokoli’'nde yapilmasi
dUstnulen revizyon cadmalarinin Gizerinde yunlastigl uluslararasi sozdeneler:

SUA Sozlemesi (1988) (Denizde seyir emniyetine farasadgi eylemlerin
Onlenmesi)

Viyana S6zlgmesi (1988) (Uysturucu kacakcifii ile micadele)

Palermo Protokoll (2001) (Yasadgoc ve insan kacakgil)

2.B.5.SUA Sozlgmesi ve Protokolindeki Sugclarin Yeniden

Tanimlanmasi ve Geniletilmesi

SUA So6zlgmesinin 3'Uncu, Protokolin 2’'nci maddesinde tanmatasuclar,
daha ziyade denizde seyir guvé@nlile sabit platformlarin giverdi tehlikesine
yonelik ve sinirh sayida suclardir. SUA Sg@ntesi ve Protokollinin esasini
sbzlegme / protokoliin hakkinda uygulangcsuclar tgkil etmekte olup ¢agmalarda

SUA So6zlemesi ve Protokolindeki suclar, oldukga ayrintiliyemiden ele alinarak
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tanimlanmakta, bu enstrimanlarin daha etkili Bekilde uygulanabilmesi

bakimindan yeni sug tipleri artirilmaktadir.

Taslak Protokol c¢ajmalarinda, SUA Sozenesinin mevcut 3’Uncl
maddesinde esas itibariyle denizde seyir gugetdihlikesi baz alinarak belirlenen
sug tiplerine 6nemli bir midahalede bulunulmayaraksuclara ilaveten sozlmeye
eklenmesi planlanan 3 bis ve 3 ter numarali madeéejeni suc tipleri yaratilmakta;
Sozlgmenin mevcut 3'Uncl maddesinde yer alan ve sim®ee suc¢ olarak
belirlenen eylemlerle I@antili olarak insanlarin yaralanmasi ya da oOldiwegi
biciminde ortaya ¢ikan sug turt ile sucgetebiis vestirak halleri daha ayrintili ve
genk bir sekilde 3 ter numarali paragrafta dizenlenmektedir.

11 Eylul ter6r saldirisinda ucaklarin gdodan bir ter6r araci olarak
kullanilmasi kagisinda, Taslak Sozlme calgmalarinda yeni suc¢ tiplerine yer
verilirken denizde muhtemel ter6r saldirilarindangerin de dnemli bir terér araci
olarak kullanilabilecgi gerceinden hareket edilrgiir. Gergekten, geminin yani sira
gemiyle tginan yuklerin dzellikle patlayici, radyolojik, kiragal ve biyolojik arag ve
silahlarin bir teror saldirisinda kullaniimasi hdk insan ve c¢evreye verilebilecek
zararlarin boyutlarinin kestirilmesi ¢ok zor olasakBu nedenle, yeni sug tiplerine
yer verilirken s6z konusu madde ve silahlarin kulan ya da kullaniminin tehdidi

ile bazi hallerde gemidegiamasi su¢ okturmaktadir.

Taslak Protokoliin yeni 3 bis numarali paragrafgire ic¢ halde sug
olugsmaktadir.

“aa Bir kimse, haksiz ve kasitli olarak; eylemin amauteligi veya muhtevasi
dolayisiyla bir hilkiimet veya uluslararasi bir orgasyonu birseyi yapmaya veya

yapmaktan kaginmaya zorlamak ya da bir halki kanklt old@gunda

e Her hangi bir patlayici, radyolojik madde ya daaanmg bir silahi bir

gemide ya da geminin @inda ciddi zarar vermesi olasi ya da zarar verecek
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(maddi ya da vicut buturgiine) birsekilde bir gemiden birakir ya da bir
gemide tarr ya da gemiye kar kullanirsa,

e Ciddi zarar vermesi olasi ya da zarar verecek (madd da vicut
batunligtuine) birsekilde petrol, sivilgtiriimis gaz ya da bu nitelikteki benzer
diger madde ya da bir konsantrasyonu bir gemiden iogak

e Ciddi zarar vermesi olasi ya da zarar verecek (madd da vicut
batunligtine) birsekilde bir gemiyi kullanirsa,

e Yukaridaki paragrafta belirtiien bir sugylemek icin ilgili tlkenin milli
hukukunda duzenlengii sekilde, sarth ya dasartsiz olarak bir tehditte
bulunursa,

Suc slemis sayilacaktir.

“bb Bir kimse, haksiz ve kasith olarak;

e Bir hukiimet ya da bir uluslararasiskéati bir sey yapmaya ya da bigey
yapmaktan kacinmaya zorlayarak ya da bir halki kionek amaciyla ciddi
bir zarara (maddi ya da vicut biuttgiline) sebep olabilecek bir tehditle ya da
ciddi bir zarara sebep olmasi i¢in kullaniimak ézdiztinuld(guint bilerek,
her hangi bir patlayici ya da radyolojik bir maddely gemide tairsa,

e Her hangi bir yasaklanmsilahi tgirsa,

e Bir nukleer patlayici faaliyet ya da emniyetsiz hiikleer yakit dongiim
faaliyetinde kullanilagaini bilerek, her hangi bir kaynak madde, 6zel
boltinebilir madde ya da 6zellikle 6zel bélinebitir maddenin tretimi,
kullanimi ya daglenmesi icin hazirlanan ya da hazirlanmasi plamiana
donanim ya da maddeyi bir gemidegitsa,

e Yasaklanmy bir silahin dgitimi, dretimi ya da planlanmasinda
kullanilacgini bilerek her hangi bir donanim, madde ya dalyazya da
ilgili bir teknolojiyi bir gemide tairsa,

su¢ slemis sayilacaktir .”
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“cc Bir kimse, haksiz ve kasitli olarak;

Bir kimsenin S6zlgmenin 3’Uncl maddesiylghu taslak 3 bis maddesinde ve
Taslak Protokoliin ifigi listede goOsterilen her hangi bir agi@ada sug¢ okturan bir
eylemi ifa ettgini bilerek ve bu kimsenin cezai takibattan kagmasyardimci

olmayi dglinerek, gemide bir Bka kimseyi tairsa sucglemis sayilacaktir.

Bununla birlikte, Taslak Protokole taraf olmaklalikte Taslak Protokoliin
ekinde liste halinde zikredilen sOgiee ve protokollere taraf olmayan devletler
bakimindan Taslak Protokole taraf olunmaraasinda bu listede yer alan saie /
protokollerin bu maddeye dahil olmay&ca beyan etme hakki verilgtir ki , bu
hiaktam, bir uluslararasi s6zlenin ancak taraflari bakimindan uygulanmasi ikesi

uygun digmektedir .

Goruldigt Uzere madde 3 bis ile getirilen suclarda oOzellikimyasal,
biyolojik ve nukleer silah ve maddelerle, yani &itlimha silahlariyla
gerceklgtiriimesi distinilen terérist eylemlerin bizatihi icrasi, bu medde
silahlarin belirtilen amaclarda kullanilagabilgisiyle bu madde ve silahlarin
tasinmasi, hatta ayni amaclarla belirtilen madde ighisirin kullaniimasina olanak
sglayan teknolojinin dahi ganmasi su¢ sayilmaktadir.

Taslak Protokoliin 3 ter maddesiyle s@ale kapsaminda belirtilen suclarin
islenmesiyle bglantili olarak her hangi bir kimsenin dldurtilmesi ga yaralanmasi;
sbzlemede goOsterilen suclarasébdbis; sucgta bir yardimci olarak yer almak; bir
sucun glenmesini organize etmek (azmettirmek) ya da yoektinbazi hallerde bir
grup tarafindan bir ya da birden fazla sucglanmesine katki $gamak ayrica sug

sayllmgtir .

2.B.6.Taraf Devletler Arasindalsbirli gine iliskin Hiikiimler

SUA Sdzlgmesine ilave edilmesi gunilen 8 bis numarall maddenin 1 ve 2

numarall paragraflariyla getirilen hiukimlerle uéugskasi hukukla uyumlu olarak
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denizde seyrisefer guvegihe kagl haksiz saldirilarin ya da bu sGzieyle
kapsanan haksiz saldirilarin 6nlenmesi ve basasirhususunda taraf Ulkelere, en

genk kapsamdagbirligi yapmalari yakumlalgi getirilmektedir.

Ayrica gemideki bir kjinin ya da gemi yukinun sozlee kapsaminda yer
alan suclarinsienmesine kastigl ya da kagmak tzere oldgu gibi hallerde makul
bir gerekceye sahip taraf bir devletin bu sucladmlenmesi ya da bastiriimasi
hususunda der taraf devletlerin yardimini isteyebilgceve kendisinde yardim
istenilen taraf devletin de gecikmeksizin gereldvabi vererek mevcut en uygun

araclarla gerekli yardimi gkyaca ongorilmektedir.

Taraf Ulkeler arasinda soOgilee kapsamindaki suclarin Onlenmesi ve
bastirilmasi hususunda belirtgdi sekilde sbirligine iliskin daha agik ve somut
yukumldluklerin - yuklenmy olmasi, sozlgmenin daha uygulanabilir olmasi
bakimindan olumlu derlendirilmektedir.

2.B.7.Gemilere Cikilmasi (Boarding Yapilmasi)

SUA Sozlgmesinde yapilmasi gintlen en 6nemli dgsikliklerden birisi de
denizde seyrusefer serbestlprensibine dnemli bir midahale olarak algilanatek
olan gemilere cikilmasinagkin dizenlemedir. Ticaret gemilerine ¢ikilmagipheli
gemilere girilerek gemide bulunan yikin ve insanlasaranmasi, sorgulanmasi,
belgelerin incelenmesi ve yasgdbir husus var ise el konmasini kapsayan ¢ok ciddi
bir midahaledir. Bu nedenle, taslak sgzlede madde 8 bis kapsaminda gemilere
cikilmasina ilgkin usul ve esaslarin karaglailmasinda cok ygun muzakereler
gerceklgmistir.

Turkiye dahil ¢cgunlugu teskil eden bir ¢cok tlkenin gogleri dogrultusunda
gemilere cikilabilmesi igin mutlaka bayrak devletimzasinin alinmasi gerekii
kabul edilmgtir. Bu hikim, esas itibariyle Bigenis Milletler Yasadsg!i Uyusturucu
ve Sinir sistemine etki eden uwfurucu maddelere kgr sozleme’'nin 17'nci
maddesiyle (United Nations Convention againstitllicaffic in Narcotic Drugs and
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Psychotropic Substances, 1988) Kara, Deniz ve Hxwdu ile Gdgmen
Kacgakgilgina Kagl Protokoliin 7 ila 9'uncu maddelerine (Protocol iagta the
Smuggling of Migrants by Land , Sea and Air) dayahktadir .

2.b.7.a.Gemilere Cikma Esaslar

Taslak Protokole eklenmesi dintlen 8 bis numarali maddenin 3 numaral
paragrafindan itibaren belli bagartlarin tahakkuk etmesi halinde taraf devletlerin
bir gemiyi durdurarak bu gemiye cikmasi, boylelidemiyi, yukinid ve gemide
bulunanlari aramasi, stgiee kapsaminda yer alan suclagienip islenmedgi ya da
islenmek Gzere olup olmagni Dbelirlemek icin gemide bulunan gkeri
sorgulamasina olanak ganmaktadir. Henlz taslak gahalar devam etmekte ve
gemilere cikma ile ilgili olarak 6nemli tagtnalar yganmakla birlikte gemilere

cikilabilmesi igin esas olarak bazi unsurlarin gkleggmesi aranmaktadir.

Buna gore taraf bir tlkenin guvenlik kuvvetleri gla yetkilendirilmg diger
resmi memurlari, bir Glkenin karasularinin 6tesigde alan ve her hangi bir tlkenin
bayraini ceken / bayg@ni cekmeye hakki olan / tabiyetini ileri siren gemiyle
karsilastiklarinda; bu geminin, yakiniun veya gemide bulubarkimsenin sozlgme
kapsaminda yer alan bir sucuglenmesine kagtiklari ya da kagmak Uzere
olduklari hakkinda makul sebeplerin bulunmasi sisanda gemiye c¢ikmayi

istedginde;

Cikilmak istenilen geminin ilgili oldgu devlet (bayrak devleti / geminin
bayraini cekmeye hakki oldiu devlet / geminin tabiyetinde olgu devlet) tabiyet
iddiasini dgrulayacak ve ger tabiyet teyit edilirse gemiye ¢ikma talebindéuban
devlet, bu devletten s6z konusu gemiyle ilgili alaruygun tedbirlerin alinmasi

konusunda kendisine yetki verilmesini isteyecektir.
Kendisinden talepte bulunulan devlet, geminin tabin teyit edemezse

talepte bulunan devletin guvenlik gigleri ya da kyendirilmis diger resmi

memurlarinca gemiye cikilmasina vesaranaya bir itirazi olmagini belirtebilecgi
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gibi tabiyet iddiasini da reddedebileceliipheli gemilerin tabiyeti ve bayga
hakkindaki bilginin teyidi ve gemiye ¢ikmak icin @n veriimesi konusunda taraf
devletlerce 24 saat gbrev yapacak temas noktalaripildirimesi, kabul
edilmektedir.

Diger yandan, kendisinden talepte bulunulan devlettabiyetin teyit
edilmesine ilgkin belgenin alindginin teyit edilmesinden itibaren dort saat icinée h
hangi bir cevap gelmezse istekte bulunan devletmiyge cikarak soOzigne
kapsaminda belirtilen suglariglendisi ya da glenmek tizere oldiunu tespit etmek,
geminin tabiyetine ikkin belgeleri kontrol etmek ve gemiyi belirli bireyde
yerlestirmek icin gemiye girebilir, gemide bulunarsikeri sorgulayabilir; gemi, yuki
ve gemide bulunan leri arayabilir. Ancak, bu halde gemiye cikilmasdanemli
Olcide sinirlandiran bir hikme goére de s§¢mleye taraf olunmasamasinda taraf
devletler, belirtilen durumlarda kendilerinin ag¢rkuvafakatlerinin bulunmagh
hallerde gemiye c¢ikilmamasi haklarini sakh tutnmalsusunda genel sekretere bir
bildirim yapabileceklerdir. Bu hikiim, esasen genkgpdaylikla ¢ikilmasini 6nemli
Olcide sinirlandirmakta ve bu hakkin kotiye kulaasina engel olmaktadir.

Bu konudaki bir dier sinirlandirma ise; tabiyeti bayrak devleti tardan
teyit edilmeyensupheli gemilere 4 saatlik bir stire sonunda beklesizak gemiye
cikilmasi konusundadir. Fakat 4 saatlik stireninldagu ve 4 saat veya 6ngorulecek
surenin  ne zamandan itibaren slagac& konusunda halen tagtnalar
yasanmaktadir. Zira Uulkeler arasindaki saat farkhrkl ilgili makamlara
ulagilabilme, teknik aksakliklar olabilege gibi konularinda ydneltilen egériler
dogrultusunda, 4 saatlik stirenin bir geminin tabiyetiteyit edilmesine ikkin
bildirim talebinin bayrak devleti tarafindan aligdin gemisine ¢ikilacak devlete
bildiriimesinden sonra R&yaca& ongorulmektedirSupheli bir gemiye cikildiktan
sonra, o geminin her hangi bir yasadiiili i slemedginin anlgiimasi halinde
ugranilan zararlarin tazmini de dahil olmak tzerdata8 bis maddesiyle getirilmesi
disinudlen teminatlarin, ticaret gemilerinin seyrisefeerbestfii prensibinin
zedelenega konusundaki teredditlerin giderilmesi bakimindgigun dizenlemeler
oldugu deserlendirilmektedir.
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2.B.7.b.Gemilere Cikmaya Yetkili Makamlar

Taslak 8 bis maddesine gore gemiye ¢ikmaya, biletdawivenlik gucleri
(tUlkelerin resmi Uniforma giyen kolluk kuvvetlerdeéniz kuvvetleri veya sabhil
guvenlik unsurlari tarafindan icra edilmesi) yasdaa gemileri ya da askeri ugak
gemilerinin yetkilendirilmg diger gorevlileri ile devlet hizmetinde kullaniimakeie
acik bir sekilde saretlenmg ve taninabilir ucak gemileri ya dagér gemilerin
gorevlileri yetkilidir. Guvenlik gucleri ya da yet&ndirilmis diger makamlar da
taslak maddede gd0sterilgnive bunlarin genel sekretere bildiriimesi ger@kti

belirtilmisgtir.

2.B.7.c.Sair Dlizenlemeler

Taslak 8 bis maddesiyle ayrica s@mheye taraf olunmasi sirasinda taraf
ulkelerin kendi gemilerine ger taraf tlkelerin guvenlik gugleri ile yetkilendimig
diger memurlarinin gemiye cikabilmeleri hususunda @im ivermeleri imkani
sglandgl gibi s6zleme hukimlerine uygun olarak gemiye c¢ikilmasi durndaubu
mudahaleyi yapan taraf Ulkece bayrak devletinelgapglemin sonugclari hakkinda
gerekli bilgileri nakletme yukimltgiu yuklenmg, gemiye cikma ve arama
faaliyetlerinin uluslararasi hukuka ve s@Gmhede oOngorilen glvencelere uygun
olarak yerine getirilmesi gerektj insanlarin ygamlarina ciddi bir tehlikenin s6z
konusu olmasi ya da ilgili s6zlmelerden kaynaklanan bir hakkin kullaniimasinin
diginda bayrak devletinin agik muvafakati olmaksizimcbin ilave tedbirin
alinmayacgl, gemiye cikma sirasinda gorevlilerin goérevlerergel olunmasi ile
gemide bulunan kiler, ve gorevlilerin emniyetini $damak icin gerekgiinde gug
kullanilmasi hari¢ olmak tGzere guc¢ kullaniimayacaic kullanilmasi halinde ise
bunun en asgari / makul seviyede ofacajemiye c¢ikma ve bu sirada alinacak
tedbirlerin denizde can guvegihi tehlikeye atmamasi, gemideki timsilere
uluslararasi insan haklari hukuku dahil uygulanabluslararasi hukuk hiukimlerine
uygun olarak ve temel insan saygdmi koruyacak bir tarzda davraniimasi, gemi ve
yukinun guvenfiinin dikkate alinmasi, bayrak devletinin ticari Veukuku

menfaatlerine zarar veriimemesine dikkat edilmgemi ve yuki hakkinda alinacak
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herhangi bir tedbirin c¢evre bakimindanglgdi olmasinin sglanmasi, alinan
tedbirlerin haksiz ¢ikginin anlgiimasi durumunda ortaya ¢ikan zarardan taraf

devletlerin sorumlu olmasinagkin hiktmlere yer verilngtir.

2.B.8.Politik Sucistisnasi

SUA Sdzlgmesi yenileme ¢aimalarinda bir dier 6nemli konuyu terdrizmle
mucadelede 6nemli bir engel olarak ortaya cikaitibslug nedeniyle suclularin iade
edilememesine dair mevcut ilkenin bertaraf edilmé&uncesi olgturmaktadir.
Kaynasini Terdrizmin Finansa Edilmesine Dair S@aenin 14’Gnci maddesinden
alan Taslak 11 bis maddeyle getirilen dizenleme§ee gS6zlgme kapsaminda
belirtilen suclarin higbirisi karhikh adli yardim ya da iade amaglari bakimindan
politik bir sug, politik bir sugla bgantih bir su¢ ya da politik nedenlerden
kaynaklanan bir su¢ olarak nazara alinamayacakimayisiyla bdyle bir suca
istinaden kagilikh bir adli yardim ya da iade talebi s6z konusdusunda bu sucun
sadece politik bir sug, politik bir sucla gantili bir su¢ ya da politik nedenlerden
kaynaklanan bir su¢ ol@u gerekcesiyle iade ya da kaukli adli yardim talebinin

reddedilmesi mimkiin olmamaktadir.

Bununla birlikte, Terdrizmin Finanse Edilmesi Hakttaki S6zlgmenin
15’inci maddesinden esinlenilerek kdukli hukuki yardim ve iade taleplerinin, bir
kisinin 1rki, dini, tabiyeti, etnik kokeni, politik diincesi gibi sebeplerle
cezalandirilmasi ya da yargilanmasi amaciyla ygpitdisusunda dnemli sebeplerin
varhgi halinde so6zlgnedeki hi¢cbir hikmin iade ya da kdkli adli yardim
konusunda her hangi bir yukimlulik ve bor¢ yikleirbde yorumlanamayagama
dair bir hikmiin 11 ter maddesi olarak s¢aleye ilavesi uygun gorulngtur.

2.B.9.Suglu/Zanlinin Transferi
Terdrizmin Finanse Edilmesi Hakkindaki SGmeenin 16’'nci maddesinden

esinlenilerek; Taslak 12 bis maddesiyle, hakkindalen bir mahkumiyet kararinin

icras! veya tutuklanma dolayisiyla suclu/zanhnutubduysu bir devletten sahitlik,
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teshis ya da sozlene kapsamindaki suglarin cezai takibati vgtaremasi nedeniyle
delillerin ele geciriimesinde yardim@anmasi amaciyla bir biea Glkeye transferine
iliskin ayrintili htikimler getiriimektedir. Bu hukimékr dikkat ceken yan, transfer
edileceksahsa adil muamele yapilmasi, birska deygsle gerekli hukuki ve sair

guvencelerin gdanmasina @rlik verilmis olmasidir.

2.B.10.Dgerlendirme

11 Eylal teror saldirisindan sonra terdrizmin Ontesi konusunda
uluslararasisbirliginin dnemi daha da artgibu cercevede deniz hukuku alaninda
yurutilecek caymalarin bainda SUA Sozlgmesi ve Protokolinde revizyon
calsmalari 6nem kazangtir. TerOrizmden uzun vyillardan beri zarar gbéren
tlkemizce, IMO Hukuk Komitesi binyesinde vyurutulrteek olan revizyon

calsmalari, genel olarak ve ana hatlari itibariyle dklgnmektedir.

Ulkemiz, Hukuk Komitesi cajmalarina ilk olarak kat veren devletler
arasinda yer alrgtir. 84’tincti donem komite toplantisina Ulkemiz faerd@an sunulan
84/6/2 simgeli dokiiman ile dncelikli olarak Sazteenin adinin “Denizde Seyir
Guvenlgi ve Deniz Emniyetine Kar Haksiz Eylemler, Terorist Eylemler ve Bu
Sekildeki Eylemleri Destekleyenlerin Bastirilmasgéklinde dgistiriimesi, Taslak
Protokoluin girg kismina Birlemis Milletler Teskilatinca alinan 1368 ve 1373 sayili
kararlarla ilgili ilavelerin yapilmasi ve Soztaenin 3’inct maddesine bazi fiillerin
su¢ olarak ilave edilmesi teklifinde bulunulgtwr. Calgmalarin ilerledgi muteakip
toplantilarda ©6nerilerimizin  dnemli bir kisminin dlak Protokole alinmasi
sglanms, sozlgmenin baliginin desistiriimesi teklifimiz ise taslak cajmalarin
tamamlanmasindan sonra ele alinmak uzere ertefgnmBununla birlikte,
Sozlgmede yapilan dnemli d@ssiklikler, 6zellikle sug sayi ve tiplerinin artirilasi,
kitle imha silahlarinin bazi hallerdestamasi hallerinde sugunsekkili ve gemilere
cikilmasi veya alinabilecek ghr tedbirler kapisinda sdzlgne adinin 6nerimiz
dogrultusunda gexletilerek deistiriimesinin kaginilmaz olaga
deserlendiriimektedir. Cevreye verilen zararlar, tlkeim onerisi Uzerine belli

Olciide Taslak Protokole sokulgju‘serious injury or damage” kavramiyla yangin
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veya patlama sonucu gibi hallerle cevreye zarailmesi, S6zlgme kapsamina
alinmaya cadilmistir. SUA So6zlgmesine eklenmesi planlanan 3 bis ve 3 ter
numarali yeni maddelerle yeni sug tiplerinin ydnadisi ve suclarin byekilde

artiriimasi,stiphesiz sézlgnenin etki ve uygulanmasini kuvvetlendirecektir.

Yeni sug tiplerinin yaratilmasinda mevcut 3’lincéaddede seyir guvegine
yonelik suclarin yani sira denizde emniyete yonsaldirilarin da su¢ kapsamina
alinmasinda 0zellikle kitle imha silahlarinin kuliBmas: ya da suc¢slenmek
amaclyla tanmasi gibi hallerde su¢ alacainin kabull, terérizmle micadelede
onemli bir caydirici etkiye sahip olabilecektir. slak Protokolde bahsedilen,
Ozellikle terdrizm ve kitle imha silahlarina yonetiizenlemelere gkin uluslararasi
sozlgmelerin tamamina utlkemizin taraf olmasi, yurutipahsmalarin Glkemiz hak
ve menfaatlerine uygun olarak gefiesine yardimci olmaktadir. Ayrica, sugidrak,
tesebbis, su¢ sayilan fiillerin organize edilmesi we fillere katki sglanmasi ile
tehdit hallerinin ayrica sug olarak belirtiimesiwargulanmasi da olumlu olup hangi
fiillerin su¢ sayilacgina dair yapilan diizenlemelere Ulkemizce tamanytinak
edilmektedir.

Muzakereler sirasinda 0Ozellikle su¢ tanimiylaliilglarak terdrizm veya
benzeri konvansiyonlarda yer alan hikimlerle Ta$latokol cagmalarinda yer
almasi dgundlen hidkumlerin cakabilec&i, bazi dublikasyonlarin ortaya
cikabilecgi yoninde muhtelif gorgler ileri surtlm ise de mevcut diizenlemelerde
bir bosluk olmasindan ziyade olabilecek bir dublikasyonGnemli bir sikinti
yaratmayacg@ hakli olarak ileri surtlmgitr. Suc tip ve sayisi ile sucglarin ele
alinmasi konusunda Taslak Protokol gahlarinda prensip olarak bir fikir bigii

mevcuttur.

Taslak Protokolle SUA Sozlmesine 11 bis maddesi olarak ilave edilmesi
disinudlen dizenlemeyle sozfee kapsaminda suc¢ sayilan fiillergleyenlerin
suclularin iadesi veya adli yardilmfaa bakimindan siyasi suclu olarak kabul
edilerek iade edilmeleri veya ulkelerin adli yarthgma taleplerinin reddedilmesinin

Onlenmesi amaglanmaktadir. Bu diizenleme, teroeizmlicadele olduk¢ca ©6nem
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tagtyan bir hiikimdir. Ulkemizin terérizmle micadeleggams oldugu tecriibeler
distinuldigiinde ve esasen hikmun alidTerérizmin Finansmaninin Onlenmesine
Dair SoOzlemeye taraf oldgumuz nazara alinginda olumiu oldgu
deserlendirilmektedir.

Suclu ya da zanlilarin cezai takibat ve yargilainecine taniklik veya bka
suretlerle katki gdayac&inin anlgilmasi gibi hallerde taraf Ulkeler arasinda
transferine olanak g&yan hikium, ulkeler arasinda terorizmin Onlenmesi
suclularin takip ve yargil 6nine getiriimesininglsamasi bakimindanghirligini

artirici ve kuvvetlendirici bir nitelikte oldwndan tlkemizce de desteklenmektedir.

Gemilere bazi hallerde c¢ikilmasina skin Taslak Protokolle SUA
Sozlemesine eklenmesi dindlen 8 bis maddesinde yer alan hidkim, komite
calsmalarinda en c¢ok tagtlan maddeler arasinda yer ajtm Gergekten ticaret
gemilerine cikilmasi, ofmnusti bir hal olup denizde seyrisefer sertgestli
prensibine 6nemli bir midahale olarak algilanabkiomite calgmalarinin dnceki
toplantilarinda gemilere ¢ikilmasinaghiin hiikimlere yapilan edériler karsisinda
bu konu yeniden ele alingmwve sunulan son teklife gore gemilere cikilmasiadah
zorlastiriimigtir. Komite calgmalarinda gemilere c¢ikilmasi hususunda prensi@blar
bir fikir birli gi bulunmakla birlikte gemileri ¢ikilmasinin esas wsulleri hakkinda
Onemli tartgmalar yganmaktadir.

Duzenlemeye gore ancak s@Gmoe kapsaminda yer alan suclar bakimindan
ve bir Ulkenin karasularinin 6tesinde yer alan dexnlarinda yer alan gemiler igin
bu gemilerin tabiyetinin ilgili devlet tarafindapyit edilememesi ya da ilgili devlet
tarafindan verilen izin ile gemilere ¢ikilmasi miimkolabilmektedir. Gemilere
cikilmasi, ciddi bir eylem olup bunun sgartlara bglanmasi 6nem arz etmektedir.
Maddenin ilk kaleme aliginda gemilere ¢ikiicin bayrak devletinin rizasina dair
acik hukimler mevcut bulunmamasi gamda yapilan ef@iriler Gzerine bayrak
devletinin rizasina dair bazi hikimler metne sedknastir. Bununla birlikte,
gemilere cikilmasina gkin hiktmlerde halen bir kavram kaggainin devam

ettigini soylemek mumkuindur.
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Gergekten, Taslak 8 bis maddesinde bir gemiye gkkisteyen taraf, istekte
bulunan taraf (requesting party); ¢ikilmak yapilmatenen geminin ilgili oldgu
devlet first state olarak ifade edilmektedir. “Fistate” ifadesi bazi yerlerde bayrak
devleti (flag state) olarak ge¢cmekle birlikte manidegenelinde kullanilan ifadeler
bakimindan bir batunlik olmagl gorilmektedir. Keza, “geminin tabiyeti” ile
“‘geminin bayr&!” ifadeleri de sOzlgmenin dger maddelerinde farkli yerlerde
kullaniimakta ve anlam karkligina yol agmaktadir. Oysa, gemilerin tabiyeti, b&ayra
cekme hakkina gore belirlenmektedir. Dolayisiylangerin tabiyetinde geminin
bayraini cekmeye hakki oldiw devletin yani bayrak devletinin esas alinmasi
gerekir.Ayrica, “Bayrak devleti” kavrami, gemilereiligkin uluslararasi
duzenlemelerde bir esas olarak benimsetimDolayisiyla, gemilere ¢ikilmasinda,
ifade butinlgl ve anlam kargasina yol acilmamasi bakimindan “bayrak devleti”
esasinin benimsenmesi ve bu ifadenin kullaniimggun olacaktir. Gorgiimeler
sirasinda kaptanin gemiye c¢ikilmasina riza gostnineyeterli sayilmasi gerekti
hususunda fikirler ileri surtlmtise de, yukarida belirtilen gerekcelerle bu fikre
istirak edilmedgi, bayrak devletinin rizasinin alinmasinin gereklifade edilmitir.

Denizde denetim faaliyetlerineskin tlkelerin uygulamalari incelenginde,
batin ulkelerin bayrak ulkesinin rizasina dayalrekat ettikleri gorulmektedir.
Burada ABD’nin bir istisnasi mevcuttur ki acil tehgaratan durumlarda bayrak
devleti rizasi aranmayagieortaya konmaktadir.

Emercensi durumlarda gemi kaptaninin sézli rizaslayali uygulamada
katilim sayisinin az olgw hususu da ayrica dikkati cekmektedir. Ulke doralam
tarafindan gerektinde kuvvet kullanimini  6ngoren Ulkeler icinde bazi
sinirlandirmalar mevcuttur. Orgie; Kanada, bakanlik teklifini, Hollanda, onay
gerekliligini, Singapur, 6zel yetkilendirme ihtiyacinispanya, yasagli goc ve
uyusturucu kacakgifiina kasi olan serbestinin kS (Kitle Imha silahlari) icin gecerli
olamayacgini, Turkiye her bir durum icin ayri gerlendirme gereklifiini ortaya
koymakta, Almanya, Japonya, Norvec imgiltere ise kuvvet kullanimina kar

¢cikmaktadirlar.
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Bahse konu yasal dayanaklar ¢ercevesinde ABD BHéréezinde petrol,
Arap Denizinde teror, uwiurucu, KS, Karaipler Denizi'nde uturucu
kacakcilgini engellemek tizere micadele etmektedir.

Diger yandan gemilere ¢ikilmasi esnasinda kolluk kuvikellaniimasina
iliskin olarak tlkelerin farkli uygulamalari olgu gérilmektedir. Orngn ABD bu
konuda Sahil Guvenlik unsurlarini kullanmakta velkagenizlerde Deniz
Kuvvetlerinden destek almakta, Danimarka’'da kollkkivveti goérevi Deniz
Kuvvetleri tarafindan yuratilmekte, Japonya ise iDeKuvvetleri unsurlarindan

faydalanmamakta bu gorevleri Sahil Guvenlik unsurla icra etmektedir.

Aclk denizlerde, karlagilan ve sozlgme kapsaminda belirtilen bir sucla ilgili
oldugundanstiphelenilen bir geminin tabiyetinin dort saat i@nteyit edilememesi
halinde gemilere cikilmasi imkani taninmakta iseddeenlemenin mevcut haline
gore gemilere cikilmasinin kolaylikla yapilabilgiceé soylemek zordur. Oncelikle,
taslak maddede yapilan sonsgekliklere gore bir llke tarafindan bayrak devletine
(ilgili devlete) o geminin tabiyetinin sorulmasinlaskin yazinin alindiinin teyit
edilmesinden sonra gececek dort saatten sonra gemikilmasi mimkin
olabilecektir. DOrt saatlik strenin gangici bildirimin yapilmasindan itibarengie
bu bildirimin yapildginin teyit edilmesinden sonra olacaktir. Ancakjfade yine de
desisik yorumlara acik nitelikte oldiundan daha anddir bir hale getirilmelidir.

Diger yandan, Taslak metinde 4 saatlik bir sire cexexpne suresi olarak
Ongorulmekle birlikte bu sirenin kisa offly mesai saatinin sona ermesi, saat
farkhliklari, tatil veya haberlgmede yaanan sikintilar gibi sebeplerle belirtilen
surede tabiyetin teyidi taleplerinin gexlendirilememesi olasi ol@undan bu sirenin
daha makul bir sireye cikarilmasi uygun olacak#incak, sure meselesinin,
Diplomatik Konferansta nihai kararagdanmasi gilimi mevcuttur.

Sozlemeye taraf olunma samasinda taraf devletlerin, kendilerinin agik

muvafakatlerinin bulunmagh hallerde gemiye ¢ikilmamasi haklarini sakl twma
hususunda genel sekretere bir bildirimde bulunebkeerine ilskin taslak 8 bis
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maddesinde yer alan huokim, esasen gemiye cikilmaémemli Olgide
sinirlandirabilecgéi ve bu hakkin koétiye kullanilmasina engel olalafgeden
olumlu deerlendiriimektedir. Gemilere ¢ikilmasi ya dagel tedbirlerin alinmasi
nedeniyle geminin s6z konusu tedbirlerin alinmabkakli gosteren her hangi bir fiili
islemedginin anlgilmasi halinde granilan zararlarin tazmini de dahil olmak tzere
taslak 8 bis maddesiyle getiriimesisdiatlen teminatlarin seyrtsefer serbgstli
prensibinin zedelenege konusundaki tereddutlerin giderilmesi bakimindiari

duzenlemeler oldiu séylenebilir.

11 Eylal teror saldirisindan sonra SUA Séalesi ve Protokoltinde revizyon
calsmalari ile IMO’nun gorevlerine daha genbir baks acgisindan bakilarak,
denizde seyir guverdinin yani sira denizde emniyetingd@nmasi ¢cagmalarinin da
dahil oldyu yeni bir doneme girilngtir.

SUA So6zlemesi ve Protokolu Gzerinde IMO Hukuk Komitesinceiilen

calsmalar, Ulkemiz hak ve menfaatleri gtaltusunda ilerlemekte olup yakindan
takip edilmektedir.
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UCUNCU BOLUM
ULUSLARARASI GEM 1 VE LIMAN TESiSi GUVENLIK KODU
(ISPS KOD)

Terorizmin her turindeki agla beraber, masum insan hayati ve temel
Ozgdurlukler tehlikeye girngtir. Bu asimetrik tehdidin yeni boyutu deniz
tasimacilginin da korunmasina yonelik yeni bir mticadele alayapilandirmaktadir
Deniz tgimacilgina kagl yapilacak terorist saldirilardan can ve mal giligamn
sglanmasi, denizcilik faaliyetlerinin ciddi bi¢cimdetkdenmesinin 6nlenmesi
maksadiyla, IMO’nun daha 6nce kabul @ttinlemlere ilave olarak bu yeni kurallar

zinciri olusturulmustur.

9-13 Aralik 2002 tarihleri arasinda Londra’da Yapikonferans sonunda,
1974 Denizde Uluslararasi Can Emniyeti Sgrnlesi(SOLAS) ve yeni Uluslararasi
Gemi ve Liman Tesis Guvenlik Kodu (ISPS Kod) agitlalarina bircok d#siklik
benimsenmgtir. ISPS Kodu'nda; hiktmetler, liman otoritelerie vdenizcilik
sirketlerinin guvenlik ile alakali gereksinimleri Bom A'da, bu gereksinimlerin nasil
karsilanac&! hakkindaki bir seri rehberlik hususlari ise BoliBide ge¢cmektedir.
Bolim A uygulanmasi zorunlu yiakuamltlukler; Bolum iBe A bolimu ile ilgili
kilavuzdur. Konferans, ayni zamanda Kod tarafinda@apsanmayan liman ve
gemileri tedbirlerin uygulanmasina cesaretlendkewe konu hakkinda gelecek
calsmalara yol verecekekilde dizayn edilen bir seri karari benimsgimi

ISPS Kod kapsaminda Turkiye icin Tanigi®torite Denizcilik Mustgarligi
olup, bu otorite adina Kabul Edilen Otorite (RSOgglb olduklari devletlerce
belirlenen bahse konu RSO’larca denetime tabi &ctktir. Kod ger&nce,
RSO’larin  hazirladiklari  planlar bir kKea RSO tarafindan onaylanarak
sertifikalandirilacaktir. Guvenli (sertifikall) gemuvensiz limana gitmeyecek, gemi
guvenli limana geldinde demirleyerek RSO tarafindan denetlenecek, gemi
denetleme sonuna kadar demirde kalacaktir.(Kayiha®: ISPS Kod kilavuzu,2002)
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3.A.Son Donemde Gergeklgirilen Diizenlemeler

11 Eylul terorist saldirisini takip eden 1 yilrisende tamamlanan bu c¢ghalar
neticesinde denizde guvenlik, denizde emniyetinnéngecmitir. Bu kapsamda
kabul edilen son kararlar:

e Ticaret gemilerini,

e Ticaret gemilerinigleten firmalari,
e Limanlari,

e Bayrak devleti uygulamalarini,

e Liman devleti uygulamalarini

onemli derecede etkileyecek getieleri beraberinde getirgtir. Denizde givenlik
kapsaminda getirilen kurallar etkinlikle uygulanngadakdirde ticaret gemilerimizin
yabanci limanlara alinmayaga anilan gemilerin  alikonaga veya
yukleme/bgaltma tamamlanmadan limansoha c¢ikarilabilecg; limanlarimizda
gereken guvenlik standartlarina sémedigi taktirde, limanlarimizda yabanci
bayrakl gemilerin faaliyet gbstermesinde azalmgauas| ve limanlarimizda okan
guvenlik ihlallerinin IMO' ya rapor edilegeg6z 6nune alinginda konunun 6nemi
ortaya ¢ilkmaktadir. Bu kapsamda, ISPS Kod ile dgtizorunlu kurallar 6zet olarak
su sekildedir:

SOLAS’a tabi olan tim gemiler (500 gros ton ve gkl tonajda, uluslar arasi
sularda seyir yapan yolcu ve yik gemileri) 1 Temr20@4 tarihine kadar;

- Sava gemileri gibi borda veya ki¢ taraftan kolayliklarglebileceksekilde
borda numaralarini yazdiracak,

- Gemi Surekli Sicil Kaydi (Ship Synopsis Recanatacak,

- Otomatik Gemi Tanimlama Sistemi (AlS), Uzun Mesizleme Sistemi
(IRTS) ve gemi guvenlik alarmi ile donatilacak,

- Her bir gemi ve limanda Oncelikle bir glvenliksgrlendirmesi yapilacaktir.
Yapilan bu dgerlendirme c¢ercevesinde gemi ve liman guvenlik lplamazirlanacak
ve yetkili idarenin (Denizcilik Mustgarhgl) onayina sunulacaktir.
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- Taraf hikimetler guivenlik seviyelerini ilan edg, givenlik olaylarina ker
korunma sglayacak tedbirleri belirleyecek ve yayimlayacaktir.

- Limana giren bir geminin guvenlikle ilgili kudal konusunda eksikliklerinin
bulunmasi halinde liman devleti geminin; gecikbrdsi, tutulmasi, faaliyetlerinin
kisitlanmasi, limandan griya cikarilmasi veya limana ginin engellenmesi
konusunda yetkilidir.

- Her bir geminin, limanin ve firmanin birer guwkrgorevlisi olacaktir.

- Gemi ve liman guvenlik plani, u¢ ayri kademedesemlik seviyesi igin
uygulanacak guvenlik kurallarini gosteren detaylplan olarak hazirlanacaktir.

- Gemilerin guvenlik planinin hazirlanmasi, kohirave sertifikalandirmasi
idare tarafindan yapilacak, ancak gegghtle bu yetki idare tarafindan tanigmi
guvenlik firmalarina devredebilecektir. Ulkemizdelaie makami Denizcilik
Mustesarligidir.

IMO tarafindan getirilen zorunlu kurallar iceridim sonucu itibariyla 6nemli bir
diizenlemede, ticaret gemilerinin kesintisiz izlahmeésine imkan s#layacak olan
AIS’dir. Boylece SOLAS’a tabi gemilerden ganarak ticari deniz trgfinin sahil

istasyonlari yoluyla surekli izlenmesi mimkun oldoa

3.B.ISPS Kodun Tarihgesi

IMO Genel Kurulu tarafindan denizde ve denizden bitdaek teror
eylemlerinin dnlenmesi amaciyla gemi ve liman fesisin guivenlgine iliskin yeni
tedbirlerin alinmasi ve bu konuda alinabilecek teelte iliskin calsma yapmasi
amaclyla Deniz Guvenlik Komitesi (MSC) vyetkilenthmisti. MSC tarafindan
denizde ya da deniz yoluyla olabilecek teror eybgmin dnlenmesine yonelik yeni
kurallarin belirlenmesi amaciyla gon calsmalar yapilmg, hatta olgandsl
toplantilar diizenlenmive bu toplantilar sonrasinda gemilerin ve limasisterinin
guvenlgine yonelik yeni tedbirleri iceren ISPS kod glurulmus, 1974 tarihli
SOLAS ’a eklenmesi karagariimistir. 01 Temmuz 2004 tarihinde yUrUgki

girmesi tim akit devletlerce kabul edikti.
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3.C.ISPS Kodun Amaglar

e Guvenlik tehditlerini tespit etmek/gerlendirmek ve uluslararasi ticarette
kullanilan gemileri ve liman tesislerini etkileyaguvenlik eylemlerine
karsl Onleyici tedbirler almak amaciyla SOLAS 74 S@alesine taraf
olan devletler, devlet kurwlari, yerel makamlar, denizcilik ve liman
endustrileri arasindashirligini kapsayan uluslararasi bir yapinin tesis
edilmesi,

e Denizde guventii tesis etmek icin ilgili gorev ve sorumluluklarugal ve
uluslararasi seviyede belirlemek,

e Givenlikle ilgili bilgilerin erken ve etkin birsekilde toplanmasi,
deserlendirilmesi ve akit devletlerle bu tur bilgilardesis-tokus edilmesi,

e Degisen guvenlik seviyelerine uygun hareket edebilmeglayan plan ve
islemlere sahip olabilmek amaciyla guvenlikgddendirmeleri icin bir
metodoloji sglamak,

e Uygun ve yeterli deniz guvenlik onlemlerinin yerendoldiunun

guvencesini sgamaktir.

Bu amaclari gercekgarebilmek maksadi ile bu kod'da gerekglavsel
gereklilikler ise;

devaminin sdanmasi,

=  Gemilere, liman tesislerine ve bunlara ait yasakydlére izinsiz giglerin
Onlenmesi,

» Jzinsiz olarak; silahlarin, yangina yol acacak maelerin ya da
patlayicilarin gemilere ve liman tesislerine sokasgmmin dnlenmesi,

= Guvenlik tehditleri ya da guvenlik eylemlerine &lk verebilmek icin
tehlikeyi bildirici vasitalar / araglar temin edigsi,

= Gemi ve liman tesisi guvenlik planlarinin, giuverdiégerlendirmeleri esas

alinarak hazirlanmasinin zorunlu kilinmasi,
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* Guvenlik planlari ve prosedurleringi@alik sglamak igin &itim, talim ve

tatbikatlarin icra edilmesini g&amaktir.

3.D.ISPS Kod Guvenlik Seviyeleri

ISPS Kod kapsaminda alarm/tehdit seviyelerine gdce edilecek

reaksiyonlari belirten 3samali bir guvenlik sistemi kurulnguolup bu seviyeler
asagida aciklanmstir.

Guvenlik Seviyesi-1 : Liman veya gemide, asgari koruyucu guvenlik
Onlemlerinin her zaman igin surdurulgcseviyedir.

Guvenlik Seviyesi-2 : Liman veya gemide, artan bir guvenlik olayr riski
nedeniyle belirli bir stre boyunca ilave koruyuaiivenlik 6nlemlerinin
surdurilecgi seviyedir.

Guvenlik Seviyesi-3 : Liman veya gemide, kesin hedefi tespit etmek mimkin
olmasa dahi, bir guvenlik olayinin muhtemel ya dacgklamek lzere olmasi
halinde, kisitli bir stre i¢in daha ileri dizeyddifi koruyucu guvenlik 6nlemlerinin

surdurilecgi seviyedir.

Uygun givenlik seviyesinin belirlenmesinde g6z dGmahnacak faktorler:

» Tehdit bilgisinin glivenilir olma derecesi;
* Tehdit bilgisinin d@grulanmg olma derecesi;
» Tehdit bilgisinin belirli ya da yakin olma derecgesi

» Bu guvenlik olayinin potansiyel sonuglari,
3.E.ISPS Kodun Uygulandgl Gemiler ve Liman Tesisleri
ISPS Kod kapsaminda bulunan ve SOLAS ile yukiumlidltina alinan
gemilerin Ozellikleri gagida siralanngtir:

1. Uluslararasi seferlgtigal eden
- Yuksek hizli yolcu tekneleri de dahil timlgu gemileri,
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- 500 groston ve Uzerindeki yiksek hizli teknekeddhil tim yuk gemileri,
- Mobil deniz sondaj birimleri,
2. Uluslararasi seferlgtigal eden tipteki gemilere hizmet veren limangksi.

Bu Kod; sava gemilerine, yardimci destek gemilerine ya da ané&ya taraf
bir devlet tarafindan sahip olunan veydetilen ve sadece ticari olmayan Kamu

hizmetlerinde kullanilan ger gemilere uygulanamaz.

3.F.Taraf Olan Devletlerin Sorumluluklan

SOLAS ‘a taraf olan ve ISPS Kod @gkligini benimseyen ulkelere bir

takim sorumluluklar getirilmektedir.

1. Anlasma hukiumlerine kg1 olarak Guvenlik seviyelerini belirlemek ve
guvenlik olaylarina kar korunmak icin kilavuz temin edeceklerdir.

2. Gulvenlik Seviyesi 3'e gecikginde ilgililer icin uygun talimatlar
yayinlayacak ve guvenlikle ilgili bilgileri ggayacaklardir.

3. Kendi sorumluluk alanlarinda bulunan liman sksine ve kendi baygani
ceken gemiler ile limanlarinda bulunan, limanlargitanek Gzere olan, karasularinda
seyreden, karasularina girme niyetini belirten demde dahil tim gemilere
uyguladiklari givenlik seviyelerini bildireceklerdi

4. Guvenlik olaylarina kar korunmak icin gemilere ve limanlara rehberlik
edeceklerdir.

5. Sorumluluk sahalarinda bulunan gemilerce ianiyardim ve Oneri
taleplerine cevap verecek, bu gemilerce givenligié olaylarin rapor edilebileca
irtibat noktalari olgturarak ve yayinlayacaklardir.

6. Bir eylem riskinin olabileggé tanimlandginda, ilgili gemiler ve onlarin
idarelerini gagidaki konular hakkinda bilgilendirileceklerdir;

a. Mevcut guvenlik seviyeleri,

b. Kendilerini eylemden koruyabilmek amaciyla ulgyacaklari
guvenlik tedbirleri,

C. Kiyl devleti olarak uygulanmasina karar veriggivenlik 6nlemleri.
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Asagida belirtilenler haric olmak tzere guvenlikle ligbelirli gorevlerini

taninmg Guvenlik Kurulglarina (RSO) devredebileceklerdir;

¢ Uygulanabilir gtivenlik seviyesinin belirlenmesi;

e Liman Tesisi Guvenlik Sorumlusunun atanmasina gdrgkilacak liman
tesislerinin belirlenmesi;

e Liman Tesisi Guvenlik dgrlendirmesinin  onayr ve onayl
deserlendirmeye yapilacak ggiklikler;

e Kural 11-2/9'da belirtilen kontrol ve uygunluk tadbrinin uygulanmasi,

e Guvenlik gorevlendirmesi icin gerekliliklerin tessliimesi.

Ayrica, kendileri veya kendilerince yetkili RSO rlgéarafindan onaylanmi
Gemi ve Liman Tesisi Guvenlik Planlarinin ya da densdz konusu oldiu zaman
planlarda kendileri adina onaylanarggéliklerin etkinligini test edeceklerdir.

3.G. Sirketlerin ve Gemilerin Yukumltlukleri

o Sirketler ve gemiler SOLAS Bolim 11-2 ve ISPS Kodregderini
sglayacaklardir.

e Gemiler, limanda iken veya limana girmeden onceatdan sorumlu
devlet tarafindan belirlenen glvenlik seviyelerinee gereklerine
uyacaklardir.

e Gemiler, guvenlik seviyesinin daha Ust bir seviyatlenmasina ifkin
desisikliklere gecikme olmaksizin kaitik vereceklerdir.

e Gemiler, guvenlik gereklerini glayamadiklari zaman, limana girmeden
evvel yetkili otoriteyi uygun bigekilde haberdar edeceklerdir.

e Sirket, gemi guvenlik planinda kaptanin yetkisinikgg@ vurgulayan bir
hikmun yer almasini temin edecektir.

e Sirket; sirket guvenlik sorumlusu, gemi kaptani ve gemi guikezabitine

gereken desggn verilmesini temin edecektir
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3.H.Gemilerce Limana Girmeden Evvel Verilecek Bildeer

Taraf Devletler, gemilerin Bolum 11-2'ye uyguglinu teminen, limanlarina
girmeye niyetlenen gemilerdegagidaki bilgileri isteyebilirler;

1. Gemide, gecerli bir Uluslararasi Gemi Guvenligrtiikasi veya Gegici

Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasi ofglinun d@rulanmasi ve bu belgeyi

onaylayan otoritenin adi,

2.  Geminin, halen uygulaghgivenlik seviyesi,

3. Geminin gradgi son 10 limanin guvenlik seviyeleri,

4. Gemi tarafindan,@gradgl son 10 limanda uygulagliherhangi bir 6zel veya
ilave bir gtivenlik tedbirinin olup olmagi,

5. Geminin, son 10 limanini kapsayan sure iceresitydptgl herhangi bir gemi-
gemi operasyonu sirasinda uygun gemi guvenlik pligserinin uygulandiinin
dogrulanmasi,

6. Gemi personelini atamakla sorumlyi kiakkinda bilgi,

7. Geminin gini belirlemekle sorumlu ki hakkinda bilgi,

8. Geminin kira sdzlgmesinin taraflari hakkinda bilgi,

9. Guvenlikle ilgili dger bilgiler (gemi guvenlik planinin detaylari hari¢
ornezin; surekli 6zet kayitta bulunan bilgi, geminin eaprerdgi andaki pozisyonu,
geminin limana vasi icin planlanmg zaman, personel listesi, genel olarak gemideki

yukin tanimi, yolcu listesi)
3.1.Givenlik
3.1.1.Gemi Glvenlgi

Geminin, Taraf Devletler tarafindan belirlenen gilie seviyelerine goére

hareket etmesi gerekmektedir.

Guvenlik seviyesi 1'de;
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Guvenlik olaylarini tespit etmek ve bunlara #tadnleyici 6nlemleri almak

amaclyla:

e TUm gemi givenfdiyle ilgili gorevlerin performansini temin edilmel

¢ Gemiye erimi denetlenmeli,

¢ Kisilerin gemiye binglerinin denetlenmeli,

e Sadece yetkili ilerin erisimini temin etmek amaciyla yasak bolgeleri
gOzlenmeli,

e Guverte alanlarini ve gemiyi ¢evreleyen alanlargimeli,

e Yik ve gemi kumanya elleclemgamlerine nezaret edilmeli

e Guvenlik iletsiminin kullanima hazir olmasini temin edilmelidir.

Guvenlik seviyesi 2'de;

Kodun B boliminde yer alan kilavuz dikkate alakar gemi guvenlik
planinda belirlenen ek koruyucu dnlemler uygulakica

Guvenlik seviyesi 3'te;

Kodun B bdlimunde yer alan kilavuz dikkate alinamg&mi guvenlik
planinda belirlenen daha ileri dizeyde koruyucweamér uygulanacaktir.

Idare; guvenlik seviyesi 2 ya da 3'U uyguladeaman gemi, glvenlik
seviyesinde vyapilan dsiklikle ilgili talimatlarin alindgini dasrulayacaktir.
Guvenlik seviyesi 2 ya da 3’0 uygulayan bir limagemeden 6nce, ya da bu
seviyelerden birini uygulayan Taraf Devletin sianrl dahilinde olan bir limanin
icinde iken; gemi bu talimatin alirgini dogrulayacak ve gemi guvenlik planinda
detayh olarak agiklanan uygun 6nlem gmlerin uygulamasinin katildigini ve
guvenlik seviyesi 3 s6z konusu offlinda, guvenlik seviyesi 3’0 belirleyen Taraf
Devletin talimatlarinin alin@ini liman tesisi guvenlik gorevlisine teyit ededekt

Gemi, uygulamada kgitagilan her turli zorlgu bildirecektir. Bu tir durumlarda,
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liman tesisi guvenlik gorevlisi ve gemi guvenlikrgélisi uygun eylemler konusunda

irtibata gececek ve bunlarin koordinesini yapaaakta

Geminin, girg yapmak istedi, ya da halen icinde bulundu liman
tarafindan uygulanan guvenlik seviyesinden dahasgkikdiizeydeki bir guvenlik
seviyesine gecmesi idare tarafindan talep ediliyrda gemi halen bu givenlik
seviyesini uyguluyorsa; gemi, Taraf Devlete (limaesisinin sinirlari icinde
bulundgu) ait yetkili makama ve liman tesisi guivenlik gédigine icinde bulunulan
durum hakkinda gecikmeksizin bilgi verecektir.

Uygulanabilir guvenlik seviyesi ile ilgili gemiler¢éavsiyede bulunurken,
Taraf Devlet gemilere Kod’'un B b6éliminde yer alalavuzu da géz dnine alarak;
almalari gereken ya da uygun addutakdirde tehdide karkorunmayi sglamak icin
bu Taraf Devlet tarafindan alinan her turli guver@nlemi konusunda tavsiyede

bulunacaktir.

3.1.2.Gemi Glvenlik Deserlendirmesi

Sirket glvenlik gorevlisi;, gemi guvenlik g@erlendirmesinin, gemi
guvenlgini degerlendirmek icin uygun niteliklere sahip sher tarafindan

uygulanmasini ggayacaktir.

Gemi givenlik dgerlendirmesi, herhangi bir zamanlama olmaksizin

yapilabilecek guvenlik sdrveyini ve asgari olaraigadaki unsurlari kapsayacaktir:

e Mevcut guvenlik 6nlemleriglemleri ve cagkmalarinin belirlenmesi,

e Korunmasi ©Onemli olan gemideki anglemlerin Dbelirlenmesi ve
deserlendirilmesi,

e Guvenlik 6nlemlerini tesis etmek ve oOnceliklerirelibemek amaci ile
gemideki anaglemlere yonelik muhtemel tehditlerin ve bunlariasohasi

ihtimalinin,
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e Altyapi, politikalar ve glemlerde bulunan, insan faktori de dahil zayif

noktalarin saptanmasi.

Gemi guvenlik dgerlendirmesi;Sirket tarafindan belgelendiriimeli, gozden

gecirilmeli, onaylanmali ve muhafaza edilmelidir.

3.1.3.Gemi Givenlik Plani

Her gemi idare tarafindan onayli bir gemi guvenjitanini gemide
bulunduracaktir. Geminin gemi guvenlik planini tani bir guvenlik kurulgu

hazirlayabilir.

Plan, asgari olaraksagidaki hususlari kapsayacaktir:

e Kisilere, gemilere veya limanlara kakullaniimak tzere niyetlenilen ve
gemi bordasinda gmmasinda izin verilmemi silahlari, tehlikeli
maddeleri ve cihazlari dnlemek igin tasarlagpdmlemler,

e Yasak bolgelerin belirlenmesi ve buralara izinsiasteri dnlemek icin
alinmasi gereken dnlemler,

e Gemiye izinsiz gigi 6nlemek icin gerekli 6nlemler,

e Gemi veya gemi/liman arabirimindeki kritiklemleri strdtirmekle ilgili
hiktmleri de kapsayan, guvenlik tehditlerine veyavamlik ihlallerine
karsilik vermek icin gerekliglemler,

e Taraf Devletlerin, givenlik seviyesi 3’'de verebd&éeri her turli glivenlik
talimatina cevap vermek icin gereklieimler,

e Guvenlik tehditleri ya da guvenlik ihlalleri s6z masu oldgu zaman
yapilacak tahliyelerle ilgiliglemler,

e Guvenlikle ilgili sorumluluklar yiklenen gemi persalinin ve dger gemi
personelinin guvenlik konusu ile ilgili gérevleri,

e Guvenlikle ilgili calsmalarin denetlemesi ile ilgilgiemler,

e Plan ile ilgili ezitim, talim ve tatbikatlar icinglemler,
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e Liman tesisi guivenlik caimalari ile etkilgimde bulunmak icinslemler,

e Planin periyodik olarak goézden geciriimesi ve gliecenesi ile ilgili
islemler,

e Guvenlik olaylarinin rapor edilmesi iciglemler,

e Gemi guvenlik gorevlisinin belirlenmesi,

e 24 saat irtibat detaylar1 da dalikket gliivenlik gorevlisinin belirlenmesi,

e Gemide bulunan her turli gavenlik cihazinin demetlesi, test edilmesi,
ayarlanmasi ve bakimini temin etmekle ilgilemler,

e Gemide bulunan her turli guvenlik cihazinin tesinesl veya ayarinin
yapiima sikigl,

e Gemi guvenlik alarm sistemi ¢stirma noktalarinin bulundw yerlerin
belirlenmesi,

e Test edilme, etkinkgirme, devre du birakma ve ilk hale getirme ve yanl
alarmlari sinirlamayr da kapsayan gemi guvenlikrnalasisteminin

kullanimi ile ilgili islemler, talimatlar ve kilavuz.

3.1.4.Sirket Glvenlik Gorevlisi

Sirket, bir sirket glvenlik gorevlisi atayacaktiSirketin islettigi gemilerin
sayl ya da tiplerine I3h olarak, bu kginin hangi gemilerden sorumiu olgunun
acikca belirtiimesi ile bir veya birden fazla geigin sirket gtivenlik gorevlisi olarak
hareket edebilirSirket, calstirdigi gemilerin sayi ya da tiplerine glaolarak birkag

kisiyi sirket glivenlik gorevlisi olarak atayabilir.

Sirket guvenlik gorevlisinin bgica gbérev ve sorumluluklart:

e Uygun guvenlik dgerlendirmelerini ve djer ilgili bilgileri kullanarak,
geminin kagllasabilecei tehdit seviyeleri ile ilgili tavsiyede bulunulmas

e Gemi guvenlik dgerlendirmelerinin yerine getirilmesinin@anmasi,

e Gemi guvenlik planinin gsalirilmesi, onay i¢in sunulmasi ve bundan

sonra da uygulanmasi ve muhafaza edilmesirjilasmasi,
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e Eksiklikleri gidermek ve geminin kendisine ait gini& gerekliliklerini
sgilamak amaci ile gemi guvenlik planinda gerekligidiliklerin
yapiimasinin gganmasi,

e Guvenlik faaliyetlerinin i¢c denetimleri ve godzdenegyilmesi igin
dizenlemelerin yapilmasi,

e Idare veya taninmi guvenlik kurulgu tarafindan gercekitirilecek,
geminin balangic ve daha sonraki gwalamalari icin dizenlemelerin
yapilimasi,

e Ic denetimler, donemsel gozden gecirmeler, glvedinetimleri ve
uygunluk d@rulamalari sirasinda belirlenen eksiklik ve uyguhskiarin
zamaninda tespit edilip onlarla ilgilenilmesini tem

e Guvenlik bilincinin ve ihtiyatinin gegtiriimesi,

e Gemi guvenkinden sorumlu olan personel igin uygungitenin
sglanmasi,

e Gemi guvenlik gorevlisi ve ilgili liman tesisi gumkk gorevlileri arasinda
etkin iletisim ve kbirliginin sgslanmasi,

e Guvenlik gereklilikleri ile guvenlik gereklilikleriarasinda tutarlgin
sglanmasi,

o Kardes gemi veya filo guvenlik planlarinin kullaniimasalimde her bir
gemi planinin, o gemiye ait bilgileri @ou olarak yansitmasinin
sglanmasi,

e Belirli bir gemi ya da gemi grubu icin onaylanyherhangi bir alternatif

veya @it diizenlemelerin uygulanmasinin ve surdirilmesaglianmasi.

3.1.5.Gemi Givenlik Gorevlisi

Her gemiye bir gemi guvenlik gérevlisi atanasakt

Gemi guvenlik gorevlisinin ldica gorev ve sorumluluklari:

e Guvenlik onlemlerinin devam ettirilmesini @amak icin, duzenli gemi

guvenlik denetimlerinin gercekderiimesi,

61



e Planda yapilacak desiklikler de dahil olmak Uzere, gemi givenlik
planinin muhafazasi ve yonetimi,

e Diger gemi personeli ve ilgili liman tesisi guvenlilorgvlileri ile gemi
yukinun ve kumanyasinin elleclenmesi, ilgili gtwenkonularinin
koordine edilmesi,

e Gemi guvenlik planina yapilacakggkliklerin 6nerilmesi,

o Sirket guvenlik gorevlisine eksikliklerin, i¢ kontresirasinda saptanan
uygunsuzluklarin, donemsel gézden gecirmeleringglik denetimlerinin
ve uygunluk dgrulanmasinin ve dizeltme hareketlerinin rapor egsim

e Gemideki guvenlik bilincinin ve ihtiyatinin gelirilmesi,

e Gemi personeline yeterli dizeyde b#iten verilmesinin sglanmasi,

e Tum guvenlik olaylarinin rapor edilmesi,

e Gemi guvenlik planinin uygulanmasindaket guvenlik gorevlisi ve ilgili
liman tesisi guivenlik gorevlisi ile koordinasyonsigglanmasi,

e Eger mevcut ise, glvenlik cihazlarinin uygun kakilde calgtirilmasi,

denenmesi, ayarlanmasi ve muhafazasiriifasmasi.
3.1.6.Liman Tesisi Guveni

Bir liman tesisi, sorumluluk sahasinda bulugduTaraf Devlet tarafindan
uygulamaya koyulan guvenlik seviyelerine gore hatedtmek zorundadir. Liman
tesisindeki guvenlik dnlemleri veslemleri; yolcular, gemi, gemi personeli ve
ziyaretciler, mallar ve hizmetler igin en az miudelgerektirecek veya onlarda en az
gecikmeye neden olacakkilde uygulanacaktir.
Guvenlik seviyesi 1'de,

Guvenlik olaylarini tanimak ve onlara kadnleyici dnlemler almak icin,

e TUm liman tesisi guvenlik gorevlerinin performansigalanmall,

e Liman tesisine gigin kontrold,
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e Demirleme ve yargmna yerleri dahil tim liman tesisinin kontrold,

e Sadece yetkili personelin gimi saslamak icin, girge yasaklanmi
bolgelerin kontrold,

e Yuk elleclemesinin denetimi,

e Gemi kumanyasinin ellegclemesinin denetimi,

e Halen mevcut guvenlik ilefiminin sgslanmaldir.

Guvenlik seviyesi 2'de,

Liman tesisi guvenlik planinda belirtilgnolan ek koruyucu 6nlemler Kod'un
B bolumunde yer alan kilavuzu dikkate alarak uygaéaktir.

Guvenlik seviyesi 3'de,

Liman tesisi guvenlik planinda belirtilgiolan, daha ileri dizeyde o6zel
koruyucu oOnlemler Kod'un B boéliminde yer alan kuavdikkate alinarak
uygulanacaktir. Guvenlik seviyesi 3'de, liman tksis bolgesinde bulunduklari
Taraf Devlet tarafindan verilen guvenlik talimatfex cevap verecek ve uygulayacak,
liman tesisinin bolgesinde bulunglu Taraf Devlet tarafindan verilen talimatlari
uygulamada zorlukla katastigi bildirilirse, liman tesisi guvenlik gorevlisi vgemi
guvenlik gorevlisi birlikte cayacak ve uygun ¢aimalari koordine edecektir.

Liman tesisi guvenlik gorevlisine, bir geminin \ginlik seviyesinin,
bulund@gu limanin guvenlik seviyesinden yuksek qldubildirilirse, liman tesisi
guvenlik gorevlisi durumu vyetkili otoriteye bildtek ve ger gerekirse gemi
guvenlik gorevlisi ile birlikte cajacak ve uygun c¢gimalari koordine edecektir.

3.1.7.Liman Tesisi Guvenlik De&erlendirmesi

Liman tesisi guvenlik dgerlendirmesi, liman tesisinin bulunglw bdlgenin

Taraf Devleti tarafindan yapilacaktir. Bir Taraf\let, yetki bolgesi iginde bulunan
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belirli liman tesisinin liman tesisi guvenlik gerlendirmesini yapmak icin taningni

bir glvenlik kurulguna yetki verebilir.

Liman tesisi guvenlik desrlendirmesi ger taninmy bir guvenlik kurulgu
tarafindan gercek§érilmis ise, guvenlik dgerlendirmesi, liman tesisinin bolgesi
icinde bulundgu Taraf Devlet tarafindan gotzden geciriimeli ve kisim ile
uygunlysu onaylanmalidir.

Liman tesisi guvenlik dgerlendirmeleri liman tesisinde yapilan kiguk
desisiklikler ve desisen tehditler dikkate alinarak, periyodik olarak dém
gecirilecek ve guncellenecek, daha buyulgigikliklerde ise her zaman godzden
gecirilecek ve guncellenecektir.

Liman tesisi guvenlik dgerlendirmeleri gagidaki dseleri icermelidir:

e Onemli de&erlerin ve korunmasi Onemli altyapinin tanimi ile
degerlendirilmesi,

e Guvenlik onlemlerinin alinmasi ve oOncelik verilmeagin, deserlere ve
altyapiya kagi olasi tehditlerin ve onlarin olabiliginin tanimlanmasi

e Kargl Onlemler ve glemsel dgisikliklerin tanimi, segimi ve oncgdi ve
zayIf yonlerin azaltilmasi i¢in bunlarin etkinligayeleri,

e Insan faktéru de dahil olmak Uizere altyapida, palitr ve §lemlerde

bulunacak zayifliklarin tanimlanmasi.

Liman tesisi guvenlik dgrlendirmesinin  tamamlanmasindan sonra,
deserlendirmenin yapilma yonteminin 6zetini,gégelendirme boyunca bulunan butin
zayif yonlerin tanimi ve bu zayif yonleri gideriarsi 6nlemlerin tanimlanmasini
iceren bir rapor hazirlanacaktir. Bu rapora yetkikigilerce ergim ve kullanim
engellenecektir.
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3.1.8. Liman Tesisi Gluvenlik Plani

Liman tesisi guvenlik plani, liman tesisinin yethkdlgesi icinde bulundiu
Taraf Devlet tarafindan onaylanacaktir.

Plan, gagidakileri icerecektir:

¢ Kisilere, gemilere veya limanlara kakullaniimak tzere niyetlenilen ve
gemide tainmasina izin verilmergi silahlari, tehlikeli maddeleri ve
cihazlari 6nlemek igin tasarlangronlemler,

e Liman tesislerine, limanda Pk gemilere ve tesisin yasaklangni
bblgelerine yetkisiz gigleri dnlemek icin alinan 6énlemler,

e Liman tesisi veya gemi/liman arabirimindeki kritigemleri strdirmekle
ilgili hdktmleri de kapsayan, guvenlik tehditleringeya guvenlik
ihlallerine kaslilik vermek icin gerekliglemler,

e Liman tesisinin yetki bolgesi icinde bulunglu Taraf Devletin, guvenlik
seviyesi 3 ‘de vere@eguvenlik talimatlarina cevap verecalemler,

e Guvenlik tehditleri ya da guvenlik ihlalleri s6z masu oldgu zaman
yapilacak tahliyelerle ilgiliglemler,

e Guvenlikle ilgili sorumluluklar yiklenen liman tesipersonelinin ve der
tesis personelinin gtvenlik konusu ile ilgili golen,

e Gemi guvenlik caymalari ile etkilgimde bulunmak igcinsiemler,

e Planin periyodik olarak gézden gecirilmesi ve giiecenesi icin glemler,

e Guvenlik olaylarini raporlamak igiglemler,

e 24 Saat irtibat detaylari da dahil, liman glvegldeevlisinin belirlenmesi,

e Plana ait bilgilerin gliventini saslayan 6nlemler,

e Liman tesisindeki yukin ve yiuk ellegleme ekipmamietkin givenginin
sglanmasi igin tasarlansménlemler,

e Liman tesisi planinin denetimi iciglemler,

e Liman tesisinde bulunan gemideki, gemi guvenlik rralasisteminin

devreye girmesi durumunda verilecek cevaplarid ilgemler,
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e Gemi personelinin kiyiya ¢igni veya personel gesikli gini, isci orgut ve
gemi adamlari temsilcileri gibi gemi ziyaretcilemislerini kolaylastirici

islemler.

3.1.9.Liman Tesisi Guvenlik Gorevlisi

Her bir liman tesisi icin bir liman tesisi glvenljorevlisi atanacaktidlgili
kisi bir veya birden fazla liman tesisleri icin limaesisi giuvenlik gorevlisi olarak

atanabilir. Liman tesisi guvenlik gorevlisinin géiree sorumluluklarinin bhcalari:

e Ilgili liman tesisi glvenlik dgerlendirmesini dikkate alarak, liman
tesisinin ilk kapsamli gtivenlik sérveyinin yonetjimi

e Liman tesisi guvenlik planin getiriimesi ve bakiminin gdanmasi,

e Liman tesisi guvenlik planin uygulanmasi ve tathika

e Uygun guvenlik dnlemlerinin devamigini salamak igin, dizenli gemi
guvenlik denetimlerinin yapilmasi,

e Yetersizliklerin giderilmesi amaci ile gerextide, liman tesisi guvenlik
planina dgisiklikleri tavsiye etmek ve bunlari plana katmak Mean
tesisindeki dgisiklikleri dikkate alarak plani giinceljgrmek,

e Liman tesisi personelinin guvenlik bilincinin vetiyatinin gelgtirilmesi,

e Personele liman tesisi guvedili ile ilgili yeterli dizeyde gitim
verilmesinin sglanmasi,

e Liman tesisi guvendi icin tehdit olgturan olaylarin kayitlarinin tutularak,
ilgili yetkililere bildirilmesi,

e Liman tesisi guvenlik planinin, uygyirket ve gemi guvenlik gorevlisi ile
uygulanmasinin koordinasyonu,

e Uygun oldgunda guvenlik servisleri ilslirligini saslama,

e Liman tesisi guvendiinden sorumlu personel standartlarina uygldwn

sglanmasi,

66



e Eger mevcut ise givenlik cihazlarinin uygun bekilde calstiriimasi,
denenmesi, ayarlanmasi ve muhafazasiriifasmasi,
e Talep edildginde, gemiye binmek isteyenlerin kimliklerinin grolanmasi

icin gemi guvenlik gorevlilerine yardim edilmesidir
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DORDUNCU BOLUM
EGE DENIiZDE GUVENL IGi ARTTIRICI UYGULAMALAR

4.A.Ege Denizinin Tirkiye Agisindan Onemi

21 nci yuzyihn ilk ceyrginde bélgesel guc¢ pozisyonundan dinya devleti
pozisyonuna gec¢cmeyi hedefleyen Turkiye'nin bu hedetlgabilmesi denizcilik
siyaseti uygulamalarina da dia olacaktir. Bolgesel giic veya dinya devleti
olabilmek ve bu kazanimlari idame ettirebilmek, wfgeng politika ve strateji
uygulamalariyla midmkin olabilir. Bir devletin bekas korumak ve refahini
yukseltmek maksadiyla ufkunu gegnitutabilecgi yerlerin bginda denizler
gelmektedir. Bir devlet milli menfaatleri gaultusunda agik denizleri ne kadar

etkinlikle kullaniyorsa, ufku da o kadar geoiur.

Tuarkiye Uc tarafi denizlerle cevrili, denizgé elversli kiyi, iklim ve liman
durumlarina sahip, 8333 km. lik kigeridine kagilik, 2875 km.'lik kara sinirina
sahip bir tlkedir. Kara sinirlarinin sadece 472 '&mi¢ kesimlere ukami kolay
Trakya bolgemizdedir. Geri kalan 2403 km.si, i¢ ikdsre ulgimi dalik arazi
nedeniyle oldukca zor olan Bo ve Gilneydgu Anadolu bdlgemizdedir. Zak
cografi yapimiz nedeniyle yaygin ve getdarayolu ve demiryoluna uygun olmayan
arazi yapimizin aksine, dinyanin belliglbaticaret bélgelerine ve deniz ticaret
yollarina uygun mesafelerde elumuz, ekonomik, siyasi ve askeri acilardan denize

olan b&imhlgimizi arttirmaktadir.

Turkiye 2004 yih itibariyle, di ticaretinin miktar olarak ytzde 87,4’Uni
ayrica, ihracatinin ytzde 80’ sini, ithalatinin ¢é&z91' ini deniz yolu ile
yapmaktadir. 2004 yilinda ihracatsiraalari 47.058.194 ton, ithalat stenalari
104.697.120 ton olarak gercejdeistir.1995 yilinda ithalatin %42’ si, ihracatin
%39'u Turk Bayrakli gemilerle yapilirken 2004’ dinalatin %25’ i, ihracatin da
%18’ i Turk Bayrakl gemilerle yapilrgtir. (DPT 9.Kalkinma plani,2006;8)
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2005 yil itibariyle bayraklara gore Dunya FilosBOQ groston Uzeri) 157
Ulke bazinda 39932 adet gemi ile 888.036.000 DWr. durkiye Deniz Ticaret
filosu dinya siralamasinda 24.sirada yer almaktddlinya filosunun %22’ sine
sahip Panama 1l.sirada, %9,4° Une sahip Liberyaadaive %6,2' sine sahip
Yunanistan ise 3.sirada yer almaktadir.

Tablo 3
Tiurk Deniz Ticaret Filosunun 2000-2005 YillarindakiDuinya Siralamasi

YIL SIRA
1 Ocak 2000 18
1 Ocak 2001 20
1 Ocak 2002 19
1 Ocak 2003 20
1 Ocak 2004 23
1 Ocak 2005 24

(Kaynak: Devlet Planlama Fklati 9.kalkinma plani , 2006;13)

Ekonomik acidan irdelenginde yerylzunun 3/4’° Unu kapsayan dinya
denizlerinde dinya g$anacilginin da 3/4 oraninda deniz yoluyla yapiidi
gOrulmektedir. 888 milyon DWT’ a udan Dinya Ticaret Filosu 2004 yilinda 6542
milyon ton yik taimistir.
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Tablo 4

Turk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibari ile Dagilimi

_ 1 EKIM 2005
~_ TURKDENIiZ TICARET FiLosu
siciL iTIBARIYLE DAGILIM (150 GRT VE IZERI)
GEMI TIPLERI ADET DWT
ULUSAL ULUSLAR TOPLAM % | ULUSAL ULUSLAR  TOPLAM %
siciL  ARASI siciL  ARASI
siciL siciL

KURU YUK GEMISI 147 264 411 33,15 198.326 1.078.318 1.276.644 17,08
DOKME YUK GEMISI 13 99 112 9,03 348121 3.608.197 3.956318 52,92
OBO GEMISI 1 1 0,08 77.673 77.673 1,04
KONTEYNER 6 24 30 2,42 103.657 224305  327.962 4,39
KURUYUK-KONTEYNER 1 5 6 0,48 3.200 41.240 44.440 0,59
PETROL TANKERI 61 54 115 9,27 67.169 1.132.867 1.200.036 16,05
URUN TANKERI 3 8 11 0,89 1.714 27.172 28.836 0,39
KIMYEVI MADDE TANKERI 4 47 51 411 8.054  203.194  212.148 2,84
LPG TANKERI 5 5 0,40 20.956 20956 0,28
ASFALT TANKERI 2 2 0,16 3.318 3318 0,04
SU GEMISI 12 3 15 1,21 5.360 1.605 6065 0,00
RO-RO GEMISI 1 21 22 1,77 9.830 180,705  190.535 2,55
RO-RO FERRY-YOLCU 1 9 10 0,81 1.339 11.650 12.989 0,17
FERIBOT 10 18 28 2,26 1.168 8.419 9587 0,13
TREN FERISI 7 7 0,5 7.291 7.201 0,10
TREN FERRY/RO-RO 1 1 0,08 6.266 6266 0,08
YOLCU/YOLCU YUK 24 3 27 2,18  11.936 11936 0,16
GEMISI
FRIGORIFIK 1 1 0,08 0,00
BALIKCI GEMILERI 63 1 64 5,16 5.636 5.636 0,08
BILIMSEL ARASTIRMA 4 4 0,32 353 353 0,00
GEMISI
SEHIR HATLARI 52 52 4,19 9,652 9652 0,13
DENIZ OTOBUSLERI 22 22 1,77 736 736 0,01
SEHIR HATLARI ARABALI 20 200 1,61  23.085 23.085 0,31
YOLCU MOTORLARI 48 48 3,87 0,00
ROMORKOR 92 13 125 10,08 6.083 721 6.804 0,09
HIZMET GEMILERI 41 4 45 3,63 15222 564 15786 0,21
MAVNA/SAT 2 2 0,16 19.774 19.774 0,26
YUZER VINC 1 1 2 0,16 0,00
DIGER 1 1 0,08 0,00
Toplam ' 612 628  1.240 100,00 828.096 6.647.680 7.475.776 100,00

(Kaynak:www.denizticaretodasi.org)

Deniz ticaret tamacilginda Tark gemilerinin payr Tablo 4’ de goruglii
tzere % 25 oraninin altindadir. Dinya’da deniz glige acisindan kurallar
konularak gemilerin  ydarina sinirlama getirilmekte limanlara kabult

gUglsstirilmekte, modern gemi dizaynlari istenmektediablo 5'de belirtildgi Gzere
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cok yali olan Turk deniz ticaret filosunun yenilenmesnigtratle tedbir alinmagh
takdirde, Turkiye bugun igin 6dexdi3 Milyar dolarin ¢cok daha fazlasini yabanci
bayrakli gemilere 6demek durumunda kalacaktir.

Tablo 5

Tirk Ticaret Filosu’nun Gemi Tiplerine Goére Yas Ortalamasi

1 EKIM 2005
TURK DENIZ TICARET FILOSU
Gemi Tiplerine Gore Yas ortalamasi

GEMI TiPLERI ADET TONAJ TONAJ (GRT) YAS

(DWT) ORT.
KURU YUK GEMISI 411 1.276.644 796.081 27
DOKME YUK GEMISI 112 3.956.318 2.314.208 19
OBO GEMISI 1 77.673 43.487 24
KONTEYNER 30 327.962 262.264 8
KURUYUK-KONTEYNER 6 44.440 29.302 11
PETROL TANKERI 115 1.200.036 641.080 24
URUN TANKERI 11 28.886 18.042 13
KIMYEVI MADDE 51 212.148 149,008 14
TANKERI
LPG TANKERI 5 20.956 19.779 19
ASFALT TANKERI 2 3.318 2.357 44
SU GEMISI 15 6.965 4.301 23
RO-RO GEMISI 22 190.535 336.126 19
RO-RO FERRY-YOLCU 10 12.989 49.521 20
FERIBOT 28 9.587 56.104 14
TREN FERISI 7 7.291 11.266 33
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 15.195 26
YOLCU/YOLCU YUK 27 11.936 43.512 27
GEMISI
FRIGORIFIK 1 0 386 5
BALIKCI GEMILERI 64 5.636 18.163 11
BILIMSEL ARASTIRMA 4 353 1.637 41
GEMISI
SEHIR HATLARI 52 9.652 28.920 27
DENIZ OTOBUSLERI 22 736 8.876 12
SEHIR HATLARI 20 23.085 25.216 24
ARABALI
YOLCU MOTORLARI 48 0 11.549 4
ROMORKOR 125 6.804 34.101 22
HIZMET GEMILERI 45 15.786 21.702 20
MAVNA/SAT 2 19.774 19.608 6
YUZER VINC 2 0 98.311 22
DIGER 1 0 6.196 14
Toplam 1240 7.475.776 5.067.198 20

(Kaynak:www.denizticaretodasi.org)
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Ege Denizi, kendisine ve Karadeniz’e sahildar déadeicin hayati 6neme
haiz deniz yollarini binyesinde bulundurmaktadogi@fi yapisi nedeniyle du ve
bati yonlerinden kara parcalari ile sinirlandirgloimasina rgmen kuzeyden ve
guneyden Karadeniz ve Akdeniz ile irtibath olaneEgenizi, Karadeniz’ e sahildar
devletler ve bunlarin deniz yolu ile ticarigki kurduklari devletler agisindan 6nem
arz etmektedir. Turkiye icin dnemi ise YunanistiEnaramizdaki sorunlar nedeniyle

egemenlik, askeri, politik ve ekonomik boyutlardm#éini gostermektedir.

Tarkiye dg ticaretinin ¢ok buydk kismini Ege Denizi yoluyla
gerceklgtirmektedir. Bunun yani sirdstanbul, Kocaeli, Bursa vdzmir gibi
Tarkiye'nin en sanayilgmis bolgelerinin dgariyla bglantilarinda bir terminal gorevi
yapmaktadir.

Mevcut duruma gore Akdeniz’ de alternatif liman sanayi tesislerinin
olmamasi nedeniyle, Ege Denizi'nde Tirkiye' ye gelee giden gemi trafinin
engellenmesi halinde mevcut stoklarin erimesi itékbe dis alim ve satimin felce
ugrayacgl, akaryakit dretiminin dimesine paralel olarak enerji alaninda buyuk

sikintilar yganacgl, sanayide enerji krizinin biyaca deserlendiriimektedir.

Egemenlgi anlasmalarla devredilmergiada, adacik ve kayaliklar gibi gafi
formasyonlar hari¢ 3484 km.lik kiyr uzugluna sahip oldgumuz Ege Denizi
turizm, balikgilik, siinger ve deniz dibindeki taréserler acisindan da énem arz

etmektedir.

Ege Denizi Turkiye ve Yunanistan igin savunma acian hayati 6neme
haizdir. Ancak Ege’ ye sadece savunma acisindamabakz. Hem her iki Ulke
acisindan, hem de Karadeniz’ e kiyisi bulunan étka¢isindan ekonomilerinin ¢ok
Onemli bir bolimunin hammadde ve akaryakit girdiller ithalat / ihracatlar1 bu

denizden yapilmaktadir.

Turkiye'nin ds ticaretinin yaklaik % 85’i deniz yolu ile yapilmaktadir. Ege
denizi Turkiye’'nin Ege, Marmara ve Karadeniz limeamha ydnelik deniz ticaretinin
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yaklagik %75’ inin gegti bir denizdir. Gunlimuizde sanayiteenin getirdgi yuksek
enerji ihtiyaci, blyuk oranda petrol ithalatiylargnabilmektedir. Ekonominin
isleyebilmesi icin dyaridan gelen bu rezerv kesintisiz olarak idameiletelidir. Bu
petrolin % 75’i Ege Denizinden ge¢cmektedir. Her gge Denizinden Turkiye’ ye
giris ve ¢ikg yapan 300 dolayinda gemi vardir. (Kurumahmut, 1288Turkiye’'nin
sahip oldgu petrol rafinerilerinden ikisineiZmit IPRAS ve izmir TUPRAS) ancak
Ege Denizi yoluyla ulglabilmektedir.

Ayni sekilde Yunanistan da denizci karakterli bir dewtdna 6zellgini de
kullanarak sahip oldiu dinyanin sayili deniz ticaret filolarindan bieyldg
ticaretinin biyuk kismini ve anakarasi ile adatasadaki ulamini Ege Denizinden
sglamaktadir.

Bu durum Ege Denizi'nin her iki tlke igin hayati @mde oldgunu acik¢a
gOstermektedir. Ege Denizi sadece Tirkiye ve Yuwstaniicin dgil, basta Rusya
olmak uUzere birgok devlet icin de hayati bir suyhiu Ege Denizi'ni kullanan
dlkelerin buyik kisminin Karadeniz’' e sahildar dMr veya bu devletlerle ticaret

yapan ulkeler olmasi, Ege Denizi'nin 6nemini uluatasi platforma tamaktadir.

Akdeniz’ in tuz oraninin ¢ok yiksek olmasi nedemiyaliklar icin uygun
yasam alanlarinin kisith olmasi, fia Kuzey Ege olmak tzere Ege’ de balik¢ilik
faaliyetlerinin  ygun olmasina neden olmaktadir. Son yillarda Turkiye
Yunanistan’ da kurulan balk tGretme ciftlikleri de alandaki ekonomik girdileri

Onemli dlcude artirngtir.

Denizcilik Mustearligi'nin agikladgl verilerine gore, 2006 yilindkstanbul
ve Canakkale Bgazlar’'ndan toplam 103 bin 79%stanbul Bgazi’'ndan toplam 475
milyon 796 bin 880 tong@rliginda 54 bin 880 gemi gacyapmstir. Bu gemilerden
10 bin 153'0 tehlikeli madde ile gggyaparken, 2006 yili boyunca toplam 143
milyon 452 bin 401 ton tehlikeli yuk gamistir.

73



Canakkale Bgazr'ndan ise toplam 595 milyon 826 bin 240 t@mlasinda 48
bin 915 gemi gegiyapms, geck yapan gemilerden 9 bin 567 gemi ile 152 milyon
725 bin 701 ton tehlikeli yak ganmigtir.

Konunun daha iyi aniglabilmesi icin Ege Denizinde yer alan
limanlarimizin ~ dzelliklerinin gbézden geciriimesaydali olacaktir. Bahse konu
limanlar iskele 0ozelliklerini ve kapasitelerini dkapsayacaksekilde EK'te
sunulmytur. Bunun yani sira, denizde givenlik acisindae Bgnizi'ndeki Turk
limanlari degerlendirildiginde, ISPS Kod standartlarina sahip olan Ege
limanlarimizin listelenmesi, Ege’de deniz ticargfilvenlginin gelms oldugu
seviyeyi daha iyi bigekilde gdsterecektir.

Ege Denizi'nde ISPS KOD standardina sahip limamiar; (T.C.Bgbakanlik
Denizcilik Mustaarligl, 2005)

Akcansa Limani (C.kale)
Marmaris Limani
Kusadasi Liman Tesisi
Ulusoy Liman Tesisi
LimanIsletmeleri ve Nakliyecilik (Ege Celik) Liman tesisi
Bodrum Yat Limani
Limas Limanisletmeleri
Dikili Limani

IDC Liman Tesisi

Tupra Rafineri Tesisi
Ege Gubre Liman Tesisi
Habg Liman Tesisi
D-Marin Liman Tesisi
Alsancak Limani

Petkim Liman Tesisi
POAS Aliaga Terminali
Total-Oil Liman Tesisi

74



Fethiye Belediyesi Liman Tesisi
Mopak Liman Tesisi

Datca Belediyesi Rihtimi

Gulluik Gemi Yanamaiskelesi

Foca Belediyesi Yolcu Liman Tesisi
Ege Gaz LNG Terminali

Gerek ulusal, gerek ise uluslararasi deniz ticanaksadiyla oldukga yun
bir sekilde kullanilan Ege Denizi'nde, yukarida beletil Turk limanlarina gelen ve
giden gemiler ile, Turk Bgazlari vasitasiyla Karadeniz tlkeleri ile Akdene dger
Dunya ulkelerini birbirine balayan su yollari bulunmaktadir. Bunlar her ne kadar
gemi kaptani insiyatifine gore gigiklik gosterse de, rotalarin kisalive denizlerin
uygunlysu acisindan siklikla tercin edilen rotalar genad@gismemektedir. Gerek
limanlarimizin bu rotalara gore nispi mevkileriygle ise deniz traginin tabi oldgu
risk noktalarinin tahmin edilebilmesi i¢in bu r@talincelemek faydali olacaktir.
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Sekil 4
Ege Denizi Y@un Ticari Trafik Rotalari

EGE DENIiZi YOGUN TICARI TRAFIK ROTALAR]

bkgéada
@;Cana kkale / Ezine

lelll

@Al'aga
/ ﬁ‘ Qjé,IZMIR
“'—'Eq&a Kusadasi

Bodrum { Gillak

Marmaris / Fethiye
- \\‘}

(Kaynak: Yazar)

Dogu Akdeniz limanlari ile Turk bgazlari ve limanlarimiz arasindglelyen
trafigin genellikle i¢ rotalari tercih ettikleri ve bu psamda Turk ve Yunan Adalari
ile Tuarkiye anakarasi arasindaki gegcitlerin blyiede sahip oldiu sdylenebilir.
Yunanistan anakarasina yakin gecitler ise dahadeiytalya ve dger Avrupa
ulkelerine giden gemiler ile, Karadeniz ulkelere i¥unanistan arasinda gain
gemiler tarafindan kullaniimaktadir.
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Gokceada ve Bozcada guineyi demir yerlerisrge Kanall velzmir Korfezi,
Hursit Gecidi, Bodrum ve Marmaris B@azlari gerek tamacilik gerek ise turizm
maksadiyla ygun olarak kullanilirken, Datca ve Kadasi turizm ve yolcu
tasimacilgl, Candarli Korfezi ise Aliga rafinerisine istinaden tankerler tgafin
yogunlugu ile 6n plana ¢ikmakta, ayrica Canakkale ginekindkcansa iskelesi de

endustriyel agidan 6nem arz etmektedir.

4.B. Turkiye'nin Deniz Alaka ve Menfaatleri

1982 tarihli Birlemis Milletler Deniz Hukuku Sézlgmesi (BMDHS)
okyanuslarin ve denizlerin devletler tarafindanduiminin hukuki ¢atisini, diinyaca
kabul edilmg kurallar ¢cercevesinde alwrmak maksadiyla tesis ediktir. Anlasma
denizler ve okyanuslarin kullaniminaghiin hususlari konu almasina graen,
Avusturya, Macaristan, Cad, Botsvana, Luksembuty denizde kiyisi olmayan
devletler tarafindan da imzalarmgm.Clnkl, bir devletin denizlerden istifade
edebilmesi i¢in denizde kiyisi olmasina gerek yokiianlgamada bu konu ile ilgili
hususlara da yer verilgtir. Agik denizler ve okyanuslar insagin ortak dgerleri ve

kullanim alanlari olarak belirtilrgtir.

Artan dinya nufusuna paralel olarak ortaya c¢ikaerjendosal kaynak ve
besin ihtiyaci, konunun dnemini anlayan devletlenanfaatlerini okyanuslarda ve

denizlerde calgtirmistir.

BMDHS' ne gore, kiyi devletlerinin MEB'de hak vekiteri:

a. Deniz yat&l, toprak alti ve tzerindeki sularda canli veyalicaimayan dgal
kaynaklarin argtiriimasi, gletiimesi, korunmasi, idaresi ve sudan, cereyanlanse
rizgardan enerji tretimi gibi g&r ekonomik argiirma ve gletme faaliyetlere ikkin
egemen haklar.

b. Yapay (suni) adalarin, ekonomik amaclar icin kanuiesis ve yapilarin ve yine,

kiy1 devletinin haklarinin kullanilmasina midahal@ebilecek nitelikteki tesis ve
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yapilarin yapilmasi, yapilmasina izin vermek, yapsgini dizenlemeksletmek ve
kullanmak hakkini kiyr devleti miinhasiran haizdir.
c. MEB’ de avlanacak canli kaynaklarin miktarini sapak.
¢. Agik denizlerde,
1) Denizalti kablo ve boru géme serbestisi,
(2) Aclk denizler Gizerinde u¢gma serbestisi,
(3) Avlanma serbestisi,
(4) Musaade edilmisuni ada ve der tesisleri kurma serbestisi,
(5) Bilimsel argtirma serbestisi,
olarak sayilabilir.

Tuarkiye'nin Denizcilge dayali ekonomik hedefleri ise

a. Ulkemiz denizlerinde deniz Uriinlerinden ve dedilzi kaynaklarindan
fayda sglanmasi ve bu faydanin gglrilmesi,

b. Deniz yolu ile yapilan ihracat ve ithalatin gedilmesi ve devamliginin
sglanmasi,

c. Kabotaj hatti ugirmamizin idame edilmesi,

¢. Turkiye Uzerinden gercekbgrilen transit taimacilga ait deniz
ulagtirmasinin idamesi ve ggiiriimesi,

d Turk bayrg@l tastyan gemilerin, Ugunci Ulkeler arasindaki stitama
faaliyetlerinin idamesi ve gatirilmesi,

e. Turizm amach ukirmanin ve yat turizminin idamesi ve gglilmesi,

f. Ege Denizi'nde deniz dibi kaynaklarindan istdaidhkani sglayan kita
sahanigl uygulamasinin tlkemiz aleyhine olacgkilde de&istiriimemesi,

g. Ucw Malumat Bdlgesi (FIR) ve Arama Kurtarma uygulamasibir
komsu devlet tarafindan egemenlik hakkkline dongtirilmemesi,

h. Montr6 Bgazlar Sozlgmesi ile Bg@azlar Uzerinde $fanan
egemenlitimizin ve Karadeniz'deki ekonomik bélge uygulamasiraleyhimize
olacaksekilde deistirilmemesi,

I.  Karasulari rejiminin tlkemiz aleyhine olacgdkilde de&istirilmemesi,

I. K.K.T.C.'ne yonelik ticari ve askeri nakliyatisamesi,
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]  Bari, gerginlik ve harp zamaninda ulkemize muiteveccianiz
ulagtirmasinin idamesi,

k. Tum limanlarin, ekonominin geimine ayak uyduracaksekilde
gelistirilmesi ile yeni limanlarin igasi, olarak tespit edilmesidir.
(Deniz Stratejisi, 1999;87)

Ug tarafi denizlerle cevrili olan tlkemiz;

“Bayrak Devleti” olarak; kendi baygani tssiyan gemilerin seyir, can ve mal
emniyetiyle, cevre guverdi acisindan gerekli uluslar arasi standartlara olggunu
sglamak,

“Liman Devleti” olarak; limanlarina gelen yabanargilerin, yine seyir, can
ve mal emniyetiyle, cevre guvegine yonelik uluslar arasi standartlara uyggoiou
kontrol etmek ve denetimler yapmalk,

“Kiy1 Devleti” olarak; kendi karasulari, kita salhigm ve minhasir ekonomik
bdlgelerde seyreden gemilerin, ilgili ulusal ve sl&r arasi kurallara uygun hareket
edip etmediini kontrol etmek ve denetlemek, yetki ve sorumkldmina sahiptir.
(Denizcilik Mustaarhgi, 2000;114)

4.C.Ege Sorunlari

Turkiye ile Yunanistan arasinda Ege Denizi'ngkih olarak hali hazirda
¢6zime ulgtirilmasi mimkin olamamibirgok sorun bulunmakta olup, bu sorunlar
gerek ekonomik gerek ise politik agidan iki tlkeasandaki koordinasyon ve
ishirligini kotu yonde etkilemektedirler. Sorunlarin @s1 ve c¢iky noktalari
incelendginde, Yunanistan'in Ege Denizi ve Trakya ile Egeaki'na yonelik
egemenlik hevesinin temelde yatfiTlrkiye'nin ise zaman zaman gerekli politik
reaksiyonlari gostermekte gecilgmiolmasinin hadisenin ¢6zimsiz bir hale
gelmesine yol agiini sOyleyebiliriz. Her nasil ortaya cikgnolursa olsun, bu

sorunlarin baggi ve akla yakin metotlarla ¢6zimlenmesinin, her ikke
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ekonomisine de buyuk katki @ayac& ve Ege Denizinde guvenlik ortaminin
sglanmasini  kolaylgiracagini soylemek yandi olmaz. Sorunlarin guvenlik
acisindan ele alinmasindan 6nce, detaykdkilde incelenmesi faydali olacaktir.

4.C.1.Karasulari Sorunu

Karasulari, bir Glkenin tam olarak hikimranlik fakhin ve yetkilerinin
uygulandgl ana vataninin bir parcasi ve deniz hudududur.Bgggzi'nde karasulari
hudutlarinin dgistirilmesi, Turkiye'nin Ege’deki hak ve menfaatlerioldukca
olumsuz birsekilde etkilemektedir.

1923 yilinda Lozan Antlamasinin imzalangi dénemde Tirk ve Yunan
karasulari 3 mil idi. Ancak 1936 yilinda Yunanistatek tarafli bir kararla
karasularini 6 mile cikarg) 1964 yilinda Tuarkiye'nin de karasularint 6 mile
cikarilmasiyla Ege’de, bugiinki statiiko meydana gahm

Karasulari konusunun iki Ulke arasinda ciddi banatlulgabilecek bir sorun
haline gelmesinin nedeni, Yunanistan'in Ege’'de &alaini 6 milin Otesine
genkleterek, Ege’yi bir Yunan g6li haline getirmek iskesinden
kaynaklanmaktadir.

Yunanistan 1936 yilina kadar Ege’ de gelenekselilikndeniz hududu
gengligini uygulamstir. 17 Eylal 1936’'da 230 sayili “Karasulari huduthin
tespitine ait kanun” ile karasularini 6 deniz miarak kabul etngtir. Yunanistan’ in
bu karari ile Ege’ deki deniz alaninin %42’ ne padimustur.

Tark karasulari igin Lozan Antyanasinda kati bir hukim yoktur. Ancak;
Tarkiye 6 ve 12 nci maddelere (Asya sahilinde U{dem gagi uzakhkta bulunan
adalar Turkiye hakimiyetinde kalacaklardir) goredsalarini ti¢ mil olarak kabul
etmis ardindan 1964 yilinda Turkiye'nin de karasulaBmmile ¢ikarmgtir. Ancak;

bu, hicbir sekilde Ege Denizindeki Turk karasulari hudutlaridgindaki sular
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tzerinde Turkiye'nin haklarindan @r devletler lehine feragat efiti anlamini

tasimaz.

Birlesmis Milletler Ugiincti Deniz Hukuku Sézmesinin, her ilkeye 12 mile
kadar karasularini gefetme hakki vermesi, ayrica Uzerinde insarsay@ayan
adalarda ve hatta kayalara dahi karasuyu hakkijnbétalara ise karasulari, ki
bblge, ekonomik bdlge ve kita sahg@nlhakki tanimasindan dolayi, Turkiye bu

anlgmay1 imzalamangtir.

Karasularinin gesgligi sorunu, uluslararasi deniz hukukunun en gdarve
tartsmall konularindan birisidir. Ctinkl Ege deniziscafi ve jeolojik dzellikleri ile
tzerindeki ¢cok sayida adanin varlve konumlari nedeniyle ¢ok 6zel bir denizdir.
Ege Denizi iki kiyida devlet olan Turkiye ve Yunanistan kita tlkelerikiyilariyla

cevrilen yari kapal bir denizdir. Turkiye ve Yunstan'in taraf oldgu uluslararasi

Karasularinin gegiigi konusunda Ege' de uygulanmakta olan alti millik
limite gore; GoOkgeada, Bozcaada ve gaav Adalari hari¢, iddia edilgh gibi
Anadolu’nun t¢ mili dyindaki biatiin ada, adacik ve kayaliklarin Yunanistaait
oldugu farz ve kabul edilirse, Yunan karasulari Egeyaklasik % 43.5'ini tekil
etmektedir. Turkiye icin bu oran yakla % 7.5'dir. Kalan % 49 ise acik deniz
kesimidir. Sekil 5'de Yunan Karasularinin 6 mil olarak c¢izgdi harita
gorulmektedir. Karasulari iddia edigi gibi karsihkli 12 mile c¢ikartildginda,
yaklagik % 1'lik Turk kazanimina karik Yunanistan % 28'lik bir agla Ege'nin
% 721’inden fazlasina egemen olacaktir. Uluslaragakarin orani ise % 20'nin altina
inecektir.(Kurumahmut,1998;233ekil 6° de Yunan karasularinin 12 mil olarak

cizildigi harita gorilmektedir.
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Sekil 5

Ege Denizi'nde Yunan Karasulari 6 mil ikenki durum
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(Kaynak: Cetinkaya, 2006 ; 375)
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Sekil 6

Ege Denizi’'nde Yunan Karasularinin 12 mile CikmasHalindeki Durum

YUNANISTAN

......

TORKIYE

‘‘‘‘‘‘
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(Kaynak: Cetinkaya, 2006 ; 378)

Ege' de karasulari gafiginin alti mil oldusunu ve boyle kalmasinin da
hukuksal sartlarin yaninda cgrafi 6zelliklerin ve tarihisartlarin sebep oldiu
zorunluluklardan kaynaklangini savunan Turkiye; Yunanistan' la arasinda duidi
uyusmazlik konusu olan Ege Denizi karasularinin gletiikonusunda, g@gida ifade

edilen hakl gorgleriyle ortaya ¢ikmaktadir.

Tarkiye’'nin tezine gore;

1. Karasularinin gegligine iligkin olarak yerlgmis genel bir uluslararasi
kural henliz olgmamsgtir. BMDHS'nin 3 ncli maddesinde 6ngorilen 12 mihiglék
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esasl yaygin kabul goritiir. Ancak Turkiye bu hikmi, Sozlee’ ye taraf olmayan
bir devlet sifatiyla b#ayici bir hukuk kurali olarak kabul etmegtii. 12 mil genglik

esas! teamull nitelik kazansa da Ege' de otomatya ek tarafli bir uygulama
olamaz. Clnku Ege Denizi tarigartlari da haiz olan gok 6zel bir denizdir ve Eig'

sinirlandirma sorunu vardir.

2. Bir devlet karasulari geghigini belirlerken, dger bir devletin acik
denizlere dgrudan ¢ikmasini engelleyemez.

3. Karasulari gesgligi, denizlerin cgrafi 0Ozellikleri g6z 0Onlnde
bulundurularak tespit edilmelidir. Boyle bir tesgge Ege' de tarihi ojum icerisinde
yapilmstir ve karasularinin altir mil olgw kesin hikme Bdanmstir. Turkiye alti
milin Gzerindeki bir geniik esasini egemenlik haklarina tecaviiz olarak kabu
etmektedir.

Yunanistan tezi ise;

On iki mil genglik esasinin genel kural afturdusunu ve BMDHS'nin 3 ncu
maddesinin teamil hukukunun bir hilkmi @dou iddia etmektedir. Bu nedenle
karasularinin gesgligini on iki mil olarak belirlemenin kiy1 devletinirtakdir
yetkisine girdgini ve kiylr devletinin bu yondeki yetkisini dilegli gibi

kullanabilecgi tezini savunmaktadir.

Gunimuzde yakkak 130 devlet tarafindan kabul edilen 10 Aralik 298
tarihli BMDHS’ nin karasularinin maksimum 12 miladar geniletilebilmesi kurali,
bundan sonra genel kabul goérip, “teamuli” bir mktekazansa dahi; ofum
asamasindan itibaren kararli ve tutarh kakilde bu kurala kar ¢ikan Turkiye gibi
bir devlete kagyi uygulanamaz. Bu duruma uluslararasi hukukta riisiterazc1” adi
verilmektedir. Ayrica, bu hukimle, devletlerin dabace sinirsiz olan karasulari

gengligini belirleme yetkisini, azami bir gegtik olan 12 mille sinirlandirilngtir.
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Karasulari problemi, Turkiye'nin Yunanistan karasulin 12 mile
cikarilmasini sava sebebi (CASUS BELLI) ilan etmesi sonucunda dahaafa

tirmanmadan gtuma surecine girrgiir.

4.C.2.Kita Sahanlgl Sorunu

Tuarkiye ile Yunanistan arasindaki kita sahgnimeselesi, Turk hikumeti
tarafindan, Ege’nin acik deniz sahalarinda ve Wérkin kita sahanginda bulunan
27 bolgede petrol aramasi yapmak Uzere, TPAO'yanareuhsati verilmesi ve bu
ruhsatin da haritasiyla birlikte, 1 Kasim 1973Hhide resmi gazetede yayinlanmasi
ile baglar. S6z konusu saha, Ege’ de Semadirek, Limni,INidghios, Sakiz adalari
arasinda kalan ve adalarin karasulagindia kalmaktadir.

Yunan hiakimeti, Bubat 1974’ de Turk Hiklumetine vegdnotada, ruhsatin
kapladgl sahalarin Yunan Kita Sahahha girmesi dolayisiyla, bu arama ruhsatinin
gecgersiz oldgunu bildirdi. Tark huktmeti, 27Subat tarihinde verdi cevapta,
Anadolu Kiyilarindan itibaren denizaltinda batiyagii uzanan topraklarin,
Anadolu’nun tabi uzantisi olmasi dolayisiyla, Tyeknin kita sahanini teskil
ettigini, dolayisiyla Turk kiyilarina yakin adalarin dairk Kita Sahan$ii icinde
olmasi, dolayisiyla bu adalarin kita sahardlamayacgini bildirmesi ile tartymalar
baslad!.

Tartsmalarda Yunanistan kendi tezini, 27 Nisan 1958 @en&ita Sahangi
Konvansiyonuna dayandirmakta idi. Turkiye bu Korsmonu imzalamagindan
kendisini bununla Qai saymiyor ve Ege Kita Sahagilianlggmazlginin uluslararasi
hukuk kurallarina gére miuzakereler yoluyla ¢6zumeyani Ege’ de kita sahagli

sinirlarinin uzlama yoluyla cizilmesini teklif etngtir.

Tarkiye ve Yunanistan arasinda bu «bkli nota teatisi yaz aylarinda devam
etti. Taraflarin gorglerinde higbir dgisiklik olmadi. O kadar ki, Kibris harekatindan
iki giin 6nce Turk hikumeti, 18 Temmuz 1974’ de TPA@ Ege’ de yeni arama

ruhsati verdi.
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Kita sahanfii konusunda Turk-Yunan tagtnasi 1975 yilinda da devam etti.
Bu tartgmalarda Yunanistan, sorunu Uluslararasi Adalet Biva gotirmek igin
Israr ederken, Turkiye muzakere ve gala yolunu tercih ediyordu. 19 Mayis 1975
tarihinde Turk ve Yunan Bisleri Bakanlari arasinda Roma’ da 31 Mayis 1975’ de
Turkiye Bgbakani Demirel ile Yunan Bhakani Karamanlis arasinda Briksel' de
yapilan gorgmelerde, meselenin Adalet Divani'na go6turilmesin igprensip
anlgmasina varildi. Fakat muracaati hazirlamak icin t&iaf hukukgularinin
yaptiklari tek toplantida bir netice alinamadi. Ba trkiye’nin Divan’ a gitmekten

vazgec¢mesinin de rolu vardir.

1976 yilinda yeni bir gerginlik unsuru ortaya ciKItrkiye, Ege’ deki kita
sahankl haklarini korumada ne kadar kararli @ddou gostermek igin, Hora adli
arggtirma gemisini hazirlamaya fadi. Bunun tzerine Yunanistan, Hora'nin Ege’ye
cikisini dnlemek maksadiyla, Turkiye nezdindesitfie tesebbiislerde bulunarak
“Yunan Kita Sahan@i’na girdigi takdirde, Hora’ nin iki devlet arasinda “tehlikblr
durum” yaratacgni bildirdi. Turkiye'nin cevabi ise; Yunanistan'imdora’nin

faaliyetine midahale etmesi durumunda, serikalgosterilecgi idi.

Hora, 6 Asustos 1976 gunu sayagemileri himayesinde Canakkale’ den
ayrilarak, anlgmazlga konu olan sulara girdi. Yunan sawgemileri, Hora'ylr adim
adim izlediler. Hora agarmalarini yaptiktan sonra, 10 gAstos 1976'da

Canakkale’ye geri dondu.

Bunun (zerine Yunanistan iki yola gsardu. Once, BM Giivenlik Konseyi’
ne bagvurarak, Turkiye’nin Ege’ deki Yunan Kita Sah&nliizerindeki haklarini ihlal
etmek suretiyle, bagive guvenki tehlikeli sekilde tehdit et@ini ileri surdd.
Guvenlik Konseyi, 12 Austos’ da yap# muizakereler sonunda, kita sahanli
meselesinin esasina girmeksizin, taraflari, ikilizakerelerin kolayktiriimasini
sglamak icin gerginki artirici hareketlerden kaginmak konusunda hdi tjayreti
harcamalarini ve ikili mizakerelerestzamalarini tavsiye eden bir karar aldi.
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Yunanistan ikinci olarak 10 gustos 1976’ da, Uluslararasi Adalet Divanina
bagvurdu ve ilk 6nce Hora gemisinin Yunan Kita Sahaia girmesini “tamiri
muamkin olmayan zarara” neden olmasi nedeniyle, iyéirkn bu faaliyetinin
Onlenmesini istedi. Divan ise, hemen vgrdkararla, Hora'nin faaliyetinin tamir
edilemez bir zarara sebep olmadgerekgesiyle, Yunanistan'in igiai reddetti.
Uluslararasi Adalet Divanrnin 1979 Ocak ayindadu@rkararda, kendisini Turk-
Yunan Kita Sahanli anlgmazlgina bakmaya yetkili olmagina karar vererek

Yunan bavurusunu reddetti.

11 Kasim 1976’ da iki taraf uzmanlari Bern’ de hiaya gelerek, Bern
Deklarasyonu adi verilen 10 maddelik bir belge iladdar. Bu belge, 20 Kasim
1976’ da Ankara ve Atina’ da agiklandi.

Bern Deklerasyonu, kita sahanhin iki taraf arasindaki sinirlarin gizilmesi
muzakerelerinde her iki tarafca da uyulacak esastspit etmekte idi. Buna gore;
muzakereler samimiyet, iyi niyet ile ve ayrintilir kyekilde yuruttlecek, gizli
tutulacak ve hicbigekilde basina agiklanmayacakti. Taraflar mizaketedgunca,
Ege Kita Sahanir’ nda hicbir faaliyette bulunmayacaklar, ikiligkilerde kagi tarafi
kucuk dgurtcu her turli hareketten kaginacaklardi. (Tolr896;247)

Bdylece Ege Kita Sahapl meselesine bir ¢oziim bulununcaya kadar, kita
sahanigl konusundaki faaliyetlere bir moratoryum getirgmie bu moratoryum

gunumize kadar devam ettm. (Kurumahmut, 1998;23)

Her kiyidg devletin, otomatikman ve hukuk kuralinin meriyden itibaren
kita sahanfii hakkina sahip oldiu, uluslararasi hukukun yeghais bir kural

durumundadir.

1958 Cenevre Deniz Hukuku Konferansinda kabul adHketa sahangi
Sozlgmesinin dordinct maddesinde bu kosw sekilde ifade edilmgtir. “Buna
gOre sahil devleti, kita sahagli Gzerinde argtirma yapmak, dgal kaynaklari
isletmek bakimindan egemenlik hakkini kullanir”.
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Sorun, Ege Denizi'nde Yunan Adalarindan bazilarmirk ana kitasinin
dogal uzantisi icinde olmasinagraen, Yunanistan'in bu adalarin kita sahanli
oldugunu One surerek Ege’nin deniz yataklarinda tam sgtea egemenlik iddia
etmesinden kaynaklanmaktadir.

Karsilikli kiyidas Ulkeler arasinda kita sahanhin sinirlari ise c¢gtli
kurallarla ve antlgmalarla dizenlenmektedir. Tirkiye, Ege’nirgitepaylasimi
dogrultusunda Yunanistan ile kita sahg@nhkonusunu gdrgmeler yoluyla

¢6zimlemek istemektedir.

Yunanistan ise, Ege’ yi bir Yunan golu olarak gdidiicin, Ege’ deki kita
sahanigl sorununu D@u Ege Adalari ile Anadolu arasindaki kita sahanin
sinirlandiriimasindan ibaret olarak kabul etmektedfunanistan’ a gére bu

sinirlandirmagleminin ¢ozamu ise, Uluslararasi Adalet Divani'riangktir.

Kita SahanBinin sinirlandiriimasi, siyasi oldu kadar karmgk teknik
problemleri de icermektedir. Dolayisiyla, ¢cozimaseslarak ikili gorigmeler yoluyla
varilabilecek hassas kararlar ve pazarliklar g&egktzor bir § olacaktir. Ege’ de
Kita Sahasinin sinirlandiriimasi, her devlet yorindle Ege’ nin payjdmasi

anlamina gelmektedir.

Ege’ ye ilgkin Turk-Yunan sorunlarinin ¢6zimu, Kita SahgnBorunu ile
yakindan ilgilidir. Bu sorunun c¢6zime kawoasi, dger sorunlarin da
¢b6zimlenmesine yol acabilecektir. Kita sah&nin tarif kriterlerine goére, Ege
Denizinin yarisindan fazlasinin Turkiye’nin Kitahsalgi olmasini dikte etmektedir
Ancak; Turkiye, Yunan Adalarinin mevcudiyetini dekléte alarak soruna
hakkaniyet ilkeleri cercevesinde ¢Ozum getirmeyi vusemaktadir. Fakat
Yunanistan'in Anadolu’ ya yakin adalara da kitaasdiii tanimasi gerekiini iddia
etmesinden ve bu iddianin sonunda Turkiye'nin sademillik kara suyuna dayanan
dar bir seride hapis olmasi yagindan bu soruna bugiine kadar bir ¢6zim
bulunamamtir.
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4.C.3.Ege Hava Sahasi ve Fir Hatti Sorunu

4.C.3.a.Hava Sahasi Sorunu

1944 tarihliSikago Sozlgmesi ve uluslararasi hukuk, milli hava sahasinin

geniligini, tlkenin karasulari gegligi ile sinirlandirmgtir.

Yunanistan 1931 yilinda, bir kararname ile havaasakinirini 10 mil olarak
tespit ettgini ilan etmgtir. Bu yillarda Yunanistan'in karasulari ggingi 3 mildir.
Yunanistan yine Limni Adasi etrafinda bir kontrahasi tesis etstir ki, bu sahanin
¢ogu uluslararasi hava sahasina aittir. Turkiye haedasini, karasularinin
gengligine bali olarak 1964 yilina kadar 3 mil ve bu yildan &ien sahilden 6 mil
sinirinin Ustindeki saha olarak kullanmaya devaneletedir.

Yunanistan'in, karasulari sinirinin 4 mil otesineanman bir huduttan hava
sahasini keyfgekilde tesis etmesi ve Limni Adasi etrafinda tesigi kontrol alani
ile Uluslararasi Hava Sahasina tecaviz etmesi, Hgki hava sahasi sorununu
yaratmgtir. Tdrkiye, Yunanistan'in keyfi birsekilde tesis et§i hava sahalarini
tanimadgini defalarca Yunanistan' a bildirghir.

Yunanistan Ege’ de karasularinin 6 mil olmasingikaaiva sahasi geigini
10 mil olarak tespit etrgiir. 10 millik hava sahasina giren ugaklar Yunarvéha
sahasini ihlal etrgi olmaktadir. Ancak; 1944 tarihliSikago SoOzlgmesi ve
uluslararasi hukuk hava sahasini karasularisfignile sinirlandirmasina ganen,
Yunanistan'in hi¢bir hukuksal dayafiaolmadan hava sahasini 10 mil olarak ilan
etmesi kabul edilemez bir iddiadir. Ustelik bu @ldi931 tarihli bir kararnameye
dayandirilmakta ve bgekilde bir iddia dinyada sadece Yunanistan tarahnideri

strulmektedir.

Bu kararnamenin mevcudiyeti, 1974 yilinda yayinfaainan AIP’ sinde

belirtiimis ve buna Turkiye tarafindan derhal itiraz edgimi(Kurumahmut,1998;25)
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Yunanistan, 10 millik hava sahasi iddiasina dayagarTurk askeri
ucaklarinin gerek g@tim ucuslarl, gerekse tatbikatlar sirasinda hava sahasi

ihlallerinde bulundgunu ileri sirmektedir.

Tarkiye ise icra edilen uluslar arasi faaliyetlde iaskeri tatbikat ve
egitimlerde, hava sahasinin 10 deniz mili gddoa dair her turlt ifadeye kararh bir
sekilde itiraz etmekte ve 6 mil olarak kabul ediléonan hava sahasiningthda
kalan hava sahasini kullanmaya devam etmektedir.

4.C.3.b.Ucuy Bilgi Bolgesi (FIR) Sorunu

FIR, Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti (Interreatal Civil Aviation
Organization- ICAQ) tarafindan tescil edilen verigmde ucgy bilgi hizmetlerinin
temin edildgi hava sahasidir. Bu hizmetleri veren devlete lgensenlik hakki
sglamamaktadir.

Denizde; bu hat ile karasulari arasinda kalan ateshsi hava sahasinda
yururlikteki NOTAM' lara uyularak ugulabilmektediKontrolli yol ve sahalarda
ise; ilgili Hava Trafik Kontrol Biriminden misaaddnmasi gereklidir.

Buglinkl Istanbul-Atina FIR’I 1952 yilinda Uluslararasi Sivilavacilik
Teskilatinca bolgesel planlara gegcirilgtir.  Yunanistan'in  FIR’t  hudut gibi
gOstermeye ¢calmasi tzerine, bu hattin gigtirilmesi icin Turkiye, 1966, 1968, 1971
ve 1974 yillarinda ICAO nezdinde girnlerde bulunmgsa da herhangi bir sonug
elde edilemengtir .

Turkiye, Barg Harekatr’'nda guvenlik nedeniyle GAstos 1974 tarihinde 714
saylll NOTAM' I ilan ederek “Turk hava sahalarinakiesan tim ucaklarin Ege’nin
orta hattina (FIR hattinin batisi) girdiklerinde wkigerini ve ucw planlarini rapor
etmelerini istengtir. Yunanistan 2 gun sonra yayinlgdNOTAM’ la 714 sayil
NOTAM’In ICAO kurallarina aykiri oldgunu ve kabul etmeyegmi bildirerek, 20
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Agustos 1974'te yayinlagh 1066 sayili NOTAM' la Ege’ yi tehlikeli saha ilan
ederek trafie kapandiini bildirmistir.

Tarkiye 29Subat 1980 tarihinde 714 sayill NOTAM’I kaldigahi ilan etms
ve Ege Uluslararasi Hava Trgifie tekrar acilngtir.

FIR Hatti, Turk-Yunan siniri gibsiem gérmemeli, Turkiye’'nin acik denizler
Uzerindeki hareketinig# ve serbest olarak kullanma hakkini sinirlandmrahdir.
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgutii (ICAO) sivil mikurulus olup, Sikago
Sozlgmesinde sadece sivil hiviyetli ucaklarin giduilgilerini verecekleri, askeri
ucaklara ait kurallarin ikili anfmalarla saptanmasi geredti acik sekilde
belirtilmistir. Turkiye ile Yunanistan arasinda konuyagkin ikili bir anlasma
olmadgindan, Turkiye, devlet ucaklari i¢cin ayni uygulamagbi olmayi zorunlu

saymamaktadir.(Kurumahmut,1998;25)

Ege’de uluslararasi hava sahalarinda yapilacaklareuiliskin ucus plan
bilgisi verilmesi konusunda i1srar edilmesi, FIRwotulugu nedeniyle Yunanistan'a
verilen teknik sorumlulgun, bir hava savunma vasitasi olarak kullaniimakraini

da dgurmaktadir.

Bu ifadeler, Yunanistan'in Atina FIR hattini hukianrhava sahasi gormesi
iddialarini destekler olmakla birlikte, Atina FIRattinin bir siyasi sinir olmagh, bu
nedenle korunmasi gibi bir durumun s6z konusu ojacgl ve Sikago
Konvansiyonu’'nda da “FIR hatlari sorumlu Ulke tandfin korunur” gibi bir ibarenin
hi¢c bir sekilde bulunmady Yunanistan tarafindan goz ardi edilmektedir. Buau
beraber, NATO dyesi bir tlkenin, NATO uyesi birgedr Ulkeyi tehdit olarak
algilamasinin, NATO’'nun amac¢ ve ruhuna aykiri olmganinda, Ege’'de bari
cilkmaza sokaga ve buna da Yunanistan'in sebep ofacag6z Onunde

bulundurulmalhidir.

91



4.C.4.Ege’de Egemengi Antlasmalarla Yunanistan'a
Devredilmemis Ada/Adacik/Kayaliklar (Cografi Formasyonlar)

Sorunu

Figen Akad isimli Turk ticaret gemisinin, Kardakyedklarinda 25 Aralik
1995 tarihinde karaya oturmasi sonucu, bu kayaliklaangi devlete ait olghu
konusu gindeme gelmie anilan kayaliklar Gzerinde egemenlik iddial@undan
boyle, Turkiye ile Yunanistan arasinda resmi birtelik kazanmgtir.
(Inan,Baeren,1997;2)

Bu tesadufi olay sonrasinda icra @ttbazi faaliyetlerle Yunanistan'in,
Ege’de uluslar arasi aglaalarla kendisine devredilen hikimranlik hakladaha
da gengletmeye cakmasi ve Anadolu'nun ¢ mil gindaki alanlarda kalan butin
ada, adacik ve kayaliklara sahip olmak istemesg Bgnizi uygmazlgina yeni bir
boyut kazandirmgtir. (Kurumahmut,1998;17)

Egemenlgin devri uluslararasi hukukta acik olarak agitlalarla yapilmasi
gereken birglemdir. Cgrafi formasyonlar sorunu da, bglame konu olmamngiEge

Adalarr’ nin durumu ile ilgilidir.

Bu kapsamda; bir devletin Ulkesinden oOtekine ulkeamlmasi, antlgma
yoluyla, tek tarafli glemlerle veya uluslar arasi hakemlik, yargi ya dgitorganlari
kararlari ile olmaktadir. Ege’ de s6z konusu ol@smanliimparatorlgu / Turkiye
Cumhuriyeti tlkesinden antmalarlaitalya ve Yunanistan'a tlke devridir.

Ulke devri, bir devletin “mahdut bir Ulke alani” érnde haiz oldgu
egemenlik haklarini, ger bir devlete bir antiana ile devretmesigiemidir. Deuvir,
“ilgili iki tarafin bu yoldaki iradelerini acikcaaptayan” ve “devredilen topgatayin,
tarif, tavsif eden” kgkuya yer vermeyen bir anglama ile olmaldir. Bu gereklilik, bir
ulke dGzerindeki egemegin kime ait oldgunun tereddide tahammuli

olmamasindan kaynaklanmaktadir. (Kurumahmut,1998;82
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Ege’de hangi adalarin Yunanistan’a ait @dou tespit edebilmek igin
Oncelikle yukarida ortaya konan kurallar cercev@sirhangi adalarin Osmanli
Imparatorlgu/Turkiye Cumhuriyeti hakimiyetinden Yunanistan’aewdedildgini
belirlemek gerekmektedir. Bu da Ege Adalar’nin wkik statistint tayin eden

antlsgmalari incelemek anlamina gelmektedir.

Ege adalarinin buginki hukuki statiisint aydinl&ttemel metinler, Lozan
Bars Antlasmasrnin 6, 12, 15 ve 16 nci maddeleri ile Palialyan Barg
Antlasmasrnin 14 nct maddesidir. Lozan BaAntlasmasi'nin 12 nci maddesi ile
Semadirek, Limni, Midilli, Sakiz, Sisam ve Ahikergdalari ismen sayilarak; gaz,
Bozbaba vdpsara adalari ise 1914 tarihli Alti Bllyiik Devletdana atif yapilarak
Yunanistan’a devredilng) Gokceada, Bozcaada ve Fam Adalari Uzerindeki Turk
egemenifii teyit edilmigtir.

Lozan Barg Antlasmasrnin 15 nci maddesi ile ismen sayillan Batnhoz
(Patmos), Lipso, Leryoz (Leros), Kilimli (Kalimngditankdy (Kos)incirli (Niros),
Sombeki (Simi),Ilyaki (Tilos), Herke (Kalki), Rodos, Kerpe (Karpa)p Coban
Adas! (Kasos) vdstanbulya (Astipalia) ile bu adalara @ adaciklar ve Meis
adasiitalya'ya devredilmitir. Italya ise, Paris BayiAntlasmasrnin 14 ncii maddesi
hikmunce, yukarida sayilan Meis dahil 14 ada vastki adaciklarin egemerdini
Yunanistan'a devretrgtir (Kurumahmut,1998;122)

Ancak s6zu edilen “bigik adaciklarin® hangileri oldgu, ne antlama
metninde, ne de ekli haritalarda somut olarak btletiemistir. Bu nedenle, “bitik”
olma kriterine acgiklik getirilerek, bu bolgedekisacddacik ve kayaliklarin aidiyetinin
tespit edilmesi bir problem sahasi olarak ortakangstir.

Bu cercevede; Lozan BariAntlasmasrnda karasularinin 3 deniz mili
olduguna dair acik bir hiikim olmamasin&mween, taraflarin karasularinin 3 deniz
mili oldugunu kabul ederek hareket ettikleri aylanaktadir. Bu nedenle, Lozan ile
Yunanistan’ a vetalya’ ya devredilen ve miteakiben Paris Agmiasi ileitalya
tarafindan Yunanistan’ a devredilen adalarakii olarak; bitgiklik kavramina
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istinaden derinlik ve mesafe kriterleri gz onuriendaginda, 100 metre derinlik

egrisinin dginda kalan adalarin Turkiye'ye ait olmasi gerekradkt

Bu bagilamda, Turkiye Lozan madde 16 ile tum adalar Uzietin haklarindan
vazgecmy desildir. Bu hakim Turkiye’nin sahillerinden itibareia¢ milin dginda
kalan bitin ada, adacik ve kayaliklar Uzerindekildrendan vazgegti anlamina
gelmemektedir. Clnku Turkiye’'nin Gzerindeki herliitinaklarindan ve sifatlarindan
vazgectgi adalar, ismen belirtilerelitalya’ ya verilen adalar ile 13ubat 1914
tarihinde Yunan sgali altinda olan ve ismen sayilarak Yunanistan'vexilen
adalardan ibarettir. Bunlar ginda kalan dier adalarda Turk egemegilidevam
etmektedir. Uluslararasi hukuka goitalya’ya terk edilen adalarin acikca (ismen)
belirtilmesi zorunludur; ¢uinkd bu Turkiye'nin egenti& haklarindan vazge¢cmesidir,
egemenlik haklarinin devridir. Tlrkiye’ ye ait aa@ahin ise agikga belirtiimesi
zorunlulggu bulunmamaktadir; ¢iinkl bunlar zaten Turkiye'nlanoadalardir. Bir
egemenlik devri s6z konusu glielir. Nitekim Lozan madde 16, Turkiye agisindan
adalar uzerindeki hakimiyetinin teyit edilmesi anlada “taninmasi”’ndan sz

etmektedir.

Bahse konu cgrafi formasyonlarin Ege’deki karasulari alangdianlarini
Onemli 6lcide dé&stirebilmesi, bazi istisnalar gnda, bunlarin kita sahagina ve
minhasir ekonomik bolgeye sahip olmasi, bunlaritideki hakimiyet haklarinin
acikliga kavygturulmasinin 6nemini agikga géstermektedir.

Lozan Antlgmasi 15 nci maddesinde sayilan adalar haricind@ki &da,
adacik ve kayaliklar tasmalidir. Yunanistan'in Kardak Kayaliklari Gzerinde
egemenlik hakki iddialarini hakli gosterecek gedagbir hukuki dayang yoktu.
Bu nedenlerden dolayi, Turkiye’nin Ege’de egemgrdinlasmalarla Yunanistan' a
devredilmemyj 152 civarinda ada, adacik ve kayaliklar Gzerindwelkilardan gecerli
bir antlgma ile feragati s6z konusugielir.
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4.C.5.Arama Kurtarma Sorumluluk Sahasi

Yunanistan Arama Kurtarma sorumluluk sahasi oldfHk hattinin batisini
kabul etmekte, ancak Turkiye 1982 yilinda IMO’ yekthre etigi sahanin gecerli
oldugunu savunmaktadir. Bu konuda her iki Ulke arasinddabakata varilarak

imzalanmg bir antlgma bulunmamaktadir.

Turkiye, 1979 Hamburg So6zmesi ve 1974 Solas’a uygun olarak, Ocak
1989'da yayimlady Arama-Kurtarma yonetmeginde; agikdenizler Gzerindeki hava
sahasinda, uluslar arasi sivil havacilikkiiat! kurallarina gére arama ve kurtarma
sorumlul@gunun, denizdeki arama ve kurtarma faaliyetlerinipdamadiini,
karasularinin dinda arama ve kurtarma hizmeti ver&ceolgeleri ilgili devletlerle
yapac@l anlgmalarla tespit edegei ve anlgma yapilincaya kadar, karasulari
diginda arama ve kurtarma hizmeti verilebilgiceagcik deniz alanlarinin

koordinatlarini IMO’ ya deklere etgtir.

Yunanistan ise 1987 yilinda Ege Denizi'nde Atin& Flattinin batisindaki
alanda Arama-Kurtarma sorumlglunun kendisine ait oldiunu IMO’ ya bildirmi
ve bu konuda angmazlik giinimizde de devam etmektedir.

Hamburg Sozlgmesini  Yunanistan Eylul 1989'da onaylagt.
Sozlgmenin; “Her Arama - Kurtarma bolgesi, ilgili tarafl arasinda anjea
yoluyla tesis edilecektir” hukmund ihtiva eden 2.Imaddesi ve “ilgili taraflar
arasinda, bir Arama- Kurtarma bélgesinin kesinublayr konusunda anjemaya
variimamasi halinde, taraflar, bu alan igerisindama - Kurtarma hizmetlerinirgie
ve sumulli bir koordinasyonunu gkyacak uygun dizenlemeleri kabul konusunda
anlsgmaya varmak icin mumkin olan bitin ¢cabayi gostétewtr " hikmuni
tastyan 2.1.5 maddesine rezervasyon kogtmmu Arama-Kurtarma sahalarinin FIR
sahalar1 ile caktirilmasi Yunanistanin arzusudur. Turkiye, Aramartarma
sinirlarinl miizakere etmeye hazir @dou birgok kez uluslararasi platformlarda
aciklamg olmasina rgmen Yunanistan Arama-Kurtarma sinirlarinin ama ile

belirlenmesine riza gbstermemektedir.
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4.D. Gemi Trafik Hizmetleri ( GTH - Vessel Traffic Services )

Deniz trafginin Ozellikle dar bgazlar, liman ve liman yak$amlari gibi
kisith suyollarinda ygunlasmasi bu bélgeleri deniz kazalari agisindan ris&lgéler
haline getirmektedir. Son yillarda bu bolgelerdmid trafginin kesintisiz, verimli,
guvenli ve ¢cevreye uyumlu olarak gkun s&lanmasi amaciyla altyapi, sistem ve
verilen hizmetlere yonelik yapilan planlama, Orgite, uygulama ve kontrol
faaliyetlerini iceren Gemi Trafik YOnetimi kavrardn plana ¢ikngtir.

20.Yuzyihn son ceyggnde dunya ticaretindeki aga paralel olarak deniz
tasimacilgl da blyuk gefim goOstermgti. Gemi sayilarinin a1, tonaji ve
boyutlarinin biylimesi ve g¢ean yuklerin 6zellikleri nedeniyle dar suyollari,
bogazlar, liman yaklgmlari ve liman iclerinde deniz trgfnin dogurdusu olumsuz
etkiler can ve mal kayiplarina neden olmakta, cairielaketlere yol agabilmektedir.
Bu husus artan ¢evre bilinciyle birlikte kamuoyurgimdemini olgturmaktadir. Bu
nedenle denizlerde seyir guvegmiin tesisi, guvenlik onlem ve politikalarinin
belirlenmesi amaciyla uluslararasi alanda IMO’nundéilisinde c¢ok sayida

duzenleme yapilng) antlgmalar kabul edilngtir.

“Gemi trafik yonetimi” belirli bir bdlge ve belienmg sartlar altinda emniyet
ve cevre acllarindan riski en aza indirme, denizba&anti noktalari arasindaki
tasimacilgin verimliliginin arttirilmasina yonelik faaliyetlerin buttnaddfrafik

yonetiminin en 6nemli amaci trgin verimliliginin ve givenkginin arttiriimasidir.

Dunyadaki tum mal hareketlerinin %95’nin deniz wyale yapildgl g6z
Onlne alindiinda Deniz T@macilik sisteminin teknolojik olarak ileri seviyed
guvenli, verimli, etkili, ulgilabilir, kiiresel anlamda rekabetci, dinamik, késiz ve
cevreyle uyumlu olarak surdurilme &te“suyollari yonetimi” kavraminin ortaya

¢cikmasina sebep olngstur.(Asyali,2001)

Suyollari yonetimi kavramina yaklan Ulkeden Ulkeye dgsmektedir.
Ornesin Bati Avrupa llkelerinde suyollari yonetimi fagdtlerinin arkasindaki itici
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guc verimlilik artg! ile diger tlkelerdeki hatta ayni tlkedeki limanlar arakabette
avantaj sglama istgidir. Buna kagi A.B.D.'de limanlar arasi ygun rekabetin
yasanmamasi nedeniyle suyollari yonetimine guvenliglasaci bir unsur olarak
bakilmakta, yapilan altyapi yatirimlarinin daglaaan verimlilikle kagilanmasi
amaclanmaktadir. (Asyal, 2001)

Ozellikle suyollarinda givein tesisi tum taraflarin, bayrak devletleri,
liman devletleri, sahil devletleri, liman idarelegemi sahipleri, klas kuruglari,
kilavuz kaptanlar yuk sahipleri, sigogeketleri, kanun koyucular sorumluiu esit
ve adil birsekilde paylamalari ve ortak hareket etmeleri gerekmektedir. (Bgren
cok kiyr bolgelerinde, liman icleri ve yaklaalari esnasinda, risklerle kakarsiya
kalmaktadirlar. Bu bolgelerde ilgililerden herhangrinin yapacgl ihmal seyir
guvenlgi ve suyollari yonetimi agisindan 6nemli zaaflagai@caktir.

Bir suyolunun verimlilgi onu kullananlarin talep egii hareket seviyesini /
miktarini (daha az bekleme, daha yuksek hiz giagilayabilmesidir. Guvenlik ise
deniz kazalarinin en alt seviyeye indiriimesi vaydadan kaldirilmasi amaciyla

deniz trafginin yonetiimesi ile sglanabilmektedir.

4.D.1.Suyollarr Yonetiminin Amaglari

1. Deniz ulatirmasinda emniyetin g@nmasi,

2. Deniz ulatirmasinda verimliin sglanmasi ile ekonomik faydanin artirilmasi,

3. Suyollarinda dgal hayat, dgal kaynak ve ¢evrenin korunmasi,

4. Mal ve hizmetlerin suyollarinda hareket kabiligen etkili, verimli ve kesintisiz
olarak sglanmasi,

5. Kamuoyu dikkatinin, can mal ve cevre guvgnéicisindan hassas olan suyollarina
cevrilmesinin sglanmasi,

6. Modlar arasi tamacilik sisteminin daha verimli hale getiriimesiryénelik
politika diizenleme ve altyapinin hazirlanmasindak ve 6zel sektdr koordinasyon

ve igbirliginin sgzlanmasi,
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7. Suyollarinda guvenlik, hareket kabiliyeti ve inglilik acisindan en uygun noktaya
ulagiimasina yonelik gedmis teknolojilerin kullaniimasi,

8. Guvenlik ve ekonomi ile ilgili taleplerin dengelebildgi surdurilebilir bir
gelisimin tesis edilmesi. (Asyal,2001)

4.D.2.Suyollart Yonetiminde Taraflar

Suyollari yonetimi faaliyetlerinin gercekl&ilmesinde tek bir yetkili veya
bir Ust otorite bulunmamaktadir. Yetki ve sorumkiéu desisik kurum ve

kuruluglara d&itilmis ve paylailmaktadir.

Liman idareleri: Suyolunu kullanan gemilerin ve yerel hizmet genmiigr sahipleri
ve isletmecileri, kilavuzlar ve kilavuzluk ¢kilatlari, gemi acenteleri, terminal
isletmecileri, sanayi odalari, romorkaj, palamar v& @aoplama tekilatlari, deniz

urdnleri Uretici birlikleridir.

Resmi kurumlar: Polis, gumrik, s#ik, cevre koruma, liman Reanhklari, GTH
yetkili otoriteleri, acil durum muidahale ve aramea kurtarma tgkilatlari, Sahil
Guvenlik Tekilati, Donanma, Hidrografi ve meteoroloji ile ilgkeskilatlar, kiyi
emniyet tgkilati, yerel idareler,

4.D.3.GTH "in Dunyadaki Durumu

GTH 'in dunyadaki ilk uygulamasi 1948 yilindimgiltere'nin Liverpool
limaninda gercekkgmistir. Guniimuzde dunyadisvicre, Ukrayna, Benin, Bermuda,
Danimarka, Polonya ve Portekiz’'de bir, Rusya'da ikigiltere, Avusturalya ve
Fransa’da U¢, Finlandiya ve Norvec¢'te dort, Hollalh bg, ABD’de altl, Cin'de
yedi, Japonya’da on, Kanada'da on alti ve Almangath sekiz bdlgede GTH
hizmeti verilmektedir. Dinya ¢apinda ele alfidda ise GTH’larin sayisi her gecen
gun artmaktadir. (www.worldvtsguide.org)
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4.D.4.GTH1 Diger Suyollan Yonetim Unsurlarindan Ayiran
Farklar

GTH’1I diger suyollari yonetimi unsurlarindan ayiran en oOmefatklilik
gemiler ve trafik kontrol istasyonlari arasindaesdir bir bilgi aksinin olmasidir.
IMO tarafindan 27 Kasim 1997 tarihinde hazirlan@TH ana hatlar’” nda GTH,
"Tam Yetkili Teskilat tarafindan ¢evrenin korunmasi ve gemi giafi ve islerligini
arttirmak icin verilen bir hizmet ” olarak tanimlamtir. Tanimda belirtilen en
Onemli unsur verilen hizmetin trafikle “kahkli etkilesim” olanasina sahip
olabilmesi ve trafikle ilgili olgumlara yanit verebilmesidir ki bu gorevlerini yexin
getirilmesi belirtilen GTH bolgesinde etkili bir alan izleme ” fonksiyonu ile
gerceklgtirilebilir. Radar, kapall devre televizyon sistem) devriye bot ve ucaklari,
uydular ve trafik gozlem istasyonlari ile gercgkilden ve GTH alani icindeki gemi
ve gemi hareketlerinin ylzey resmi olarak tanimtan@afik goruntisinin GTH
merkezindeki operatorler tarafindan izlenmesi GhHpasif goérevlerini igerir.
Degisik kaynaklardan elde edilen bu trafik goruntisigisinin GTH operatorleri
tarafindan analiz edilip, GTH bolgesindeki gemil&rlavuz kaptanlar ve ger
kullanicilarla paylailmasi, gerekfiinde tavsiye gerelginde talimatlarda bulunmasi
ile GTH aktif hale ge¢gcmektedir.

4.D.5.GTH'In Sagladigl Faydalar

GTH genel anlamda can ve mal gluvgnilsgslar, gemi operasyonlarinda
verimliligi ve ¢evre konusunda hassas bolgelerde cevre ggwerdrtirir. Liman
isleticileri ve kullanicilar gemi tragi akiginin hizlanmasi, kazalarin 6nlenmesi,
denizcilikte verimliligin artmasi maksadiyla GTH’den yararlanirlar. Lingam 365
gun, 24 saat faaliyette bulunmasi milyon dolarlkyda sglamaktadir. Yine
gemilerin bekleme surelerinin azalmasi, gesgteticiligi acisindan dnemli faydalar

sglamaktadir.

Her GTH'In limandan limana ve bolgeden bolgeygigklik gosterdgi goz
Ontne alindinda maliyet ve elde edilen faydalar dasidiklik gosterecektir. Bu
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noktada yapilan masrafin elde edilmesi amaclanadafaile iliskili olmasi

gerekmektedir.

4.D.6.GTH'In Sagladigl Hizmetler

Bir GTH hizmet bolgesindesagida belirtilen hizmetlerin bir kismini veya

tamamini yerine getirebilmelidir.

1.Bilgi hizmeti: Belli araliklarla veya GTH’In uygun ve gerekli gégi durumlarda
veya gemilerin talep etmesi halinde bir GTH behintgs bir VHF telsiz kanalindan
bilgilerin tamamini veya uygun gorulenleri yayinlgu bilgiler:

e Bolgedeki dger gemilerin mevki, kimlik ve niyetleri,
e Suyolundaki trafik durumu,

e O anki ve gelecekteki hava durumu,

e Suyolundaki gel-git ve akinti durumu,

e Planli gemi hareketleri,

e Ozel trafik durumlari ve seyir tehlikeleri ile uyari,

e Transit geg yapan gemileri etkileyebilecekgdr faktorler.

2. Seyir yardimi hizmeti: GTH'In gerekli gérmesi veya geminin talep etmesi
halinde seyir engelleri, meteorolojik ve hidrogkaéitmenler veya arizalar nedeniyle
gemilere verilen tavsiye ve kilavuzluk hizmetleridBu hizmetin verilmesinde
GTH’In mevcut teknolojik imkanlari, techizat ve dgommlari, personelin bilgi ve
deneyimi buytk 6nem ganaktadir.

3. Trafik organizasyon hizmeti: Trafigin yogun oldyu veya 6zel tip gemilerin
hareketlerinin dier gemilerin seyirlerini etkileyebilege durumlarda gemi
hareketlerinin, tehlikeli trafik durumlarinin glmasinin 6nlenmesi, emniyetli ve
verimli trafik aksinin sglanmasi amaciyla 6nceden planlanmasi ve yonetithnesi

Trafik organizasyon hizmetkagida belirtilen gletim yontemlerini icermektedir:

100



e Trafigin acik olmasini g#ayan sistemin tesisi vesletiimesi, 6zel ve
oncelikli durumlar ve hareketler ile ilgili raporlae hareketlerin bir sira
dahilinde yapilmasini tesis etmek,

e Tek yonlu trafgin tesis edildii bolgelerde gemi hareketinin planlanmasi,

e lIzlenecek rota, verilecek zorunlu raporlar ve uyalkadiz limitlerinin
tespiti,

e Demir mevkilerinin tespiti,

e Acil durumlarda can, mal guvepli ve c¢evrenin korunmasi amaciyla
gemilerin daha guvenli bir bolgeye sevk edilmesgnligndiriimesi
amacilyla tavsiye ve talimatlar verilerek gemi tadin organize edilmesi,

e Belli sureler icinde belli yonlerdeki gemilerin leketlerine izin vermek
veya trafik ayrim duzenlerinde gemilerin k&ikh ayriimis belli
bblgelerde veya hatlarda veya 6zel bazi tip gemil@terin su ¢ekimli,
tehlikeli yik tgiyan gibi) belli bélgelerde seyretmelerinigtamak.

GTH operasyonlarinin kaptanin guivenli seyir yaprsarumlul@gunu
engellemeyecek veya kaptan ile kilavuz kaptan madagi geleneksel gkiyi
bozmayacak bir yapida olmasi gereklidir.

GTH merkezindeki bir kilavuz kaptanin, gemi kilavkaptanini alincaya
kadar, gemiye verdi navigasyon yardimi, “karadan kilavuzlama” (Shdased
Pilotage) adiyla bilinen normal kilavuzluk hizmeiyde kargtirmamalidir. 1ALA
dokimanlarinda “Shore Based Pilotage” in, bir kulaxkaptan tarafindan gemide
verilen kilavuzluk hizmetinin yerine gecemeygicacikca belirtiimektedir.

Kilavuz kaptanin tanimi yapilirken onun “gemiyenah uzman bir kaptan”
oldugu belirtilir. Cunkd, c¢cg&mizin gelgen tim teknik olanaklarina kan gemi
kullanmada, kullanicinin gemide bulunup onun hatekai, savrulmasini vs.

gOrmesi, duymasi, algilamasi gerekli ve gecerlidir.

GTH operatort boélgesindeki trafik planini, dizendsmi yaptiktan sonra,
trafigin guvenli bir bicimde glemesi icin gemilere tim bilgi agni s&lamal,
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kurallarin uygulanip uygulanmagini denetlemeli, uyari ve tavsiyelerde bulunmal,
gemi ve kopru dstiunu @ou ve yeterli bilgilerle donatarak kaptanin ile aaliz

kaptanin en uygun kararlari alip gvenli manevralapmasina yardimci olmalidir.

4. Tsbirli i hizmetleri: GTH, gemilerin GTH bélgesinden givenli ve verimli
gegcslerinin s&lanmasinda rol oynayan mittefik unsurlagainligine gitmektedir.
GTH elde ettii bilgileri e zamanh veya istenilen zamanl olaralgedi kurum,
kurulus ve sirketlerle paylair .(Asyali,2001)

4.D.7. GTH Siniflan
Tum GTH’lari hizmet ettikleri bolgelerde, kullandaki teknolojik seviyeye,
performans seviyelerine, gercegtiedikleri hizmetin nitelik ve ygunluguna, seyir,
hidrografik ve meteorolojik kqllara, gemi ve yik tragfi durumlarina gore 4 ggsik
kategoride siniflayabiliriz.

1. Ekstra kategori: Birka¢ GTH alt merkezinden adan bolgesel GTH sistemleridir.

2. Birinci Kategori: Yuksek performansli izleme radar ve tesisleri i@nakiimsg
yiksek otomasyona sahip GTH’lardir.

3. Ikinci Kategori: Performansi klasik deniz radarlarina yakin kiyiaréati ile

donatilmg alt seviyede otomasyona sahip GTH’lardr.
4. Uglincl Kategori: Deniz radarlari ile donatilmbasit GTH sistemleridir.
Her GTH'In en ust seviyede bulunmasina gerek oignagibi, bir GTH’In

verecgi hizmetler ile bulundgu kategorinin birbiri ile uyumlu olmasi
gerekmektedir. (Asyali,2001)

102



4.D.8.Gemi Trafik Emniyetinin Saglanmasi

Bir GTH gemi trafginin guvenlgini asagidaki goérevleri yerine getirerek
gerceklatirir.

e GTH bolgesindekisamandira, fener gibi seyir yardimcilarini, mevcut
ekipmanlari ile izler. Yerinden suruklergnieya kaybolmg samandiralari
tespit eder, bu yardimcilarin eksgihi veya hatalarini cevredeki gemilere
iletir.

e Ozellikle sg sularda daha iyi rehberlik ve kilavuzlama hiznsztiladg
icin suyollarinda tarama masrafini azaltir.

e Liman hizmetlerinde guver@in Ust seviyede olmasi, gemi sabhipleri,
orgutleri ve sigortagirketlerinin bu limanlara olan gtvenini arttiririchan
acisindan rekabet avantajgla.

e Liman kilavuz kaptanlarinin, gemileri daha yakindatemeleri ve
yaklasan gemileri yonlendirmelerine olanak tanir. Bu durikilavuz
kaptanlarin gemilere daha ge¢ cikip, daha erkennajfarina neden
olabilir. Bu ise, pilot motorlarinin daha az seyapmalarini, pilotlarin ve
gemilerin d@ru zamanda dgru yerde olmalarini gtar. Bu sekilde
bekleme sireleri azalagagibi, pilot tahsislerindeki verimlilik de artar.

e Seyir yardimcilarinin durumunu izler, siriklenmetespit eder.
4.D.9.Cevre Emniyetinin Sglanmasi
GTH kiy1 bolgelerinde ¢evre guvegii asagidaki sekillerde sglar;
e Deniz kazalarinin 6nlenmesi ile olasi c¢evre etkilex deniz hayatinin
zarar goérmesi onlenir.

e Kiyr alanlarinin 6zelliklerinin korunmasi, gezintyrizm, balik¢ilik gibi

denize dayal ekonomik faaliyetlerin devaminilaa
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e Bir deniz kazasi sonrasi ortaya gikacak olasi ligm temizlenmesi
faaliyetlerini azaltir. Kirlilgin ortadan kaldirilmasi ve atiklariglanmesi
giderlerini azaltir.

e Ceuvre kirliliginin insan sgligl tzerinde dgurac&! olumsuz etkileri dnler.
(Asyal1,2001)

4.D.10.GTH ile Giivenlik Arasindaki iliski

Liman yaklgma sulari, bpazlar ve dar kanallarda trafik hizmetlerinin
dizenlenmesi amaciyla ggirilen ve yayginlgan GTH sistemi, bugiin Dinyanin
bircok dnemli limaninda mevcuttur ve yayggreya devam etmektedir.

Denizde guvenlik denince akla gelen bellglbaistemlerden biri olan GTH,
gerek liman/bgazlara yaklamakta olan gemilerin takip edilmesi ve taninmasreg
geck boyunca seyir bilgilerinin gercek zamanh olarakip edilerek bolgedeki ger
gemilere ve gerelginde pilotlara aktarilmasi, gerek ise seyir teHékmin gecs
yapan gemilere yayinlanmasi gibi imkanlaglagarak, seyir guvergdine 6nemli bir
derecede katki giamaktadir.

Dar kanal ve bgazlarda yganacak deniz kazalari veya deniz haydiulu
olaylarinin, sadece olaya kgan gemiye zarar vermekle kalmaygc&anal trafgine
de engel olarak, deniz ytamasina 6nemli derecede zarar vegecauhakkaktir. Bu
nedenledir ki bu hassas noktalarda gugemlien Ust duzeye cikartiimasi bir
gereklilik olarak kagimiza ¢ikmaktadir.

Ornesin Istanbul bgazinda ysanacak bir terorist saldiri ile pazin trafge
kapanmasi, Karadeniz ile Akdeniz arasindaki tumzelastirmasini durduracak ve
bunun bolge ekonomisine ve ulke glvgme verdgi zarar ¢ok buyuk boyutlara
ulasabilecektir.

Geck yapan gemilere catnmayl engelleyeceksekilde seyir bilgilerinin
aktarilmasi ve givenlik problemi yaratmasi muhtememmilerin girg dncesinde
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tespit edilerek guvenlik gugcleri tarafindan takgilemesi, GTH sayesinde mimkun
olmaktadir ki, bu durum dinya suyollarini birbiribgglayan gecitlerin daha givenli

ve emniyetli bir hale gelmesi anlamina gelmektedir.

4.E. Otomatik Tanimlama Sistemi (AlS-Automatic Identification

System)

AIS sisteminin genel kullanim maksadi deniz vaartale dger gemi ve kiyi
birimleri arasinda gercek zamana yakin bir bilgisakaslayarak deniz kazalarini
asgari duzeye indirebilmektir. Bu maksatla gemileska gemiler ve kiyida tesis
edilmis merkezler tarafindan takip edilmektedir. (IMO Bikglavuzu, 2001)

AIS’'in gemi personeli agisindan kullanim amaci id®lgedeki dier
gemilerin taninmasina ve temaslarin takibine yacdiralmak, bilgi teatisini

kolaylastirmak ve iginde bulunulan durumdan haberdar olusiméolaylgtirmaktir.

AIS Sisteminin uygulama takvimi IMO tarafindan, nék altyapisi ise 1TU

(Uluslararasi Telekominikasyon Bil) tarafindan hazirlanrgtir.

1 Temmuz 2008e kadar tim SOLAS gemilerine AIS Itaksi
gerekmektedir. AIS’i tamanin zorunlu olmasinin yani sira, agik tutmakumtr
desildir. Cihazi agmak yada kapatmak tamamen gemiddaptn insiyatifinde olup

cihaz, emniyet ve guvenlik maksatlariyla kapatliabi

4.E.1.Kullanici Egitimleri

IMO tarafindan yapilan ilk prototip sistemde gemdien manuel bilgi gisi
istenmiyor ve gemilere herhangi bir yardimci bégnulmuyordu. Oysa gunimuizde
IMO tarafindan kabul edilen AIS sistemi, gemidelyibgirisi istemesi ve gemilere
yardimci bilgi sunuyor olmasi nedeniyle efektif lamim icin bir gitim ihtiyacini da
gundeme getirmektedir. Ancgld ana kadar zorunlu uluslar arasi gitien giindeme
gelmemgtir. Bununla beraber IMO, gemiye kot AIS cihazinin kullanimi
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maksatl Ingiliz hikiumetinin STCW toplantisindaki arzina nstilen bir kilavuz
hazirlamgtir. Cihazin tainmasi ile ilgili bir zorunluluk mevcut olmasinagraen

personel gitimi henliz zorunlu hale gelmesti.

Cihazi kullanan vardiya zabitlerinin sadece cihdairu kullanacaksekilde
bilgilenmekle kalmamali, AIS cihazi ile bilgi alek ayni zamanda gr gemi ve

sahil istasyonlarina da ga ve yeterli bilgi sglamasi gerekmektedir.

IMO kilavuzlari;kullanici tarafindan cihazin ¢gina prensiplerinin tamamen
anlsgilmasini, cihazin kullanimi ve cihaz tarafindantgtken bilgilerin dgru olarak
yorumlanabilmesi igin gerekli bilgileri géar.

4 .E.2.Tanimlar

Uyuyan hedef (sleeping target)AlS ile techiz edilmg, varligi ve mevkii
kesin olarak bilinen ancak fa ek bilgi bulunmayan temas semboltdur.

Aktive edilmis hedef (activated target): Otomatik veya manuel olarak
aktive edilerek ek bilgiler gostermeyestayan bir uyuyan hedeftir. (Ek bilgiler; rota

— sUrat vektord, pruva bilgisi, doghilgisi olabilir)

Secilmis hedef (selected target):Detayli bilgilerin gosterimi icin manuel

olarak secilmy bir AIS hedefini gbsteren semboldir.

Tehlikeli hedef (dangerous target):Onceden belirlenni AYN limitlerini
asan bir AIS temasini gésterir semboldir.

Kayip hedef (lost target): Bir AIS temasinin, bilgi alimi kesilmeden 6nceki

son mevkiini gosterir sembolddir.
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4.E.3isletim Gerekleri

Bir grafik ekranda AIS temasi gorulebilmesi igirgas sergilenmesi gereken
bilgiler (MSC.74(69), Annex 3(AIS) paragraf 6)’ergd

e MevKii

e Yere gore rota (COG)
e Yere gore surat (SOG)
e Pruva bilgisi

e DONGs yOnu veya acisrdir.

Uyuyan veya kayip temaslar haricindeki AIS sembodgni ekran tizerinde
gosterilen ARPA vb. sembollere gore dncelikli olrdalar.

Radar ve AIS'ten alinan temas bilgileri acikca tyedilebilir sekilde
gosterilmelidir.

Bir temas i¢in hesaplanan CPA (azami yakla noktasi) / TCPA (azami
yaklasma noktasinda bulunma zamanigederi girilen limitlerin igindeyse, tehlikeli
hedef sembolu gosteriimeli ve sesli alarm verilaheli

Yuzer ve ucar platformlara koglu AIS Sistemleri ile gedimis algoritmalari
kullanan transponderlar AIS sinyallerini alarakseti platformlari izlemeyi ayni
zamanda da gemiler ve kiyi platformlari tarafindandilerinin izlenebilmesine

olanak verirler.

Grafik ekranda temas bilgisi sergilenmesi i¢in &nllmasi gereken semboller
tablo 6’ da gosterilngtir. Yeni sistemlerde bu standartlara uyumlu dakdéskin
sembol sistemleri kullanilabilir. Bu gdsterim badar ekraninda yapiliyorsa, radar

ekolari maskelenmemelidir.
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Tablo 6
AIS Hedefleri ve Onlara Ait Semboller

AIS hedefi SEMBOL

Uyuyan hedef ’

Aktive edilmis hedef

Secilmi hedef

Tehlikeli hedef

Kayip hedef

V4
7
72
<7
L _
4

(Kaynak: IMO AIS Kilavuzu, 2001)
AIS sistemi gleten platformlar tarafindan, MMSI numarasi (Mang Mobile

Sevice ldentity), IMO numarasi, @a isareti ve adi, geminin eni-boyu-tipi-tonaji,

gemideki AIS cihazinin anten mevkii sabit olarakdibilirken, GPS zamani,
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Geminin pozisyon bilgisi, yere gore rota ve surdtinty hizi ve agisi ve geminin
seyir durumu ile (seyirde, demirli) demirli ise konu ve demirleme maksadi,
geminin drafti - yuksekdi, tagidigi yik, geminin kalk ve varg limani, limana
tahmini varg zamani dgisken olarak gonderilen bilgilerdir.

Cihazin ilk kurulumu esnasinda, MMSI numarasi, IM@marasi, Radyo
¢asri adi, gemi adi, gemi tipi ve anten mevkii bilgilgirilmeli ve MMSI ve IMO

numaralari ile kanal ayarlarina gm sifre korumali olmaldir.

4.E.4.Teknik Ozellikler

AIS tarafindan bu sisteme tahsisli AIS 1 (KanaB87161,975 MHz ve AIS
2 (Kanal 88B) : 162,025 MHz olmak uzere bant gegi 25 KHz lik iki adet VHF
kanali kullanilmakta olup bélgesel olarak bu kaamafi birinin kullaniimasinin
muamkin olmadii durumlarda sistemin otomatik olarakger kanala gecmesi

seklinde kesintisiz bir gagma s6z konusudur.

AIS sistemi geminin VHF radyo telefon sisteamimidahale edebilir. Cihaz
dijital oldugu icin bu miudahale 20 saniyede bir duyulan ygaRuklik sesleri
seklinde olacaktir. Midahalenin 6nlenmesi icin VHF cihaz antenlerinin
konumlandirilmasina dikkat edilmelidir. Mudahale SAlcalsma kanallarinin
frekansina yakin olan kanallarda (VHF 27, 28, &3)alygun hissedilir.

AIS anteni geminin ana VHF anteniyle ayni duzlererinde, mimkinse 3
m. mesafe ayrimi ile monte edilmeli ve radar antgipii yiksek gic kaynaklarindan
uzak olmahdir. Anten ufku 360 derece engelsizélilde gormelidir.

AIS cihazi emercensi voltaj ile beslenmeli (12ahten kablosu miumkin
oldugu kadar kisa tutulmali ve kablo tipi olarak RG2igt veya daha kaliteli gift
perdelenmy kablo kullaniimahdir. Dy mahallerde su gegirmez kablolama yapilmasi
gereklidir. (IMO AIS Montaji ve teknik bilgiler,2Q0)
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4.E.5.AIS Tipleri

CLASS A:

IMO AIS kogullarini sglayan gemi tipi AlS’dir. MMSI, IMO numarasi,
¢cagri isareti ve adi, geminin eni-boyu-tipi-tonaji, gemideklS cihazinin anten
mevkii, GPS zamani, geminin pozisyon bilgisi, ygéee rota ve surati, doginizi ve
acisi, geminin seyir durumunu (seyirde / demidgmirli ise konumu ve demirleme
maksadini, geminin drafti -ylksekli tasidigi yik, geminin kalky ve varg limani,
limana tahmini vagl zamani bilgilerini seyirde 2-10 saniyede bir, ddigken 3
dakikada bir gonderir.

CLASS B:

IMO standartlarini tam olarak yansitmayan gemi Afs’dir. Geminin IMO
numarasi veya ga adini, varg zamani ve vagllimanini, seyir durumunu, dogu
acisini ve statik draftini gondermez. Rapor vearsg daha fazladir. (14 deniz
mili sUratin altinda 30 saniyede bir)

4.B.6.Turkiye'deki AIS Kiyi Istasyonlari
Sekil 7
Tark Kiyilarinda AIS Kaplama Alani

(Kaynak:www.meteor.gov.tr)
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Denizcilik Mustaarligl fizibilite raporunda; Deniz platformlarina koghu
AIS Sisteminin ortalama 30/40 deniz milinden, kigtasyonlarina korglu AIS
Sisteminin ise yikselde bal olarak 80/110 deniz miline kadar @yrapabildgi bu
kapsamda AIS kapsama alaninin 53/105 deniz nailigol belirtiimektedir.

Akdag Tv (izmir),

Keltepe Tv (Kocaeli),
Mahyadg& Tv(Tekirdag),
Kayalidag (Canakkale)Tv,
Yildiztepe (Samsun),

Pazar (Rize),

Dutmen (Samsun),
Zonguldak,

Inebolu (Kastamonu),
Kazakin (Migla),

Dilektepe Tv (Aydin),

Markiz (Antalya),

Cobantepe (Antakya),
Alanya (Antalya),

Kizlardazl (Anamur),
Akcakoca (Zonguldak), koslandiriimasi planlanmaktadir. Ankara’da ise ana
kontrol merkezi tesis edilrtir.

4.E.7.AIS Sahilistasyonlar Bilesenleri

AIS Bazistasyonlarinin bilgi ajverisi icin bagl olacasl ag mimarisi gagida

listelenen bilgenlerden olgur.
e Bazistasyonu Kontrolord,

e Uzaktan gug¢ Kontrolu,

e Muhabere birimleri
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- LAN’a basli birimler

- LAN’a bagsli muhabere (router, modem vs.)

AIS Logical SahilIstasyonlari (LSS), AIS kullanicilari ve fiziksel héla
istasyonlarindan gelen bilgilerin toplapgdistasyondur.

4.E.8.AIS ’in Calisma Prensibi

AIS, VHF deniz bandinda c¢aan bir transponder sistemidir. Bu sistem
geminin adi, ¢gri isareti, mevkisi, o anki rotasli, eni-boyu, tipi, dratehlikeli yik
varsa cinsi gibi verileri gier gemilere veya sahile otomatik olarak iletir. Beri
aktarimi dakikada 2000 kez olur ve bilgiler de hersaniyede bir ginceligirilir.
Burada SOTDMA (Self Organizing Time Division MullgpAccess) adi verilen ve
gemiden-gemiye yiksek guvenilirlikte ve siklikt@tgim saglayan bir teknoloji
kullaniimaktadir. Bu veriler @er gemilerde veya sahilde konumlagmolan
elektronik harita gdsterici (ECDIS) sistemler Ureriaktarilir. Boylece kopri
Ustiinde bulunan elektronik harita gdstericisi Um#i civardaki butin gemi trgfi
buyuklukleri de gemilerin gercek buayuklukleri ileramtih olarak radardaki gemi
ekosu gibi gorunur. Busaretler Uzerine tiklanginda da o gemiyle ilgili batin
bilgiler (adi, klasi, sicil numarasi veggr hayati bilgiler gibi) belirir. Ayrica bu
geminin manevrasiyla ilgili battin bilgiler de (CPRACPA gibi) bir ARPA radardan
daha dg@ru ve kesin bigekilde @Grenilebilir.

Boylece 6nceden sadece modern GTH operasyon meried bulunan
ekran bilgileri AIS ile donatiligiolan her geminin képri tstiinde bulunabilecektir.
Bu bilgileri kullanarak en basit 6rnek olarak artdanc&imdaki gemi” vs. demek

yerine  d@rudan geminin  adini  gorip @& yapmak  mimkin
olabilecektir.(www.turkishpilots.org.tr)
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4.E.9.AIS Bilesenleri

alicisi ile gosterme ve algilama sistemleringsldrat! salayacak standart deniz
elektronik iletsim baslantisindan olgur. Mevki ve zaman bilgileri ise dar sular i¢in
orta frekans diferansiyel GNSS alicisini da ice@&?S sistemlerinden elde edilir.
Diger bilgiler de ger varsa gemideki ger elektronik donanimlardan standart deniz
veri baglantisi aracifilyla AIS sistemine aktarilir. Rota bilgileri butiAIS
donanimli gemiler tarafindan verilecektir. Yere gdmnz, dong hizi, meyil agisi,
geminin ba-ki¢ hareketi, vagilimani ve ETA gibi dger bilgiler de istengiinde AIS
aracilgiyla aktarilabilir ve gorilebilir. (www.turkishpits.org.tr)

4.E.10.AlIS’e Gegg Asamalari

AlS’e geck konusundaki tagmalar heniiz bitngi desildir. Ornegin
elektronikte ileri olmasina gamen, Japonya gibi bazi llkeler, gemilere surektiye
elektronik donanimlar lanse edilmesine skagikmaktadir. Ancak yine de AIS’ in
hemen hemen bitiin gemiler igin 2008 yilindan igbazorunlu olmasi konusunda
goris birligi olusmus durumdadir. Buna gore AlS’e ge@samalariyla ilgili yapilan
planlamada:

1. AIS zorunluligu her tonajdaki yolcu gemileri ile uluslararasiesefapan 300
GRT’dan buyuk yuk gemileri ve uluslararasi sefgrsia ya da yapmasin 500
GRT dan buyuk her yuk gemisi igin uygulanacak.

2. 1 Temmuz 2002'den itibarenga edilen gemiler AIS ile donatilmak zorunda
olacak.

3. 1 Temmuz 2002’'den dnceseedilmg olan gemiler ise;
e Eger yolcu gemisi iseler en ge¢ 1 Temmuz 2003’e kadar

e Eger 50.000 GRT ve yukarisi yik gemisi veya herhéngionajda tanker
iseler, en ge¢ 1 Temmuz 2004’e kadar,
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e 10.000 GRT ile 50.000 GRT arasindaki tanker hamg yik gemileri en
ge¢ 1 Temmuz 2005 e kadar,

e 3000 GRT ile 10000 GRT arasindaki tanker hari¢ tiirk gemileri en
ge¢ 1 Temmuz 2006 ‘ya kadar;

e 300 GRT ile 3000 GRT arasindaki tanker hari¢ tih gémileri en ge¢ 1
Temmuz 2007'ye kadar,

4. Ulusal sularda sefer yapan gemiler ise, yukaridainiflamalara
bakilmaksizin, 1 Temmuz 2008’e kadar AIS donanirbulundurmak zorunda
olacaklar seklinde karar alnmi ve uygulamaya  konulngtur.

(www.turkishpilots.org.tr)

4.E.11.Evrensel Otomatik Tanimlama Sistemi (UAIS-Uiversal

Auto Identification System)

Temelde bir seyir yardimcisi olarak ggfilen AIS gemiciler ve sabhil
istasyonlar1 arasinda elektronik verisadrigsi yapilmasina olanak taniyarak seyir
emniyetine katkida bulunmakla kalmamigivenlik gugcleri tarafindan deniz
trafiginin takibini kolaylgtirarak denizde guvenli acisindan da katilaaistir. Bu
faydalara ek olarak AIS’in bir kullanimi daha buhsaktadir. UAIS olarak da anilan
bu yapida, dinya Uzerinde seyretmekte olan Algghiz edilmg gemilerin internet
vasitasiyla takip edilmesi mimkin kihnmaktadir.

Bu hizmeti veren diinya capindakirketler, internet siteleri vasitasiyla,
abonelerinin seyir halindeki gemilerden AIS vasyiaselde edilen mevki ve seyir
bilgilerinin sergilendii bir veritabanina egmesini ve bu bilgileri elektronik harita
tzerinde gormelerini mimkun kilmaktadirlar. (Kaynakvw.uais.org)

Gunumuzde AIS sisteminin yaygin kullangekli, gemilerin VHF frekans
bandini kullanarak birbirleriyle bilgi glerisi yapiyor olgu olsa da, sistemin uzak
mesafeli muhabere icin sahil istasyonlarindan veywdu muhaberesinden

faydalanma imkani bulunmaktadir. Internet vasitasggemilerin takip edilmesi de,
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gemide bulunan AIS cihazinin uydugtentisi yapabilecekekilde yapilandiriimasi
ile mumkindir. Bu sayede geminin mevki UAIS hiznsgglayici sorvirlarina
ulasacak ve sirket aboneleri, abonelik Ucreti kalrginda gemilerini bilgisayar
ekranindan takip etme imkanina sahip olacaklardir.

Ayrica bazi sirketler bu hizmeti hali hazirda lokal sahil istasjari
vasitasiyla vermektedirler. AIS verilerini alacak ¥YHF anten ve AIS alicisi ile bu
bilgileri bilgisayar ortamina aktaracak bir minidssayar bu gérevi yerine getirmek
icin yeterli olmaktadir. VESSELTRACKER gilgirketler boyle bir kiti satin alarak
bulund@gu bolgeden toplagdi AIS verilerini sirkete aktaran kullanicilara, internet
sitesi Uzerinden tum verilerine (cretsiz seni  imkani tanimaktadirlar.

(Kaynak:www.vesseltracker.com)

Hizmet s&layici sirkete ait internet veritabani veya sorvirlariniackerlar
tarafindan hedef alinmasi, gemilerin mevkii, rqtasirati ve tedigi kargo gibi
deserli bilgilerin yetkisiz kiilerin eline ge¢gmesi, bu bilgi hirsiginin endustriyel
casusluk veya cok daha kotusu terorist saldiri vegesanlik faaliyetleri icin
kullaniimasi ihtimali oldukga yiksek ve dikkat gekiir.

Bunun yaninda ticari amacgh bu teknolojinin, hulgiler tarafindan,
guvenlik, seyir hizmetleri, arama kurtarma ve insgardim gibi amaclarla da

kullanilabilecgini de gz 6niinde bulundurmak gerekir.

17-18 Ekim 2005'de SEATTLE’' da yapilan AlIS-06 kor#asinda AIS
sistemlerinin teknolojik altyapisinin yani sira, i&Tile elde edilen tecrubeler,
sistemin yarini ve gegletiimis uygulamalari da tagiimistir. Konferansta, Bill
Cairns tarafindan yapilan sunumda, uzun menzilinia ve takip sisteminin (Long-
Range lIdentification & Tracking (LRIT)) uygulanmakonusundan bahsedilgni
olup, anilan cihaz gunimuzde kullanilan VHF tab@iaf sisteminin INMARSAT
uydulari vasitasiyla ¢ahn bir versiyonu olarak anlatilmakta, sistemin SGLA
geresi 300 ton ve Uzeri gemilerde bulungaadan ve gemilerle ilgili bilgilere efim
yetkisinin bayrak devleti, karasularinda seyredilsahil devleti ve 1000 mil
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icerisindeki sahil devletlerinde olapa belirtimektedir.

(Kaynak:www.rhppublishing.com)

4.E.12.AlIS’in Denizcilik Sektoriine Olan Etkisi

AIS, denizcilik sektorine ilave bir mali yuk getignkopra Usti donanimi
AIS ile uyumlu olmayan gemiler, sirf bu aygitigile bu aygita veri aktaracak olan
fakat uyumlu olmayan GPS, ECDIS ve benzeri Uniteder degistirmek zorunda
kalmlardir. Maddi kilfet sistemin géayaca& guvenlik goz 6ntne alinginda g6z
ardi edilebilir boyutta kalacaktir.

Artik gemiler, GTH olmayan bolgelerde de, hatta GHéhtrol sahalarinda
dahi, GTH tarafindan temin edilebilecek neredeyseligiye kendi ekranlarindan,
GTH'a gerek kalmadan uwabileceklerdir. Bu durum GTH'a olan gereksinimi
azaltmayacak ancak AIS sistemi GTH’In yukinu 6neardinda hafifletecek ve seyir
guvenlgine GTH sahasi gindaki yerlerde de 6nemli bir katki @ayacaktir.
(Asyal,2001)

4 .F.Active Endeavour Harekati

NATO kuvvetleri, 11 Eylil sonrasinda 75.000’denléagemiyi takip etny
ve bunlardansipheli durumda bulunan 100 tanesine (arama, zapmisadere
harekati) cikilmgtir. Ayrica 480 kadar gemi de NATO refakatindendalanmgtir.
NATO kuvvetlerinin denizlerdeki mevcudiyeti, artmis gtvenlik nedeniyle bu
denizlerde seyreden tim gemilere avantglgsaistir.

Yogun ticari trafik rotalarinin acik ve emniyetli mdaaa edilmesi NATO
guvenlgi icin cok 6nemlidir. Bu sebeple, NATO gemileri Adwliz’deki 6nemli gecit
ve bgazlarda kontroller yapmaktadirlar. 2001’ deglagan ve 2003’ te bu gunki
halini alan Active Endeavour Harekati, Cebelitaodgazindan itibaren talep eden

muttefik Glkelerin sivil gemilerine refakat amaktadir.
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Gorevin bu uzantisi, USS COLE’ a ve Fransiz Peatmokeri LIMBURG' a
yapilanlara benzer terdrist saldirilari engellerae&re dizayn edilrgiir. Akdeniz’ i
kapsayan bu saha, ggrlardan ginde 300@cari geminin gegi nedeniyle kismen
saldirilara kagi savunmasiz olarak gerlendirilmektedir.

Siros Adasr'nda bulunan BALKAN STAR-1 isimli gemidesanan olayda
manifestoda beyan edilmeyen ¢ adet gudimli amki-teoketine rastlanmasi

tizerine, gemi kaptani suc¢lu bulungtur.

Bir diger olay, italya'nin Gioa Taura Limanrnda, 19 Nisan 2004 himle
gerceklgmis ve Kdstence’den New York'a giden Adnan Bayraksamli bir gemide
8 bin adet kaknikof ve 11 adet@r makineli tifek ele gecirilngtir. (www.nato.int)

ABD de uygulanan Port State Control'larda 10.00@tkaliin 179 unda su¢
unsuru bulunarak tutuklamalarin gercgkl@, bunlarin icerisinde 117 Turk
gemisinin arstirildigl, bunlardan 5’inde tutuklama yapggive bu oranin tlkemiz
acisindan oldukca yuksek ofglitnu degerlendirilmigtir. (Gurdeniz , 2004,;45)

4.F.1Supheli Gemilerin Kontrolu

2003'ten bu yana, NATO sistematik olargipheli statiideki gemilere ¢ikma
ve arama harekati icra etmektedir. Bu harekat, zdémkuku kurallarina uygun

olarak gemi suivarisi ve bayrak devletinin rizasmarak yapiimaktadir.

Pratikte yapilmakta olary,iDogu Akdeniz’ de seyreden gemilerin, bolgede
karakol yapan NATO deniz unsurlari tarafindan stagonasi ve kendilerinin
tanitmalarinin istenmesidir. Daha sonra toplananbitgiler Napoli / italya’daki
NATO Gliney Avrupa Deniz Komutagli na ve Northwood ingiltere’deki NATO
gemicilik Merkezi'ne rapor edilmektedir.gér herhangi bigey sira dyi veyasiphe
cekici bir gorinum arz ederse, 15-20silke bir askeri tim gemiye cikarak

dokiimantasyon ve kargoyu incelemektedirler.

117



4.F.2.Harekatin Sg&ladig! ilave Faydalar

Active Endeavour Harekatinin amaci terdrist faglerin tespit edilmesi ve
engellenmesi olmasinag@men, Akdeniz’ de gluverdin sgilanmasina ve bu vasitayla
ticaret ve ekonomiye katki gamistir.

NATO gemi ve helikopterleri batan gemilerden vegmercensi ygnan
petrol platformlarindan da sivil insanlarin kurbamasinda gorev almgiardir. Bu
olaylarin arasinda, Kasim 2001'de bir petrol platfondan firtinali havada 84
iscinin kurtariimasini ve Ocak 2002'de batmakta dnmulteci gemisinden 250

kadin ve cocgun kurtarilmasini sayabiliriz.

Active Endeavour Harekati ayni zamanda 2004 \alingpilan Atina
Olimpiyatlarinda guvengin sglanmasinda Yunan Hukimetine yardim da
sglamistir. NATO daimi deniz kuvveti unsurlari, Yunan DerKuvvetleri ve Sahil
Guvenlik unsurlariyla birlikte cevre denizlerde &eaol, varlik gbsterme ve gemi
inceleme faaliyetleri icra etgierdir.

4.F.3. Akdeniz'delsbirli ginin Gelistiriimesi

Akdeniz'de artan NATO mevcudiyeti, Cezayir, Midigrail, Urduin, Fas ve
Tunus gibi NATO Uuyesi olmayan Akdeniz Ulkeleriyle diiyalog ve gbirliginin
artirilmasina yol acrgir. Bu tlkeler de Akdeniz'deki teror tehdidiylegilenmekte
ve NATO’ ya kendi sularinda seyredeyiipheli gemiler hakkinda istihbarat
sglayarak koordinasyon icerisinde gahaktadirlar. Ayrica Rusya ve Ukrayna da
harekati desteklemeyi teklif etgterdir.

Bu harekattan ganan tecriibeler, NATO’ ya bu alanda buyik uzmanlik

kazandirmgtir. Bu uzmanlik ve tecribe, tim diunyada terorizen kitle imha

silahlarinin tretilmesi ve kacakg@inin engellenmesi konusunda yararli olacaktir.
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4.F.4.Ulkelerin Acik Denizlerdeki Yetki ve Sorumluliklari

Birlesmis Milletler tarafindan 10 Aralik 1982'de dizenlen8nnct Deniz
Hukuku Konferansi sonucunda yayinlanan uluslaramasgma ile temel olarak acik

denizlerin serbesti ilkesi benimsenmgtir.

Ote yandan aclk denizlerde serbesti ilkesinin diegdmasi, burada bir
dizenin bulunmagi anlamina gelmez.(Toluner,1989;289). Acik deniddeen;

Denizde kurtarma ve yardimin yapilmasi,
Deniz yoluyla esir ticaretinin 6nlenmesi,
Deniz haydutlgunun dnlenmesi ve cezalandiriimasi iginirli gi yapiimasi,

Deniz kirliligi icin 6nlemler alinmasi,

a s e

Denizaltl kablo ve borularina kasten zarar veramleezalandiriimasi

suretiyle sglanacaktir.

Goruldigu gibi 1982 yilinda denizlerin terorist maksatlar kullanilabilecgi

Ongorilemensi ve bu konuda herhangi bir yasal dizenleme getiglaitir.

Bu duzen, devletler tarafindan ve devletlerin aac onlemler ile
gerceklgtiriimelidir. Devlet, bu konudaki yetkilerini, kutaolarak, yalniz kendi
bayraini taglyan gemiler Gzerinde kullanabilir. Bu kural da, gboAkdeniz’'de
yurutulmekte olan Active Endeavour Harekati aciamdda hayati 6nem

tasimaktadir.

4.F.5.Acik Denizlerdeistisnai Yetkiler

Aclk denizde, bir gemi Uzerinde sadece bayrak edewh yetkili olmasi

ilkesinin, bazi istisnalari vardir. Bunlar;

1. Buna izin veren bir ant{aanin olmasi (BM Guvenlik Konseyi karari gibi),

2. Geminin korsanlik yaptindansiphe edilmesi,
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Geminin kdle ticareti yaptindanstuphe edilmesi,
Geminin korsan yayin yapmasi,
Geminin higbir tlkeye ait olmamasi,

o gk~ w

Geminin sahte bayrak ¢cekmesi ya da bgyregtstermeyi reddetmesi.

Bu yetkilerin verilmesinde esas gaye deniz haydutlyada korsanlkla
mucadele etmektir. Deniz hayduiltnun tanimi, deniz terdrizmini igine alacak
sekilde gengletilebilir ve bdylece onu uluslar arasi bir sudita getirerek, terérizme

karsl olan uluslar arasi gayretleri yonlendirebilir.

Ancak acik denizlerdeki bu istisnai yetkilerin, ybak devleti olmayan
devletlerin sava gemileri tarafindan son derece dikkatle ve sadmtegecerli ve
acik delillere dayal olarak kullaniimasi gerekneekt. Eser bir ticaret gemisi,
gecerli bir neden olmadan durdurulur ve aranir detduran geminin devleti,
durdurulan  gemiye  yuksek tazminatlar 6demek  zorundkalabilir.
(Toluner,1989;295)

4.G.Ege Denizinde Tertrist Faaliyetlerin Engellenm& ve Guvenlik
ihtiyaci

11 Eylul saldirilarinin ardindan dinyadgamaan belirsizlik ortami ve zaman
icerisinde bgka terdrist saldirilarin yanmasi kaygisi devletleri daha siki kiili gi
icerisinde Onlemler almaya ve dizenlemeler yapnmagagtir. Bu onlemler uluslar
aras! ve askeri boyuttan, lokal ticari bir takinzelilemelere kadar gdi boyutlarda
gerceklgmis ve c¢aitli ekonomik kulfetler ortaya c¢ikarrtur.

2001 senesinden bu yana denigrteacilgini hedef alan biyuk bir terorist
saldiri gerceklgmemg olmasi memnuniyet vericidir. Alinan énlemlerin blanrold
olmadgini disinmek haksizlik olaga gibi, ticari agidan ve denizcilik teknolojisine
sglanan katkilari da gérmemezlikten gelmek mimkuglde.
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Ege Denizi, cg@rafi yapisi, siyasi konumu ve ticari trafik zengdnlgibi
hususlarda 6zel yapida bulunan bir denizin, delagitmasina yonelik tehditlerden
soyutlanmasi mumkin gedir. Hatta bugtine kadar, bu g@fi bdlgede yganan
teror olaylarinin denize gmamg olmasi ve global terérizmin Ege Denizi'ni hedef

secmenyd olmasi da memnuniyet ve ayni zamanda da hayreidier

Bir bagka ilgi cekici husus ise, boylesine hassas dengeleikim surdgu
bir denizin sahildar devletleri olan Turkiye ve Yamstan'in, deniz ticaretinin
guvenlgi konusunda ortak adimlar atilmasi ve Ege Deniaigiivenli bir ticaret ve
turizm denizi haline getiriimesi ile elde edilecekonomik getirinin paylglmasi
konusunda pek de aceleci davranmamalaridir. Dinyaginan deniz ukirmasi
odakh givenlik devrimine ortak bir ggfm ile ayak uydurmakoyle dursun, her iKi
ulke aralarinda ymanan Ege Denizi kaynakh sorun ve gnfazlklarin

¢6zimlenmesini bile Barabilmi desillerdir.

Daha once detayl bigekilde aciklanan Ege Denizi’ negkin problemlerin
mevcut halleri ile deniz ugirmasi ve terérizmine etkisi ne dlcudedir? Boyle b
soruyu cevaplandirmadan 6nce konuya etki edebiledtelikteki Ege sorunlarini
tekrar listelemek uygun olacaktir.

a.Kita sahanlgl sorunu: C6zUmuU icin ydratilen bir ¢gma mevcut

desildir.

b.Karasulari ve hava sahasi sorunlar: Turkiye tarafindan kararh Dbir
sekilde itiraz edilmesi neticesinde Yunanistan idahiagtncellgini yitirmi stir.

c. Aidiyeti antlasmalarla devredilmemis ada, adacik ve kayaliklar:
Tarkiye kararli bir politika takip edememekte, Ywmmstan ise bu adalari g#i
seviyelerde kullanmaya devam etmektedir. Bu husesalel olarak, Turkiye ve
Yunanistan ECDIS sistemlerinde kullaniimak (zergnssd seyir haritalarinin
Uretiminde de ankmazlik ygamaktadirlar. Sayisal haritalar hazirlanirken lbigka
devlet karasularinin haritaya dahil edilmesi veyandibome yapilmasi
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istenmemektedir. Yunanistan'in EGAYDAAK’lari kendiarasularina dahil e
haritalar1 Turkiye’den 6nce uluslar arasi sayisatith ajanslarina teslim etmesi
nedeniyle, Tudrkiye'nin bu unsurlari dahil ederekzihiadg haritalar kabul

edilmemektedir.

¢.Arama Kurtarma sahasi ve FIR hatti: Yunanistan FIR hattini bir
egemenlik bdlgesi gibi kullanmakta, AK sahasi dfagla FIR hattini esas almaktadir.
Tuarkiye AK sahasi olarak 1982 Tarihinde IMO’' ya tek ettgi sahayi

savunmaktadir.

Hentz bir ¢6zime uwarilamayan bu konularin deniz terérizmi agisindan
incelenmesi durumunda bazilarinin kongimtla kalacgl gorulecektir. Orngin
Silahsizlandirilmy stattideki adalarin silahlandiriimasi ve karasidarunlari bugin
itibariyle tamamen politik bir yapiya haizken, hasahasi ve FIR problemleri deniz

ulastirmasindan ziyade sivil havacilikla ilgilidir.

Deniz ticareti acisindan en buyik guvenlik dagdmo kukusuz arama
kurtarma sahalari konusundaki belirsizliktir. Gedelgal bir deniz kazasi, gerek ise
deniz terbri veya korsanlik neticesindesayaacak kazalarda, arama kurtarma
harekatinin koordinasyonu konusundasayacak gecikme ve aksakliklar olayin
sonuglarini cok daha vahim hale getirebilecektireliikle terdrist 6rgiitler tarafindan
duzenlenen boylesine bir saldirinin etkileri, AKnkgunda yganacak aksakliklarla
¢cok daha buylk olabilecek ve teroristlerin kamuaainyaratmak istedikleri
korkunun boyutlari ciddi oranda geletyebilecektir. Bu durumun bka saldirilara da

davetiye ¢ikarmasi kuvvetle muhtemeldir.

Bir bagka buytk sorun ise aidiyeti angfaalarla devredilmemiada, adacik
ve kayaliklarin, kot amach kullaniima olagithr. Ozellikle bu cgrafi
formasyonlarin buyik gunlugunda otorite bgugu oldusu ve nifusun cok az
oldugu veya hi¢c olmagn distinuldiginde, sorunun boyutlari daha kolay

anlagilabilmektedir.
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Ticari gemilerle nakledilmek istenilen kitle imhsilahlarinin kisa sureli
olarak depolanmasi veya gemigdgirmesinden, drgit mensuplarinin saldiri 6ncesi
son vasitalarina wana kadar konaklamasi gibi birgok ihtimal s6z kailus.
Bdlgede bulunan Turk ve Yunan guvenlik gugclerinidylesine buyuk bir bguk
yarattgini iddia etmek tabi ki mimkin gedir. Burada bahsedilen durum, kisa
sureli bekleme veya gemi gigtirme gibi, fark edilmesi ve engellenmesi zor
operasyonlari kapsamaktadir.

Gunumuze kadar gerek milli gerek ise NATO bgyraltinda icra edilen
harekatlar kapsaminda Ege Denizi'nden ggapan ve terorist faaliyetler konusunda
siphe duyulan tim gemilerin takip ve kontroliglsmarak Ege ve Akdeniz’de bu tarz
kanun dg1 uygulamalara meydan verilmegnolsa da, Ege gibi @pafi acidan da
boylesine faaliyetleri gizlemeye misait bir denizdera edilecek guvenlik
tedbirlerinin, her ki ulusun sbirligi ile gerceklatiriimesinin gereklilgi su

g6tirmezdir.

Daha onceki bolimlerde bahsedilen Ege Denizi'ndat@mli limanlar ve
suyollari, bahse konu anlaazlklar ve cg@grafi engellerle birlikte mitalaa
edildiginde, Sekil 8'de Ege Denizindeki yuksek riskli bolgeler l&gpca
gorulebilmektedir.
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Sekil 8
Ege Denizinde Riskli Bolgeler

EGE DENIZINDE RISKLI BOLGELER

Egemenlik
problemi
nedeniyle riskli - o Sicedadd
bolgeler (arama ' QjﬁCanakkal,e / Ezine
kurtarma, :
EGAYDAAK)
D|k|I|
Q&Allaga
o / T JJZMIR
Gemilerin
dar sularda ve '— _':js-Kugadam
sahile yakin
seyretmeleri / j? Bodrum / Giillik
nedeniyle, ¥
Kucak botiar ile \ ﬁMarmarls / Fethiye

) Ya {
veya sahilden 3
duzenlenecek / \

terdrist
saldirilara karsi :
korumasiz :

oldudu boélgeler.

(Kaynak: Yazar)

Bu kapsamda Dilek Eazi, Misellim Gegidi, Ggne Kanali ve Bodrum
Bogazi gibi dar gecitler, gerek gemilerin manevra kgdsilerinin kisith oluiu, gerek
ise karaya yakinliklari nedeniyle olasi teror eynmacisindan riskli bolgeler olarak
gOze carpmaktadir. Mevcut durum itibariyle bu méukiTurk Deniz Kuvvetleri ve
Sahil Guvenlik Komutangi unsurlari tarafindan denetim altinda bulundurgldu
disuinulse de, elektronik olarak desteklenen sabit rebmioktalari ile bu gegitlerin

guvenlik acisindan gugclendiriimesinin faydal okcdistinilmektedir.
Midilli — Sakiz Adalari ile Izmir Korfezi arasinda kalan saha ile, Datca

Korfezi Guneybatisi ile Rodos Adasi Batisi gibi daér Arama Kurtarma
sorumluluk sahalari konusundaki agmeazlik, Mentge Adalari Bolgesi ise
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EGAYDAAK’larin yogunlugu nedeniyle yganan egemenlik problemlerine paralel
olarak gelebilecek guvenlik aciklari agisindan dikkat cekradkt

Sonug olarak,

» Ege denizinde terdrist faaliyetleringgammamg olmasi memnuniyet vericidir,

= Guvenli ortaminin devami her iki Glkenin de menifaadir,

» Potansiyel tehdidin bertaraf edilmesi icin mevcgemenlik sorunlarinin
barsci politikalarla sonuca ugairiimasi ve guvenlik alaninda siki bgbirligi

icerisinde hareket edilmesi kaginilmazdir.
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SONUC

11 Eylul 2001’ de A.B.D.’lerini hedef alan saldile balayan ve son be
yllda ysanan terdr olaylari, bunlara dayandirilan politénaryolar ve A.B.D.
Ingiltere ve Avrupa Birfii gibi dev guclerin bu senaryolari sebep gdstererek
yaptiklari hamleleri neticesinde, dinya goafyasi gibi ekonomi ve guvenlik
anlayslar1 da dgismistir.

Ulkemizin yillardir maddi manevi birgcok kayip veesine sebep olan teror
belasi dinyanin giindeminde ilk kez bu kadar buyiildy isgal ederken, 11 Eylil
olaylarinin anlaalmasi gi¢ boyutu ve sonuglari kafalarda soraretleri
uyandirmgtir. Amerikan kamuoyu bile, bu saldirilarin kagnda ilgili sipheleri dile
getirmis, ancak ne Amerikan halkinin ne de Diinya Ulkeleriteépkisi, A.B.D.
Afganistan ve Irak’ a saldirmasina engel olmgumi Saldirilar neticesinde bu
Ulkelerde tertrle dgrudan bglantili bulgular elde edilemegii gibi, El Kaide gibi
Islam kisvesinin altina saklanmaya gaih ter6r orgutlerinin de koki kazinamatm

P.K.K. Siddeti, Iran gibi MiUsliman kogn llkelerden yonlendirilgi bircok
defa kanitlanan suikastlar ve Ermeni terori yiliatdkemizde sayisiz aydinimizin
ve guvenlik guclerimizin hayatin mal olurken bu édlen yikselen feryatlari
duymazdan gelen Dinya devleri, 11 Eylul sonrasyefayeni bir pazardan lokma
koparma sevdasiyla terdre lanetler okgmou esnada Orta @o casrafyasina da
ufak rotylar () yapmaktan kacinmasgtardir. Terére engel olunmasi ve Dlnya
barsi amaclanarak yapilgh iddia edilen bu gigimler, daha ziyade A.B.D. ve
Ingiltere’nin ekonomik ve politik emellerine hizmetmis, ancak tlkemizde halen
faaliyet gosteren P.K.K. ter6r oOrguti gundeme g@idie, gerekli tedbirlerin

alinmasi konusunda A.B.D. oldukg¢a duyarsiz g davranmgtir.

Konu denizde guvenlik olunca, her gekilde gelsmis olursa olsun, olaylarin
deniz tgimacilginin daha guvenli bir hale getirilmesine hizmet igtrolmasi
memnuniyet vericidir. Zira Glkemiz, kara sinirlanr8 mislinden fazla deniz sinirina

sahip olan ve Dinyanin en 6nemli suyollarinin ¢egibir noktada bulunan bir tlke
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oldugundan, ekonomimizde denizstaacilginin payi gittikgce artmaktadir. Turkiye
Cumbhuriyeti, deniz guverdinin artirilmasi alaninda gerek ekonomik gerekaisieeri
acidan var gucuyle cabalayarak teroreskiararh tavrini bir kez daha sergilerken,
muttefiklerimizin P.K.K. Terorini ve Ermeni mesetesiestekler tavirlari angair

olmaktan uzak kalngtir.

Elbette ki Turk Bgazlarinin GTH ile tesisi, limanlarimizda guvemii
artmasi, Turk Harp Gemilerinin NATO gorev kuvvetlbiinyesinde tim Akdeniz'de
boy gostermesi gibi hususlar, ulusal menfaatlerenfizmet eder niteliktedir. Ancak
Yunanistan' la aramizda devam eden gnézliklar neticesinde Ege' deghbilecek
otorite bgluklarinin, deniz ulgtirmasini hedef alan veya ara¢ olarak kullanmak
isteyecek terdr orgutlerinin dikkatinden kacabiloevarsaymak fazlasiyla iyimser

bir yaklasim olacaktir.

ISPS Kod, SOLAS, SUA soOzmelerinin guncellenmesi gibi uluslararasi
hukuk boyutunda y@mnan gelmelerin yarat@ii ivmeden de istifade ederek,
Yunanistan ile aramizda ¢dzimlenmesi gereken hugusdlemlerinin biran evvel
masaya Yyatirilmasi gerekmektedir. Zira kara sullria sahanfi, egemen§i
antlsgmalarla devredilmengiada, adacik ve kayaliklarin durumu, Arama Kurtarma
sorumluluk sahasi ve FIR hatti konularinda mutabak&Elanmasi gibi egemenlik
haklariyla dgrudan bglantili sorunlarin devam egii bir cografyada, deniz
ulastirmasinin glvendinden s6z etmek guctlr. Yukarida sayilan sorunér rie
kadar iki Glke arasinda sicak bir sgVaslatacak derecede gundemde yggai
etmiyorlarsa da, bunlarin tamamen unutulmasi veyavcot hallerinin idame
ettirilmesi, gerek politik agidan, gerek ise Egenidmde glvenfin salanmasi

kapsaminda, patlamaya hazir birer bomba gibidirler.

Uzerinde insan y@mayan ve aidiyeti tagmall bir adanin terérist gruplarin
silah deposu, insan barfaveya harekat merkezi olarak kullaniimasi, Arama
Kurtarma Sahasi olarak belirsizlik ggman bir bdlgede gemi batirilarak politik
durumun gerginlgirilmesi gibi senaryolar, terér érgutlerinin ikkaleler olayindan
daha buyik yanki uyandirmayi sagabilecgi felaketleri sar etmektedirler. Buna
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benzer olaylarin y@anmasi, gerek Ege Denizi'nde ticari tgaii aksamasina, gerek

ise Turk Yunan igkilerinin tamiri imkansiz bigekilde yaralanmasina yol acgabilir.

Tarkiye’'nin ba cektii bir grup ulke tarafindan surdurtlen gatalar
neticesinde SUA protokol ve sogteelerini dgismeleri imzalanny olup yururlige
girme sureci devam etmektedir. Gereldartlar sglanarak bu d@&smelerin
uluslararasi gegerlilik kazanmasi neticesinde denigenen suglara midahale etmek
daha da kolaykacak ve bu kapsamda denizde guvenlik kesintisiz sekilde
sgzlanmg olacaktir. Ulkemizin bu cajmada aktif olarak yer almasi terére ar

tavrini uluslararasi platformda bir kez daha g@sési olangini s&lamistir.

NATO'nun Ege ve Akdeniz’ de terOre karyuriuttigsi Active Endeavour
Harekatina Turk Deniz Kuvvetleri ilk ginden itibar&irkateyn ve Korvetleriyle
aktif bir sekilde katilms, terotrist faaliyetlere destek vegthden siphe duyulan
yuzlerce gemi Turk Harp gemileri tarafindan sorguig veya bu gemilere ¢ikilrgy
Ege ve D@gu Akdeniz’ de seyreden gkr Ulkelere ait ticari gemiler ve muharip
unsurlara Tarkiye Cumhuriyeti'nin uluslararasi terdag! kesin tavri bir kez daha

vurgulanmgtir.

Turkiye, gelecekte de terdre kamiicadelede dncu tavrini sirdirmelgeti
ulkelerin siyasi olarak terdre destek veremez hgdéiriimesi icin uluslar arasi
arenada her turlt firsati gierlendirmeli ve egemenlik problemlerinin ¢oziminici
uygun politik ortamin yaratiimasinda yukselen giketrendinden azami istifade
etmelidir. Bu sirada guvenlik tedbirleri ve donaniimiyacindan dgacak pazarda
Tark sirketlerinin biran evvel yerlerini almasi, Ulke elamisi acisindan en az
guvenli tgimacilik kadar olumlu olacaktir. ISPS kod kapsaraingemilerde
tasinmasi zorunlu hale gelen AIS sistemi gibi elekikarthazlarin tretimi, montaj,
bakim ve onarimi gibi faaliyetler, tlkemizde faaliygtsteren bircok elektronik
sirketinin imkanlar1 dahilinde olup, boyle bir padan beslenen milli sermayenin
ulke ekonomisine yapagekati oldukca fazla olabilir.
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Guvenlik tedbirleriyle ilgili gitim ve sertifikasyon ihtiyacini kaayacak
kurumlara yapilacak destek ve yatirim da onem amelktedir. Orngin bu gin
tlkemizde Dunya capinda ISPS kod sertifikasi verpetkisine sahip @&tim
kurumlari bulunmaktadir. Buna benzer yetkilerin As&temi kullanici gtimi
verilmesi, guvenlik planlarinin onaylanmasi, limes gemi guvenlik personelinin
egitiimesi gibi alanlarda da alinmasi, Universite dger esitim kurumlarimizin
maddi acidan desteklenmesi ve uluslararasi itinakatki sglanmasi agisindan

Onem arz etmektedir.
Turkiye Cumhuriyeti olarak denizde gilvenlik aladaki gelsmeleri

yakindan takip etmek ve elimize gecen firsatlargediendirmek zorunlulgunda

oldugumuz her zaman hatirlamak zorunda @ldmuz bir gergektir.
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EKLER:

Denizcilik Mustaarligi Bolge Muddrlikleri bglisi Liman Bgkanliklari

sinirlari igerisinde bulunan 500 GRT ve Uzeri genml yangabilecei liman ve
iskele 6zellikleri ; (Denizcilik Mustgarhgi,2005)

Alsancak Limani

Tesisinisleticisi

TCDD

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

24 rihtimin toplam uzungu 3400 m

Liman Koordinatlari

38° 25"00” N, 27° 04’ 30" E

Maksimum Draft 10,5 m.
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Yil) | 3635 gemilyil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) 25.000 yolcu

5.000.000 ton kuru dokme yuk
400.000 ton sivi dokme yuk
1.357.300 ton genel kargo
549.000 TEU konteyner
250.000 ara¢ Ro-Ro

Ellecleme ekipman cinsi

Gantry crane,rihtim vinci,mobil
ving,konteyner istifleyici,forklift,loder,trayle

[

Depolama Kapasitesi (Ton/Yl)
(kat1 yukler, parlayici, patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

565.000 aclk alan - 394.848 kapali alan
479.205 m2 gumrakla alan

8.000 m?2 gumriksiz alan

3.500 ton/yil tehlikeli madde

266.000 TEU/yil konteyner

36.500 sgutucu konteyner kapasitesi

Limana ait istatistiki bilgiler
(Gemi, yuk, yolcu hareketi vb.
gibi)

2004 yih itibari ile 38 yolcu gemisi 151.89
yolcu gelip : 615 kuru yul
gemisi ile 3.945.370 ton kuru dokme yik,
tanker ile 220.197 ton sivi dokme yuk,?2
genel kargo gemisi ile 427.756 ton ge
kargo,1.473 konteyner gemisi ile 804.5
TEU konteyner,118 Ro-Ro gemisi ile 2.4
arag elleclenmgtir.

6
4
96
32
hel
65
75

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Ege Gaz Aligga LNG Terminali

Tesisinisleticisi EGE GAZ AS.
Rihtim/iskele Uzunlgu (m) Romorkdr iskelesi : 42 m
Iskele : 340 m

Liman Koordinatlari

38949 25" N, 26° 55’ 150" E

Maksimum Draft

16.5m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

120 gemi/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

75.000 ton sivi dokme yuk

Ellecleme ekipman cinsi

Dolum kollar1(11.000 m3)

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler, parlayici, patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.)

7.000.000 ton/yil tehlikeli madde

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Ege Gubre Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

EGE GUBRE SANAY A.S

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:103 m
2 nolu rihtim:116 m
3 nolu rihtim:360 m
4 nolu rihtim:410 m

Liman Koordinatlari

38°45" 49" N, 26° 55" 62" E

Maksimum Draft

23 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

216 gemi/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

5.000.000 ton kuru dokme yuk
1.500.000 ton sivi dokme yuk
3.500.000 ton genel kargo

Ellecleme ekipmanlari cinsi

Rihtim vinci,mobil
ving,forklift,loder,traktor

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati

1.000.000 agik(ton/yil)
150.000 kapal(ton/yil)
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yUkler, parlayici, patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

550.000 m2 gumrukla alan
150.000 m2 gumriksitz alan
250.000 m2tehlikeli madde

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibariyle

165 kuru yuk gemisinden 1.332.948 to
kuru dokme yuk

123 tankerden 206.402 ton sivi dokme
yuk

36 genel kargo gemisinden 44.432 ton
genel kargo

elleglenmitir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Habas Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

HABAS SANAI VE TIBBI GAZLAR
IST. END. AS

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:130 m
2 nolu rihtim:100 m
3 nolu rihtim:200 m
4 nolu rthtim:200 m
5 nolu rihtim:200 m
6 nolu rihtim:200 m
7 nolu rihtim:100 m
8 nolu rihtim:100 m
9 nolu rihtim:100 m
10 nolu iskele:100 m
11 nolu iskele:150 m

Liman Koordinatlari

38°47° 00" N, 26° 54" 42 "E

Maksimum Draft

40 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

450 gemilyil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

5.000.000 ton kuru dokme yuk

Ellecleme ekipmani cinsi

Gantry crane,rihtim vinci,forklift

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler, parlayici, patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

30.000 m? gumrukstz alan

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibari ile 684 gemiden
4.035.000 ton kuru dokme yuk
elleclenmitir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Ege Celik Limani

Tesisinisleticisi

EGE CEUK LIMAN ISLETMELERI
VE NAKLIYECILIK SANAYT A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m) 1 nolu rihtim : 110 m
2 nolu iskele : 186 m
3 nolu iskele : 200 m
4 nolu iskele : 185 m
5 nolu iskele : 214 m
6 nolu iskele : 120 m
7 nolu iskele : 110 m

Liman alani(m?) 37.710 m?

Liman Koordinatlari 38° 46’ 00 N - 26° 55’ 00"E

Maksimum Draft 35m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 1500 gemil/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

7.000.000 ton/yil kuru dokme yuk ve
genel kargo

Ellecleme ekipmanlari cinsi

mobil ving,forklift,loder,cekici,kamyon

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yukler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.

18.000 m2 kapall alan

Limana ait son istatistiki bilgileri
(Gemi, yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibari ile 195 kuru yuk
gemisinden 751.292 ton

891 genel kargo gemisinden 3.391.233
ton yuk elleglenmtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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IDC Limani

Tesisinisleticisi

IDC LIMAN ISLETMELERI A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim : 300 m
2 nolu rihtim : 300 m

Liman Koordinatlari

38 °46' 00" N, 26° 56’ 00"E

Maksimum Draft

12 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

500 gemi/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

2.300.000 ton kuru dokme yuk

Ellecleme ekipmanlari cinsi

Rihtim vinci,mobil ving,forklift,trayler

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yukler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.

50.000/80.000 m? aclk alan
20.000 m? kapalh alan

4000 m2 gumruklu alan
182.000 m2 gumriksiz alan

Limana ait son istatistiki bilgileri

(Gemi, yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibari ile 443 kuru yuk
gemisinden 693.696 ton

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Limas Liman isletmeleri

Tesisinisleticisi

LIMAS LIMAN ISLETMELERI A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m).

1 nolu rihtim : 400 m
2 nolu rihtim : 400 m
1 nolu iskele:205 m
2 nolu iskele:96 m

3 nolu iskele:96 m

4 nolu iskele:100m

Liman Koordinatlari

38°45'00" N, 26° 53'50" E

Maksimum Draft

36'm

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

3.000.000 ton kuru dokme yuk
2.000.000 ton genel kargo
50.000 TEU konteyner

Ellecleme ekipmanlari cinsi

Rihtim vinci
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Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yukler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.

2.000.000 ton/yil acik alan
80.000 m2 gumrukli alan
50.000 TEU/yil konteyner
50.000 TEU/yIl kara terminali

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,

yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibari ile 27 kuru yuk
gemisinden 82.846 ton kuru dékme yi

e

114 genel kargo gemisinden 304.699 tpn
ellecleme yapilngtir.
Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s Mevcut
PETKIM Liman Tesisi
Tesisinisleticisi PETKIM PETROKIMYA HOLDING
A.S
Rihtim/iskele Uzunlgu (m) 1 nolu rihtim:163 m
2 nolu rihtim:175 m
1 nolu iskele:163 m
2 nolu iskele:175 m
3 nolu iskele.190 m
4 nolu iskele:219 m
Liman Koordinatlari 38°46' 25" N, 26°55' 44" E
Maksimum Draft 19m
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 1000 gemilyil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) --
Ellecleme ekipmanlari cinsi -
Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati | 53.000 m? gumrakli alan
. Iskeleler kompleksin intiyaclarini
yukler,parlayici,patlayic karsilamaya yeterli olup ayrica
maddeler,kimyasal maddeler vb.) fabrikalardaki Grtin tanklarindan boru
hatlari ile iskelelere t@anti mevcuttur.
Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi, 2004 yil itibari ile 333 tankerden
. . i 1.486.740 ton sivi dokme yik,31 gene
yuk, yolcu hareketi vb. gibi) kargo gemisinden 68.327 ton genel kargo
elleclenmitir.
Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s Mevcut
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POAS Aliaga Terminali

Tesisinisleticisi

PETROL OHSI A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

210 m

Liman Koordinatlari

38°46' 00" N, 26 °56’ 00"E

Maksimum Draft

13,5m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

140 gemil/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

3.000.000 ton sivi dokme yiik

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.

3.000.000 ton/yil tehlikeli madde

Limana ait istatistik bilgileri. (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibariyle 376 tanker 1.029.73
ton sivi dokme yuk elleclengtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Total Oil Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

TOTAL OIL TURKIYE A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

280 m

Liman Koordinatlari

38°49'46" N, 26° 53'48"E

Maksimum Draft

16 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

200 gemilyll

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

1.000.000 ton sivi dokme yuk

Ellecleme ekipman cinsi

Boru hatti

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.)

97.000 ton/yil tehlikeli madde

Limana ait istatistiki bilgiler(Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yil itibari ile 71 tanker ile 239.64¢
ton sivi dokme yuk elleclengtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Tilpras Izmir Rafinerisi

Tesisinisleticisi

TURKIYE PETROL RAENERILERI
A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu iskele: 285 m

2 nolu iskele: 180 m

3 nolu iskele: 100 m

4 nolu iskele: 100 m
Kargolskelesi: 95 m
Yenilskele: 360 m
Dolfen LPG 1:230 m
Platform LPG 2 : 103 m

Liman Koordinatlari

38° 50" 10" N, 26° 56'40" E

Maksimum Draft

Kargolskelesi. : 60 m
Yeniiskele : 19,2 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

8.953.423 ton sivi dokme yik

Ellecleme ekipman cinsi

Iskele vinci

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yukler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.

Ham Petrol : 700,000 m3

Beyaz urtn : 600,000 m3
(Benzin,Motorin,vs..)

Siyah 0riin: 310,000 m3 (Fuel-Oil,
Kalyak,vs.)

Baz Y& : 35,000 m3

LPG : 10,500 m3

Limana ait istatistiki bilgileri (Gemi,

yUk, yolcu hareketi vb. Gibi)

2004 yih itibari ile 1139
tankerle13.523.142 ton sivi dokme yuK
elleclenmitir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Cesme RO-ROIskelesi

Tesisinisleticisi

ULUSOY CESME LIMAN ISLETMESI
A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:480 m
1 nolu iskele:150 m
2 nolu iskele.50 m

Liman Koordinatlari

38°19. 30" N, 26°17 ‘44 “E

Maksimum Draft

12 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 750 gemi/yil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) 150 TIR
Ellecleme ekipman cinsi Forkilift

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.)

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yilinda 504 yolcu gemisi ile
101.185 yolcu
180 Ro-Ro ile 29911 TIR gelgtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Dikili Limani

Tesisinisleticisi

Dikili liman ve turizm gletmeleri tic.as.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:132 m
2 nolu rihtim.120 m

Liman Koordinatlari.

39°10' 00" N, 26° 46’ 00" E

Maksimum Draft 8m
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 220 gemi/yil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) 20.000 yolcu

1.200.000 ton kuru dokme yuk
750.000 ton genel kargo
150 Ro-Ro

Ellecleme ekipman cinsi

Mobil ving,forklift,loder

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati

yUkler,parlayici,patlayici

12.000 m? agik alan
8.000 m? kapali alan
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maddeler,kimyasal maddeler vb.)

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibariyle 44 yolcu gemisinden
9.134 yolcu gelip

81 kuru yuk gemisi ile 291.663 ton kurt
dokme yuk elleclenngtir

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Mopak Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

MOPAK KAGIT KARTON SANAYI
VE TICARET AS.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1. Rihtim: 155 m
2. Rihtim : 87 m

Liman Koordinatlari

36° 45’ 20" N, 28° 56’ 00" E

Maksimum Draft 11m
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 12 gemilyil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) 360.000 ton

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yukler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

1.100 m? gumrikli alan
3.500 m?2 gumrikstz alan

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibari ile 5 kuru yuk
gemisinden 194.070 ton , 36 tankerder
47.568 ton sivi dokme yik
elleclenmitir.

N

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Fethiye Belediyesi Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

FETHIYE BELEDIYESI BASKANLI Gl

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

105 m

Liman Koordinatlari

36°37'30" N, 29°06'18” E

Maksimum Draft 8,3m
Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l) 30 gemi/yil
Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l) 1000 yolcu

1000 ton kuru dokme yuk

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yihinda 19 yolcu gemisi ile 3.774
yolcu gelip 6 kuru yuk gemisi limana
yangmistir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Kusadasiiskelesi

Tesisinisleticisi

EGE LIMAN ISLETMELERI A.S.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:264 m
2 nolu rihtim:183 m
3 nolu rihtim:235 m
4 nolu rihtim:315 m

Liman Koordinatlari

37°51”50' N, 27°15” 20’ E

Maksimum Draft

95 m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

2400 gemi/yil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l).-

1000 yolcu gemisi

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati

yUkler,parlayici,patlayici
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maddeler,kimyasal maddeler vb)

Limana ait istatistiki bilgileri (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yih itibariyle 347 yolcu gemisi ile
215.092 yolcu gelmgtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut

Akcansa Canakkale Fabrikasiskelesi

Tesisinisleticisi

AKCANSA Cimento Sanayi ve Tic. A.

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:120 m
1 nolu iskele:210 m
2 nolu iskele:200 m
3 nolu iskele:165 m
4 nolu iskele:200 m

Liman Koordinatlari

39°952'48" N, 26°09' 15" E

Maksimum Draft

13,5m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

6.000.000 ton kuru dokme yik

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

40 000 ton/yil agik alan
4.000 m2 gumrdukla alan
10.000 m2 gimriksitz alan

Limana ait istatistiki bilgileri (Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yilinda toplam 492 kuru yik gem
ile_ toplam 2.281.477 ton ellecleme
yapimstir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Mevcut
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Kabatepe Limani

Tesisinisleticisi

TDI A.S.ISTANBUL LIMAN
ISLETMESI MUDURLUGU

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

1 nolu rihtim:140 m
2 nolu rihtim:80 m
Yat Rihtimi:78 m

Liman Koordinatlari

40° 13' 53"N, 26° 16’ 36"E

Maksimum Draft

7m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

400 gemilyil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici
maddeler,kimyasal maddeler vb.)

20.000 m2 kara terminali

Limana ait istatistiki bilgiler(Gemi,
yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

2004 yilinda 716 yolcu gemisiyle
149.209 yolcu gelrgtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Yoktur

Ayvalik Vapur Iskelesi

Tesisinisleticisi

Ayvalik Belediye Bakanligi

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

91m

Liman Koordinatlari

39° 16'28"N , 26° 36'35" E

Maksimum Draft

7m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

100 gemilyil

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

50.000 yolcu
100.000 ton kuru doékme yuk
20.000 ton sivi dokme yiik

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
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yUkler,parlayici,patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.)

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,

yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Yoktur

Kuzulimani Liman Tesisi

Tesisinisleticisi

TDI A.S.SEHIRHATLARI ISLETMESI

Rihtim/iskele Uzunlgu (m)

5300 m rihtimlarin toplam uzurgu

Liman Koordinatlari

40° 1348 “N, 25° 57 00" E

Maksimum Draft

6m

Gemi Kabul Kapasitesi (Gemi/Y1l)

600 gemilyll

Rihtim Kapasitesi (Ton/Y1l)

Ellecleme ekipman cinsi

Depolama Kapasitesi (Ton/Y1l) (kati
yUkler,parlayici,patlayici

maddeler,kimyasal maddeler vb.)

20.000 m? Agik alan
9000 ton akaryakit

Limana ait istatistiki bilgiler (Gemi,

yuk, yolcu hareketi vb. gibi)

1998-2002 yillar1 arasinda 500 gemi
gelmis gitmis, 1000 ton akaryakit ve
sehir hatlari gemileri ile yakfak olarak
20.000 yolcu gelip gitngtir.

Kilavuzluk Hizmeti veren kurulu s

Yoktur
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