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ONSOz

Turizm, dinyanin bacasiz sanayisi olarak adlamdaktadir. Gelimekte olan
tlkemiz acisindan da Turizm son yillarda cok onagelir kalemi haline gelmgtir.
Turizm, bglangictaki klasik tanimlarinin ¢ok gna cikarak yeni alanlara yonekmi
ve bir ¢cok farkli turizm c¢gtleri olusmustur.

Kruvaziyer turizm; dinya turizmi icerisinde, dikkeekici sekilde hizl bir
talep arty oranina sahiptir. Turkiye’de bulunan limanlar @& gillarda kruvaziyer
turizme hizmet etmeye damistir. Tarkiye; d@al, tarihi ve kultirel yapisi ile

kruvaziyer turizmi, limanlarina cekebilecek 6zdkite sahiptir.

Kusadasi Limani, Tirkiye'nin; tarih, kdltir ve gal zenginliklerinin
bulundigu en gizel bolgesindedir. Limanin  Ozgllemesine muteakip, uygun
yatirimlar yapilarak hizmet kalitesi arttirilgni tanitim ve pazarlama c¢ghalarina
hiz verilmitir. Bu sayede bugin kadasi Limani, Turkiye’nin ve Akdeniz’in,

kruvaziyer turizme hizmet eden 6nemli limanlarindbanhaline gelmgtir.

Gunumuzde kruvaziyer turizme hizmet eden yolcu ¢mi3600 yolcu
tasiyabilmektedir.Yeni gemi talepleri inceleghide yolcu kapasitelerinin 5400
kisiye ulsgaca gorulmektedir. Bu nedenle kruvaziyerlere hizmeten limanlarda

“emniyet ve guvenlik” son derece buyluk dnem arz etmektedir.

Bu calsma icin uygulama limani olarak, Turkiye’nin en émekruvaziyer
limani olan, Kgadasi Limani secilrgiir. Kusadasi Limaninda, ortaya cikabilecek
emniyet risklerini; olgmadan tespit etmek , tanimlamak ve bu riskleri tazak
“Emniyet Yonetim Sisteminin” kurulmasina yardimémak hedeflenmektedir.

Bu calsmanin her gamasinda dgerli katkilarini benden esirgemeyen
dansmanim, Dokuz Eylil Universitesi, Denizletmeciligi ve Yonetimi Yiksek
Okulu Ogpretim Gorevlisi Sayin Yrd. Doc.Dr. Tevfik ARSLAN’aTehlike

Tanimlama Toplantisi’'na biyik destek veren ve &atiKuadas! Liman Bgkani



Sayin Celal ORAL ve Kgadasi Limani, Ba Kilavuz Kaptani Sayin Sadettin
YILMAZ 'a ve dgerli zaman ve bilgilerini, toplantiya katillarak ridale paylagan

tum katilimcilara katkilarindan dolaysekktra bir borg bilirim.

Ayrica YuUksek Lisans Programina katilmama izin were her agidan buyuk
destek sglayan, “Ege Limanisletmeleri AS.” ‘nin, degerli yoneticilerine

sUkranlarimi sunarim.

Guray AKYUZ
2007, Kyadasi



OZET
Tezsiz Yuksek Lisans Projesi
Turistik Limanlarda Emniyet Risk Analizi: Bir Ege Limaninda Uygulama
Giray AKYUZ

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilen Enstitlisu
Denizcilidsletmeleri Yénetimi Anabilim Dali
Denizcilikte Emniyet, Glvenlik ve Cae Ydnetimi Programi

Limanlarda emniyet risk analizinin amaci; can, malcevre zararlarini en

aza indirecek emniyet yonetimi sistemininghasina yardimci olmaktir.

Hem turizme, hem de denizcilik sektoriine hizmemeloie limanda, emniyet

risk analizi yapiimasinin 6énemi ortadadir.

Kruvaziyer turizme hizmet eden, yolcu gemigeimeleri, liman secimlerinde
blyuk titizlik gostermektedirler. Bu secimlerind& @nemli unsurlarin anda,
limanin teknik 6zellikleri, cgrafi sartlari, limanda sunulan ve yolcunun bulabilgce

hizmetlerin yaninda ,&émniyet ve gtvenlik” dncelik tgimaktadir.

Bu calsmada uygulama limani olarak , Turkipen en onemli kruvaziyer
limani olan, Kgadasi Limani secilrgiir. Kusadasi Limani'nda; heniliz glmadan
emniyet risklerini tespit etmek , tanimlamak , kohtaltina almak ve emniyet

stratejilerinin olgturulmasina yardimci olmak hedeflenmektedir.

Bu amacgla, Kgadasi Limani emniyet risk analizi icin nitelikseisk

degserlendirmesi yontemi kullantir. Risk deerlendirmesinde doért sama

belirlenmitir.
. Veri toplama
. Tehlikelerin tanimlanmasi
. Risk analizi
. Risk YoOnetim Stratejisinin belirlenmesi

Kusadasi Limanina ait emniyet risklerini tanimlamakal& etmek ve risk

kontrol listelerini olgturmak tzere, “beyin firtinasi1” yontemi kullanigtr.

vi



Limana ait tehlikeler ;

* insan kaybi ve yaralanma,
* mal kaybi,
» cevresel etki,

* limanda § kaybl,

olarak dort ana lak altinda tanimlanngive bu baliklar altinda risk analizleri ve

risk kontrol listeleri olgturularak dgerlendirmeleri yapilnstir.

Anahtar Kelimeler : 1) Emniyet, 2) Risk, 3) Liman 4 Kruvaziyer, 5) Turizm

Vii



ABSTRACT
The Postgraduate Project Without Thesis
Safety Risk Analysis at Cruise Ports. An Exanip of Port of Eagean
Glray AKYUZ

Dokuz Eylul University
Instiiof Social Sciences
Maritime Busass Administration
Maritime Safety, Securitagnd Environmental Management

This study aims to examine the safety risk analf@ispassenger ports and
takes as an example of Port of Kusadasi. It d@es at minimizing loss of life and
property and well as damage to the environmentgirbviding safety management system

It is very important to make risk analysis for seiports providing services to
both tourism and shipping.

Cruise operatorare very sensitive for choosing port of call whireir cruise
ships visit The most important points for the choice of theise port are infra and
superstructure of the ports , geographical conutigpassengers services and other
services for the port users and particulésigfety and security”.

Port of Kusadasi was chosen as the field of thudystThe contents of the
study include establishing ; defining and contnglliprecautions for safety risks and
creating safety strategies within safety managersgstem at the Port of Kadasi.

The method used in this study comprises “methaguafitative risk analysis”
by implementing “ brainstorming” for defining ; dgsing and forming the risks
control lists. Four steps of risk evaluation aeéirted as follows :

- data gathering,

- hazard identification (HAZID),

- risk analysis

- assesment of existing risk management strategies .
The hazards of the Port of Kusadasi are identi$ed a

- death ; injury

- property loss

- environmental effects

- loss of labor and hence profits at the harbour
Risk analysis and risk control list are preparezbeding to the above mentioned frame.
Key Words : 1) Safety, 2) Risk, 3) Port, 4) Cruise€) Tourism

viii
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GIRIS

Deniz ulgtirmasi, ulusal ve uluslararasi kurum ve otoritelagelistirdigi
kural ve stzlgmelerle yonetilen, uzmanlik gerektiren gekapsaml bir faaliyettir.
Buna rgmen, teknik yonden emniyetli ve guvenli, gemi vadn yonetimi hedefine
ulasilamamstir. Bu nedenle, denizde emniyet yonetiminiglamak Uzere,
Uluslararasi Denizcilik Orgutl (International Mame Organisation (IMO)), gemi
ve donatarsirketlerinde 1 temmuz 1998 tarihinde ISM Kodu (hmi@ional Safety
Management Code ) uygulamaya kowtow Ulssilmak istenen hedef, daha
emniyetli calgma kagullari ve daha temiz ¢evredir.

Her biyuk deniz kazas! ardindan, birtakim yeni karae yeni teknolojilere
yatirrm kararlart 6nerilmi ve ulusal ve uluslararasi denizcilik ¢evrelerirabul
gormistur. Yogunlasan deniz trafii, artan gemi tonajlari ve hizla buyidyen gemi
boyutlari, 6zellikle dar suyollarinda ve liman yakinlarinda, deniz kazalarinin
artmasina neden olrgtur. Artan deniz kazalarini 6énlemenin yolu da kamal iyi
analiz edilerek tanimlanmalari ve kazalari 6nlemghk gereken tedbirlerin bu
analizlere dayali olarak ggtirilmesidir.

Bu calsmanin ana amacini; Turkiye’nin en 6nemli kruvaeilpmani olan
Kusadasi Limanin da, henliz sinadan emniyet risklerini tespit etmek , tanimlamak,
kontrol altina almak ve emniyet stratejileri glurulmasina yardimci olmak
olusturmaktadir.

Kusadas! Limanina ait emniyet risklerini tanimlamakal& etmek ve risk
kontrol listelerini  olgturmak Gzere niteliksel (kalitatif) bir caina
gerceklgtirilmistir. Bunun i¢cin  “beyin firtinasi (brainstorming)” optemi
kullaniimistir. Kusadasi Limanina ait tehlikeler ; “insan kaybi veafanma”, “mal
kaybi” , “cevresel etki” ve “limandasikaybi” baliklari altinda tanimlanarak analiz
edilmis ve tespit edilen emniyet risklerini azaltmak Uzersk kontrol listeleri

olusturulmustur.
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BIRINCI BOLUM

DENiZDE EMNIYET VE RiSKLER

1.1. DENIZDE EMNIYET KAVRAMI

Denizcilik endustrisinde kaimiza iki kavram ¢ikmaktadir ;

Safety = emniyet ,

Security = guvenlik.

Bu projenin konusu “emniyet risk analizi"dir ve lagia kullanilan “emniyet
(safety)” tabiri ile denizde can, mal ve cevre gmati distinulerek bir cakma

gerceklgtirilmi stir.

“Guvenlik (security)” kavrami, askeri ve polisiyee(or, can ve mala yonelik
saldirilara kag) tedbirleri ihtiva eden konulari kapsamakta@tivenlik riskleri ve

bunlara kag1 alinmasi gerekli dnlemler bu gahanin dginda birakilmgtir,

“Denizde Emniyet (safety at sea) ; denizde can, wealcevre emniyetini
anlatmak icin kullanilan bir tanimdir. Deniz ortama tehlikeden uzak olmak,
tehlikeye yol acabilecek adumlarin bertaraf edilmesi ve bunungkmmasi icin

gerekli slemler olarak tanimlanmaktadir (Boisson,2000;31).

1.1.1 Denizde Emniyet Yonetimi (ISM)

Uluslararasi Denizcilik Orgiti  (IMO), kurujundan itibaren, deniz
tasimacilg ile ilgili bir cok s6zleme, karar ve rehber hazirlagtm. Bunlarin buyuk
cogunlugu, deniz taimacilginda emniyeti arttirmak, can ve mal kaybinin 6nune
gecmek, cevre kirlenmesini en aza indirmek tGzererlaamstir. Batin bu s6zkgne,
rehber ve kararlara gmen, deniz kazalari tekrarlargncevre kirlenmesi can ve mal

kayiplarina neden olngtur.



Kaza nedenleri Uzerinde yapilan sinemalar, kazalarin yakjgk % 80’inin
insan hatasi sonucunda ortaya @ikin gostermtir (www.maib.gov.uk).Kazalarda
insan faktérind en aza indirme yolunun, denizgliketlerinin “Emniyet Yonetim
Sistemi” ni kurup, Gemilerinisletiimesinin buna bzl yapiimasinin gereki

dUstndimistar.

IMO genel kurulunun A.741(18) numarali karariydakasim 1993 senesinde,
“Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodu (ISM Code) "tk edilmitir. Mayis 1994 de
ise, Denizde Can ve Mal Emniyeti Uluslararasi Sgmksi'ne (SOLAS) , “Gemilerin
EmniyetliIsletiimesiigin Yonetim” bagligi altinda IX. bolim eklenrgiir.

Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodu, Denizciligirketlerinin gemilerini,
emniyetli ve ¢evre korunmasina dnem veregaiilde yonetmelerini sgayacak bir
sistem olgturabilmeleri i¢in hazirlanng) uluslararasi standartlari iceren, rehber

niteligindedir.

Denizde, 1 temmuz 1998 tarihinden bugine, 500 goosin Uzerindeki
tankerler, dokme yuk gemileri, yuksek sdratli yulengleri, 1 temmuz 2002
tarihinden bugine kadar da, 500 gros tonun uzekindgger yuk gemileri ve

hareketli petrol sondaj birimleri ISM Kodun geletini uygulamaktadirlar.

ISM kodu, 13 maddeden glmaktadir. Bu maddelere gogeketler, emniyet
ve cevre koruma politikalari ojturur. Ust yonetimin katilimi ve degigein ISM
Kod uygulamasini Bariya ulatiracgsl disunuldr. Sirket birimleri arasi yetki ve
sorumluluklar belirlenir. Uygulanmasi sirasinda liteh dogurabilecek tim gemi
operasyonlari icin, kurallar, prosedurler ve talilaa olusturulur ve yazili hale
getirilerek dgitimlari s&lanir. Olasi tehlikeli olaylara kar dnlem almak Uzere
“Olasllik Planlar” hazirlanir. Personel ISM kodrgg egitilir. (Arslan,1998)

ISM Kodu ; denizde emniyetin gianmasi, insanlarin yaralanmasinin veya
hayatini kaybetmesinin 6nlenmesi , ¢evresel ve maal@rlarin 6nine gegilmesini

amaclar. Ve bu dgultuda ;



. Gemi kletiminde emniyetli yontemler ve emniyetli gatha ortami

sglanmasi,
. Belirtilen tim tehlikelere kar dnlemler olgturulmasi,
. Hem emniyet hem de ¢evre korunmasi ile ilgili @cifumlara kan

hazirlikli bulunmak dahil, gemi ve kara personaliremniyetli

yonetim becerilerini surekli olarak iyggrmek temel hedefleridir.

Emniyet Yonetimi Sistemizorunlu kural ve kaidelere uygun olmali, IMO,
Idareler, klas kuruklari ve denizcilik endistrisi kuruglari tarafindan tavsiye edilen
kurallari, rehberleri ve standartlari dikkate alrdal(Bak,1999:72)

Klas kurulglari vasitasiyla, gemilerin ve gemglatici sirketlerinin, ISM
kodun gereklerine uyup uymadiklari kontrol edilidygun bulunansirketlere
“Uygunluk belgesi (Document of Compliance (DOC)” gemilere “Uluslararasi
Emniyet Yonetimi Belgesi (International Safety Mgaeeent Certificate(SMC))”

verilir.

1.1.2. IMO, Bicimsel Emniyet Dgerlendirmesi (FSA)

Bicimsel Emniyet Dgerlendirmesi (Formal Saftey Assesment (FSA)), deniz
emniyet yonetimi sisteminin bir parcasidir. Denlikcisektori icin FSA tanimi,
Deniz Emniyet Komitesinde, Lord Carver’in hazirlanaldugu gemi tasarim ve
teknolojisinin emniyet 6zellikleri adli raporundasinlenerek ortaya koy@u bir
terimdir. FSA risklerin kontroli ve dgerlendirmesine dayanan, perspektif
standartlardan ziyade performansa yonelik bir hetrakade eden , gemi ve liman
emniyetine uyumigiriimasi gereken daha cok bilimsel bir yakhadir
(A.Bell,1996).

Burada amac¢ denizcilik sektoriinde emniyet kultirimlusturulmasidir.

Sektdrde herkesin emniyet terimleri ilesdiimesi gerekmektedir.



ISM kod, gemi sahiplerine SMS’e (emniyet yonetingtemi) sahip olma
zorunlulyggu ile birlikte gemilerin gletiimesinde emniyet bilincinin artiriimasini
amaclamaktadir. @er yandan FSA, gemilerirgletildigi kurallara bl rejimin
gelistiriimesini amaclamaktadir. Bu iki yalkden birbirini tamamlayici ve her ikisi de

denizde riskin azaltilmasina yardim edecektir.

FSA tehlikelerin tanimlanmasi ile fiar. Tehlike zarara neden olabilecek
potansiyele sahip olma olarak tanimlanabilir. Buarainsanlara veya cevreye

gelebilecek bir zarar olabilir

FSA, bu tehlikelerle ikkili risklerin degerlendirmesiyle ilgilidir.

Riskin ¢ok yiksek oldgu matrisin sg ust kismi kabul edilemez. Facia
diyebilecgimiz kazalarin bu siklikla olmasini kabul etmemi@amkin dgildir. Ters
orantili olarak matrisinsag! sol parcasinda g6z ardi edilebilecek bir riskalardir.
Go6z ardi edilen riski azaltmak icin zaman ve pamecamak faydasizdir. Ortadaki
kisimda, riski azaltmak icin Riskin Optimum Seviyedulmak ve ortaya ¢ikacak
maliyet ve zorluklar d§iinmek gerekmektedir(Bak,1999;40).

FSA risk temelli ve pro-aktiftir . FSA eadimdan olgmaktadir.

1 Tehlikelerin tanimlanmasi ; potansiyel nedenlerisemuclariyla birlikte
tum ilgili kaza senaryolarinin bir listesi,

2 Risklerin deerlendiriimesi; emniyeti etkileyen risk faktérlenn
deserlendirilmesi,

3 Risk kontrol secenekleri ; belirli riskleri azaltknae kontrol etmek igin
dizenli o6lcimlerin alinmasi,risklerin gerceklgme olasilgl ve/veya
muhtemel etkilerinin azaltiimasi secenekleri,

4 Fayda maliyet dgerlendirmesi; her bir risk kontrol secgim@n maliyet
etkisinin saptanmasi, risk azaltmanin maliyeti vealtana sonunda

edinilecek fayda,



5 Karar verme icin tavsiyeler; tehlikeler, bunlarlalkali riskler ve alternatif
risk kontrol seceneklerinin maliyet etkinlikleri klanda bilgi temin
edilmesi(Bak,1999;41).

1.2. DENIZ VE DENIiZ TRAFiK EMNIYETI

Deniz trafik emniyeti, denizde can, mal ve cevrengmiti ile ilgili hususlarin
Uzerinde olgabilecek olumsuzluklari ortadan kaldirmaya yonelikerel ve
uluslararasi bazda kabul gorgnkdural ve gerekler manzumesinden sphaktadir.
Ozellikle yakin tarihlerde deniz trafik emniyeti hususlarindaki yetersizlikle
nedeniyle olgan deniz kazalarinigelismis tlkelerin kiyilarinda sebep olgu cevre
kirlili gi ve zararlar, uluslararasi toplumu, bu konularddnal hassas ve zorlayici
olmaya yoOneltmytir. Deniz trafik emniyeti Uzerinde g#i nedenlerle olgabilecek
yetersizliklerinyol acacg@l sorun ve tehlikelerin boyut weekli Grkatlcu ve telafisi

mumkun olmayan bicimlerde gercegadilmektedir.

Denizde emniyet yonetimi sistemi, deniz ile ilgdlan butiun faaliyetleri
dogrudan etkilemektedir. Bu hususlarda meydana gelebilecakakve tehlikeler
Ozellikle dgzal hayat, balik¢ilik, su sporlari, yerel yolcgitaacilgl, transit yik ve
yolcu tgimacilgl ve benzeri konulardaki faaliyetleri ggmdan olumsuz etkileyecek,
neticesinde ciddi kayiplara yol acabilecek gizitgisahiptir.

Uluslararasi alanda pek cok sektort ilgilendirenidiéasimaciligl, ulusal ve
uluslararasi kural ve soOzleelerle idare edilmektedir. Deniz trafik emniyetini
sglanmasi ve cevre sorunlarinin 6nlenmesi amaciylaulkadilen uluslararasi
sozlemeler, deniz tamacilginda meydana gelebilecek kazalari ve cevre Kirlili

tehlikelerini en aza indirmeyi hedeflemektedir.

Son yillarda yukarida so6zi edilen konularda ulasks1 hassasiyetin
artmasiyla cezalandirici kurallar yerinesilierin emniyet kultarleri arttirilarak, icsel

yonetim ve vyapilanmayla, denizde emniyet sasaminin  arttiriimasi



hedeflenmektedir. Bu nedenle denizcilgketmelerinde “emniyet yonetimi sistemi”

olusturulmaktadir.

1.2.1. Deniz Trafik Emniyeti Acisindan Liman ve “klasimlari :

Deniz trafik emniyetine etki eden unsurlar ve bsurfarin liman ve liman

yaklasimlarinin emniyetine olan etkilersasida incelenmtir.

Emniyeti etkileyen hususlar oncelikleri acgisindaity durum ve sartlarda
degiskenlik gostermekle beraber, genel bir siralamaagigida agiklandii sekilde

ifade edilebilir.

Akinti, gel-git vb. hidrografik etkenler, ganur, sis, riizgar v.b. meteorolojik
etkenler, dar gecitler, kivrimlar, banklarglgdlar vb. asinografik etkenler, trafik
yogunlugunun caitli sart ve durumlar icin okiuraca etkiler, gemi mirettebatinin
durumu ve gitim kalitesinin olyturabilecgi etkiler, denizde emniyete gkin ulusal
ve uluslararas(SOLAS,MARPOL,COLREG vb.) kurallar ile ilgili eksiklerin
yaratacgl etkiler, kusurlu gemi tekne, makine ve ekipmamlsr yaratacg@ etkiler,
gemiler ve limanlar Uzerinde zaman zamangwuasabilecek ticari baskilarin
olusturaca etkiler, yetersiz altyapi ve seyir yardimcilanmolusturaca& etkiler,
trafik ayirim dizenleri ve gemi raporlama sistemier bulunmayinin yaratacg
etkiler, gemi trafik hizmetlerinin bulunmayinedeniyle olgabilecek olumsuz etkiler
ve insan kontroll dinda gelsebilecek olaylarin etkisiseklinde siralanabilir.
(Chauvel,1997;Cokgormsler,2003;10)

1.2.1.1. Hidrografik Ozellikler

Ozellikle liman girk ve cikslarinda, dar kanal ve Bazlar ile ygun deniz
trafiginin bulund@gu ayriims trafik hatlarinda ilerlerken gemi ve seyir emniyet
acisindan olgabilecek bu 6zelliklerin bazilarinin yaratgcatkiler, 6nemli risklerin
olusmasina da neden olabilir. Ogile kuvvetli akintilar, limanlarda gemilerin



catsma, carpma, oturma vb. riskleri ggmasina kolaylikla sebebiyet

verebilmektedir.

1.2.1.2. Meteorolojik Ozellikler

Bulunulan bolgeye ait yerel ve hakim hava olaytaiaynisekilde gemi ve
seyir emniyetini olumsuz etkileyebilir. Bu etkileyogun s&anak y&ista, siste,
kuvvetli rizgar ve neticesinde ghn dalga ve deniz etkileri gemilerin limana
yangma ve kalkma manevralarinda kaza yapmalarina vielgh emniyet sorunlari

yasamalarina neden olabilmektedir.

1.2.1.3. Ginografik Ozellikler

Bdlgeye ait ginografik ozellikler ve dip yapisi da gbr faktorler gibi deniz
trafiginde emniyeti yakindan ilgilendiren hususlardigir@grafik 6zellikler, liman
yaklasiminda ve rihtim yakinlarinda olabilecekglddar, tepecikler, vb. nedenlerle
emniyeti etkileyebilecek 6zefle sahiptir. Bu nedenler ile alabilecek emniyet
zafiyetlerinin, ilave alt ve Ust yapi tedbirler ibrtadan kaldiriimasi mumkundur.

1.2.1.4.Trafik Yogunlugu

Gelisen dunya ticaret hacmi vestaan yuklerinsekil desistirmesi, yolcu
tasimacilginda denize yonelim, beraberinde denizsineciliginda gemilerin
boyutlarinin ve sayilarinin artmasina neden etotu Gemi sayisinin asti liman
yaklasimindaki gemi trafiinin de artgini beraberinde getirrgtir. Artan deniz trafi
cssitli bolge ve sartlar acisindan deniz trafik emniyetini olumsugalemistir. Ancak
trafik yogunlugunun bazi 6zel bdélgeler icin gluraca ilave risk ve sorunlar, gemi
trafik hizmetleri (VTS), trafik ayirnm dizenleri @S) vb. tedbirlerle

azaltilabilmektedir.



1.2.1.5. Murettebat Durumu ve Egitimi

Denizde emniyet ile ilgili olarak Uzerinde durulmagereken en 6nemli
hususlardan bir deri ise gemi personelininggim seviyesi ve kalitesidir. Her ne
kadar uluslararasi denizcilik camiasi gemi adamiariesitimi ile ilgili bazi
standartlar getirngi olsa da mevcusgartlarda halen buggim ve kalitesi ile ilgili
sorunlarin gemilere ve deniz emniyetinegdman olumsuz etkileri gérilmektedir.
Yeterli ve kaliteli bir denizcilik gitimi almams bir gemi adami, vardiya tutan zabit,
olusabilecek muhtemel kaza ve riskler icin gizil gidusturmaktadir. IMO gemi
adamlarinin gtim, belgelendirme ve vardiya tutma esaslaringkiti (STCW)
uygulamalarini daha sikgiarmis ve ulkeler bazinda bu sorunu en aza indirmek icin

onemli gayretler sarfetmeye gamistir.

1.2.1.6. Uluslararasi ve Ulusal Kurallara Uymama

Bu hususla ilgili olarak, gemi seyri ve §anlasan trafik durumlarinda,
gemilerin geg onceliklerini belirleyen ve cammalarini dnleyici harekegekillerini
anlatan uluslararasi kurallar bulunmaktadir.(COLRE®u uluslararasi kurallara
uyulmamasi, uygulanmasinda gecikilmesi veya zam@nan g6z ardi edilmesi
ciddi kazalara ve oladtayiplara neden olabilmektedir. Bu nedenle ozellikkyir
yapilan bdlgedeki, ulusal ve uluslararasi seyirakarina uyulmasi bu tur risklerin

Onemli 6l¢ctde ortadan kaldirimasingkeyacaktir.

Liman yaklgimlarini ve limandaki kurallari dizenleyen, uludalrallara

uymamak da kazalara neden olmaktadir.

1.2.1.7. Kusurlu Gemi Teknesi, Makine ve Ekipmanlar

Kusurlu gemiler de deniz emniyetini ghodan etkileyen énemli unsurlardan
biridir. Ozellikle dar sularda, liman yaklanlarinda ve manevralarinda gemide
olusabilecek teknik bir ariza kazalara neden olabilreekt Bu bg&lamda

uluslararasi denizcilik camiasinin baskilari samaa bir kisim denizcilikirketleri



yeni insa gemilerin her agidan daha sorunsgetildigini gormis ve yeni sipagler
ile filolarini genclgtirmek Uzere harekete gegeirdir. Konu ile ilgili tutumunu
degistirmemekte kararl bir kisim gemglétmecisine kan uluslararasi baskilar git
gide artmaktadir. Bu tavir ile belirli standartfaaltinda olan gemiler gefnis Ulke
karasu ve limanlarina ggterinin yasaklanmasi ile karkariya kalmslardir. Her
liman devletinin “Port State Control” adi altind@rgeklatirdigi bu standartalti
gemilerin kontrol ve denetimleri ile deniz emniyegfiyetinin giderilmesine
calisiimaktadir. Bunun yaninda gemilerin g@haolduklari klas kurulglart da bu

konularla ilgili denetim ve kontrollerini yapmaktaldr.

1.2.1.8. Ticari Baskilar

Her turlU ticari gte oldyu gibi deniz ticaretinin de hersamasinda sz
konusu ticari baskilar, zaman, pazar ve para kayinlemek amaci ve gayreti ile
ortaya clkmaktadir. Bu baskilarin gemi Uzerine deal yansimasi, 6zellikle gemi
kaptanlarini bazi noktalarda emniyeti goz ardi etm&tasina getirmektedir. Bu
acidan gemisietmelerinin ticari kaygilari gemiye yansitmamald&aptanin emniyet
politikalarindan taviz vermesini engelleyecektir.

1.2.1.9.Yetersiz Altyapi ve Seyir Yardimcilar

Bu kavramin gemi seyrine yardimci olan ve gemi iazier bulunan “seyir
yardimcilar” ile kartiriimamasi gereklidir.“"Seyre yardimcilar’, gemirgeneline
gemi mevkisinin ve emniyetli rotasinin tespitindegdimci olan veya seyir tehlike ve
engellerine kan uyaran, karada veya aclk deniz tesislerine yinilenis gemi dsi
elemanlardir.(GYLDEN,1990;Cokgdrrglér,2003;12)

Seyir yardimcilari, gorundr, sesli ve elektronikysiller vermek Uzere 3

gruba ayrilir.

Seyir yardimcilari, sisteminin gorevleri seyre elslekanal ve su yolarini, bu

bdlgelere bigik seyir engellerini ve gitli durumlarda genel seyir bélgesi icerisinde



seyir engellerini markalamak ve acik denizden karggklgirken, sahil boyunca ve
ic su yollarinda seyir yaparken karanin yerini t@sp yardimci
olmaktir(DAVIT,1998;Cokgormiler,2003;13).

Bu unsurlar ile ilgili yetersizlik ve aksakliklayukarida da dg&nilen nedenler
ile deniz emniyetini yakindan ilgilendirmekte veioisuz etkileyebilmektedir.

1.2.1.10. Trafik Ayrim Dizenleri (TSS)

Deniz ticaretinin zamanla artmasi, bunungal@usu trafik yosunlugu ve
riskli deniz trafginin bulund@gu bolgelerde trafiin sanal gidi-gelis yollariyla
ayrilmasi zorunlulgunu d@urmuwtur. Deniz trafginin 6zellikle kanallar, bgazlar
gibi dar su yollarinda , liman yaklanlarinda, liman gig ve ¢iksinda odaklanmasi
ve yagunlamasi, bu bolgeleri deniz trgfi acisindan riskli bdolgeler haline
getirmistir. IMO tarafindan emniyet risklerini dirmek Uzere desteklenen trafik
ayirim duzenleri riskli bdlge olarak gorilen bu rddada olgturulmus ve

uygulanmaya bdanmstir.

1.2.1.11. Gemi Raporlama Sistemleri

Gemi raporlama sistemlerinde; IMO’nun belirlgidformda gemi adi, ¢ai
isareti, bayrg@l, pozisyonu, kalkl limani, geldgi liman, pilot istei, drafti, yuku
herhangi bir ariza, noksan, kusur veya sinirlamanlonup bulunmagi, gemi tipi,
boyu ve grostonu gibi bilgileVHF deniz telsizi, faks veya uygunggir yontemlerle
trafik kontrol merkezlerine iletilir. Elde edilenubbilgiler arama kurtarma, liman
faaliyetleri, gemi trafik hizmetleri, deniz kirlgi ile micadele gibi d&sik alanlarda
kullanihr. SOLAS, sahil devletlerini kendi karaaul igerisinde zorunlu gemi

raporlama hizmetlerinin tesisi ve uygulanmasi ygtkili kilmistir.
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1.2.1.12.Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)

Sahil devletleri her ne kadar trafik ayirm dizerutalama ve raporlama
sistemleri ile karasularinda seyir yapan gemila@riobciide kontrol altina alabilseler
de “alan izleme” glevinin yerine getiriimemesi nedeniyle, gemilerirenizde
catsmay! onleme kurallarina ve yerel dizenlemelere wyapadiklarinin izlenmesi,
seyir konusunda ihtiya¢c duyabilecekleri hidrografiketeorolojik ve deniz trgfi ile
ilgili bilgilerin verilebilmesi ve trafik yonetimim tek elde toplanmasinin@anmasi
amaciyla, bdlgesel, GTH (VTS) olarak adlandirni&@emi Trafik Hizmetleri” hayata
gecirilmigtir.

1.2.1.131insan Kontrolii Disinda Gelisen Olaylar

Hemen her zaman ve her durumda ggdlilecek olganistu olaylari
onleyebilmesansi bulunmagh icin bu olaylarin olgturac& riskler ve sonuclari,
oran agisindan goz ardi edilebilir niteliktedir.n&gin yagish bir havada gemiye
yildinm dismesi ve neticesinde kumandasi kaybolan gemininsmudan c¢ikarak
karaya oturmasi veya {a bir gemiye catmasinin o6ntne gegcilebilmesi olasi

gorilmemektedir

1.3. DENIZCILIK SEKTORUNDE EMN IYET ve RiSK

1.3.1. Risk ve Risk Yonetimi

Oxford soOzligine go6re emniyetin tanimi  “tehlike veya risklerden
bagimsizhik” tir. Riski tanimlamak icin once tehlikeletanimlamak gerekir.
Tehlikeler zarara sebep olabilecek potansiyele psdidiksel durumlar olarak
tanimlanir. Tehlikelerin 6nceden belirlenip, geréidlemlerin alinmamasi nedeniyle
dogan olaylarin sonuglari, insan yaralanmasi veya dligemiye, yike veya cevreye

verilen zararlageklinde kagimiza cikar.
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Riskin birgcok tanimi yapilmgtir. Denizcilik agisindan tanimi; tehlikenin
ortaya c¢ikmasi, yani belirli bir zaman siresi ig@ngle belirli bir kazanin okma
sansi”seklindedir. Riskin iki ana boyutu frekans siddettir(Bak,1999;23).

Frekans : Bir yil igerisinde kazanin olma olagidir. Risk analizinde,
degisik nedenlerin bir arada bulunmasi sonucu ortayarcilkiiytk kazalarin olma
olasilgl oldukga diiktir. Orngin Atlantik Okyanusunda seyreden kgeminin
vardiya zabitinin dikkatsiz§i nedeniyle bgka bir gemiye catmasi olagl) yilda

milyonda bir rastlanilan olasilik olarak tanimlaiiab

Siddet : Kaza olgtugunda kazanin beklenen etkilesgklinde tanimlanir.
Risk analizindesiddet, kazanin yayllma alaninin boyutu ve kazad&ieaenlerin
sayisi olarak dgerlendirilir.

Risk kazanin iki elemaninin olclisudur. Birincisi; tellikn kazayla
neticelenmesi olasgi (koti hava bir tehlikeli durumdur ama her zamazdya
sebebiyet vermeyebilir)ikincisi kaza olgtugunda kazanirsiddetidir (kotli hava
kosulu nedeniyle, glvertede gén bir gemicinin yaralanmasiyla, ayni nedenlgkba
gemiye catarak geminin tam kaybi farktidette iki olaydir).

Risk yonetimj can, mal, cevre ve kazanc¢ v@rha yonelik tehditlerin ve
risklerin kontrold, iyilgtiriimesi ve tanimlanmasi yakleninin sistematik yoludur.
Olasi tehlikelerin analizini ve tanimlamasini géirak Tehlikeler tanimlandiinda,
riskler potansiyel buyukluk ve olasilik olarak diglilir. Tim mimkdn riskler
tanimlandginda en etkili anlamda planlar yapilabilir. Seceresk 6nleme transfer
veya varsayim olabilir. Secenek ne olursa olsukn eisk kontrol 6nlemleri faaliyete
gecirilebilir(Bak,1999;24).

Denizde emniyet tedbirlerinin amaci, riski azalknodmalidir. Risk seviyesi,
tehlikenin olyma olasilgi(frequency-olasilik) ve tehlike sonucundaddetin
(consequence-etki -sonug) biilaidir.
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1.3.2. Risklerin Deerlendiriimesi

Yakin tarihe kadar, emniyet yonetimi ve bunaglb&urallar, bir kaza
sonucunda ortaya c¢lkan sonuclara gore tanimlan@dinimizde ise Emniyet
Yonetim Sistemi(EYS) ile riskleri oimadan tanimlamak ve kontrol altina almak
amaclanir.Bu dgrultuda 6ncelikle riskler deerlendirilir.

Niceliksel(quantitative) ve niteliksel(qualitativedlmak Uzere iki tir risk

degerlendirme yontemi vardir;

Niceliksel yontemin desisik yerlerde cok sayida olay bilgisine ve risk
seviyesinin sayisal @erlendirmesini kurmak icin 6énemli dlctide kagaaihtiyaci
vardir.Nicel teknikler, elde elveti veri bulundi@gunda, 6zellikle karmgak ve yliksek
riskli programlar icin uygundur.Olgim icin hata wéay gaclar gibi teknikler
kullanilir(Kuleyin,2005;83).

Niteliksel yontem, riski, bir faaliyetin dger bir faaliyete gore ne kadar risk
tasidigini tanimlamak icin karlastirmali bir yapi iginde kullanir.istenmeyen
olaylarin olyma olasilgl ve sonucu, etkileri ; yiksek, orta vestk gibi derecelerle
siniflandinlir. Bu siniflandirma, sonu¢ Uzerinden dazla etkiye sahip risk
senaryolarinin okiurulmasini sgar. Bir limanin risk dgerlendirmesinde, dikkatlice
disunulmis kasilastirilmali bir yontem icindeki risk uygulamasi, riskam deerini
saptamaya gerek duymadan yuksek seviyede riskni¢aadiyetlerin tanimlanmasina
izin verecektir(Kuleyin,2005;84).

Niteliksel risk degerlendirmesi ; Ozellikle buyuk ve kuguk limanlar da
uygulama acisindan g#ilik gostermesine rgmen, temel olarak aynidir. Bu
temelden yola cikilarak limanlarda uygulanacak dskerlendirmesi icin dorts@ama
ongorulmektedir (MSANZ,2004;16):

1 Veritoplama
2 Tehlikelerin tanimlanmasi ( HAZID-HAZard IDentifittan )
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3 Risk analizi
4 Risk YOnetim Stratejisinin belirlenmesi

1.3.2.1. Veri Toplama

Denizde risklerin saptanmasindaki veriler genadliglagidaki kaynaklardan ganir
(MSANZ,2004;16).

* Limanda daha 6nce yanmg olaylar, tehlikeli durumlar ve kaza kayitlari,

* Can kaybi kayitlari,

* Liman trafigi ve ticareti tahminleri,

* Radar gbzleme kayitlari,

» Bodlgedeki trafik ceitlili gi ve izlenen rotalar,

» Belirli bir noktadan gecen gemilerin sayi ve tiler

* Limanda hizmet verilen gemilerin tipleri, boyutlarve manevra
kabiliyetleri,

« Limandaki gelgit durumu, dalga ytkseklve dalga periyodu,

« Liman hakkinda hidrografik vesmografik bilgiler,

» Liman yaklgim rotasindaki derinlikler ve olasi tehlikeler

* Limana ait hava raporlari,

e Limanda bulunan rhtim 6zellikleri, boyutlari, suevg/esinden
yukseklikleri ve rihtim derinlikleri,

e Seyir yardimcilar ve konumlari,

» Limanda verilen hizmetler hakkinda bilgi,

* Kilavuzluk ve rémorkodhizmetlerinin durumu,

Toplanacak bu bilgilesiginda, limana ait olasi tehlikeler ve bu tehlikaler

nedenleri belirlenecek ve sonrakamalarda da risk alanlari gturulacaktir.
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1. 3.2.2. Tehlikelerin Tanimlanmasi (HAZID)

Gerekli verilerin toplanmasiyla birlikte, risk gkrlendirmesinin ikinci
HAZID (Hazard

Identification); tehlikelerin tanimlanmasi, olaylarmuhtemel nedenlerinin ve yol

asamasl| olan, tehlikelerin tanimlanmassamasina gecilir.
acac@l potansiyel zararlarin belirlenmesinin genel @nimidir. Bu teknik farkli
yontemler icerir .Bu yontemlerden biri de konuyigili uzman ve taraflarin bir araya

getirilerek, potansiyel tehlikelerin beyin firtiaydontemi ile ortaya konmasidir.

Bu yontemle birlikte, limanin tim sosyal paylda bir araya getirilerek, sz
konusu sosyal paydarin kendi uzmanliklari ve deneyimleri galtusunda limanin
fikir sglanir.

karsilasabilecei tehlikeler

(MSANZ,2004;17)

acisindan all verisi yapmasi

Beyin firtinasi, ¢cok sayida fikri, bir grup insamj kisa strede elde etme
tekniklerinden biri olarak tanimlanir. Burada biiegn 3 temel 6zellik “Cok sayida

fikir", “bir grup insan” ve “kisa sure” dir (Rawlson,1995;45).

Beyin firtinasi yontemi ile limanda bir tehlike tarlamasi 6rng verilecek
olur ise: “Pilot almak Uzere limana yak#n bir yolcu gemisinin, pilot alma
noktasina yakin bir yerde balik¢l ile gatasi”. Tablo 1 de gorulgi gibi, s6z
konusu tehlikenin tanimlanmasiyla birlikte, tehhke ayrintilari, nedenleri ve
sonugclari da belirlenmiolacaktir. (MSANZ 2004;18)

Tablo 1 : Tehlike Tanimlama Ornek Tablosu

Bir Tehlikenin Tanunlanmas: Ormeg

Tehlikemn | Tehlikenn | Gemilenn Tehlikermn Tehlike Tehlikenin Tehlikenin
Srufi Balgest Tipleri Ad Detayt Medenlen Sonuglan
Catizma A Yolou gemist Liman Pilot almak Catigmayt énleme 10 personeh bulunan
Ve Yalklaginmda | tzere vakdagan | tizigine uygunsuzul, baliet teknes batar
balikct gemist kaza yolou getnisitin yogun baltoct can kaybd ve varalarma olur
vakindaki bir trafigi habetlesmede taddi zarar 100.000 dolar
baldocs ile yetersizlilc cevre zarart 50.000 dolar
catismas
(yazar)
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Bu gamada beyin firtinasi yontemiyle birlikte, tehlikerolasilik ve etki
degerleri de dahil tim 6zelliklerini iceren, s0z ks limana ait bir tehlike listesi
olusturulur. Boylelikle can, mal ve cevresel zarara gohn tehlikeler ve detaylari bir

sonraki gamada risk dgerleri hesaplanmak Uzere belirlegrolur.

Asagidaki tablo 2 de olasilik ve etki glerleriyle birlikte olgturulan can, mal

ve cevre ile ilgili tehlike listeleri 6rnek tablogdrilmektedir.

Tablo 2 : Olasilik ve Etki Deserleriyle Birlikte Olu sturulan Tehlike Listeleri

Ornek Tablosu

Olasihk ve Etki Degerleriyle Bulikte Olustwrulan Cevresel Tehhilke Listes:

TEHLIKENIN DEGERLENDIRILMEST

Tehlikenin Tehlikenin Muhtemel |EN OLASI{Most Likely) TEHLIKEN KOTU(Worst Credible) TEHLIE
Detayr Nedenleri En Olas: EtkiZarar)] En Olas1 Olasthk |En kitii EkigZarar)| En Kitii Olasilik

Gemi Tipi
Tehlikenin Ady

T ehlikenin Numaras
T ehlikenin smifi
T ehlikenin Biélges:

C4cok ciddi derecede(1 M dolar ve Ozerinde)

C4cok ciddi derecede(1 M dolar ve Ozerinde)
F1:Bir yil iginde olma olasiligs

CZora derecede{10.000-100.000 dolar)
C3:ciddi derecede(100.000 -1 M dolar)
F1:Bir yil iginde olma olasiligs

F5:1000 yildan fazla bar siirede olma olasilifi
C1kigik derecede(1.000-10 000 dolar)
CZorta derecede{10.000-100.000 dolar)
C3ciddi derecede{100.000 -1 M dolar)
F5:1000 yildan fazla bar siirede olma olasilifi

C:dnemsizi{0-1.000 dolar arasi)
C1kiicik derecede(1.000-10 000 dolar)
F2:1-9 w1l arasinda olma olasilig

F3:10-9% yil arasinda olma olasihig
F4:100-89% w1l arasinda olma olasligs
COdnemsiz{0-1.000 dolar arasi)

F2:1-9 w1l arasinda olma olasilig

F3:10-9% yil arasinda olma olasihig
F4:100-89% w1l arasinda olma olasligs

( Kaynak : MSANZ,2004;A3)

1.3.2.3. Risk Analizi
Tehlikelerin  tanimlanmasiyla birlikte s6z konusu hlileclere  ait

“olasilik(sikligl) (frequency)” ve “etki-sonug¢ (consequence)” gelderi ortaya

ctkmaktadir.
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Olasilik olcutt, niteliksel bir risk dgerlendirmesinde kullanilacak bir risk
matrisi yapilandirilirken, riskin olasilik bgeni, hareket temelli ve sure¢ temelli
olmak uUzere iki farkhsekilde ele alinabilir. Hareket sayisi cok olan Infzada,

hareket temelli bir 6lgén benimsenmesi daha uygun olacaktir(ABS,2000;37)

Olasilik oOl¢ginin kullaniimasi ile birlikte, belirlenen zamanlidii iginde
gerceklemekte olan bir tehlikenin, meydana gelme olgsiirtaya konulmsg olur.
Asagida Liman risk dgerlendirmesi icin kullanilan risk matrisinin olakilolcesi
gorulmektedir(PLA,2001;8).

Kategori Tanim Aciklama
F1 Cok sik Bir yil icinde olma olasgli
F2 Sik 1-9 yil arasinda olma olagili
F3 Ara sira 10-99 yil arasinda olma ol&sili
F4 Nadir 100-999 yil arasinda olma ol&sili
F5 Cok nadir 1000 yildan fazla bir stirede olma iz

Etki-sonug¢ olgutd, Limanlarla ilgili yapilacak risk dgerlendirmesinde
kullanilacak etki olgutunu  dort farkh acidan elelmak mumkundir.
Bunlar(PLA,2001;8);

« Insan kaybi ve yaralanma,
* mal kaybi,
* cevresel etki,

* limanda § kaybi,

Etki dlchtd icin kullanilan tum kategoriler, herribdegisik tipteki kayiplarla
ilgili sonucu 6lgmeyi sgiyor gibi tek tek ele alinmalidir. Bu daoultuda, ger bir
risk Olcesi yuksek seviyede risk gosteriyorsa o bdlgede #sktrolinin gerekl
oldugu sonucuna varmak mumkuandar.
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Tablo 3 de limanda risk @erlendirmesi icin kullanilan, risk etki olge
kategorileri gorilmektedir.

Tablo 3 : Etki Degerlendirme Kategorileri

ETEI DEGERLENDIRME KATEGORILERT

INSAN KAYBI VE

KATEGORI YARALANMA MAL KAYBI CEVRERESEL ETKI LIMANDA I$ KAYBI
0 YOK anemsiz (0-1.000 Bnemsiz [0-1.000 Onemsiz (0-1.000
ABD Daolar) ABD Dolan) ABD Daolar)

kigik derecede (1.000-

Kugik derecede [tek basit kilgik derecede (1.000- kigik derecede (1.000-
1 yaralanma) 10.000 ABD Dolan) 10.000 ABD Dolar) IS 1)
gelirlerden kisa streli kayip
orta derecede {(10.000- orta derecede (10.000-
2 Hafif derecede (bir cok orta orta derecede (10 .000- 100.000 ABD Dolan) limitli | 100.000 ABD Dolan) gegici
ve tek daha biyilk yaralanma 100.000 ABD Dolar) dis yardim gereldiren cevresel| olarak limanin kapanmasi ve
kirlilik sinirlamalar

ciddi derecede (100.000-

3 Ciddi{bir gok daha byl ciddi dereceds (100.000- 1.000.000 ABD Dolan) cicdi derecede (100.000-
varalanma weya tek alumii 1.000.000 ABD Dolarn) Balgeslyardim yaylmaig 1.000.000 ABD Dolan)
kirlilike
cok cidi dereceds (1.000.000 | cok cidi dereceds (1.000.000
4 cok ciddi dercede (birden | gok cidi derecede (1.000.000| ABD Dolan ve Uzeri) Cevre | AED Dolar we Uzeri) Limanin
fazla &lium}) ABD Dolan ve Uzer) zarar ok yiksek ve yvayilmig 1-2 ginden fazla ticarste
kirlilike kapanmasi

(Raynak : PLA,2001:5)

Risk deerlendirme sidrecinin c¢iktisi bir risk matrisidir.isR matrisi,
tanimlanan risklerin, olasilik ve etki dlcutleri sitasi ile, risk azaltma ve izleme

faaliyetlerinin girdisini olgturan 6zet bilgileri icerir(Kuleyin,2005;91)
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Sekil 1 : Ornek Risk Matrisi
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(Kaynak : PLA 2001;6)

Risk matrisinin bglangi¢c noktasindaki tehlikelerin olma olagiffrequency)
cok dizuk ve ayni zamanda meydana gefirdetki (consequence) son derece
onemsizdir. Onemsiz bolgedeki riskldabul edilebilir(acceptable) dlgiitlerdedir.
Bu bolgede dgerlendirilen riskler icin herhangi bir risk azaltmgemine gerek
yoktur. Diger taraftan, matrisin yukselen taraftaki tehlikeleolma olasilgl sik ve
etkisi felaket olarak tanimlanir ve bu bolgedekkker kabul edilemez (intolerable)
olarak nitelendirilir. Bu bélgede derlendirilen riskler, maliyetine bakilmaksizin

risk azaltilmasislemine balaniimalidir(Kuo,1998;71).
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Ayrica matrisinALARP (As Low As Reasonabld’racticable (orta derecede
kabul edilebilirlik))olarak tanimlanan bolgesindekskler ise, maliyeti elverdi

Olcide dgerlendirmeye alinir.

Yukarida belirtilen olasilik ve etki olcutleri ileirlikte sekil 1 de verilen risk
matrisine girilerek s6z konusu tehlikelerin riskr@geleri 0-10 puan arasinda bir
saylyla ifade edilngi olur. Tanimlanny tim tehlikeler icin bu dgerlendirme, biri en
olasi (most likely) durum, biri de en kétl (worsedible) durum acgisindan olmak
Uzere iki kez yapilarak tim tehlikelerin her ikirdm igin risk dereceleri belirlengi
olur(PLA,2001;10).

“En olasI” ve “en kétl” her iki durum icin de riglereceleri belirlenngiolan
tehlikeler kendi aralarinda gerlendirilerek, bir 6nem sirasi glurulur. Bu noktada,
daha 6nce de ifade edifgigibi, risk puani yiksek olan riskler daha onernnlike
oncelikli midahale gerektirir.(ABS,2000;121,Kuley@005;)

1.3.2.4. Risk Yonetim Stratejilerinin Belirlenmesi

Risk dereceleri belirlenmive zarara yol agan emniyet risklerinin kontrolt ve
pro-aktif (6nlem alici) bir yaklamla s6z konusu risklerin etkilerinin azaltilmasi
sgglanmalidir. Tehlikelerin tanimlanmassaanasinda edinilen bilgiler, bu konuya
Isik tutacak ve sOz konusu risklerin Onlenmesi iciapiymasi gerekenler bu
dogrultuda belirlenecektir. Alinacak olan dnlemleriratamasi veya oncgli konusu
o riskin, risk puaniyla dgru orantihdir.(MSANZ,2004;21)

Risk puanlari ve anlamlarsaida ifade edildii gibidir(MSANZ,2004;12) :

Risk Puanlari Aciklamasi

e 01 Ihmal edilebilir risk (negligible risk)
e 2-3 Dk risk (low risk)

e 45 Orta dereceli risk (ALARP)
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6 Yukselmekte olan risk (heightened risk)
e 7-8 Onemli risk (significant risk)
« 9-10 Yuksek risk (high risk)

Yukarida ifade edildi gibi risk derecelerini 0-10 puan arasinda bigatée
tanimlamak mumkuindur.Bu tanimlardan yola c¢ikaralcetik sirasi belirlenir.
Oncelikli risklerden bglamak kaydiyla , “beyin firtinasi sirasinda ortkgaulan s6z
konusu tehlikelerin muhtemel nedenleri ortadan kaidaya veya en azindan
yumuwatiimaya cakilir.(Kuo,1998;52) Bu sgamada, s0z konusu tehlikelerin
belirtilecesi tablo 4 de verilen risk kontrol listesi gturulur.(Msanz 2004;B2)

Tablo 4 : Ornek Risk Kontrol Listesi

RISK KONTROL LISTESI
Risk . Kontrol Edilecel: Tehhlceler
Kontroli| 0™ e 1[2]3][4[5]6|7]8]9 10

QMSANZ 2004:B2)

S6z konusu kontrol listesiyle birlikte, tanimlanaskler konusunda alinacak

onlemler ve uygulanacak risk yonetim stratejileglitblenmis olur.

Ornesin, “romorkoérlerin  yetersizfiinin - giderilmesi ve bu konuda

yapilacaklarin planlanmasi”, bir risk kontroll uygmasi olarak dgerlendirilebilir.
Sonuc¢ olarak; bu ve benzeri risk kontroli uygulEmgla birlikte,

tanimlanan tehlikeler dwultusunda farkli ve buatinsel bir risk yonetim &tyesi
ortaya konulmsg olacaktir.(ABS,2000;24)
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1.3.3. Denizde Riskler

Denizdeki riskler gagidaki bagliklar altinda incelenngtir.

1.3.3.1. Deniz Risklerinin Tanimi

Denizcilik sektérinde risk kavrami, kazalarin dekbrani ve sonuclariyla
ili gkilidir.

Bir liman veya liman yakkaminda olgan bir kazanin sonucu; ¢evreye ciddi
zarar veya liman gelirlerinde blyuk kaweklinde olabilit Bu, liman icin cevre ile
ilgili kaygilarin giderek artmasina ve liman geti plani icin potansiyel cevre etki
degerlendirmesinin daha dikkatli incelenmesine nedéur. d.iman yaklgiminda
olusacak bir kaza ise, liman yaklan kanalinin kapanmasina neden olabilir. Bunun
sonucu gemilerin bir kismi limana giremeyebilirtme da liman gelirlerinde 6nemli

kayiplarin olgacal anlamina gelir.

Bdyle durumlarda, kazanin sonucu olarak ortayangitarum, can kaybi
acisindan dal, hem cevreye olan zarar hem de gelir kaybi Oleiimolarak
algilanacaktir. (PIANC,1997,Cokgoriiér,2003;84).

Liman yaklgim kanali acisindan en 6nemli kaza risk$ersekildedir;
Catsma

Sabit yizmezlere ¢carpma (rihtim,iskele vs)

Sabit yuzerlere carpma (demirli gegaimandira vs.)

A W N P

Oturma

1.3.3.2. Denizde Risk Tahmini

Risk tahminleri genellikle iki turdir. Bu tahminlgine ve geriye dgu

yapilir. Geriye dgru yapilan tahminler, belirli bir durumda meydanalep cok
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sayida kaza sayisina dayanir. Bu surette de ridignu olarak tahmin edilgh
konusunda bir guven oacaktir. One dgru tahminler ise, geriye gou olarak
yapilan tahminlerin az sayida gercek kazanin meyda@elmesi nedeniyle
yapilamadi durumlarda yapilir. Bunlar ise olaylar zinciribegli durum analizine
dayanan olasiliklari icerir. Bu olaylarin her binmlasilgl, diger durumlardan alinan
veriler kagilastirilarak elde edilmektedir .Bu bilgiler guvenilde olsa, nihai risk
tahminleri, durumlarin kadastirilabilirli gine ve olaylar serisinin dou tanimlamy
olup olmadiklarina kgl kalacaktir.(Cokgoérmgler,2003;86)

Bu aciklama, limanlarda risklerin nasil ele algdi gostermektedir. Cok can
kaybi kayith limanlar icin mevcut deniz riski, @@ dasru tahmin yontemiyle elde
edilebilir. Uygun veri tabani mevcut gitsse, bgka bir yerden, belki b&a bir liman
ile kasilastirma yapmak suretiyle verilerin bulunmasi ve sdandsu limana

uyarlanmasi gerekebilir.(Cokgorigiér,2003;86)

1.3.3.3. Denizde Riski Azaltma Ydntemleri

Denizde riski azaltma yontemleri, 5 temelslda altinda incelennstir.
Bunlar gagida ifade edildii gibidir ;

* gemi trafik hizmetleri (VTS),
e calisma sinirlari,

* calisma kurallart,

e seyir yardimcilari,

» trafik ayirim dtzenleri (TSS).
1.3.3.3.1. Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)
VTS denizcilere tavsiye nitgli tagiyan trafik diizenleme hizmetidir. Sistemi

kullanan gemilere bilgi ve tavsiye hizmeti sunaapBr noktalarinda bu merkezlere

gemilerden iletilen bilgiler deerlendirilir ve VTS trafik takip ve dizenini yuriiti
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Bu tur trafik hizmetleri, limanlarda ve uluslararasu yollarinda kullanilir.
Geminin genel kontroli her zaman Kaptanda olup Wi&kezi, limanin emniyetli
operasyonu agisindan; liman hiz limitlerine uyulmagemirde bekleme, misaade
verilmedikge belirli bir noktanin ilerisine yaklmamak vb. gemiden bazi kurallara

uymasini isteyebilir.

Bu sistemde radar izleme olanaklari kullanilir. €dejemiler, gemiyi tanitan
kimlik ile markalanir. Bu markalama radarda, genmanda kaldii muddetce

tutulur. Genellikle markalanmtiim gemilerin hareketleri dijital kayitla izlenir.

Dunya genelinde gemi trgin, 6zellikle dar b@azlar, liman ve liman
yaklasimlarinda artmasi, bu su yollarinda geilis trafik yontemlerine ihtiyag

oldugunu ortaya ¢ikarntir.

VTS’in sgladigl faydalarsu sekilde siralanabilir: VTS genel anlamda can,
mal emniyeti sglar, gemi operasyonlarinda verimgiliarttirir ve ¢cevre konusunda

hassas bolgelerde ¢evre emniyetini artirir.

Liman ileticileri ve kullanicilar, gemi traginin aksinin hizlanmasi,
kazalarin onlenmesi, denizcilikte verimgiin artmasi sebebiyle VTS'den
yararlanirlar.(Cokgormyglier,2003;89)

1.3.3.3.2. Cakma Sinirlamalar

Calisma sinirlamalarideniz riski ve emniyetiyle ilgilidir. Risk ve enyst
dizeylerini belirleyen kistaslarin, gaha sinirlarinin da belirlenmesi gerekir.
Sinirlar  belirlendiinde, gecilip gecilmedikleri kontrol edilebilir. Buimitler
romorkor, palamar operasyonu, kilavuz alma, ustgemgaslama hizlari, ters
manevralar, rihtimda Bh gemi hareketleri icin belirlenir. Ozellikle romdar
operasyonlari, acil durum senaryolari, rihtim opgoalari ve bekleme zamani

acisindan da 6nemli bir zemin giurur.
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1.3.3.3.3. Cakma Kurallari

Calsma sinirlamalari, dial olarak caymakurallarinin olgumunu sglar. Bu
kurallar érngin, belirli gemilerin belirli bélgelerdeki seyirlerxde emniyet gelerinin
neler olabilecgini, acil durumlarda ne yapmak gergi vb. konulari belirler.
Ayrica gemi kaptanlari ve terminal operatotrleriatarxdan sglanan ilave bilgiler,
terminal calgmalari ve emniyet gerekleri hakkinda yerel gah kurallarina ilave
katki sglayabilir.

1.3.3.3.4. Seyir Yardimcilari

Seyir yardimcilari, basit olabilgli gibi cok daha komplike, masrafli ve
personelli olarak iga edilebilit Seyir yardimcilari, tesis edildikleri bolge ve
kullanim amaclarina gore tip, boyut wekillerinde farkliliklar vardir. Bunlar;
samandiralar, fener ve fener gemileri, transit hatlais karetleri ve radar

yansiticilari vb. olabilmektedir. (Maloney,1985)

Seyir yardimcilari, denizde risklerin azaltilmasrighyati 6neme sabhiptirler.

1.3.3.3.5. Trafik Ayirim Dizenleri (TSS)

Trafik Ayirim duzenleri(TSS), ayri yonde gitmeld&an gemilerin rotalarini
degisik trafik ayirim seritlerine yonlendirir. Bunlarin arasinda emniyetidi olarak
bir trafik ayirim aralgl kullanilir. Bu da gemilerin birbirlerinden etkileneyecek
sekilde rotalarinda seyretmelerinigéar. Boylelikle catgma risklerini azaltir. Ayrica
ana trafik hatlarini kullanmayan kicik teknelerndg sahil trafik alanlan
olusturabilir. TSS den gegisiki kurallara bgidir ve bu gegier genellikle belirli
geck noktalarinda yapilarak bu bdlgelerde daha diklsatiir yapiimasi temin edilir.
Ozellikle liman yaklaimlarinda, liman gig-cikis bolgelerinde ve dar sularda buyik

yarar sglamaktadir.

25



IKINCI BOLUM

KRUVAZ IYER TURIiZM VE KU SADASI LiMANI

2.1. KRUVAZIYER TURIZM

Kruvaziyer ; “buyidk gezinti gemisi” anlamina gelkbedir ve dilimize

Fransizca'dan girmgiir(www.tdk.gov.t).

Turizm ; “ dinlenme, glenme, gérme vb. amaclarla yapilan gezi” anlamina

gelmektedir ve bu kelime de dilimize Fransizca'damistir(www.tdk.gov.t).

Yukaridaki ifadelerden arydacasl Uzere, “kruvaziyer turizm” igin ;
dinlenme, glenme, gdérme vb. amaclarla, blylk gezinti gemisi yapilan gezi

anlami gitkmaktadir.

Asagidaki boltimlerde kruvaziyer turizm incelenyti.

2.1.1. Kruvaziyer Turizmin Gelisimi

Denizyolu ile vyolcu tamacilgr ilk olarak 18.ylzyilda, Avrupa’dan yeni
dinya olarak nitelendirilen Amerika kitasina yapilkdle ve kismen gdcmen
tasimacilgl ile balamistir. 1500-2000 yolcu kapasitesine sahip gemiler kiezey
Avrupa ve Akdeniz limanlarindanitélya’dan Amerika’ya gogclerin hizlangl

donem) Amerika’ya gocmenlerstamistir.

Kuzey Atlantik'te tonaji 10000 ile 27000 arasindagigen duzenli hatlarda
calisan gemilerle 6500 kiye kadar yolcu tanabilmekteydi. Muhacir gemileri olarak
bilinen bu gemilerde yolcularin maddi durumlarir@egcsaitli mevkilerde yolculuk
yapmak mumkindd. Bu dénemde yolcu gemileri, hencwaln hem de yukin

tasindigl, gemiler olarak da hizmet verglerdir. Ayrica bu gemilerde, yolcu ile
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birlikte posta taamacilgl da yapilmgtir. Ve bir dénem yolcu gemileri posta gemileri

olarak adlandiriinstir.

Yolcu tagimacilginda, ekonomik ve tarifeli gama yolunda, ilk Lloyd’s List
adll Ingiliz denizcilik gazetesi 16.05.1838 gunlu niishds, Great Wettern adli
makineli yolcu gemisinin, 8.2 knots ile Atlantik’igectigini  duyurmustur
(DEU;1998).

1. Dinya sava sonrasinda 1930’ lu yillarda Transatlantik aé hilinen,
sadece yolcu tayan luks kamarali, salonlu, 20.000 grostonun imeiki yolcu
gemileri ile tgimacilga devam edilnstir. 2. diinya savwa sonrasinda ucaklardaki
gelisme ile, iki liman arasinda yolcu sevkiyatini 6nnala tutan bu gemilere talep

gittikce dimustar.

Bu gelsmenin sonucu gemi donatanlari turizm argeygerisinde yeni bir
kavramyaratarak, gemilerini tatil / gezi amagcl kullarkngoluna gitmglerdir. Iste
kruvaziyer turizm de@miz olgu budur. Burada amag¢ “yolcularin iki nokteasinda
tasinmasi olmayip, belirli bir stre icinde, belirlerymbir program cercevesinde,
muhtelif limanlarin ziyareti ve bu limanlarda daiglefaaliyetlerin gerceklgtirmesi”
seklinde olymustur (Bilkent,2002).

Kruvaziyer gemiler ile otel ve deniglétmecgi ylzer bir yapinin igerisinde
batanlstirilmi stir. Aligveris, eslence merkezleri, balkonlu kamaralar, kumarhaneler,
bar , disko, gazintnizmetleri, dinlenme, okuma, spor salonlari, glingisizeteler ve
dergiler, konferans salonlari, tiyatro ve kutipHaneuydu haberlgne imkanlari ile
yolcuya yonelik her turli hizmeti verebilen ¢ok @iteli yuzer tatil koyld haline
gelmilerdir. Kaya tirmary, tenis, ¢cocuk klupleri, guzellik salonlari ile lgaya
sunulan hizmetin ¢dlili gine, konforun derecesine ve yolcu kapasiteleringliba
olarak caitlilik gostermektedir [stikbal,2006).

Dunya capinda kruvaziyer turizme olan taleptekisaonucusirketler 2000-

2005 yillari arasinda 68 yeni kruvaziyeri filolaaikatmglardir. Dinyada kruvaziyer
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turizme hizmet eden yallk 400 gemi mevcuttur. Bu sayinin 6nimuzdeki donemd

artmasi ve kruvaziyer turizmdeki gghienin sirmesi beklenmektedir.

Ek 6 da goruldgl tzere Aralik- 2006 ile 2011 yillar arasinda &pl92.802

yatak kapasitesine sahip, 35 kruvaziyer sigpaserilmistir. Toplam dgeri yaklagik

21 milyar Amerikan Dolarr’ni bulmaktadir ve yatakeslma digen maliyet ise
ortalama 199,237 Amerikan dolaridir (Cruse Indubtews, 2006a;32).

Dunya pazarindaki kruvaziyersletici sirketler incelendiinde, 3 buyik

sirketin tablo 5 de gorulditi gibi, dinya pazarinin %79,5 kontrol ettikleri

gorulmektedir.

Tablo 5: Dunya Kruvaziyer Pazarina HakimSirketleri Gosterir Tablo

, 2010 YILI

SIRKET ADI  [2002 YILI 2006 YILI ARV IND)
PAZAR PAYI % ;)AZAR PAYl | bAZAR PAYI%

CANIVAL
CORPORATION 281 48,1 51,6
ROYAL
CARIBIAN 20,4 216 23.2
CRUISES

CRUISES

P&0O PRINCESS

D

111

Carnival Corparation ile bigte

STAR CRUISES
GROUP

9,7

9,8

12

TOPLAM

69,3

79,5

86,8

(SEATRADE CRUISE REVIEW MARCH 2006;37)
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2.1.2. Turkiye’de Deniz Turizmi ve Turistik Liman K avrami

Denizler, tarih boyunca insan hayatinda énemliybirtutmutur. Yer kirede
su ile kapl alanlar karalarin 2,5 katidir. Turitsebinde etken olagehirlesme, milli
gelir, fiyatlar ve ulatirma faktorlerinin bir bglantisi olarak buginki yam
kosullarinin getirdgi dinlenme ihtiyaci, denizi, turizm sektérinin ameinli elemant

haline getirerek boyutlari gtantistl buyukliklere udan bir sektor yaratrgiir.

Tarkiye Uc tarafi denizlerle gevrili, ok uzun kgaridi olan denizci bir tlke
olmasi gereken bir konumdadir. 2805 km Ege keyidi, 1634 km Karadeniz kiyi
seridi, 1557 km. Akdeniz kiyseridi, 1190 km. Marmara kiweridi ve adalara ait
kiylr seridi olmak (zere, toplam 8333 km’ lik bir kiyseridine sahiptir
(Cetingzlu,1999;15)

Koylar, yarimadalar, burunlar, ada, adacik ve k&ia ile dgzal guzellikler
ve bunun yaninda kultirel ve tarihi zenginliklerebikle Ege ve Akdeniz kiyilarini
¢cok cazip deniz turizm merkezi haline getigtimi Ege kiyillarinda bulunan dal,
tarihi ve kultirel agidan zengin Dikili, kadasi, Bodrum, Marmaris ve Fethiye gibi

kicuksirin kasabalar deniz turizm merkezleri haline geglerdir.

Yabanci bayrakli yatlarin limanlari ziyareti ile ligeneye baglayan deniz
turizmi, dinyadaki turizm anlaygnin gelsmesi ve dgismesi ile birlikte, Turk
Limanlarini, kruvaziyer gemilere hizmet edéturistik limanlar (kruvaziyer

limanlar)” haline getirmgtir.

3621 sayili Kiyr Kanunu 6.maddesi C bendi ; “Organturlar ile seyahat
eden kgilerin tasindigl yolcu gemilerinin  (kruvaziyer) tgandgi, gundn
teknolojisine uygun yolcu gemisine hizmet vermekaamngla liman hizmetlerinin
(elektrik, jeneratér, su, telefon, internet ve kemzeknik balanti noktalari ve
hatlarinin)sglandigi, yolcularla ilgili gimrikli alan ve hizmetlerinigoraldig,
ulke tanitimi ve imajini Ust seviyeye cikaracakziuramach (yeme-icme tesisleri,

alisveris merkezleri, haberfgne ve ulatirmaya yonelik [Uniteler, dagma,
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enformasyon ve banka hizmetleri, konaklama unitetdis binalari) fonksiyonlarina
sahip olup, kruvaziyerlerin yagrmasina ve yolculari indirmeye misait deniz yapilari
ve yan tesislerinin yer algh kruvaziyer ve yat limanlari yapilabilir’ tanimlei

kruvaziyer limanda ne gibi hizmetler sunulabil@cacik olarak ifade edilmektedir.

2634 sayih Turizmi Tgvik Yasasr’'nin bazi maddelerini gigtiren tasari ile
“ Deniz Turizm ” kavrami artik tim biéenleri ile yasaya girmgiir.Bu tasari ile “Yat
Turizmi” olan sektérin adi “Deniz Turizmi” olarakegistirildi ve gengletildi.

“Kruvaziyer” ve “Kruvaziyer Limanlar” kanun kapsana alindi (DTO,2006).

2.1.3. Yolcu Liman veiskelelerinin Onemi

Dunyada organize 6200'Un Uzerinde liman vardir. y20tcaretinin % 90’ hk
kismi denizyolu ile yapilmaktadir. Turk limanlarird/a ticaretinin % 3'Une hizmet
vermektedir(TLMD,2006;06ns6z).

Batin didnyada oldiu gibi ulkemizde de uluslararasi ticaretin biyuk bi
bolumu halen en ekonomik yol olan denizyoluyla g&lestiriimektedir. Taima
(lojistik, ulastirma) zincirinin deniz ay@ni olusturan limanlar, tlke ekonomilerinin
gelismesinde etkin bir rol oynamaktadir .Limanlar; mitve iskelelerine gemilerin,
deniz taima araclarinin yagg baglayabilecgi veya su alanlarina
demirleyebilecgi imkanlari kapsayan, gemiden kiyiya, gemiden gemigyidan
gemiye yuk veya insan nakli, gemileringtenip kaldirilmasi veya demirlemeleri,
esyanin karada ve denizde teslimine kadar gecen sinredhafazasi ve mevcut
imkanlari ile gemilerin her turlt ihtiyaclarini kalamak tzere donatiimsinirh kara
ve deniz alanlaridir. Limanlar geneldegtiliama zincirinin bir halkasi olup, bélgedeki
endustrinin blyumesine ve ticaretin gelesine yardimci olurlar. gkl bir
ekonomik gelme icin, liman ve hinterlandi birbirine gla olmalidir.  Limanlar
hizmet alanlari, idaresekilleri ve buyuklik vs. niteliklerine gbére veya ushl,
bblgesel veya uluslararasi ticaret ve turizm amaglrak siniflandirilabilir
(Altincubuk,2000).
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Liman, turizm acgisindan genellikle yolcularin &eie girs-cikis yaptgi bir
Us olarak ifade edilebilir. Limanda ganabilecek aksakliklar, ekonomide kazancin
azalmasi ile maliyetlerin artmasina neden olabfieagbi, turizmin arzu edilen
seviyeye gelmesini de zogtarabilmektedir. Bu bakimdan liman hizmetlerinin ign
sekilde yapilmasi icin kisa ve uzun vadede her tuddlemlerin alinmasi

gerekmektedir.

2.1.4. Turkiye’'deki Limanlar

Turkiye'nin 8333 km’ lik kiyiseridinde, uluslararasi ticarete hizmet veren
143 iskele, rihtim ve liman tesisi bulunmaktadiryrida 22 adet dolum tesisi
samandirasi mevcuttur. Bunlarin 12 tanesi kamu lime22 tanesi 6zel liman, rihtim
ve iskele, 31 tanesi belediyelere aitlitirkiye genelinde tablo 6 da belirtifgigibi
toplam 165 liman ve iskele mevcuttur (TLMD,2006:39)

Tablo 6 : Tirkiye’de Bulunan Liman ve Iskeleler

Ozel liman/ |[Kamu Limani |Belediye
Bolgeler ) . .
iskele sayisi Sayisi Iskelesi Sayisi
Karadeniz 17 2 13
Marmara 61 5 10
Ege 22 1 6
Akdeniz 22 4 2
Toplam 122 12 31
Genel Toplam 165

(TLMD,2006:39)
Turizme ve yolcu gemileringu an 14 liman da hizmet verilmektedir. Bunlar ;

Samsun, Trabzonistanbul, Canakkale, Dikili, Gme, izmir, Kusadasi, Bodrum,

Fethiye, Marmaris, Antalya, Alanya ve Mersin limamdlir. Bu limanlarin ¢gu ayni
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zamanda yuk limani olarak da hizmet vermektedirdeSa Turizm amagl
Kruvaziyer gemilere hizmet veren limanldistanbul - Karakdy Yolcu Limani,
Kusadasi, Marmaris ve Bodrum limanlaridir. Bunlarda Turistik liman veya

kruvaziyer liman olarak siniflandiriimaktadir.
Yolcu gemilerine hizmet veren dnemli limanlgagda tablo 7 de verilngtir.
Tablo bu limanlarin hanggkirketler tarafindan sietildigini ve hangi hizmetler

verildigini gostermektedir.

Tablo 7 : Tirkiye'de Yolcu Gemilerine Hizmet Veren Onemli Limanlar

TURKIYE'DE YOLCU GEMILERINE HIZMET VEREN ONEMLI LIMANLAR
Liman Adx T_D'I' Etubu Cesme Limam Dikili iskelesi T:C'D'D' Ll Kusadasi Limam  |Marmaris Limam |Antalya Limam Alanya iskelesi
Limam Limam
—_— Tusskiye Denizeilk E;:”ﬁeég“i ?‘k'.]‘ L’;“lm . |TCDD. Liman  |Ege Liman Masmatis Liman Ei‘:digt' 2““tlal§’a lidag Alanya Liman
1 Kurulus 1gletmelesi A 3 A CpEmelen ) WHEC PRSI etme Midislign |[etmeled AF (Igletmecitigi A S AP et eten A S
e Tic. A5 AS
Hizmet Tiirii Yolow Y olow, Vi ¥ olew, Vil Yolew, ¥k Yolew Volow, Fik Volow, Vik Volew
N Ulisoy Cesme Dikili Liman ve . Cttadogu Antalya
o Tisrliye Denizcilik | _ . | Tiildye Denizoilik  |Ege Liman IMarmaris Liman ) 7% | Alidag Alanya Liman
A1 AT Isletmelen A 3. Liman Igletmeleri T Igtetmeterd Isletmeleri 4.5 Igletmeleri 4.3, Isletmecilizi & 5. Liman Iyletmeleri Isletmeleri A3
45 Tic A5 45
e e |Ulusoy Cegme " 5 5 Ortadogu Antalya .
. I . Tiitkiye Denizeilik |~ Tiitkiye Denizcilik  |Ege Liman Ilatmatis Liman . * 7 |Alidag Alanya Liman
Rémorkaj Hizmed Istetmelesi A S ;““‘m Igletmelet Yok Islotmelesi 45, |Isletmeleri A5, |Isletmesitigi A 5 ]:;‘m Igletaneled 1 etend 4.5
5 5
Kan Ank Hizmeti Evet Evet Evet Evet Evet Evet Evet Evet
Smn Ah Hizmet Ewet Evwet Evet Evet Ewet Hayit Hayit Hayir
Yalkat Hizmeti Hayr Ewet Evet Hayr Hayr Hayit Hayit Ewet
Su Hizmeti Evet Evet Evet Evet Evet Evet Evet Ewet
Yangmla Miicadele
Tegkilah Var Var Var Var Var Evet Evet Yok
Gemi Tamir Bakam 7., Yok Yok Yok Yok ok ok Yok
Deniz Hudut Kapisa Evet Evet Evet Evet Evret Evet Evet Evet
Gemi Say1s12004 i 235 504 44 38 347 1221 26 183
Yolcu Says12004 b |207 238 101185 9.134 151296 275623 277 366 54117
(Faynak: www.denizeilik gov ir)

Yolcu gemilerine hizmet veren ve tablo 8 ile gdsen Turkiye’nin dnemli
limanlari, yolcu sayilari acisindan inceleiidde, Kwadasi Limanrnin en fazla
kruvaziyer yolcu ziyaret eden limani oglugoéralir. Denizcilik MUstgarligl internet
sitesine gore 2004 yilinda 277.866 say! ile enafgzlicunun, Marmaris Limanina
geldigi gorilmektedir. Fakat bu verinin icerisinde Yunadalarina ¢ajan guinu
birlik yolcu motoru ile Marmaris’e gelen yolculardaulunmaktadir bu nedenle

sadece kruvaziyer yolculari géstermemektedir.
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Tablo 8 : Turkiye’nin Onemli Yolcu Limanlarin Ait Y olcu Sayisini Gosterir

Tablo

TURKIYE'NIN ONEMLI YOLCU L IMANLARINA A iT YOLCU SAYILARI

2000 2001 2002 2003 2004
YOLCU L iMANI YILI YILI YILI YILI YILI
ISTANBUL LIMANI 311.810 | 266.793 | 151.515| 243.052 207.238
GESME LIMANI 108.541 | 132.435 | 104.319| 74.797 101.18%
DIKILI LIMANI 14.433 11.303 12.517 16.661 9.134
[ZMIR LIMANI 40.021 30.091 20.966 6.742 151.894
KUSADASI L IMANI |453.974 |488.171 | 238.468 | 313.429| 215.092
MARMAR IS LIMANI 172.141 | 210.481 | 205.838| 277.866
CANAKKALE L IMANI 56.176 44.241 48.088 70.437 149.209
ANTALYA L IMANI 35.900 50.834 16.463 42.332 54.117
TRABZON LIMANI 37.679 34.076 32.738 19.232 22.247

(www.denizcilik.gov.t}
2.1.5. Turkiye'de Kruvaziyer Turizm

Tarkiye kruvaziyer yolcu tamacilgl incelendginde, sadece devlete ait
“Turkiye Denizcilik Isletmeleri (T.DI.)’nin yolcu gemileri ile yakin tarihe kadar
faaliyette bulundgu gorilmektedir. T.0.’ye ait gemiler, 1980 yilina kadar Akdeniz
ve Karadeniz limanlarinda s6z sahibi iken, gergatirimlarin yapilmamasi sonucu
gelismelere uyum sgayamamg ve bunun sonucunda bugin Tark bayrakli, tek bir
yolcu gemisi dahi kalmamtir. Son gunlerddstanbul -izmir yolcu tgimacilii,

Deniz Ticaret Odasi degiaede tekrar canlandiriimaya galmaktadir.

85 milyar dolarlik dinya turizm pastasindan, Tiekiglarak alabildiimiz

pay sadece 17 milyon dolardir. Yani sadece bindi&k Zir paydir. ABD ise
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kruvaziyer turizm endustrisinden yilda 20 milyarlatogelir elde edebilmektedir.
(istikbal,2006).

Denizcilik Mdustagarligi verilerine gore; 2004 yilinda 500.298 yolcu,
kruvaziyer gemilerle Tirk Limanlarini ziyaret edenk 2006 yilinda bu say1 937.588
yolcuya ulamistir. Bu rakamlar Tiark Limanlarini ziyaret eden yolsayisinda son
iki yilda % 87,5 lik bir arga ulgildigini gostermektedimfww.denizcilik.gov.t).

Tarkiye'nin  en 6nemli kruvaziyer limani olan, kKadasi Limani'ni, 2006
yilinda, toplam 424.949 yolcu ziyaret egtiri (Ege Liman; 2007). Turk limanlarini
ziyaret eden gemi yolcusunun yaila % 45’inin Kuadas! Limanina gradigi

gorular.

Onuimuzdeki yillar igin verilen kruvaziyer sipgeiri incelendginde, yolcu
kapasitesi 2000 ile 5400 arasinda olan, daha btoyiggli gemileringiparis verildigi
gorultr (Cruse Industry News,2006). Bu da bize onzdeki yillarda Turk
limanlarina gelecek gemi tonajlarinin buyly#goe ve yolcu sayisinin da &t
gOsterecgini ifade eder.

Tablo 9 da gorile@ tGzere 2005 yili verileri incelenginde, Kwadasi
Limani, 359.341 yolcu sayisi ile, Avrupa’nin 20yl yolcu limani siralamasina
16. siradadir. 2006 yilinda ise 424.949 yolcusalje Avrupa’nin ilk 10 limani
icerisine girdgi tahmin edilmektedir.
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Tablo 9: Avrupa’nin 20 Buyuk Yolcu Limanini Gosterir Tablo

AVRUPANIN 20 BUYUK YOLCU L IMANI

(2005 VERILERI iLE)
ZIYARET EDEN  YOLCU
NO |LiMANIN ADI SAYISI
1 |BARCELONA 1.228.561
2 | CIVITAVECCHIA 1.023.000
PALMA DE
3 |MALLORCA 877.912
4 | NAPPLES 843.000
5 | VENICE 815.153
6 |SOUTHAMPTON 702.000
7 | SAVONA 632.895
8 |PIREAUS 502.308
9 |LIMASSOL 501.000
10 | LIVORNO 485.000
11 | CANARYA ISLAND 403.998
12 | GENEA 395.797
13 | CAOPENGAGEN 387.412
14 | NICE 364.632
15 | MARSEILLES 360.000
16 | KUSADASI 359.341
17 | PALERMO 329.859
18 | MALTA 320.263
19 [ BARI 277.979
20 | HELSINKI 240.000

(CRUISE INDUSTRY NEWS QUATERLY : SUMMER 2006:90)
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2.2. KUSADASI L iMANI

Kusadas! ; yakin tarihe kadar g, tarihi ve kuoltirel zenginlikleri ile
Tarkiye'de turizme hizmet eden o6nemli bir turistdasabasiydi. Fakat Kadasi,
Limanr'nin kruvaziyerlere hizmet vermeyestamasi ile turistik bir kasaba yapisinin
daha ilerisine gecerek, Akdeniz’de deniz turizmihemet eden en 6nemli
limanlardan biri haline gelrgiir.

Kusadasi Limaninin kgpaksi goérinumuisekil 2 de goriinmektedir.

Sekil 2 : Kusadasl! Limani Kusbakisi Gorinumu

(Egeports,2006)

2.2.1. Kwadasli Limaninin Tarihsel Gelsimi

Romalilar donemindd.©.1.yy.1.S.4. yy.) 6nemli ticaret merkezlerinden biri

olan Kwadasi, Ortagéda 6nemli iki liman barindirngtir; Phygela ve Anaia.
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Phygela, Arkaik ¢gda bir ticaret merkezi iken, Helenistik donemde sEfe
limaninin 6nem kazanmasiyla bir stire unutuinaincak Efes limaninin dolmasindan

sonra tekrar 6nem kazangtor.

Anaia, bugun “Kadi Kalesi adiyla anilan bir kale itlenizden gelecek
tehlikelere kagi korunmaktaydi. Anaia, Phygela’'nin glineyinde barlgim yeri,

liman ve Bizans ganda piskoposluk merkezi idi.

Stratejik konumu ve verimli topraklari nedeniylezBnslilar, Selcuklular ve
Aydinogullan beyligi arasindaki cekmelere sahne olan Kadasi, 1413-1414
yillarinda Osmanllarin eline gecti. Burasi Osmlanin 6nemli askeri Ussu haline

geldi.

Kusadasi, Ege kiyllarinda, bir liman ve ticaret keotarak Osmanli
doneminde, 17.yuzyildan itibaren yerinigkanlastirmistir. Nitekim 1618 yilinda
Okuiz Mehmet Pg tarafindan yaptirilan han, kentin bu donemdezdcaretindeki

onemini kanitlamaktadir.

Kusadasi, 1960l yillara kadar, gk kapasiteli bir limandi. 1960'dan
bugiine, i¢ turizm hareketlerinin canlanmasi iles&dasi, turistik ilce kimfine
biarinmeye bdadi. 1963 yilinda onarilarak yenilenen liman, ygémileri ve yolcu
gemileri tarafindan kullaniimaktaydi. YUk gemilennKusadasi Limanini seyrek
kullanmasi ve ziyaret eden yabanci yolcu gemilarisayisinin artmasi, limanin
yolcu limani haline gelmesine neden oktuwm. Bunun sonucu, Kgadasi Liman
Tazigl ile, Kuwadasi Limaninin oncelikle yolcu gemilerine hizmetrecei

dizenlenmytir.

Son 30-40 yil o6ncesine bir g6z atip, buginle sikagtirldiginda,
Kusadasi'nda turizmin, kisa bir dénemde buytkgigien gosterdgi gorulir.
Turizmin Kusadasi'ni bu denli hizl etkilemesinde, $&adasi ilce merkezinin goafi
konumu, yakin ¢evresindeki gal ve tarihsel zenginlikler (Efes, Meryem Ana evi,
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Priene, Milet ve Didim) gibi temel etkenlkadar , limanin var@ da ¢ok 6nemli bir

rol oynamstir (www.egeports.com).

2.2.2. Kwadas! Limaninin Buginki Durumu

Kusadas! Limani Ozeligirme Yiksek Kurulu'nun 28.04.2003 tarih ve
2003/17 sayili kararina istinaden imzalanan 02@32arihli “Isletme Hakki Devir
Sozlemesi” ile ozellgtirilmistir. Bu devir sOzlgmesi ile ; barinma, kilavuz,
romorkor, palamar, tath su, atik alimi, yolcu salasletmeciligi, bakim-onarim, ige
vb. diger hizmetlerle ilgili tiim §letme haklari 30 yil siireyle Ege Liméagletmeleri
A.S.( Ege Ports)’ne devredilgiir.

Kusadas! Limani, 07.07.2003 tarihinde Turkiye Denikcilisletmeleri
A.S.’den teslim alinarak Ege Limarsletmeleri AS. tarafindan gletimeye
baslanmstir. Kisa sire icerisinde Moody derecelendirme kwundan mayis-
2004'te I1SO 9001-2000 Kalite YoOnetim Sistemi sé#si ve Denizcilik
Mustesarligi’'ndan 27.05.2004 tarihinde ISPS sertifikasini alankiye'nin ilk limani
olmustur. 2005 yili icerisinde de Cevre Yonetim Sist€l8i0 14001: Environmental
Management Systems) vés Sagligi ve Glvenlgi Yonetim Sistemi (ISO
18001:Occupation Health and Safety Management @g3teertifikalar alinnstir.

Kruvaziyer liman secimlerinde; limanin teknik ozdkri, cografi sartlari ve
limanda sunulan ve yolcunun bulabilgcaizmetlerle birlikte , emniyet ve gtvenlik
en on planda yer tutmaktadir. Bu nedenle, Ege hiiglatmeleri AS.; “Emniyetli,
kaliteli, cevreye duyarli, mesleki @& ve givenlik konusunda hassas vesteii
memnuniyetini 6n planda tutan, teknolojik geieleri takip eden ve vermboldugu
hizmetleri sirekli iyilgtiren ve geltiren, kruvaziyer limansieticisi olarak Turkiye
ve Akdeniz piyasasinda buyumek” vizyonu ile sgdasi limanini ydnetmeyi
benimsemtir (Egeports-2004).

Kusadas! Liman istatistik verileri incelerginde, Turkiye’nin en 6nemli

kruvaziyer limani oldgu gortulmektedir. Daha 6nceki bolumlerde aciklgndizere
Kusadasi Limani, Cruise Industry News verilerine gg@@5 yilinda, 359.341 yolcu
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sayisi ile Avrupa’nin 20 buyidk limani siralamasia sirayi almgtir. 2006 yilinda
425.000 yolcu sayisi ile Avrupanin ilk 10 limamerisine girdgini tahmin
edilmektedir. Tablo 10 da Kadasi Limanr'nin yillik istatistikleri gérilmektedi

Tablo 10 : Kusadasi Limani Yillik istatistikler Tablosu

KUSADASI L IMANI YILLIK ISTATiSTIKLER

VILLAR YOLC.U FERIBOT |TOPLAM YOLCU
GEMI SAYISI SAYISI SAYISI
2000 754 648 442.198
2001 764 666 480.689
2002 371 690 212.436
2003 333 700 247.240
2004 353 718 275.623
2005 444 711 360.120
2006 499 675 425.000

(Egeports, 2007;1)
2.2.3. Kwadasl! Limanin Konumu ve Yanama Yerleri

Denizcilik Mdustgarligl tarafindan c¢ikarlan kaadasi Liman Talimati
(DNM;2001), limanin konumunusagida belirtilensekilde tanimlamaktadir:

Kusadasi Liman : Kuzeyde, @anbey burnundan ( enlemi: 3681’ 48" N,
boylami: 28 52’ 00” E ), denizdeki A noktasina ( enlemi®380’ 00” N, boylami:
26° 50’ 00" E ) cizilen hat ile giineyde, Tefac burnundan (enlemi:321’ 18" N,
boylami 27 11’ 33” E ) genel bat istikametine cizilen hat u hatlara bigik Tiirk
kara sulari ile sinirlanan deniz ve kiyr alanidfusadasi LimaniSekil 3 de
gosterilmitir.
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Sekil 3 : Kusadasi Limani Konumunu Gosterir Harita

(SHD,2000)

2.2.3.1. Yanama yerleri

Kusadasi liman sinirlar igindeki yagraa yerleri aagida belirtilmitir”
(DNM,2001).

2.2.3.1.1. Kgadasiiskelesi
Kusadasi iskelesi oncelikli olarak buyuk yolcu gemjléurist gemileri ve

feribotlara ayrilmgtir. Limana, iskele kapasitesinin Uzerinde gemidggltaktirde,
gemilerin yolcu sayisi, tonaji ve limandaki kaBuresi dikkate alinarak, Liman
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Bagkanliginca uygun gorilen gemiler, iskeleye vygtmdir. Bununla birlikte
Yunanistan adalarina / adalarindan sefer yapaiikkiignajli yolcu gemileri ve
marinaya yangamayacak nitelikteki buydk tonajli yatlar da Lim8askanhgi’'nin

izniyle buraya yargirilirlar.

Iskelelere yarmgmada turist gemilerinin 6ncgli vardir. Limana gelen
feribotlar, feribot rampasina yagtaulir. iskelede yer olmagh taktirde, Yunanistan
adalarina / adalarindan sefer yapan kigcuk topaljtu gemileri, iki iskele arsindaki

rihtima kigtan kara Igarlar.

Kamu hizmeti géren yiuk gemileri, Lim&askanligi’'nca gerek goruldgi
taktirde iskelenin misait olmasi durumunda, 30 rkaslt5 mart tarihleri arasinda

iskeleye yangtirilabilir

2.2.3.1.2. Kgadasi, Ozdere, Guzelcamh, Gumuldir, Tgburun balikg

barinaklar

Balik¢gi gemilerinden b#&a gemilerin limanda k@@amasi ve barinmasi,
isletici kurulusun teklifi ve Liman Bakanlgr’'nin uygun gormesi ile mamkuinddr.
Ozdere ve Guizelgamli beldelerinin turizm yoresi adémnedeniyle, bu barinaklardan
imkanlar dl¢iisiinde gunluk tur yapan yolcu motonaryatlarda istifade ederler.

2.2.3.1.3.Yat Limani

Yatlara ve kucuk tonajli gunlik tur yapan yolcu glenme tahsis edilnstir.
Diger gemiler, gletici kurulusun teklifi ve Liman Bakanligr’'nin uygun gormesi
halinde buraya yanrarilabilirler.

2.2.3.1.4. Bglama Yerleri

Guvercin Ada mendig@; minhasiran bir barinma ve bekleme yeri olup, 300

groston’dan kicuk gunlik tur yapan yolcu motorlgibalikgi gemileri, mendign
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dogu kismindaki mapalara kigtan karglaalar. Balikgi gemileri, yikleme-galtma

islemini tamamladiktan sonra yolcu gemilerine yer akngin demire cikarlar.

2.2.3.1.5. Demir Yerleri

Demir yerleri koordinatlarsasida belirtiimitir.

a)Gemilerin serbest demir yeri:
3754’ 00”N, 27° 14’ 00" E,
3754’ 00”N, 27° 15’ 00" E,
3953 00"N, 27° 15’ 30" E,
3953 00"N, 27° 14’ 00" E,

Koordinatlari ile belirlenen deniz saithr.

b)Y ehlikeli yik tgiyan gemilerin serbest demir yeri:
3755 30" N, 27° 15' 30" E,
3755 30" N, 27° 15’ 00” E,
3754 30" N, 27° 15’ 00” E,
3754 30" N, 27° 13’ 30" E,
Koordinatlari ile belirlenen deniz aatdir. "(DNM,2001)

2.2.4. Kwsadasl Yolcu Limani ve Verilen Hizmetler

Kusadas! Yolcu Limani, Kg¢adasiiskelesi olarak tanimlanan; biyik yolcu
gemileri, turist gemileri ve feribotlar ile Yunates adalarina/ adalarindan sefer
yapan kucuk tonilatolu yolcu gemileri ve maringgagamayacak nitelikteki buyuk
tonajli yatlarin yangirldigi limani kapsayan bolgedir. Liman hizmeti olarak

asagida belirtilen hizmetler verilmektedir.
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2.2.4.1. Kilavuzluk Hizmetleri

Kilavuzluk hizmeti, mevcut oldiu deniz alanlarinda ve limanlarda seyir,
can, mal ve cevre emniyetini @amak amaciyla, kilavuz kaptan tarafindan gemi
kaptanina verilen bilgi ve dammanhk hizmetidir. Kilavuz kaptan, belli bir
kilavuzluk bdlgesi icinde geminin bir rihtima yanssi ve rihtimdan ayrilmasi
sirasinda seyirle ilgili yerel ve meslekilgisi ve yeterlilgi ile manevra yaptirma

konusundaki uzmanlk deneyimini kullanarak gemeylsve idare eden dir.

Kilavuz kaptan, bir Glkeye gelen gemiye cikankiki, ayrilan gemiye c¢ikan
son Kiidir. Dolayisiyla ilk ve son izlenimi verecekskiolarak, bir anlamda tlkenin

temsilcisidir.

Denizcilik Mdustgarhigl, Kusadasi Liman Talimati maddesi ggire
“Limandaki iskele ve rihtimlara yas@cak, samandiralara kganacak veya
buralardan ayrilacak, 1000 groston ve daha buyuk Ticaret gemileriyle 500
groston Uzerindeki yabanci bayrakl yatlar, limalkayansgma ve ayrilmalarinda,
kaptan dgismemeksartiyla ve yilda bir kez olmak Uzere kilavuz kapédmlar. Yat
kaptaninin dgismesi halinde ise yatlar, sireye bakilmaksizin liaagiris-
cikislarinda  kilavuz kaptan alirlar. 1000 ton tam yigpldsman ve daha buyik
askeri gemiler, limana giricikislarinda ve buralardaki iskele ve rihtimlara yapa

kalkmalarinda Kilavuz Kaptan almak zorundadiri@iiv,2001).

2.2.4.2. Romorkdr Hizmetleri

Romorkor hizmeti, mevcut olgu deniz alanlarinda ve limanlarda; seyir,
can, mal ve gevre emniyetinidamak amaciyla gemi seyir ve liman manevralarina
yardimci olan romorkérler tarafindan verilir. Rark@r hizmeti, liman ve acik
denizde verilir. Liman bélgesinde verilen romorkiizmeti, geminin manevrasini
kolaylastirmay! ve gemi hareketini kontrol altina almayi agayan bir manevra
hizmetidir. A¢ik deniz romorkércufiiinde ise romorkaér(ler) gemiyi yedekler (iterek
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veya cekerek), bir yerden gdr bir yere gitmesine yardimci olmaya yonelik bir
tasima hizmetidir.

Denizcilik Mistgarhgl, Kusadasi Liman Talimati gege 2000 gros tonun
Uzerindeki tim gemiler romorkdr hizmeti almak zatadir. Geminin gros ton
hacmine go6re, angi gic ve adette romorkor hizragdcagl, Kusadasi Liman
Talimat'nda belirtiimgtir. “Harp ve yardimci harp gemilerine, romorkoreta

Uzerine yada gerelginde verilir’(DNM,2001).

2.2.4.3 Barinma Hizmetleri

Kurulusa ait rintim, iskele ve mendireklere yaaa (aborda) veya kictan kara
eden veyasamandiralara [ayan, mendirek icinde demirleyen veya mendirek
icinde bgkalarina ait rihtim ve iskelelere yagaa,samandiralara ligayan gemilerin
buralarda emniyetle kalmasi barinma hizmetlerirpses. Barinma gorevi yapmak
Uzere iga edilen daimi mahiyetteki sabit veya yluzer tesildebarinma yeri sayilir.
(Altingubuk,2000)

Kusadasi Yolcu Limaninda sagida belirtilen iskelelerde Yolcu Gemilerine
ve Kwadasi ile Yunan Adalari arasinda gah feribotlara (ferry-boat) barinma

hizmeti verilmektedirSekil 4 ile Kusadasi Limani yarsana yerleri gosterilnsir.

No Boyu Drafti Yeri

1-2 262m 85m Guney-bati iskelesi, glingysba

4 183 m 9.0m Guney-bati iskelesi, kuzeguso (Roro iskelesi)
235m 9.0m Kuzey-go iskelesi, giney batisi(Roro iskelesi).

6-7 316m 7-10m Kuzey-gloiskelesi, kuzey dgusu
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Sekil 4 : Kusadasi Limani Yanagma Yerlerini Gosterir Plan
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(egeports,2006)
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2.2.4.4. Gemilere Tath Su Verilmesi Hizmeti

Liman sinirlarn icerisinde, gemilerin talebi @altusunda gemilere verilen

tath su hizmetini kapsar.

Kusadasl! Yolcu Limaninda, gemilerin talep etmesi lidinskeleler Gizerinde

bulunan 11 tath su vanasi yolu ile saatte 10Qtatinsu verilebilmektedir.

2.2.4.5. Gemilerin Atiklarinin Alinmasi Hizmeti

Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolt yimaligi kapsaminda,
Tarkiye'nin deniz yetki alanlarinda gemilerin nainfaaliyetlerinden kaynaklanan
atiklarin, deniz ortamina verilmesinin 6nlenmesiaargla gemilerden; atiklarin

alinmasi, depolanmasi ve bertaraf tesislerigi@naasi ile ilgili verilen hizmetlerdir.

Kusadas! Yolcu Limani, limana yagen gemilerde okan evsel kati ve sivi
atiklar ile petrol turevi ( sintine/ slac ) atikiarbertaraf edilenekadar, 2872 sayili
Cevre Kanunu ve ilgili yonetmeliklerine uygun olkrgevreye zarar vermeyecek
sekilde gecici depolanmasi ve uygun abértaraftesislerine kontrollti bigekilde
ulasimini sglamak amaciyla “Gemilerden Atik Alinmasi ve AtiklarKontroli

Yonetmelgi” uyarinca atik kabul tesisi kurgtur.

2.2.4.6. Yolcu Hizmetleri

Limana gelen ve giden yolculara, liman tesisindglassan kolayliklar ve
hizmetlerdir. Bu hizmetlerin kadandgi yerde yolcu salonlaridir.Yolcu salonlari,
hem gelen-giden yolcuya hem de yolcu beraberinde @lyaya hizmet verilebilecek
sekilde irsa edilirler. Bu salonlarda ¢gyici sirket bilet saty barolari, muhacirlar igin
kontrol odalari, bagaj kontrol mahalleri, bagajlarelleclenmesinde kolayliklar,
yolcular ve ziyaretgiler icin bekleme salonlarifdilokanta gibi yolcuya hizmete

yonelik tesisler bulunur.
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Kusadasi yolcu limaninda; bagaj kontrol bélumleri, &j@gya yardimci olmak
Uzere gorevlendirilngi tasiyicilar, telefon, faks ve internet imkanlari, giirksiz
(duty-free) algveris imkanlari, dargma servisi, lokanta ve kahvehane imkanlari

sunulmaktadir.

2.2.4.7 Otopark Hizmetleri

Isletmeye ait liman sahasi sinirlari igerisinde otbither ve tur otobusleri
icin tahsis edilmy park yerlerindeki otopark hizmetlerini kapsar. sfdasi Liman

otoparkinda, ayni anda 60 tur otobilistine otoparkétizsunulabilmektedir.

2.2.4.8. Sualti Dalgichk Hizmetleri

Liman sahasi igerisinde gemilere emniyet ve gukealacli profesyonel

dalgiclik hizmetleri verilmektedir.

Gemilerin talepleri dgrultusunda emniyet amaciyla; karina kontrold,
pervanelerin ve kinistinlerin vb. kontrolleri verkera - su alt fofgaf ¢ekimleri
yapilabilmektedir.

Guvenlik amacl olarak da geminin tim karinasi yadbair cismin bulunup
bulmadgl konusunda profesyonel dalgiclar tarafindan aedaarkontrol

edilebilmektedir.

2.2.4.9. Guvenlik Hizmetleri

11 eyltl 2001 tarihinde ABD’de meydan gelen ter§ilemlerinin ardindan
kasim 2001 de yapilan IMO’nun 22. Genel Kurul topisinda, denizde olabilecek
teror eylemlerinin 6nlenmesi amaciyla, gemi ve lin@sislerinin emniyetine gkin
yeni tedbirlerin gelitiriimesi konusunda oybi ile anlgmaya varilmy, Deniz
Guvenlik Komitesi (MSC) tarafindan §on calsmalar neticesinde ofturulan

dizenlemeler, 12 aralik 2002 tarihinde yapilan @npatik Konferansta gosilerek,
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“Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik KodB8PS)"adi altinda 01 temmuz
2004 tarihinde yururlge girme kguluyla onaylanmstir (IMO,2004).

ISPS kodunu Uluslararasi sefer yapan , yiuksek-hizl yolcu témedahil
yolcu gemileri, 500 groston ve Ustl yuksek-higknteler dahil yuk gemileri ve
seyyar aclk deniz sondaj Uniteleri ve uluslarasefer yapan bu tipteki gemilere

hizmet veren liman tesisleri uygulamak zorundai€)2004).

Kusadas! Yolcu Limani, Denizcilik Mustgarligl tarafindan, 27 mayis 2004
tarihinde ISPS kodun gereklerini tam olarak uygulayaitk Turk limani olarak

sertifikalandiriimgtir.

Kusadasi Limani, ISPS kodun tum gereklerini yerineirge¢k sekilde
yapilanmg ve Akdeniz’de ISPS kodun uygulagdi 6rnek liman olarak

gosterilmektedir.

Liman sahasi icerisinde; 24 saat kapall devre karkentrol sistemi, ara¢ alti
arama kamera sistemleri, alarm sitemleri, alarns@&eeri, glvenlik kart sistemleri,
X-ray cihazlari, dedektorler, kara ve deniz guikepkersoneli, 24 saat hizmet veren
2 adet deniz guvenlik botu ve profesyonel dalgis@eeli ile donatilny olarak tiim
yolcularin ve gemilerin kendilerini guivende hisselenini sglayacak givenlik

hizmeti verilmektedir.

2.2.4.10. Dger Hizmetler

Limanda; gemi, yuk ve yolcu ile ilgilisiemlerin yaratilmesini gdamak
amacityla bir ¢cok kurum ve kuruwwgoérev yapmaktadir. Bunlar; Liman ganligi,
Emniyet DenizSube Mudurligt, Gumrik Madurlgt, Hudut ve Sahiller Sk
Genel Mudurligl, yolcu ve gemi acenteleri ile gemilere kumangamalzeme

temin eden kurullar hizmet vermektedirler. (Altingubuk,2000:57).
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2.2.4.10.1Liman Baskanhgi :

Limanlarda,can ve mal emniyeti ile liman ve tesisinin her aildnilmaya
hazir halde bulundurulmasini géayan Denizcilik Mdustgarhgl  Bdlge
Muddarlikleri'ne b&l bir birimdir. Seyir yardimcilarini, denizaretleri,samandira
ve deniz trafini aksatabilecek tim engellerin kaldiriimasini deniz emniyetinin

sglanmasini temin eder.

Limandaki tim tekne ve ¢gyicilarin ve buralarda ¢aan gemi adamalarinin
kayit ve tescil dlemlerini yapar. Kaptan, makinist, gemi adamlariiniyet ve
sayllarini kontrolint yapar, gemilerdeki yolcu gyanin miktarl ile yuk
gemilerinin taima kapasitelerini kontrol eder. Milli veya yabartdm gemilerin
limana girmelerinin veya limandan ayrilmalarininguglusunu kontrol eder ve
uygun olanlara misaade eder, uygun olmayanlariefierden men eder. Liman

risum ve harclariyla, hikiim olunan cezalari tadcbdr.

2.2.4.10.2. Emniyet Mudurligu, Deniz Limani Sube Mudurlt gu :

Yolcu ve gemi adamlarinin ggrcikis islemleri ve emniyet denetimlerini
yerine getirir. Yolcu gemilerinden, miurettebatdist yolcu listesi, yolcu pasaportlari
ile gemi adami clzdanlarini talep ederek gerekdimleri yapar. Buslemler ile

birlikte ayni zamanda emniyet gorevlerini de biiktrutdr.

2.2.4.10.3Gumrik Teskilat :

Limanlarda, T.C. Bgbakanlik Gimruk Mustarligi'na bali olarak ¢alsan
Gumrik Tegkilat;; Gumrik Muhafaza Mudurfiii ve Gumriuk Muaduarlgl olarak
kendi icinde iki ayri birim olarak hizmet vermekied

GUmriuk Mudurligl; liman sahasi icerisinde gumrik haklarini korumak

yolsuzluk ve kacakcign Onlemek icin gerekli dnlemleri almaya vegletmelerin

kayitlarini belgelerini incelemeye ve her zamaralarr kontrol etmeye yetkilidir.
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Gumriuk Muhafaza Mudurfii ise Gumruk Tgkilatinin kolluk kuvvetleri
olarak gorev yapmaktadir. Limana gigikis yapan tim g/a ve mallarin kontrolini
yaparlar. Geminin gumrik mevzuatina uygguilou kontrol ederek gigi cikisina

misaade ederler.

2.2.4.10.4. Hudut ve Sabhiller Sglik Genel Mudurlt gu

Hudut ve Sabhiller Stk Genel Mudurligid’'nin gorevi ;Uluslararasi ulgm
ve ticaret sebebiyle intikal edenske ve salgin hastaliklara karmilli hudut ve
sahilleri korumak icin; tim uluslararasi gigikis noktalari olan kara hudut kapilari,
hava limanlari , limanlar ve sabhiller ile gumrikkahalarda "Cevre ve Halk
Saligi'nin Korunmasi" ve "Cevre Kirlenmesinin Onlenmdai"

(Www.hssgm.gov.tr).

Bu amacla Tirk limanlari arasinda seyreden, yak#kellimanlarindan Turk
limanlarina gelen, Turk limanlarindan yabanci udlkeanlarina giden veya
Bogazlardan ve Marmara Denizi'nden transit gecen geikbntrol ederek “Sgik

Pratikasi ( gemiler icin diizenlenen gidikis izni)” diizenlerler.

2.2.4.10.5. Acenteler :

Limanlarina gelen gemilere, yapnolduklari anlamalar cercevesinde, her
turli konuda yardimci olan ve hizmet veren, onlardbng olduklari yetki ile gemi

adina hareket edegletmelerdir.

Kruvaziyerlerde bu hizmetler; Yolcu Acentesi ver@ Acentesi olarak iki

bolime ayrilmaktadir.

1. Yolcu acentesi;gemideki yolcularin limandan cevreye yapacaklazig
turlarini organize ederek sorunsgekilde seyahatlerini tamamlanmasina miteakip
limana-gemilerine geri getiren , Kilttr ve Turiznal&anlgin’ dan Seyahat Acentesi

Belgeli isletmelerdir.
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2. Gemi acentesigeminin limana gig-cikis isleri ile ilgili tim formaliteler
ve limanda gemi ile ilgili ¢cikabilecek sorunlarizziek tizere goreviendirilmKalttr

ve Turizm Bakanfiin’ dan Seyahat Acentesi Belggiliketlerdir.

2.2.4.10.6. Kumanya ve malzeme temgirketleri

Geminin limanda, ihtiya¢c duygu ve yapac@& seferini sorunsuz olarak
tamamlayabilmesi icin talep eititim kumanya, malzeme ve ekipmanlari temin

ederek geminin limanda kafdikisa sure igerisinde bunlara grtaasini sglayan
sirketlerdir.
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UCUNCU BOLUM
KUSADASI L iIMANINDA EMN IYET RiSK ANAL izi
UYGULAMASI

3.1. ARASTIRMANIN KONUSU

Tarkiye’'nin en onemli kruvaziyer limani olarak, Tzm Sektorine ve
Denizcilik Sektdrtine hizmet eden $adasi Limani'nin “Emniyet Risk Analizi”nin

yapiimasi.
3.2. ARASTIRMANIN AMACI

Tarkiye’'nin 6nemli kruvaziyer limanlarindan biriast Kwsadasi Limani'nda
ortaya cikabilecek can , mal ve cevre konularinpsigan, emniyet risklerini
tanimlamak , analiz etmek ve bugdoltuda risk yonetim stratejileri ve Emniyet
Yonetim Sistemi'nin(EYS) olgmasina yardimci olmak amaciyla yapilarsifisel

nitelikli bir aragtirmadir.
3.3 ARASTIRMANIN ONEM i

Tarkiye'nin, 0Ozellikle de Ege Bolgesi'nin tarihi kultirel ve dgal
zenginliklerini gérmek Gzere, her yil yakik 500.000 turist, kruvaziyerler ile
Kusadasi Limanr'na gelmektedir. Kruvaziyer turizmindézrhet eden gemilerin
taslyabilecekleri yolcu kapasiteleri, taleple glo orantili olarak artmaktadir.
Gunumuzde 3600 yolcu giana kapasitesine sahip kurvaziyerler mevcuttur. iYen
gemi irsa talepleri incelendinde yolcu kapasitelerinin 6niimuzdeki yillarda 5400
kisiye ulasaca gortulmektedir (Cruise Industry News, 2006a:32)ruv@aziyer
turizmehizmet veren limanlarda ; 6zellikEemniyet ve Guvenlik son derece biyuk

onem arz etmektedir.

gemi trafginin oldugu ginlerde, yakkak 10.000 yolcu ve personel kapasitesine
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ulasan Kwadas! Limani, bu c¢aima icin uygulama limani olarak seciktir.
Kusadasi Limaninin can, mal ve c¢evre emniyet riskieramaliz edilerek emniyet
stratejilerinin -~ gektiriimesi  ve Emniyet Yo6netim Sisteminin  glmasi

hedeflenmektedir.

3.4. ARASTIRMANIN KISITLARI

Bu calsmada Kgadasi Limani givenlik riskleri (terdr, can ve mgtaelik
saldirilar) ve bunlara karalinmasi gerekli 6nlemler, gizlilikleri nedeniyl@psam
digi birakilmstir, ayni sekilde liman emniyet risklerini azaltmak Uzere yapak
calismalarla ilgili fayda - maliyet deerlendiriimesi de ayri bir uzmanlik konusu

gerektirdginden kapsam ¢l tutulmustur.

Beyin firtinasi yonteminin kullanilg tehlike tanimlama toplantisi, verimli
olmasi acisindan daha uzun bir sireyi kapsamasekigezn, katilimcilarin
zamanlarinin kisith olmasi nedeni ile 3 saatlikdalsma stresine gdiriimistir. Bu
sure icerisinde tespit edilen 55 tehlikeli durumdosadasi Limani icin dnem arz
eden 10 tehlikeli durum analiz edilgnirisk deerlendirmeleri yapilngi ve risk

kontrol listeleri olgturulmustur.

3.5. ARASTIRMANIN YONTEM i

Bu projede niteliksel (kalitatif) bir derlendirme yontemi benimsengtir.
Kusadasi Limani ve der limanlarda emniyeti tehdit eden risklerle ilgyeterli
istatistik ve dger verilerin bulunmayi niceliksel(kantitatdfsayisal) cabma yapmayi
engellemgtir. Bu nedenle bu projede niteliksel bir géelendirme yapilnstir.
Yapilan niteliksel capma, dgerlendirmeye katilanlarin karar verme sirecindeadah

etkili olmasini sglamistir.
Arastirmaya oncelikle limanlar, kruvaziyer turizm ve miyet riskleri

konusunda verilerin toplanmasi ile stenilmistir. Gerekli verilerin toplanmasina

miteakip Kyadasi sosyal payglarini kapsayan, konularinda uzman,skdasi’ni
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yakindan taniyan, denizcilikle ilgili sorunlari eenniyeti tehdit eden konulari bilen,
kisilerin katildigl, beyin firtinasi yonteminin kullanilgh “Tehlike Tanimlama

Toplantis1” yapilnmgtir.

3.5.1. Beyin Firtinasi (Brain storming) Tekn§i

Kusadasi Limanina ait Emniyet risklerini tanimlamahkaliz etmek ve risk
kontrol listelerini  olgturmak Gzere niteliksel (kalitatif) bir cama

gerceklatirilmi stir. Bu amacla Beyin firtinasi (brainstorming) yémi kullaniimstir.

Beyin firtinasi (brainstorming) ; cok sayida fikoiy grup insanla kisa stirede
elde etme tekniklerinden biri olarak tanimlanmaktaBu teknik 1930 ‘lu yillarda
New York'ta bir reklamcilik birosunda c¢gdn Alex Osborn tarafindan
gelistirilmi stir. (Rawlinson;1995;45)

Tanimda belirlenen 6zellikler ; “cok sayida fikir'hir grup insan” ve “kisa

sure’dir.

“Cok sayida fikir”; ile belirtiimek istenen amagyj fikir anlaminda dgildir.
Ortaya cikan tum fikirlerin hepsi hesaba katilmalicEn akla uygun olmayan

fikirlerin bile ise yaradg durumlar ortaya cikabilmektedir.
“Bir grup insan”; ile belirtiimek istenen en uyglatilimci sayisi 12 kidir.
Sayinin seangoneticisi ile birlikte en az 5 veya 6skive en fazla 20 ki olmasi

uygun gorulmektedir.

“Kisa sure”; 20 dakikada 10 dan fazla fikir ortagi&abilmektedir. Birbeyin

firtinasi seansinda, bugine kadar en fazla 120 dilaiimistir.

Beyin firtinasi seanslarinin gaaiya ulamasi, dort yol gdsterici unsurun
benimsenip kullaniimasina gadir. Bu unsurlagunlardir(Rawlinson;1995;47);
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* Degerlendirmenin sonraya birakilmasi; ortaya atillan fikirlerin
deserlendirilmelerinin seansin bitimi sonrasina bimalas gerekgi

anlamina gelir.

* Serbest bir ortam; katilmcilarin kendilerine koyduklari sinirlamalari

kaldirmalari ve akillarina gelgligibi konusabilmeleri anlamina gelir.

* Miktar; onceligin kaliteli fikirlere degsil, ortaya atilan fikir miktarina
verilmesini ifade eder.
» Caprazlama-gelstirme; ortaya atilan fikirlerin, yeni diinceleri akla

getirmesi ve dgiincelerin gelftirilip olgunlastiriimasini ifade eder.

Bir beyin firtinasi seansinin alti kademesi mewg(@®awlinson;1995;48);

1. Sorunun belirlenmesi ve tagimasi,

2. Sorunun yeniden tanimlanmasi,

3. Yeniden tanimlanan sorunun, bu yeni ortaya ¢ikariéaimlardan biri temel
alinarak, kagekilde ¢ozulebilecgnin sorulmasi,

4. Isinma turu,

5. Beyin firtinasi,

6. En akla gelmeyecek diince.

3.5.2. Beyin Firtinasi Uygulamasi, Tehlikelerin Taimmlanmasi

Kusadas! Limani Emniyet Risklerinin Tanimlanmasi, Rigk Analiz Edilmesi
ve Risk Kontrol Listesi olgturulmasi amaciyla Beyin Firtinasi Yontemi kulldnil
Ege Limanisletmeleri AS., Kusadasi Yolcu Limani toplanti salonunda, sidasi
Limani sosyal payddarinin katilmi ile “Tehlike Tanimlama Toplantis{HAZID
Meeting) diizenlendi. Kgadasi Liman Bgkanligl ve Ege Limarisletmeleri AS.’nin
dest@i ile Kusadasi’nda bulunan, denizcilik mesiede uzman, toplam 10 gki
davet edildi. Davet edilen tim katilimcilarin topiga katilarak biylk katki
sagladiklar gozlemlendi.
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Toplantiya gtirak eden katilimcilardan, katihmci profillerinespit etmek

Uzere “Katilimci Profili Anketi” formlari doldurmali istendi. Katilimci profil

anketleri tanzim edilerek tablo 11 de vergtii Ayrica katilimcilar tarafindan

doldurulan anketler e k 7 ile olarak verilmektedir.

Tablo 11 : Tehlike Tanimlama Toplantisi, KatilimciProfil Anketi Dokimui

TEHLIKE TANIMLAMA TOPLANTISI
KATILIMCI PROFIL ANKETI

KAC YILDIR KAC YILDIR EGITiM DUMUNUZ VE
DENIZCILIKTEKI o - i KUSADASINDA DENIZCILIK SON MEZUN
NO\ASINIZ st aaniniz | COREVINZ ) D 7 GOREV YETERLILIGINIZ | OLDUGUNUZ EGITiM
3 YAPIYORSUNUZ KURUMU
T.C.Bagbakanlik . Lisans K.T.0.Deniz
V|3 | Denizoilik Mustegarhg | 2N Bagkan (& 15yl A Bilimleri Fakiitesi
2| = Askeri S G.Bot Komutani 12 B ay ML 0} il [DLTrF
Harp Okulu
3 29 Yelken Spor Kulibi BSK. 30 30 Gernici Lise
5.5.50 Urin . . .
4 52 Balkg Kap. Baskan! 35 25 S Wardiya Zabiti Orta bir tek
Kugadasi Limar Yiksek Denizcilik
5 47 Uzak Yal Kaptan Bag Kilavuz Kaptan 25 13 Uzakyal Kaptani Olulu
6| = Kaptan(<imyasal Kaptan 14 0 Kaptan K.T.U. Deniz Bil. Fak
Tanker)
7 39 Sinith Kaptan Pilat Botu Kaptam 16 16 Sinirh Kaptan Lise Mezunu
3 63 Rarmarkdr Kaptam Kaptan 45 13 Birinci Zabit ilkokul Mezunu, Avga
9 ot Ramarkdr Kaptan Kaptan 35 2 Y. Yol Kaptan Orta Okul
1n 27 SRR Egitmenh+ =l . 10 27 Gemici Lise Mezunu
Balikadam spotlan editrmeni
(yazar)

Tehlike Tanimlama Toplantisi (HAZID Meeting), kadasi Yolcu Limani

toplanti salonunda, davet edilen 10 uzman katihmciistiraki ile 17.01.2007

tarihinde saat 14:00 de ¢adi. Katiimcilarin zamaninin sinirli olmasi neign

toplanti saat 17:00 de kapgkonumasi ile tamamlandi.

Toplanti balangicinda, ardirmaci tarafindan tum katilimcilara hitaben bir

konuwsma ve sunum yapilgtir. Bu sunumda, oncelikle atamaci kendini tanitngi

ve bu cagmanin ne amacla yapifdi anlatiimstir. Daha sonra tehlike tanimlama

toplantisi olarak benimsenen,

beyin firtinasi gdmt hakkinda bilgi verilngtir.
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Calismanin tehlikelerin tanimlanmasi, risk analizlerirjapiimasi ve risk kontrol
tablosunun olgturulmasina miuteakip son bulgcabildirilmistir. Katilimcilarin

sorularinin cevaplanmasi sonrasi, beyin firtirgeigi ile tehlikeler tanimlannstir.

3.6. ARASTIRMANIN A SAMALARI

Kusadasi Limani, Emniyet Risk Analizi, proje gahasina, ardirmanin
birinci asamasini olgturan “Veri Toplama” bdolimiyle balaniimistir.Bu amacla

limanlar, kruvaziyer turizm ve emniyet riskleri kasunda veriler toplanmtir.

Kusadasi’'ni yakindan taniyan, denizcilikle ilgili satara ve emniyeti tehdit
eden konulara hakim, gerekli deneyime sahip ,ngestienizcilikle ilgili olan
kisilerden olgan bir calgma grubu olgturularak veri toplama bolima
tamamlanmytir.

Arastirmanin ikinci @amasi olan‘Tehlikelerin Tanimlanmasi(HAZID)”
icin uzman kgilerden olgan calsma grubu ile beyin firtinasi tekinin kullanildig
“Tehlike Tanimlama Toplantisi” yapilgtir. Tehlike tanimla toplantisi ile 55

tehlikeli durum tanimlanngtir.

Arastirmanin Uc¢inctusamasi olarfRisk Analizi” bdéliminde ise tanimlanan
tehlikeli durumlar tekrar gézden gegcirilgnve Kusadasi Limani igin en 6nemli ve
risk dizeyi yuksek 10 durumun analiz edilmesinekaerilmitir. Bu sgamada etki

ve olasilik kategorileri tanimlangolan 10 tehlike;

* insan kaybi ve yaralanma,
*  mal kaybi,
* cevresel etki,

* limanda § kaybi
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basligl altinda 4 farkli bélumde ele alinarak “Olasile Etki Deserleri ile birlikte
olusturulan tablolar” vasitasi ile gerlendirilmistir. Burada bulunan derlendirme

sonugclari “risk matrislerine” yerjérilerek risk dereceleri bulunngtur.

Tespit edilen risk dereceleri sayesinde en cokmdraez eden “Kgadasi
Limani Emniyet Risk Tablolar” okturulmustur.

Arastirmanin dordinct samasinda da tespit edilen riskleri, kontrol

edebilmek icin‘Risk Kontrol Listeleri” olusturulmustur.

Arastirmanin gamalari tablo 12 ilesagida gosterilmtir.

Tablo 12 : Arastirmanin Asamalarini Gosterir Tablo

ARASTIRMANIN ASAMALARIT

I WVen Toplama |

I Tehlikcelerin Tatmlanmmast (HAZID Meeting) |

| Segilen 10 Tehllcenin Analiz Edilmesi |

Olasthl ve etk dedetlen ile birlikte
olusturulan Insan kaybi ve
varalanma tehlike listesi

Clasilic ve etk degerlert e birlikte
olugturulan Mal kaybt ve maddi
lkeayip tehlike listesi

Clastlik ve etk degerleri dle birlikte
olugturulan Cevresel Etkd tehlike
listesi

Olasthl ve etk dedetlen ile birlikte
olugturulan Limanda I3 kaybi ve
maddi kayp tehlike listesi

Euzadas Limaru Insan kaybi ve
varalanma Fisk Matrisi

Kuzadas Lirnar 3al Kayb: ve
Mladdi Kayp Risk Matrisi

Euzadas Limam Cevresel Etld
Risk Matrisi

Kugzadas: Limar I Eaybi ve
Mladdi Kayyp Risk Matrisi

Kugadasi Limant Emniyet Risklen
Tablosu

Euzadas Limar Risk Fontrol
Listeleri
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3.7. ARASTIRMANIN BULGULARI :

3.7.1. Kwadasl Limani ve Tanimlanan Tehlikeler :

Kusadasi Limani U¢ bolgeye ayrilarak tehlikeler taammhgtir. Tehlike
tanimlama toplantisi neticesindga@da belirtilen toplam 55 adet tehlikeli durum

tanimlanmgtir.

Birinci Bdlge : Kusadasi Liman yakkami ve gemilerin kilavuz alma ve
indirme bolgesi. Bu bolge icerisinde, bati veya kuzey yiitdgn limana yananak
Uzere yaklgan gemiler, kilavuz kaptan alirlar ve limandan lagak gemiler de

kilavuz kaptani indirirler. Bu bélgede 10 adetitedli durum tanimlanngtir.

ikinci Bélge : Liman sahasi, gemi manevra alani. Bu bolge ; é&sgh
kuzey tarafindaki , Givercin Ada ile Yat limani kyzmendirgi arasini kapsar. Bu
bdlgede, limana yagacak gemiler veya limandan kalkan gemiler, Kilakaptan
refakatinde, donerek rotalarina yonelirler. Bugeadle 21 adet tehlikeli durum
tanimlanmgtir.

Uclincii Bolge : Yolcu Salonu veiskeleler bolgesi. Bu bolge, gemilerin
yangip kalktgl kuzey ve guney iskelelerini, yolcu salonunu vepairk sahasini

kapsar.Bu bdlgede 24 adet tehlikeli durum tanimiahm

Tanimlanan bdlgeleri gosterir harigakil 5 de verilmektedir.
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Sekil 5 : Kusadas! Limani Calsma Bolgelerini Gosterir Harita

(SHD,2000)
Tanimlanan tehlikeler, her bolge icin ve tanimlanamara sirasi ilesagida

belirtilmistir.

3.7.1.1. Birinci Bolge : Kwadasi Liman Yaklasimi ve Gemilerin Kilavuz

Alma-indirme Bolgesi Tehlike Tanimlari :

Bu bolgedeki tehlike tanimlari on ¢y altinda toplannstir;

1. Gemilerin kilavuz almak Uzere limana yakia esnasinda Guvercin Ada
aciklarinda bulunan banklara oturmasi,

2. Gemilerin kilavuz almak tzere limana yatal esnasinda kilavuz alma mevkiine
yakin yerde demirli veya hareket halindeki teknédkecatmasi,

3. Ayni anda kilavuz almak Uzere limana gelen gemm) kilavuz bekleme

eshasinda catmasi,
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4. Kilavuzun gemiye ge¢ ¢cikmasi veya gemide kostiine ulgana kadar gececek
sure neticesinde gjabilecek ¢catma,

5. Kilavuz botundan denize adansaigsi,

6. Kilavuzun gemiye gigicikisi esnasinda denize veya kilavuz botunardisi,

7. Cam Limani koyuna ¢ok yakin demirleyen yelkgelminin karaya oturmasi,

8. Geminin yaklgami esnasinda su sporlari yapan tekne ile catm@arg(it
teknesi,surat teknesi,jet ski vb.)

9. Geminin yaklaam esnasinda kilavuz botu ile ¢catmasi,

10. Zorunlu nedenlerle limana demirlemek Uzere lgkdeek tanker veya ger
ticaret gemilerinin olgturabilecei ¢evre kirliligi riski,

3.7.1.2.Jkinci Bolge : Liman Sahasi Manevra Alani Tehlike Taimlari :

Bu bolgedeki tehlike tanimlari 21 ¢y altinda toplannstir.

11. Limana giren ve ¢ikan yolcu gemilerinin gatasi,

12. Liman tuzglne gore kilavuz kaptan almadan limana ygdave yangan
feribotlarin (Yunan adalarina ¢gdn yolcu motorlari) birbirleri ile ¢cagmas)

13. Yolcu gemilerinin yangna veya limandan hareket esnasinda Guvercin Ada’nin
kayaliklarina carpmasi,

14. Yolcu gemilerinin yarsaa manevrasi esnasinda karaya oturma,

15. Yolcu gemisinin limana yagma manevrasinda, limandaghaulunan dger bir
yolcu gemisi ile ¢catmasi,

16. Yolcu gemisinin yarsma esnasinda iskeleye carpmasi,

17. Yolcu gemisinin, limana yagrma manevrasi esnasinda rihtimdglibbulunan
feribota (Yunan adalarina ¢gdn yolcu motorlari) catmasi,

18. Kilavuz kaptan almayan feribotun (Yunan adakarcalgan yolcu motorlar),
yangma ve kalk§ manevrasinda, limandagiabulunan gemiye catmasi

19. Gunluk tur yapan yolcu motorlarinin, yolcularigemileri gostermek Uzere
yakin seyretmeleri sonucu iskeledelb@ulunan gemilere ¢atmasi,

20. Yolcu gemisinin, kilavuz kaptan ile limana yakiken veya ayrilirken gunlik tur

yapan yolcu motorlari ile olan catmasi,
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21. Yolcu gemisinden liman sinirlari dahilinde denyolcu veya personel ghaesi

22. Kuguk cocuklar tarafindan kullanilan optimigkrielerin gemi manevra sahasi
icerisine girmesi ile olgabilecek catmalar,

23. Gunluk tur yapan yolcu motorlarinin, yolculariaptimistleri géstermek Uzere
fazla yaklamasi ile olgabilecek catmalar,

24. Geminin manevra esnasinda, liman sahasiiggeisiemirlemy veya hareketli,
deniz sporlari tekneleri, balik¢ilar veya amaéknilerle olan caimasi

25. Gemilerin gece manevralarinda, liman sahassigde 1ksiz olarak seyir yapan
veya demirleyen tekneler ile ¢gahasi,

26. iskele aydinlatmalarinin yetersiz olmasi nedeniyeizl vasitalarinin iskeleye
carpmasi,

27. Romorkér- gemi catmasi

28. Romorkorde veya gemide, romorkor yedek halltniave molasi esnasinda
olusabilecek yaralanma,

29. Romorkdr halatinin kesilmesi sonucu, gemi yoleu personeli ile romorkor
personelinin ygayabilecgi yaralanma,

30. Ozellikle Giivercin Ada’ya yakin manevra esndaidenizde yiizen insanlarin
yaralanmasi,

31. Liman manevra sahasi icerisinde bulunan,sadasi Belediye’'sine ait
kanalizasyon borulari zaman zamaryatien zeminden kalkarak su yizeyingrmo

hareket etmektedir. Deniz vasitalarinin bu nedeatelara carpma riski,

3.7.1.3. Ucguincii Bolge : Yolcu Salonu vdskeleler Bolgesi Tehlike

Tanimlar :

Bu bolgedeki tehlike tanimlari 24 $d altinda toplannstir;

32. Limana yanamis askeri gemilerin, ayni anda limanda bulunagediyolcu
gemileri icin olyturabilecgi tehlikeler,

33. Iskele iizerinden denize ghie riski,

34. Limanda deprem riski, deprem sirasinda iskeégitide olgabilecek bir hasarda,

iskele tzerindeki yolcularin yaralanmalari,
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35. Geminin yangma manevrasi esnasinda, s¢abdlgesindeki rihtimda veya
restoranlarda bulunan gtérilerin ygayabilecekleri tehlikeler,

36. Limanda yangmis gemilerin, ani olgan siddetli rizgar ile halatlarinin veya
baba, mapa ve anele gibi yerlerin kopmasi netideslimandan agmasi sirasinda
olusabilecek hasarlar,

37. Gemilere su verilmesi esnasinda hortumun pasameya bgi bulundigu
yerden ¢ikmasi sonucu ghabilecek yaralanmalar,

38. Geminin limana yagmas! eshasinda, el incesi atilirken yolcu veyaooetls
yaralanmasi,

39. Yolcularin gemiden iglierindeki bireysel kazalar,

40. Iskeleler tizerine giren tur otobislerinin neden gldyolcu yaralanmalari,

41. Otopark sahasinda eébilecek yolcu yaralanmalari,

42. Yogun tur otobusu tragi nedeni ile trafik sikikhiginin olusmasi. Bu nedenle
itfaiye ve ambulans vb. araclarin yerlerine zamdainulgamamasi sonucu
olusabilecek tehlikeler,

43. Limana yangan geminin atiklarini gece denize basmasi,

44. Geminin palamar halatini alan personelin gemithlat alirken denize ghaesi
45. Gumriksiz aftveris magazasinda (Freeshop) e#bilecek bir yangin ve
patlama,

46. Yolcu salonunda ofabilecek yangin ,

47. Gemide olgabilecek yangin ve yolcularin gemiyi terki esanainghnik ile
yaralanmalari,

48. Yangin sonrasinda gemiyi terk eden 2000-3006uyon iskeleler Gzerinde
yarattgl tehlike sonucu yaralanma,

49. Yozun ginlerde, limana yastarilan gemilerin bir kisminin iskeleyegsnayarak
iskele dginda kalmasi, halatlarinin gerektsekilde verilememesi nedeniyle gan
tehlike,

50. Geminin manevrasl esnhasinda iskelede bulundoulgaon yaayabilecgi
tehlikeler,

51. 1000-2000 ki gibi fazla sayida yolcunun, gemiden kaynaklanamlag
zehirlenmesi tehlikesi,

52. Gemi atiklarinin alinmasiémi sirasinda okabilecek cevre kirliki,
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53.1skelenin iyi aydinlatiimamasi nedeniyle yolculatigme ve yaralanma riski,
54. Gemilere hizmet vermek amaciyla, iskele tzéarg kumanya, kati atik vegr
kara araclarinin yolcular icin alturdusu tehlike,

55. Gemi yolcularinin yuriwl yolunun, ayni anda yolcu siama hizmetinde

kullanilan bisikletler tarafindan da kullanmasiicetinde olgabilecek kazalar,

3.7.2. Tehlikelerin Analiz Edilmesi

Tehlike tanimlama toplantisi neticesinde tanimlabaradet tehlikeli durum
tekrar ele alinarak incelengnve Kwsadasi Limaninda can, mal ve ¢cevre emniyeti

acisindan en tehlikeli gorulen, 6nem sirasina goreehlike secilmsitir.

Risk oncelik sirasina gére tanimlanan 10 6nemlikehcalsmanin birinci
bolimde verilen olasilik ve etki ol¢utleri ile bkie dezserlendirilmistir.

Bu deserlendirme;

insan kaybi ve yaralann(B,
Mal kaybi(M),

Cevresel etk{C),

« Limanda$ kaybi(L)

olmak Uzere, dort Bha altinda; biri en olasi (most likely) durum, ibde en koéti
(worst credible) durum acgisindan olmak Uzere iki kapilarak tehlikelerin her iki

durum icin risk puanlari belirlenstir.

Ornek olarak, tehlike tanimlama listesind&6 numara ile gosterilen
“yanasma esnasinda iskeleye carpma riski 'tablo 13, 14, 15 ve 16 da gorigi
sekilde 4 ayn tablo ile analiz edilgive risk puanlari bulunngtur. Analiz edilen
diger risklerin, Olasilik ve Etki Deerleriyle Birlikte Olwturulan Tehlike Listeleri

son bolumdeki ekler ile verilrgtir.
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Olasilik ve Etki Degerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan Kaybi ve

Tablo 13

16

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi
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Tablo 15 : Olasilik ve Etki Deserleriyle Birlikte Olu sturulan Cevresel Tehlike Listesi

No:16

erleriyle Birlikte Olustwrulan C'evresel Tehhike Listes1
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Tablo 16 : Olasilik ve Etki Deerleriyle Birlikte Olu sturulan Limanda Is Kaybi

Tehlike Listesi No:16

erleriyle Birlikte Olusturulan Limanda I5 Kayb Tehlike Listesi
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Yukaridaki tablolar vasitasi ile her bir riskietki-sonu¢ (consequens)” ve
“olasilik(frequency)” deserleri ortaya ¢ikngtir. Bu iki dezer gagida bulunarsekil
6,7,8 ve 9 ile verilen risk matrislerine yatiglerek s6z konusu tehlikelerin risk
dereceleri  0-10 puan arasinda bulugtonu

Risk puanlari ve anlamlarsaida ifade edildii gibidir(MSANZ,2004;12) :

Risk Puanlari Aciklamasi
e 01 Ihmal edilebilir risk (negligible risk)
e 2-3 Dk risk (low risk)
e 45 Orta dereceli risk (ALARP)
* 6 Yukselmekte olan risk (heightened risk)
e 7-8 Onemli risk (significant risk)
« 9-10 Yuksek risk (high risk)
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Sekil 6 : Kusadas! Limaniinsan Kaybi ve Yaralanma Risk Matrisi

15 1347 220 45 | 1a
e 5 6 7 8 10
e 11 2E
=
3| “ 4 5 6 7 9
=
=
=
g- 14
E =1 3 3 4 () b
S 479 011 2
2 = 1 2 2 3 6
15 14 13 22 o
= 0 0 0 0 0
45 1A
Fs F4 F3 F2 Fl1
OLASTLIE (FREQUENCY)

KUSADAST LIMANI INSAN KAYBI VE YARALANMA RISK MATRIST

(yazar)



Sekil 7 : Kusadasi Limani Mal Kaybi Risk Matrisi

ETKI (CONSEQUENCE)

(yazar)

L4

i)

B

na

Mo

13
5 G 7 S 10
47 11 14
4 5 6 7 9
a0 15 214
3 3 4 6 g
1=
28 45
1 2 2 3 6
1520 211 4714 16
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28 45
Fs F4 3 ) O Fl
OLASILIK (FREQUENCY)
MAL KAYBI RISE MATRIST
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Sekil 8 : Kusadasi Limani Cevresel Etki Risk Matrisi

ETEKI (CONSEQUENCE)

(yazar)

-+ . -
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15 13
[ad] =
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F F
14 1147270 16
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=
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g W 14 4
F5 F4 3 i) Fl

OLASILIK (FREQUENCY)
KUSADASI LIMANI CEVRESEL ETEI RISK MATRISI
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Sekil 9 : Kusadasi Limaniis Kaybi ve Maddi Kayip Risk Matrisi

& 5 6 7 8 10
_ 16
= o
U N 4 5 6 7 9
=
=
=
g-' 1514 13 45
Z o 3 3 4 6 8
=
5
E 47 20 11
2 = 1 2 2 3 6
15 45 14
2 28
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11200 13 | 21447 28
F5 F4 F3 F2 F1
OLASILIK (FREQUENCY)

KUSADAST LIMANT IS KAYBI RISK MATRISI

(yazar)

Yukarida verilen risk matrislerinin alt kismindakiblimlerde, en olasi
tehlikeler (most likely) ve Ust kismindaki bolinderise en kotu tehlikelerin (worst
credible) dgerlendirmeleri yapilmgtir. Bunun sonucunda tehlikelerin risk puanlari

tespit edilmgtir.

“En olasI” ve “en kotd”, her iki durum icin de kigpuanlari belirlennsi olan
tehlikeler kendi aralarinda gerlendirilerek, bir énem sirasi gturulur. Bu noktada,
daha 6nce de ifade edifgligibi, risk puani yiksek olan riskler daha onernnlike
oncelikli miidahale gerektirir(ABS,2000;121).
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Onem sirasina gore siralandysadas! Limani Emniyet Risklerini gosterir

tablolar gagida verilmitir.
Tablo 17 : Risk Oncelik Sirasi 1 Olan Kigadasi Limani Emniyet Risk Tablosu

Kugadasi Liunam Emniyet Riskleri
7 RiSK aNaLizi
E Elg il = EMNIVET RISK PUANLARI
2! 5 g g T En Olas1 En Kitia
% Z E 2 g : . Tehhkemn En Olasi Dmumun | En Kitii Duamun (Most (Worst
Sla| g2 g | Tehlikenin Detay1 ) 1 - o T
. O: g & g = Mubhtemel Nedenleri Aciklamas: Aciklamasi Likely) Credible)
o g |8 E E Thoum Ieim | Do Iein
E‘i :; e Q" (lnan ve (lnan ve
mal) mal)
Tskelelerin ditz olmas
- nedeniyle manevranm
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B fimana yanasma leaptanlarim yolcu Carpma sonucunda
o E gemilerinin manevra sadece geminin Carpma sotmucunda
b % | manevrasinda iskele . . - .
E 5 - Keésesine leabilivetlerine agin  |bordasmdaiceri degru | getni bordasmda
1116 &5 | B ma:1 felenlede givern iskele pélint yirtdma, iskele ve [ 7
o § a | i " | yaklagmmdaki ters olugmas,iskele ayaklarmda agr hasar
i 2 |iskele ayaklannda ve .. .
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o gemide hasar
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g — rilegar, yorgurluk,
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olabilecel telenile
artzalar.
(yazar)

Tablo 18 : Risk Oncelik Sirasi 2 Olan Kigadasi Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Lunam Froniyet Riskleni
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C b = = = s % .
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]
i}
=
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g
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& .
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) g #
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(yazar)
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Tablo 19 : Risk Oncelik Sirasi 3 Olan Kgadasi Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Lunam Froniyet Riskleni

2 RISK ANALIZI
g . . :
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% | @ 2] .| maBazasmda yangmn vayilmast, allolli
[ s (freeshop) yatgun patlama riski . o . . .
3 (45| 4| & g . . nedeni de kigilk caph | igecelklerin bulindugu 6 E]
| 8 L | magazasmda vangin | bulunan alkeolli igkiler . " . .
g = . o . maddi hasar ve hafif | bélime sirayet etmesi
= 5 ve patlama balimine sirayet
i s - varalantna ve patlama,insan
] . yaralanmalar
i dedektotleninin alarm
=
g calmamast veya
(3 vangma geg mildahale
(yazar)

Tablo 20 : Risk Oncelik Sirasi 4 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Lunam Froniyet Riskleni

2 RISK ANALIZI
g . . :
g a2 L= g = EMMIYET RISK PUANLARI
dlg|ld|=| =
% £ | pg g Tehlikenin Det Tehlikenin En Olasi Dmunun | En Kotii Dwumun leh?lﬂ:l F‘:l‘?:\nt:l
- -2 g ay . (Mo Ll
= - ; T :j ® erm Detayl Muhtemel Nedenleil Agklamas: Agklamas ) 0§ . “_H
S | B =R = Likely) Credible)
4 | = Ll [ mum Iein | D Iein
= E & D I¢in | D I
a -
& ~ L (Insan) (Insan)
E
3 Gemide prosediitlere
& uyulmamasy kamaralar
g da pkabilecel: eleltrile
s | B Linanda germde | kontaf, sigara iplmest .
__%o 2 - 7 ;i_mam veyzgilef Fciha.z Tolewlardan birkagtn
: 2 angun trikl .
Sl |58 - . . Yoleulann pandc dle | vere digerek panidk e
B, |2 § | neticesinde geminin | kullandmass mekine ve
4 |47 818 |g = . digant gikarken kaganlarm arasmda 6 7
s | o8 g g bogaltilmas ve kuzine de yangn S . . .
bl 2 Y ; bitbirlerini yaralamalar | ezilmeleri,gemide
S | 8 yoloulann panidk e pikmast, insan zcan zehirlente
%ﬂ yaralanmas: hatas tebemk veya & ’
- ekipman
E hatas Orgamzasyon ve
o tatbikat eksikligi
ol
=
E
g=
3
(yazar)
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Tablo 21 : Risk Oncelik Sirasi 5 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Linam Fniyet Riskleri

RIiSK ANALIZE

® 7 . = EMNIYET RISK PUANLARI
| g Bl <
Al E| || & = L . En Olac En Kiitia
2 E 3| 3 2 o Tehlikenin En Olasi Dumnun | En Katit Durumun nARas 117 om
H| & Bl A| B | Tehlikenin Detay . (Most (Worst
T z g g j Muhtemel Nedenleri Aciklamas: Apiklamas1 B} . o e
- 'E 'E 'E = Likely) Credible)
= 2 ! .
O | H| Dwum Igin | Duwn Isin
:-é sl 5| 3 {mnsan) (mmsan)
Bl e| = =

ey

I

=

=

=

0

=

E TMuslar aras satigmay

= anleme tizifine

&

R L uymama, Kugadas

= g Gemilenn pilot almale it :

e g & Linan Talimatina . L
«|= |E =2 uzere vallagm symatna hatal Tolou gemisi dle Tolcu gemisi ile
5|9 = A 2 > |esnasinda bu bélgede manevra:te . patisma netcesimnde ratsma neticesinde 6 7
2 = o |l'g = . telenil .
5|8 g g | buhnan derorl veya bt Eoitciile telenslerin kiigik teknede hasar kitgiik teknenin
@ | € 2| hareket halindeld ) P. . olugtnas ve yaralanma | batmast,insan kaybi

W g merak ipin yolou

2 8 | telmelerle patgmasn Y

a v gemilerine vaklagmast

E ve vurdum duymaz

o

= davrarglan.

=

q

&

3

(yazar)

Tablo 22 : Risk Oncelik Sirasi 6 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kugadasi Liunam Emniyet Riskleri

Risk Oneelik Siras
Tehlikenin Numaras
T ehlikenin simafi

T ehlikenin Bolgesi

Tehlikenin Ad1

Tehlikenim Detay1

Tehlikenm
Mubhtemel Nedenleri

FEn Olasi Duunun
Aciklamas:

En Eétit Duwumun
Apiklamas1

RISK anaLizi

EMNIYET RISK PUANLARIT

En Olas1
(Most
Likely)
Durum Tein
(genel)

En Kitii
(Worst
Credible)
Durum Icin
{insan)

15

Carpma

Ikinci Bélge

Limana yanagma manevrasnda, limanda bagl bulunan dige

bir gemiye garpma

Pilot e limana
yanagma manevrast
esnasmnda, nhtinda
bulunan diger yoleu
EEISME Garpma.

Tskelelerin ditz olmas
nedeniyle tnanevramn
mspeten kolay olarak
alglanmas:, gemi
keaptanlarin yolou
gemilerinin manevra
kabiliyetlerine agm
giveni iskele
yaldagimmdald ters
alonty, am saganalk
vapan kuvveth
rizgar, yorgutlule,
dilckeat leayba ve
olabilecek telnik
artzalar Tl iskele
arasindald keaith
manevra alatn.

Her ta germde kgl
caph hasar

Gemilerden birinde
bk hasar clusmast
ve msan kaybt

(yazar)
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Tablo 23 : Risk Oncelik Sirasi 7 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Lunam Froniyet Riskleni

g RISK ANALIZI
o - . .
g a2 L= E = EMMIYET RISK PUANLARI
dlg|ld|=| =
< || o | M g I - En Ola: En Kitii
o3| & 8| 4 = ; ) Tehllkemn En Olasi Dmunun | En Katii Duwrumun nAtas 11_ ot
¢l lg| 8|8 2 | Tehlikenin Detayr . (Most (Worst
= = ﬁ T :j Muhtemel Nedenleil Agklamas: Agklamas ) "
S| 2|3 =4 = Likely) Credible)
. r = = EY il s
1| 3 = [ hwum Icin | Dwwan I
= E & D I¢in | D I
a
& ~ L (Insan) (Insan)
=
g
L&)
-
&
=
= L
= Getninin limana
< g kalkm
= g S # | Acele edilmesi somen . .
E manevrasmda, Halata am yik binmest
i personel hatasydetigim . .
a | g - E getniye yardim blemi eki Germide veya neticesinde yalan
! roblemi, ekipman
g g _g g | amactyla rémorleér phatas1 rdmol:kdr rémorlcérde bulunan | bulunan germiciye veya
T128 | = |z EE tarafindan alinacak o i veva semi gemicinin halat ile baba yolculara 6 7
e k= At .
E é 8» g gelne halatnm alma zagi" hata: ug arasina elinin catpmast, denize adatn
§ g | wvemola edimesi i hal’ tygun stkigmast, yaralatma digtnesine neden
Wasita al
53 g esnasmda feullanlmamas olmas,nsan kaybi
w " clugabilecek )
i
= yaralanma
o
N
&
g
Bl
™~
(yazar)

Tablo 24 : Risk Oncelik Sirasi 8 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kugadasi Liunam Emniyet Riskleri

RiSK ANALIZE
o E L ® . EMNIYET RISK PUANLARI
2l 5|32 3
Z1E1% |8 & Fu Ol Fu Kot
% z | 5 E o Tehlikenin En Olasi Dwunun | En Katit Durumun oSt - . om
< | .5 g = £ Tellikenin Detay1 | ] (Most (Worst
£ |'g = T = Muhtemel Nedenlern Aciklamasy Agiklamasi ) ) AT
Q 4 = | # | Likely) Credible)
# .,: S| E ] Dwum Iein | Duum Iein
" | L (Insan) {Imsan)
Gernt kaptanlarmm
é yoleu gemilerinin
= manevra kabilivetlerine
§ agirt giwerd iskele
£ Pilot dle birlikte yaklagummdali ters
§ | hmandan pkmalcta | akmiam saganal |
- E‘J &0 1an o ; . B kam safan Do gerrini catigtnas | Carpima neticesinde
= . . .
€ e E Clan BRI YN | yApan VR IIBAT | | ficesinde sadece | bir getminin bordasinda
8 (11| & | & o] pilot dle barlikte ve olabilecek telorle N & &
- = . L bordalarnda ufak papl| agr hasar olugmast ve
o & v limana yanagmalk arizalar,letigim . ]
i o . . gorukler izan yaralanmas
g |uzere yallagan gemi hatast, yorgunlul,
Eﬂ ile catigmast. dikleat kaybs we hatah
=1 karar verme. Tican
E kayg nedeniyle
getnilerin aceleci
davramglan.
(yazar)
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Tablo 25 : Risk Oncelik Sirasi 9 Olan Kgadas! Limani Emniyet Risk Tablosu

Kugadasi Liunam Emniyet Riskleri

] RISK ANALIzZI
] . " .
E 2 || gﬁ = EMNIYET RISE PUANLARI
E g 8| = -
w | E| @ |®= |
\ = 2 |m = . ) _ En Olas1 En Kiti
- 8| 4 -2 : . Tehhkenm En Olasi Dmumnun | En Katii Dwrumun -
FECER-E R 2 | Tehlikenm Detayy R (Most (Worst
EF | T = Mulitemel Nedenleri Aciklamas: Apiklamas1 Likely) Credible)
i E C = Lely L
(I:) Z |3 ::fl_ = e‘.}. red .e.}
42| S| F B Dwum Igin | Duwn Isin
4
= H & {Insan) {insan)
s
=
bS]
g
o Manevra alamndaki
= ters alanty,ati saganak
%‘ vapan kuvvetl riizgar,
=3 teknik anzalar letigim
i Getninin pilot ile hatast we hatah karar .
o | B . Telou motory e
o | 2|5 g | limanayanagma ve verme. Toleu .
g% |= = atigmma neticesinde Tolcu motormun
Elm |3 8 kallma manevrast | mototlanmmn yoloulara
9 |20 g |z |8 & L L L yolcu motorunda paligma sonras 3 2
Sle | w8 esnasmda gind birlk | gemiw géstermek ipin Ltk h I b Leavh
iz I ) iigitk hasar olugmast |batmas ve maan kaybi
i e yapan yolcu yalun .
=} . . Ve insan yaralanmast
§ motorlan de gatgma | seyretmeleri vurdum
H duytmaz
E davranglan Kugadas
[t - g
g liman tiziFine
=]
B uytarna.
g
g
a
)

(yazar)

Tablo 26 :

Risk Oncelik Sirasi 10 Olan Kgadasi Limani Emniyet Risk Tablosu

Kusadasi Lunam Froniyet Riskleni

RISK ANALIZI
2 EMNIYET RiSK PUANLARI
25| o
o « = [ =
A En Ol En Kt
2| & é - -2 ; ) Tehlikenin En Olasi Dmunmun | En Kétii Durumun nARas n _ ot
2lg| 8|8 2 | Tehlikenin Detay1 |, . (Most (Worst
E|F | z = Mulitemel Nedenlern Agklamas: Aglklamas: o R
S | 2|2 =5 = Likely) Credible)
= E Sl E o Durum Igin | Durum Igin
a
& [ L (mal) (genel)
L]
g
2
k=)
% Manevra alamndald
- " ters alunts,am saganak
gz -4 . . Gerrunin bagtan kara -,
o 5 Gernilerin pilot ie vapat kuvvetli . Getninin bagtan kara
gl | T . _ yumugak zemink g
[ ] = yanagtna manevras | rizgartelnil anzalar, N . | eturmasy yizdirilebim
014 % | & & . balgiga oturmast kendi o 3 4
= | & = vaparken karaya iletigim ; esi igin yarduna
& n itnlcatlar de o
:E i E] oturmast hatass, yorgunluk, eabiln ihtiyacmm olmas
E dikleat kaybs we hatah LSt
=3 karar verme.
(o]
El
2

(yazar)
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3.7.3. Risk Kontrol Listelerinin Olusturulmasi

Katilimcilar tarafindan, Kgadasi Limaninda; can, mal ve c¢evre emniyeti
acisindan tehlikeli goérulerek analiz edilen riskligin risk kontrol listesi

olusturulmustur. Risk kontrol listeleri tablo 27 ve 28 de ginektedir.

Tablo 27 : Risk Kontrol Tablosu 1-10

RISK KONTROL LISTEST
Rask - .1 Fontrol Edilecelk Tehlikeler
Kontroli Fouu Agtklama 1[2]3]4][5]6][7]8]9]10

. Eugadasi Limar yvaklagmundald yogun ve tiskli dendz trafiginin = =l
1 Trafk ayin dizeni bulundugu bilgede trafifin sanal refjletle aynlarak duzenlenmesi. X X|X

Litmana yaklagan, gitis-ciag wapan tim getmd ve teknelerin ulusal ve
2 Gemi trafik hizmett (VT3) |uluslar aras: kurallara uyup uymadikannm izlenme siuymayanlarm X X|X|X
ikaz edilmesi ve sevit emnivetini saFlamak tizere dizenleme yapilmas

Thuslar arast kurallara Liman yaklagmunda ve liman manevra sahas igetisinde, yolou

3 gemisinin amatir teknelerin bahke: ve yoleu motorlanmn Tuslar aras X XX
uyulmatmast
patigma kurallannaColreg) uymamas
Kugadas Liman I_A.man y.aklaglrm..nda we ]Jman manevra sahast igerisinde, yolew i} o
4 : getmisinin amatdr teknelerin balikes we yolow mototlanmn Kugadas X XX
Talimatma uyulmamast Litman Talimatlarma uymatmas
5 318 su bulunan yerlerin Iskeleletin bulundugn holgeye ve gemilerin manevra yaphif holgeye X

taranmasi yakan bulunan sif sulann tarama yapilarak derinlestinilmesi

Eugadasi liman balgesinde ok fazla sayida amatdr dendzei tarafindan
idate edilen tekne meveuttur. Amator dendzeilerin;uluslar arasi ve
ulusal denizeilik kurallan konusunda ve denizeilik temel bilgilen
kotmsunda egitilmelen gereldidir.

[ Armatér demizcilerin efitirn

Eer e e Bagtan Kaptan ve thm gemi personelinin galigma garlatn
7 kAl ditzenlenmesi, dinlenmelerind temin edecek gahgma gartlariun X|X X|X|X|X|X|X

kogullars saglatunast ve yorgun olarak galigmalamun engellenmesi
Limanda jaligan kilavuz Eilavuz kaptan ve limanda galigan tim gemi adamlatnn galigma

3 kaptan ve gemi adamlanmn | sartlannmn dizenlenme sidinlenmelerini temin edecek gahigma XX XXX |X|X
gabigma kogullar gartlatrn saflanmast ve yorgun olarak galigmalaran engellenmesi
Kilawuzlule ist

9 5 i Eilavuzluk istasyonun yeterli techizat ve donarum ile donatidmass. X X
techizat

10 Sevir yardincilan ve Limman hilgesinde bulunan sevir wardumed gézden gecirilmesi ve ¥|x X
teblikelerin marlkalanmas  |gerek gorilen yetlere seyir yardumedariin yetlestirilmesi T -

(yazar)
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Tablo 28 : Risk Kontrol Tablosu 10-18

RISK KONTROL LISTESI
Risk Komu Acddama Kontrol ]i'[ljlecel_c Tehlikeler
Kontrolii o 1|23 ]4|5|6[7[8]9
Fusutlu gemi teknesimakine ve elipmanlan Ticar bashilar ile uygun
11 Telknik hatalar olmayan vasftald deniz araglan ile seyirDenirde emniyet igin liman devleti | X | X XX | X | XX

kontroflerinin arttinimast

Zatman ve para kavhim engellemek izere gemd kaptam ve personeliile
12 Ticari baskilar lalavuz kaptan ve liman personeline, emnivet politikelanndan taviz X X X
wvermeletine neden olacak gayretler.

Fugadas limaruna dzgi olaral, gemd manevrasmn emniyetli geldlde
13 Litnan icin suurlarmalar vapidmasiu engeleyecek siddette bulunan hava gartlarnmun tespit edilerek | X | X XX |X|X
liman thzigine stutlamalar olaralk konmast,

Her apadan yeterli . . - P P
o Limatida hizmet veren rimotkdtlerin sayygid,yitksek manevra kabilivetive | (. | <. 5
14 iorlnorkorlem LY vangina miidahele edebilecek uygun vasifta bulundunilmas X|x X
LT A S1
Faza istatistiklerinin Dernizeilik [daresi tarafindan ;Limanlarda liman yaklagum ve manevralannda
15 tutulmast ve analiz olugan kaza istatistillerinin tutulmasy, analiz edilmesi ve onleyici faliyet | X XX |X|X
ediltresi olarak tiim limanlara bildirilmesi.

Kugadast Limary yaz sezonunda yogun yolou gemi tarfigine sahiptiv

@ . : Eugadast liman Bagkanh& tarafindan Kugadasinda hizmet veren hahiky
eron Gnoest ) T ) . .. . .

16 o teknesiyolou motons, su sporlan ve amatér denizeilere yogun trafigin X X

bilgilendirme toplantst haglamasindan dnce denizde emniyet risklerini anlaty bilgilendirme

toplantist yapilmas

Kugadast Liman o ] ]
Bagkanii tarafindan Litman Bagkanh tarafindan ayr gin igerisinde yoZun gemd trafiginin

17 . i bulundugu ginlerde, liman yetkililer kilavuz kaptaniar ve gemd X X
diizenlenecel periyodikc acenteletinin katthm ile emnivet toplantidan dilzenlenmesi.
emnivet toplantlan
Vangm Emniyet Limanda yvangm emnivet proseditlerin urgulanmass tathilatlar

18 Prozeditlerinin uygulanmast |yapilmas Vangmn Emnivet proseditleninin gelistirimesi ve sireksel X | X
ve dizenli talimler ivilegtitilmesi.
;"“a" Bai\i&f‘;?’f{"? Liman Bagkanli Sivil Savinma Midieogs Endyet Midielig ve diger

18 .av 2 LnShruEn e wetkili bitimler ile iletigim kunilmasy birlilte emnivet tehlilelerinin azaltimas X | X
diger yetkili birimler ile Y L.
Lo konusunda bilgi ahgvengi ve yardmmlagma
iletigim

TOPLAM RiSK KONTROL MADDELERININ SAYISI 8| 7[2[2[10]7[6[11]10

(yazar)



SONUC VE ONERILER

Dunya turizm endustrisinde ve denizcilik sektorurglgatli bir gelim
gosteren Kruvaziyer turizmi , tum dikkatleri bu &&le yoneltmgtir. Kruvaziyer
turizm, kruvaziyer limanlar vasitasi ile hem turzrem de denizcilik endustrisine

hizmet etmektedir.

Denizcilik endustrisi, ulusal ve uluslararasi dtlerce gektiriimis kural ve
anlgmalarla yonetilmektedir. Bunagmen teknik yonden emniyetli ve guvenli gemi
ve liman yonetimi hedefine uldamamstir. Bu nedenle denizde emniyetli yonetimi
sazslamak Uzere Uluslararasi Denizcilik Orgutl (Intdim@al Maritame Organisation
(IMO)), gemi ve donatansirketlerinde 1 temmuz 1998 tarihinde ISM Kod
(International Safety Management Code ) uygulantegianmstir.

Her blyuk deniz kazasi ardindan birtakim yeni Karate yeni teknolojilere
yatinm kararlari o6nerilngj ulusal ve uluslararasi denizcilik cevrelerincabi
gormigtur. Yogunlasan deniz trafii, artan gemi tonajlari ve hizla buyidyen gemi

boyutlari, 6zellikle dar su yollarinda deniz kazaden artmasina neden olgtur.

Geligtirilen tum kural ve ankgnalara rg@men deniz kazalarinin
onlenememesi, denizcilikle ilgili her turlu faalige daha emniyetli yapilmasi ve
cevrenin, Ozellikle denizlerin daha iyi korunmadarak iki ana unsur etrafinda
toplanabilecek diiince ve hedefleri ortaya cikagnr. Ulasiilmak istenen daha

emniyetli denizcilik ve daha temiz gevredir.

Bu amaca ukamak icin, emniyet kdltirt okiurulmali, kazalar iyi analiz
edilerek tanimlanmali ve bu analizlere dayali ddaemniyet yonetimi stratejileri

gelistiriimelidir.
Gunumuzde kruvaziyer turizme hizmet eden yolcu gekapasiteleri taleple

dogru orantili olarak artngtir. Suan da en fazla yolcu kapasitesine sahip gemi, 3600

yolcu tgiyabilmektedir. Yeni gemi talepleri incele@dide yolcu kapasiteleri 5400
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kisiye ulssacaktir. Bu acgidan kruvaziyerlefezmet veren limanlarda, emniyet ve

guvenlik son derece blyik 6nem arz etmektedir.

Proje uygulama limani olarak, Turkiye’nin en dnehrlivaziyer limani olan,
Kusadasi Limani secilngiir. Kusadasi Limani, yillda yakjgk 500.000 gemi
yolcusuna hizmet vermektedir. Bazi gunlerde hizwetdigi gemi yolcu sayisi
10.000 ksiye ulasmaktadir. Kruvaziyerlerin 5nimuzdeki yillardaki gefimi
distunuldiginde bu sayinin daha da artaogoriulmektedir.

Bu kadar ygun yolcu trafgine hizmet eden Kgadasi Limani’nda yolcu

emniyeti ve glvenlgi” birinci dereceden 6nemli gérilmektedir.

Kusadas! Limani'nda, henlz glmadan emniyet risklerini tanimlamak,
riskleri analiz etmek ve riskleri kontrol altinaablimek igin risk kontrol listelerini
hazirlayarak, risk yonetim stratejisine yardimanak amaciyla, niteliksel(kalitatif)

bir calsma yapiimgtir.

Bu calsmada emniyet risklerini tanimlamak, analiz etmekrisk kontrol
listelerini olusturmak Uzere beyin firtinasi (brainstorming) yont&mlaniimistir.

Kusadasi Limanina ait tehlikeler ; “insan kaybi veajanma”, “mal kayb1” ,
“cevresel etki” ve “limandasikaybi ", baliklari altinda tanimlanarak analiz edikni
ve tespit edilen emniyet risklerini azaltmak Uzerask kontrol listeleri

olusturulmustur.

Kusadasi Limani U¢ bolgeye ayrilarak tehlikeler ayryria
tanimlanmgtir. Tehlike tanimlama toplantisi neticesinde tapl&5 adet tehlikeli

durum tanimlanmgtir.
Birinci Bolge : Kwadas! limani yakkami ve kilavuz kaptan alma-indirme

mevkisi bolgesi olarak secilgtir ve bu boélgede 10 adet tehlikeli durum

tanimlanmgtir.
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Ikinci Bolge : Liman sahasl ve manevra alani olaagilmi ve bu bolgede

21 adet tehlikeli durum tanimlangtr.

Uctincti Bolge :

bdlgede 24 adet tehlikeli durum tanimlagim

Yolcu Salonu viskeleler bolgesi olarak secilgnive bu

Tehlike tanimlama toplantisi neticesinde tanimlan&b adet tehlikeli

durumdan, Kgadasi Limaninda can, mal ve ¢evre emniyeti agisynaiesk oncelik

sirasina” gore, tablo 29 ile verilen 10 tehlike secytmi

Tablo 29 : Kusadas! Limani Risk Oncelik Tablosu

KUSADASI LIMANI RISK ONCELIK TABLOSU

Risk Onem Tehlike En olas: tehlike En kitii tehlike
. Tanmmlama . B
Smrast No Insan | Mal | Cevre | Loman| Insan | Mal | Cevre | Liman
1 16 YTanagma esnasmda iskeleye garpma 0 [ 3 [ [ 7 G
2 13 Yanagma veya limandan kalkma esnasmda Givercin Ada 3 P 3 o - P P 4
kayaliklanna garpma
3 45 Gitmriiksitz ahg-verig (Free-shop) magarasmda yangin 0 0 0 [ 8 3 3 [
4 47 Limandali gemide yangm amnda yolculann terld esansmda P 3 0 o - 5 4 5
varalatima
5 5 Liman valdagumunda gem demirli weya harelcet halindelid P 3 3 o - 4 4 0
tekneler dle gatizmast
6 15 Litnana vanagma manevras@da, limanda bagh bulunan difer bir 3 2 2 2 - 4 s 4
gemiye carpma
- 53 Fomorkérde veya gemide, rémerkér cekume halat abm ve P 0 0 o - 3 0 0
melast esnasmda olugan varalanma
8 11 Limana giren ve pikcan geminin catigmast [ 3 3 0 G 4 4 2
9 50 Getnirin manevra esnasinda, gintil tur yapan yoleu mototlar 3 3 0 0 g 4 4 5
ile gatigmast
10 14 Yanagma mansvrasinda karaya otirma 3 3 0 0 4 4 4 4
(yazar)
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Risk dncelik sirasina gore tespit edilen bu 10ikehl4 ayri bgik altinda

analiz edilmgtir.

« Insan kaybi ve yaralanma,
* mal kaybi,
* cevresel etki,

* limanda § kaybil,

Risk analizleri incelendinde, Kuadasi Limani i¢cin en buyik oncelik arz
eden risklerifinsan kaybi ve yaralanma riskleri” oldugu, en az risk ihtiva eden

konunun isécevresel etki riskleri” oldugu gorilmektedir.

Risk oncelik tablosunda gorulgia Gzere Kgadasi Limani'nda bir numaral

risk “Liman yanama manevrasinda iskeleye carpma” olarak tespitnégdit.

Muhtemel nedenleri olarak;

e iskelelerin diz olmasi nedeniyle manevranin nispekelay olarak
algilanmasi,

 gemi kaptanlarinin yolcu gemilerinin manevra kaetierine air
glveni,

* iskele yaklaimindaki ters akinti,

* ani sganak yapan kuvvetli rizgar,

e yorgunluk,

» dikkat kaybi,

+ teknik arizlar

olarak tespit edilnstir.

En olasi durumda “carpma sonucunda geminin barndasiiceri d@ru

coklintl olgmasi, iskele kgesinde de hasar almasi” ongorilurken, en kot
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durumda ise “carpma sonucunda gemi bordasindémartiskele ve ayaklarindgia

hasar olgmasi” dngorilmektedir.

Bu riski kontrol altina almak amaciyla, yukarigelp ..... ile verilen “risk

kontrol listesinde” toplam 8 adet 6ngdride bulunusgiuar.

« Kaptan ve gemi personelinin gaha sartlarinin didzenlenmesi,
dinlenmelerini temin edecek c¢gha saatlerinin planlanmasi ve yorgun
olarak calymalarinin engellenmesi,

* Kilavuz kaptan ve limanda cghn tum gemi adamlarinin, ¢aha
sartlarinin diizenlenmesi, dinlenmelerini temin e#egaisma saatlerinin
planlanmasi ve yorgun olarak gahalarin engellenmesi,

* Kilavuzluk istasyonunun vyeterli techizat ve donanile donatiimasi
(akinti dlcer,rizgar 6lcer vb.),

» Liman bélgesindeki seyir yardimcilarinin gézdeniglecek yenilenmesi,

» Ticari baskilar, denizde emniyetten taviz vermegeden olmaktadir. Bu
nedenle kusurlu gemi teknesi, makine ve ekipmanlidgl seyir
yapilabilmektedir. Liman devleti kontrollerinin a&rtimasi bu tdr
gemilerin limanlarimiza gelmesini engelleyecektir.

* Kusadasi limanina 6zgu olarak, gemi manevrasinin estiniyekilde
yapiimasini engelleyecekiddetteki hava sartlarinin tespit edilerek
Kusadas! Liman Talimatina sinirlamalar olarak konmasi,

* Limanda hizmet veren romorkorler; manevra kabiliygéiksek ve yeterli
glcte bulundurulmalidir. Ayrica yangina mudahalebddcek uygun
vasifta olmalidir,

« Denizcilik Idaresi tarafindan; limanlarda, liman yakha ve
manevralarinda ofan kaza istatistiklerinin tutulmasi, analiz edilines

Onleyici faaliyet olarak tim limanlara bildiriimegereklidir.

Kusadasi Limanina bugine kadar gelen en biuyik genyolicu kapasitesi
3000 vyolcudur.Yolcu gemilerindeki en ©6nemli emniyeski ise yangindir.
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii, yolcu gemilerindanginlari énlemeye ve etkilerini
azaltmaya yonelik, bircok emniyet tedbirlerininnmhasini ve ilave donanimlarin
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yaptirilmasini zorunlu tutngtur. Buna rgmen, yolcu gemileri icin en blyuk tehlike
hala yangin riski olmaya devam etmektedir. O nezldfisadasi Limani'nda da,
yangin emniyet tedbirlerinin uygulanmasi, limandangde cikabilecek bir yanginda
yolcularin emniyetle tahliye edilmesi ile ilgili @sedirlerin  hazirlanmasi,
uygulanmasi ve zaman zaman tatbikatlar yapilaragkBiolarak iyiletirmesinin
salanmasi ¢ok buyuk dnem arz etmektedir.

Kusadas! Limani, yolcu salonundaki riskleringbmla da yine yangin riski
gelmektedir.Yolcu salonu icerisinde bulunan giumiizksals-veris masazasi
(free-shop) da bulunan, patlamaya neden olabiledk&llt ickiler riski daha da

arttirmaktadir. Bu nedenle bu bélgeye ayri bir drvemilmelidir.

Kusadasi Limani’'na 6zgu gunu birlik tur yapan yolcutantari, su sporlari
tekneleri ve amator tekneleri kapsayan bir den&figr mevcuttur. Bu trafiin
dizenlenmesi, kontrol altinda tutulmasi ve oOzedlikimator denizcileringdilmesi

hususu ayri bir 6nemganaktadir.

Yukarida verilen éngoruler gnda Kyadasi Limani icgin tespit edilen ggir
ongoruler gagida bulunmaktadir.

* Kusadasi Liman yakkamindaki, ygun ve riskli deniz trafiinin
bulundwgu bdlgede, trafiin gelis-gidis olarak ayrilmasi ve harita tzerine
islenerek trafik ayrim dizenlemesinin(TSS)gluulmasi,

« Liman yaklgiminda ve liman manevra sahasi icerisinde, yolenigjain,
amator teknelerin, balik¢l ve yolcu motorlarinirusiérarasi cagmayi
onleme kurallarina(Colreg) uymasi,

* Liman yaklgiminda ve liman manevra sahasi igerisinde, yolenigjain,
amator teknelerin, balikgi ve yolcu motorlarinin sdasi Liman
Talimatina uymasi,

« Limana yaklaan, girs-cikis yapan tum gemi ve teknelerin, ulusal ve

uluslararasi kurallara uyup uymadiklarinin izlenmnagmayanlarin ikaz
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edilmesi ve seyir emniyetini g@amak Uzere dizenleme yapilmasi igin
Gemi Trafik Hizmetleri (VTS) biriminin olgturulmasi,

iskelelerin bulundgu bolgeye ve gemilerin manevra yaptibolgeye
yakin bulunan g sularin tarama yapilarak derigtieilmesi,

Kusadasi liman bdlgesinde c¢ok fazla sayida amatorzdemarafindan
idare edilen tekne mevcuttur. Amator denizciledtyslararasi ve ulusal
denizcilik kurallari konusunda ve denizcilik temeilgileri konusunda
egitiimeleri gereklidir,

Zaman ve para kaybini engellemek tzere gemi kaperpersoneli ile
kilavuz kaptan ve liman personeline, emniyet gdairindan taviz
vermelerine neden olacak ticari baskilarin engeliesi,

Kusadasi Limani, yaz sezonundagya yolcu gemi trafiine sahiptir.
Kusadasi Liman Bgkanligl tarafindan Kgadasi'nda hizmet veren balikgi
tekneleri, yolcu motorlari, su sporlari personéllerve amator denizcilere
yogun trafigin balamasindan once denizde emniyet risklerini anlatir
bilgilendirme toplantisi yapilmasi,

Liman Bagkanligl tarafindan, ayni gin icerisinde gm gemi trafginin
bulundgu glnlerde; liman yetkilileri, kilavuz kaptanlar vgemi
acentelerinin katihmi ile dizenli emniyet topldatinin yapiimasi,
Limanda yangin emniyet prosedirlerinin uygulanmatatbikatlar
yapillmasi. Yangin Emniyet prosedirlerinin gungartlarina goére
gelistiriimesi,

Liman Bagkanligi, Sivil Savunma Muddurlgli, Emniyet Mudurlga,
Belediye, itfaiye ve dger yetkili birimler ile iletsim kurulmasi, birlikte
emniyet tehlikelerinin azaltilmasi konusunda bagsverisi, yardimlama

ve ggudumin sglanmasi,

Yapilan bu cakma, emniyet yonetimi sisteminin gemiler ve limadkr

titizlikle ve profesyonelce uygulanmasi gefige ortaya cikarmgtir. Kusadasi

Limani, c&das bir “Emniyet Yonetim Sistemi” ile sietilen bir liman olmak

zorundadir. Tum calanlarda emniyet kdlttrinin sglurulmasi hedeflenmelidir ve

bunun icin gitim ve motivasyonun yiuksek tutulmasi gerekmektedir
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Yilda en az bir kez Kgadas! Limanin sosyal paydi@inin bir araya gelerek
gunun dgisensartlarina uygun olarak Liman Emniyet Risklerini gém gecirmeleri
ve surekli gekiminin sglanmasi, Kgadasi Limaninda can, mal ve cevre felaketi

yasanmasinin onine gecebilecek en gizel uygulamaktiaca

Bu calsmada tespit edilen tehlikeler, risk ggglendirmeleri ve risk kontrol
listelerine, toplantiya katilan katilimcilarin bilge tecribeleri ile ukalmistir. Bu
bakimdan dgerlendirildiginde, calgmada 6znel bir derlendirme ortaya cikrytr.
Farkli tecribe ve bilgi sahibi ¢derin katilac& deserlendirmelerde bu gogler
farklilik gosterebilir.

Yapilan bu cabmada bir takim eksiklikler tespit edilgiir. Boyle bir
calismanin 3 ayri ginde, tim katiimcilarin katilab#@csekilde organize edilerek
yapilmasinin ¢ok buyiik faydagayaca deserlendiriimektedirilk giin tehlikelerin
tanimlanmasi, ikinci giin tanimlanan tehlikeleriml@nedilmesi ve son giin ise tespit
edilen tehlikelerin nasil azaltilabileiekonusunda toplanti yapiimasi ¢ok daha

faydali gorulmektedir.

Yapilan bu cabmaya stirak edenlerin, 3 gunlik bir cama icin gerekli
zamanlarinin olmayt nedeni ile birlikte uzun sdreli béyle bir gaha

yapilamamytir.

Bu calgmada toplam 55 adet tehlike tanimlaginae risk dncelik sirasina

gore 10 risk analiz edilrgtir. Diger risklerinde analiz edilmesi faydali olacaktir.

Kusadasi Limani igin tehlike tanimlamasi yapilip rigkalizi yapilmayan
asagidaki tehlikeler de ayri bir 6nem arz etmektedius&dasi Limarisleticisinin bu
konularda da ¢oézumler ggtirmesi gereklidir. Aagida 6rnek olmasi agisindan birkag

risk anlatiimstir.

* Kilavuz kaptan almadan limana yaaa feribotlarin, liman yetkililerine,

giris ¢cikislarinda bilgi vermemeleri ¢atna risklerini arttirmaktadir.
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» Ticari baskilar nedeni ile bir an 6nce limandankk#k ve biran dnce
limana yanamak isteyen gemilerin ve acentelerinin, kilavuz tkafara
baski yaparak emniyetin ikinci plana itimesine @edlmalari, cagma
ve carpgma risklerini arttirmaktadir.

* Yolcu gemilerinin fazla oldgu ginlerde tur otobuslerinin, yolcularini
almak Uzere iskele Uzerlerine ¢cikmasi hem otobingder de yolcular icin
emniyet risklerini arttirmaktadir.

« Iskele tizerine ¢ikarak hizmet vermesi gereken kumakati atik ve gier
araclarin yaratg riskler.

* Yogun gunlerde, limana yastailan gemilerin bir kisminin iskeleye
sigmayarak, iskele dinda kalmasi, halatlarinin geredti sekilde
verilememesi nedeniyle alan tehlike,

e Yolcu gemileri ile ayni anda iskelelerde bulunarkesis gemilerin

yaratabilecgi emniyet risklerini .

Turkiye sahillerinde 2006 yili verileri ile, buyiikkUcukliu toplam 165 liman
ve iskele mevcuttur. Turk limanlari ve sahilleringan, mal ve ¢evre agisindan daha
emniyetli bir yapiya kawabilmesi icin, devlet kurullarinin destgi ile bu tar
calismalarin her limanda yapiimasi gerekmektedir.Yaphamlan bu ¢cagmalarin en
az 2 yilda bir gbzden gecirilmesi ve gurgamtlarina gére yeni gtan diizenlenmesi

gereklidir.

Oniimuzdeki gunlerde, bu tur gahalarin artmasi ve hem gemi hem de
limanlarda Emniyet Yonetimi Sisteminin titizlikleevprofesyonelce uygulanmasi
sayesinde tim denizler ve limanlar; can, mal weegcemniyeti acisindan ¢cok daha

emniyetli hale gelecektir.
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EKLER

EK 1

KU SADASI

OZELL iKLER 1

KUSADASINA GELEN GEMILERIN TEKNIK GZELLIKLERI

LIMANINA GELEN GEM IiLERIN TEKNIiK

NO GEMI ADI GEMI SAHIBE BAYRAGI GROSU | BOYU | DRAFTI | YOLCU SAYISI iﬁg II?E% AZIPOD
1 |ALBATROS ALBATROS SHIPPING COMPANY  [BAHAMAS 24803 1853 294 1359 EVET HAVIR HAYIR
2 |AMSTERDAM HOLLAND AMERICA NEDHERLAND 61000 233 73 1653 EVET EVET HAYIR
3 |ARION CLASSIC INTERNAIONAL CRS PORTUGAL 5888 116,3 56 376 EVET HAVIR HAYIR
4 |ASTORIA 4STORLA SHIPPING CO LTD BAHAMAS 18501 | 16435 | 6117 530 EVET HAVIR HAYIR
5 |AURORA P&0 CRUISES GREAT ERITAIN 76153 270 79 1950 EVET HAVIR HAYIR
& |BERLIN FPETER DEILMA NN REEDERED GERMANY 9570 19,3 43 470 EVET HAVIR HAYIR
7 |EREMEN HAPAG-LLOYD BAHAMAS 6752 111,51 43 1284 EVET HAVIR HAYIR
g |PRILLIANCE OF THESEAS |ROYAL CARABBIEN INT. BAHAMAS 20090 2932 25 2500 EVET HAVIR HAYIR
9 |ccoLumBus HAPAGLLOVD BAHAMAS 15057 | 14413 515 423 EVET HAVIR HAYIR
10 |CHRISTINA O THE CHRISTINA LIMITED PANAMA 1802 99,15 435 200 EVET EVET HAYIR
11 |[CLUE MED 2 CLUE MED CRUISES WALLISEFORTUNA 14983 187,2 52 409 EVET EVET HAYIR
12 |CORINTIHIAN SUN BAY HOLIDAY BAHAMAS 2842 83,5 36 % EVET EVET HAYIR
13 |CRISTAL HARMONY CRISTAL CRUISES BAHAMAS 29400 240,0 7.5 1010 EVET HAVIR HAYIR
14 |CRISTAL SERENITV CRISTAL CRUISES BAHAMAS 62000 250 76 1100 EVET HAVIR HAYIR
15 |CRISTAL SYMPHONY CRISTAL CRUISES BAHAMAS si044 | 2371 76 1010 EVET HAVIR HAYIR
16 |DELPHIN DELFHIN SEEREISEN MALTA 16214 156,2 62 556 EVET HAVIR HAYIR
17 _|DELPHIN REHAISSANCE  |[MARTINOLIS.A M MARSHALL 20277 | 18045 533 777 EVET HAVIR HAYIR
12 |DISCOVERY DISCOVERY CRUISES EERMUDA 20216 | 16873 7.7 751 EVET HAVIR HAYIR
19 |[EUROPA HAPAG-LLOYD BAHAMAS 28710 198,6 6,1 450 EVET HAVIR EVET
20 |FUNCHAL ARCALLA SHIPFING COLTD. FORTUGAL 9563 152,65 68 560 HAVIR HAVIR HAYIR
21 [GALAXY CELEBRITY CRUISES BAHAMAS 77713 2630 77 2681 EVET HAVIR HAYIR
22 |GOLDEN FRINCESS PRINCESS CRUISES EERMUDA 103865 | 2896 2,29 3100 EVET EVET HAYIR
23 |GRAND PRINCESS PRINCESS CRUISES EERMUDA 103806 290 20 3100 EVET EVET HAYIR
24 |KRISTINA REGINA KRISTINA CRUISES FINLAND 4295 99,83 54 245 EVET HAVIR HAYIR
25 [MARCO POLO CORIENT LINES BAHAMAS 22080 1763 22 915 EVET HAVIR HAYIR
26 |MAXIM GORKIY PHOENI SEEREISEN BAHAMAS 24220 194,7 24 230 EVET HAVIR HAYIR
27 |MELODY MEDITERRANEAN SHIFPING PANAMA 35143 2042 78 1550 EVET HAVIR HAYIR
28 |MILLENNIUM CELEBRITY CRUISES BAHAMAS 0228 294 20 3450 EVET HAVIR EVET
20 [MINERVAII SWAN HELLENIC CRS MARSHALL 20277 | 18045 506 238 EVET HAVIR HAYIR
30 [WIPPON MARU MITSUI OSK PASSENGER LINE TAPAN 21903 1666 6,5 607 EVET HAVIR HAYIR
31 |[HORWEGIAN CROWN NORWEIGIAN CRUISE BAHAMAS 24 | 1e77s | 73e7 1237 EVET HAVIR HAYIR
32 |[HORWEGIAN DREAM NORWEIGLAN CRUISE BAHAMAS 50760 2292 63 2156 EVET EVET HAYIR
33 |OCEAN MAJESTY MAJESTIC CRUISES FORTUGAL 10417 1353 5792 621 EVET HAVIR HAYIR
34 |OCEAN MONARCH OCEANIC CRUISES CORP. PORTUGAL 15833 | 16237 78 500 EVET HAVIR HAYIR
35 |OCEANA P&0 CRUISES GREAT BRITAIN 77499 2613 79 2270 EVET HAVIR HAYIR
36 |ODVSEUS ROVAL OLMPIC CRUISES GREECE 9831 1473 63 434 HAVIR HAVIR HAYIR
37 [PALOMA 1 D&P CRUISES ST VINCENT 12535 | 13715 7.2 400 EVET HAVIR HAYIR
3% |PRINCESS DANAE WAYEELL CRUISE PANAMA PORTUGAL 9783 162,35 782 638 HAVIR HAVIR HAYIR
39 |PRINSENDAM HOLLAND AMERICA NEDHERLAND 37845 205,5 72 240 EVET EVET HAYIR
40 [QUEEH ELIZ&BETH 2 CUNARD LINE GREAT BRITAIN 7037 | 293,52 904 1904 EVET HAVIR HAYIR
41 [RADIZION DIAMOND DIAMOND CRUISE BAHAMAS 20205 131,2 24 250 EVET HAVIR HAYIR
42 |[ROTTERDAM HOLLAND AMERICA NEDHERLAND 59652 237 73 1668 EVET EVET HAYIR
43 |ROYAL PRINCESS PRINCESS CRUISES GREAT BRITAIN 44342 230 73 1260 EVET HAVIR HAYIR
44 [3AGA ROSE 5G4 SHIPFING BAHAMAS 24528 | 18838 23 500 EVET HAVIR HAYIR
45 [3EA CLOUD SE& CLOUD CRUISES MALTA 2532 109,5 5 69 HAVIR HAVIR HAYIR
45 |SEABOURN PRIDE SE4BOURN CRUISE LINE BAHAMAS 9975 1341 51 200 EVET HAVIR HAYIR
47 |SEABOURN SPIRIT CUNARD LINE BAHAMAS 0975 1334 525 200 EVET HAVIR HAYIR
45 [SEADREAM L SEADREAM VACHT CLUE BAHAMAS 4253 1043 62 108 EVET HAVIR HAYIR
49 |PERLA LOUIS CRUISES BAHAMAS 16710 163,5 635 926 EVET HAVIR HAYIR
50 |SEVEN SEAS VOVAGER RADISSON WORLD WIDE BAHAMAS 41500 2057 2l 250 EVET HAVIR EVET
51 [SILVER CLOUD SILVER CLOUD SHIFFING BAHAMAS 16927 15528 535 312 EVET HAVIR HAYIR
52 |SILVER SHADOW SILVER SEA CRUISES BAHAMAS 38238 136 60 400 EVET EVET HAYIR
53 |SILVER WHISPER SILVER SEA CRUISES BAHAMAS 28258 136 6,0 400 EVET EVET HAYIR
54 |SILVER WIND SILYER SEA CRUISES BAHAMAS 16927 1558 53 315 EVET EVET HAYIR
55 |SONG OF FLOWER RADISSON WORLD WIDE BAHAMAS 2082 | 124614 43 192 EVET HAVIR HAYIR
56 |STARFLYER STAR CLIPPERS LUXEMEOURG 2208 111,57 ] 192 EVET HAVIR HAYIR
57 |3TARPRINCESS PRINCESS CRUISES EERMUDA 103977 290 20 3102 EVET EVET HAYIR
5% |THE AZUR FESTIVAL CRUISES PANAMA 919,11 142 57 250 EVET HAVIR HAYIR
59 [THE EMERALD LOUIS CRUISES GREECE 26428 132,7 2,5 1200 EVET EVET HAYIR
0 |THEIRIZ MANO MARITIME MALTA 12823 128,7 58 250 EVET EVET HAYIR
61 |THE JASMINE ZEWITH CRUISE ST VINCENT 12711 | 137,15 53 620 EVET HAVIR HAYIR
62 |THE WORLD RESIDEN SE& BAHAMAS 43524 | 19635 67 976 EVET HAVIR HAYIR
63 |WESTERDAM HOLLAND AMERICA NEDHERLAND 21760 | 28543 20 1494 EVET EVET HAYIR
64 [WIND SPIRIT WINDSTAR CRUISES BAHAMAS 3736 134 417 180 EVET HAVIR HAYIR

(YAZAR)

93



EK 2 : KUSADASI L IMANI AKINTI C iziMi

YANASMA MANEVRALARINDA YAPMIS OLDUGUMUZ GOZLEMLER
NETICESINDE ;

1 - LIMANIMIZDA HAKIM YUZEYSEL AKINTI SW (GUNEYBATI) YONUNE
YAKLASIK
0,5 KNOTS'DIR.

2- SIDDETLI KARAYEL VE YILDIZ RUZGARLARININ ETKISINDE KALINDIGINDA
YUZEYSEL AKINTININ SIDDETI 1,5 KNOTS KUVVETINE ULASABILMEKTEDIR.

3- SW (GUNEYBATI) ISTIKAMETINDEKI YUZEY AKINTISI GUVERCINADA VE

SAHILINE CARPTIKTAN SONRA YON DEGISTIREREK N (KUZEY) iSTIKAMETINE
DOGRU AKMAKTADIR.

(SHD,2000;Egeports,2006)
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EK 3 : KUSADASI L IMANI DER INLIK HARITASI

(egeports,2006)
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EK 4 : KUSADASI L iIMANI YANA SMA YERLER INiI GOSTERIR PLAN

L=Lenght
D=Draft

s - pres
- et ] (el
i sy

D35m

-*.@
LSBm-Dér%a/

pier1-2/4
pier 6-7 / 5

PORT OF KUSADASI

(EGEPORTS,2006)
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EK 5 : Kusadas! Limani Meteorolojik Verileri

EK 5.1 KUSADASI AGIK BULUTLU VE KAPALI GUNLERIN YIL iCINDE DAGILISI

|IAQII»< GUNLER BIBULUTLU GUNLER BIKAPALI GUNLER |

KAPALI GUNLER; 39

(KMM,2007)

EK 5.2 KUSADASI AYLIK ORTALAMA HAVA BASINCI DAGILISI
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EK 5.3 KUSADASI ORTALAMA DENIZ SUYU SICAKLIGI

|IORTALAMA DEMIZ SUYU SICAKLIGI
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EK 5.4 KUSADASI EKSTREM SICAKLIKLARIN AYLIK DAGILISI (1940-2004)

=

ot

=4

['8)

(L]

w

=

=

—

=

3

W

AY L AR
WAYLIK AZAMI SICAKLIK mAYLIK ASGARI SICAKLIK OAYLIK ORTALAMA SICAKLIK

(KMM,2007)

98



160

140

120

=1
=

YAGIS MIKTARI MIM/M2
@
=1

far)
2

40

20

(KMM,2007)

35

5]
wm

RUZGAR HIZI m/sec
(g}

wm

0a

(KMM,2007)

EK 5.5 AYLIK ORTALAMA YAGIS VE GUNLUK AZAMI YAGIS MUKAYESESI(1929-2004)

[2 GUNLOK AZAMI YAGIS mAYLIK ORTALAMA TAGIS |

EK 5.6 KUSADASI AYLIK ORTALAMA RUZGAR HiZ|

|IA‘(LIK ORTALAMA RUZGAR HIZ|
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EK 5.7 KUSADASI YILLIK RUZGAR YGNLERI TEKERRUR TABLOSU
RUZGAR GULU
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EK 5.8 KUSADASI SICAKLIK DEGERLERININ ORTALAMA DAGILISI
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EK 6 : Kruvaziyer Siparis Listesi (2006-2011)

KRUVAZIYER YOLCU GEMiSi SIPARIS LISTESI

2006 - 2011

. o . Fiyati . T . A . .
Gemi Sahibi |Gemi Adi milyon USD Tonaji |Yolcu kapasitesi|lnsa Tersanesi|Seyir Bélgesi |Teslim Zamani
2006 Yih
MCL MNonwegian Pearl 510 93.000 2400 Ileyer Karayip December
2007 Yih
AIDA Aidadiva 400 68.500 2.030 hleyer TBA April
Carnival Carnival Freedom 550 110.000 2974 Fincantieri Karavip February
Costa Serena 540 112.000 3.000 Fincantieri Akdeniz MWay
Cunard Queen Victoria 550 90.000 2.000 Fincantieri AvrupalKaravip [November
MSC Orchestra 400 90.000 2550 Aker SA Akdeniz Spring
MCL Monwegian Gem 510 93.000 2400 MWever Karavip October
Princess Emerald Princess 525 116.000 3.100 Fincantieri Karavip March
RCI Liberty of the Seag 720 158.000 3600 Alker Finn Karayip April
2008 Yil
AIDA isimsiz 400 63.500 2.030 hleyer TBA April
Carnival Carnival Splendor 500 112.000 3.000 Fincantieri Karayip May
Celebrity Celebrity Solstice 540 117.000 2.850 MWeyer TBA Fall
HAL isimsiz 450 86.000 2.044 Fincantieri TBA Summer
MSC Fantasia 550 133.500 3.300 Alker SA Alkdeniz Spring
MSC Poesia 400 90.000 2550 Alker SA Akdeniz/Karayip|March
P&O Wentura 525 116.000 3.100 Fincantieri TBA March
Princess isimsiz 570 116.000 3.100 Fincantieri Karayip Fall
RCI Freedom 3 325 158.000 3600 Alcer Finn Karayip April
2009 Yih
AlDA isimsiz 400 63.500 2.030 hleyer TBA April
Carnival isimsiz 672 130.000 3.600 Fincantieri Karayip Fall
Celebrity Celebrity Equinox 540 117.000 2.850 MWeyer TEA TEA
Costa isimsiz 550 112.000 3.000 Fincantieri Akdeniz Summer
Costa isimsiz 500 92700 2.260 Fincantieri TEA Spring
MSC Serenata 550 133.500 3.300 Aker SA AkdeniziKaravip|Spring
MSC Option 400 90.000 2.550 Aker SA Akdeniz/Karayip| TBA
MNCL Project F3 940 150.000 4.200 Aker SA Karayip Q4
RCI Project Genesis 1.100 220.000 5400 Aker Finn Karayip Fall
2010 Yih
AlDA isimsiz 400 58500 2030 MWleyer TBA Summer
Carnival ISiImsiz 672 130.000 3600 Fincantier Karayip Summer
Celebrity Solstice 3 598 118.000 2850 MWeyer TBA TBA
Costa Isimsiz 500 92.700 2260 Fincantier TEA Faill
HAL Isimsiz 450 86.000 2044 Fincantier TEA Summer
MCL Project F3 940 150.000 4200 Aker SA Karayip 2
RCI (5enesis option 1.100 220.000 5400 Aker Finn Karayip TEA
2011 Yih
MNCL Project F3 900 150.000 4200 Aker SA Karayip Q1

{Cruise Industry News Quarterly :Fall 2006:32)
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EK 7 : Tehlike Tanimlama Toplantisi Katilimci Anketleri

EK7.1

TURISTIiK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tammlama Toplantis:

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu galigmada,Kusadasi
Limani’'nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢8ziim Gnerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amag¢h kullanilacak
olup,fikir ve gdriislerin kaynagi agiklanmayacaktir.

Doldurmanizi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmasi hedeflenmektedir.

Anlayis ve dzverili katkilarimzdan dolay: tesekkiir ederim.

1. Yasimz : .3% ............

2. Denizcilikteki Meslek Alanmniz TCMW@M&MMEIML Mjb'!ﬂfdfb}‘
3. Goreviniz : 000, Ragkan,

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: i T

5. Kag Yildir Kusadasi’nda girev yapiyorsunuz : 41.5-\'([’(

6. Denizcilik Yeterliliginiz : ‘VOSP‘}O‘. Lo WA s

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

Asans 147,60, Dante. orliwleri Sordt et
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EK 7.2

TURISTIK LIMANLARDA EMNIVET RiSK ANALIZi :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tammmlama Toplantis:

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu ¢alismada Kusadas:
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢oziim 6nerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagl kullanilacak
olup.fikir ve goriiglerin kaynag agiklanmayacaktir.

Doldurmanizi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayis ve 6zverili katkilarmizdan dolayi tegekkiir ederim.

1. Yasimz . JS

2. Denizcilikteki Meslek Alaniniz : ,A SN i s

3. Goreviniz : .G ket Kenuten

4. Kag¢ yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: S« R G
5. Kag Yildir Kugadasi’nda gorev yapiyorsunuz : .523

6. Denizeilik Yeterliliginiz : ......occovvvviviinniinnnes

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun olduunuz egitim kurumu :

o Toksak.. Bfenicn..... Beata Hecp Qe
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EK7.3

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tamimlama Toplantis:

Katihma Profili Anketi

Yurt igi ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu ¢alismada,Kusadasi
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢6ziim 6nerilerinin
geligtirilmesi amaglanmaktadur.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagl kullanilacak
olup,fikir ve goriislerin kaynag agiklanmayacaktir,

Doldurmaniz: talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir,

Anlayis ve dzverili katkilarmizdan dolay tesekkiir ederim.

1. Yasumz : s-g

2. Denizcilikteki Meslek Alanmiz : MELEKEN. SPORU Ly W E\C)
3. Gireviniz : &%K

4. Kag yildir Denizeilikle Ugragiyorsunuz: . 2Q...covevreeinirnrnennn.

5. Kag¢ Yildir Kusadasr’nda gérev yapiyorsunuz : ...3.Q................
6. Denizcilik Yeterliliginiz : .. G&0NCA. ...

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

.............................................................................
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EK 7.4

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tanimlama Toplantisi

Katilimer Profili Anketi

Yurt igi ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu ¢alismada,Kusadasi
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢oziim énerilerinin
geligtirilmesi amaglanmaktadir,

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullanilacak
olup,fikir ve goriilerin kaynag agiklanmayacaktir.

Doldurmanizi talep ettigim bu katilum anketi ile sadece katilimcilarinin
profilinin kayit altina alinmast hedeflenmektedir.

Anlays ve dzverili katkilarmizdan dolayi tesekkiir ederim.

1. Yagmz .S:Z.,

2. Denizcilikteki Meslek Alaniniz : ﬂa./]tht:.[ ........
3. Gireviniz : Aﬂ.&..‘!(-?.&ﬂiﬁ\.#.ﬂ.p_ Ros kany

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: .38

6. Denizcilik Yeterliliginiz : JS'.L['.W!‘ ;s@..m}oi.‘l o

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

ante.bic. et
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EK 7.5

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tamimlama Toplantis:

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu ¢aligmada Kusadas:
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢6ziim tnerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullamlacak
olup, fikir ve goriiglerin kaynag agiklanmayacaktir,

Doldurmanizi talep ettigim bu kattlim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayis ve 6zverili katkilarmizdan dolay: tesekkiir ederim.

1. Yasinz 2 1‘;1:(' .......
2, Denizcilikteki Meslek Alanimiz ; uMk\\O\ .%P -klm

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: 92 SVIL it i b
5. Kag Yildir Kusadasi’nda girev yapiyorsunuz : .‘{6YIL(X‘U‘AUL’U— KPTB
6. Denizcilik Yeterliliginiz : Waknon. KapTan!

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

DUEsSEL DEMZaAtE.  OUN.
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EK 7.6

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tanimlama Toplamtis:

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli rnekleri yapilan bu ¢alismada,Kugadasi
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢8ziim Gnerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullanilacak
olup.fikir ve goriislerin kaynagi agiklanmayacaktir,

Doldurmanizi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayis ve dzverili katkilarimizdan dolay: tegekkiir ederim.

1. Yasimiz ,2)(7
2. Denizcilikteki Meslek Alanmz ., m{”V)’JC«‘i;M“lA %L %M%)
3. Goreviniz : ... ¥APAN.......

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: ./{él
5. Kag Yildir Kusadasi’nda girev yapiyorsunuz : ........ e O
6. Denizcilik Yeterliliginiz : # o h) S IR s S

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu ;

L e T T
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EK 7.7

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tanimlama Toplantisi

Katihmer Profili Anketi

Yurt igi ve yurt diginda ¢esitli 6rnekleri yapilan bu ¢aligmada,Kusadas
Liman’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢oziim Gnerilerinin
geligtirilmesi amaglanmaktadar.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullamlacak
olup. fikir ve goriislerin kaynag: agiklanmayacaktir.

Doldurmanizi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayis ve dzverili katkilarinizdan dolayi tesekkiir ederim.

1. Yasmiz P - e

2. Denizcilikteki Meslek Alanmuz : ﬁSQmmll...Aﬁn‘:ﬂ?ﬁ) Gimerte
3. Gireviniz : .1?.\;:—3...1&:&»...1.:.9¥am

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: SN e

5. Kag Yildir Kusadasi’nda gorev yapiyorsunuz : ...[bNMla............

6. Denizeilik Yeterliliginiz : . Zuruch.... Laplan.

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

s
PR T e SO R T v et b S

108



EK 7.8

TURISTIK LIMANLARDA EMNIVET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tamimlama Toplamntisi

Katihmae: Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli drnekleri yapilan bu ¢alismada,Kusadas:
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tammlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢6ziim &nerilerinin
gelistirilmesi amag¢lanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimnsel amagh kullamlacak
olup,fikir ve gériislerin kaynag1 agiklanmayacaktir.

Doldurmanizi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina ahinmas1 hedeflenmektedir.

Anlayis ve 6zverili katkilarmizdan dolay: tesekkiir ederim.

1. Yasiniz 3 6 3

.................

2. Denizcilikteki Meslek Alanmz : £gs0.0.0. k k. .Eaffan |

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: .....442....... )

5. Kag Yildir Kugadasi’nda girev yapiyorsunuz : ./3YJ [
£ r . r

6. Denizcilik Yeterliliginiz : .B.[‘.’I!ML..;Z-ﬂ.éu.t.

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun olduBunuz egitim kurumu :

Ak pbol  mezung.... avsa.ddos....
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EK 7.9

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RISK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tanmimlama Toplamtisi

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli rnekleri yapilan bu ¢alismada,Kusadas:
Limani'nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢6ziim Snerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullamlacak
olup,fikir ve gortiglerin kaynag: agiklanmayacaktir,

Doldurmanizi talep ettigim bu katihim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayis ve dzverili katkilarimizdan dolay: tesekkiir ederim.

1. Yasimz : Sg .......

2. Denizcilikteki Meslek Alamniz Qm.m‘o.RKgR KP‘ aiad
3. Gireviniz : %&PTHM

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: 3 2 5— ..................

5. Kag Yildir Kugadasi’'nda gérev yapiyorsunuz : ...... 2.\,/“_.

6. Denizceilik Yeterliliginiz : \.'[ :\{Q)_ ..... 144)9?7 e’

7. Egitim diizeyiniz ve son mezun oldugunuz egitim kurumu :

T el
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EK 7.10

TURISTIK LIMANLARDA EMNIYET RiSK ANALIZI :
BiR EGE LIMANINDA UYGULAMA

Tehlike Tanimlama Toplamtisi

Katilimer Profili Anketi

Yurt i¢i ve yurt diginda gesitli 6rnekleri yapilan bu ¢aliymada,Kusadas:
Limani’nda emniyeti tehdit eden veya edebilecek olan tehlikelerin tanimlanmasi,bu
tehlikelerin muhtemel nedenlerinin tespit edilmesi ve ¢6ziim énerilerinin
gelistirilmesi amaglanmaktadar.

Bu toplantida ortaya konacak tiim bilgiler,bilimsel amagh kullanilacak
olup,fikir ve gériislerin kaynag: agiklanmayacaktir,

Doldurmamzi talep ettigim bu katilim anketi ile sadece katilimeilarinin
profilinin kayit altina alinmas: hedeflenmektedir.

Anlayig ve ozverili katkilarimizdan dolay: tesekkiir ederim.

1. Yasimz & 9.(1

2. Denizcilikteki Meslek Alanimz : A@mﬂ—fé’lbﬁ(‘wl‘aw
3. Gireviniz : ,%L'}m”‘s&xw | EWM e

4. Kag yildir Denizcilikle Ugrasiyorsunuz: @%/ ..................
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EK TABLOLAR:

Tablo 30 : Risk No 2, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan
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erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlikesi Listesi
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Tablo 31 : Risk No 2, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal

Kaybi Tehlike Listesi

erleriyle Burlikte Olustwulan Mal Kayb: Tehlike Listesi
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Risk No 2, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Cevresel

Tehlike Listesi
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Risk No 2, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Tablo 33

Limanda Is Kaybi Tehlike Listesi
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Tablo 34 : Risk No 11, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan

Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlikesi Listesi

&
=

Olasihk ve Etki De

TEHLIKENIN DEGERLENDIRILMEST

EN OLASI{Most Likely) TEHLIKEN KOTU(Worst Credible) TEHLIF

~WQGMHO BUI[O apaltls I B1Ze] C.Mﬁu;:ﬂ 0ooT ¢

BEele ewe vpwsee 14 §55-001

TRl B EPUWEIE 14 560 £

1BIISE[0 B[O BpUBER 14 §-1 7.

1Eise[e vurje apurdt 1A g1

(w170 e 2Ry UapIIgJapadatap Wp 05 00 1]

(w0 Har whas vummpRA yndng vrep Yol mqwprig]

i3

(pwre e yruing erep qa) 24 w0 qod nglepasarep JURHIFL

(e umreTeRe A 1weg qel) apadalap Aot (]

A4 -0

~WQGMHO BUI[O apaltls I B1Ze] C.Mﬁu;:ﬂ 0ooT ¢

BEele ewe vpwsee 14 §55-001

TRl B EPUWEIE 14 560 £

1BIISE[0 B[O BpUBER 14 §-1 7.

1Eise[e vurje apurdt 1A g1

En Olasa Etki(Zarar)| En Olagi Olasihk | En kiitii Etki(Zarar)| En Kétii Olasihk

(w170 e 2Ry UapIIgJapadatap Wp 05 00 1]

(e yag vdas vumre s yruing eep god gmppoie]

(pumrepered yruing eep Yot 04 R0 Hod mglepadatsp JIREHIT

(e wre e gweq qay) apaoarep qndospp

A4 -0

Tehlikenin Muhtemel

Nedenlen

lkeabiliyetlenne agm

giwen iskele yaklapmmdala
hatasy, yorgunluk, dikdeat

Gemi kaptanlarmn volcu
gemilerinin manevra
teknik arizalar,iletizim

keaybi ve hatalt karar
verme. Ticari kayg nedeniyle

getnilerin acelect
davranglar

Tehlikenin

Detayr

lmandan
ciomakta olan [ters alunh,am safanak yapan|

germurin yme pilot| kuvveth rizgar ve olabilecek

ile birlilcte himana

Pilot le birlikte
yanagmal: lizere

vaklagan gemi ile
atigmast

PV UBRHYS I,

eudned
muma s weyil aa vanE vurRwr

EaS[0g WEIE [ IBe g PURL
OIS MR R I e
eI W] WYL I =

(yazar)

Tablo 35 : Risk No 11, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal

Kaybi Tehlike Listesi
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Risk No 11, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Cevresel Tehlike Listesi
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Risk No 11, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Limanda Is Kaybi Tehlike Listesi
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Tablo 38 : Risk No 13, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan

Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlikesi Listesi
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Tablo 39 : Risk No 13, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal

Kaybi ve Maddi Zarar Tehlike Listesi
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Risk No 13, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Tablo 40

Cevresel Tehlike Listesi
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Risk No 13, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Tablo 41

Limanda Is Kaybi Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Limanda I5 Kayb Tehlike Listesi
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Tablo 42 : Risk No 14, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan

Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kayb ve Yaralanma Tehlikesi Listesi
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Tablo 43 : Risk No 14, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal

Kaybi Tehlike Listesi

erleriyle Burlikte Olustwulan Mal Kayb: Tehlike Listesi
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Risk No 14, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Tablo 44

Cevresel Tehlike Listesi

erlertyle Burlikte Olugtwulan Cevresel Tehlike Listes:
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Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Risk No 14,

Tablo 45

Limanda Is Kaybi Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Limanda I5 Kayb Tehlike Listesi
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Tablo 46 : Risk No 15, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan

Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlikesi Listesi
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Tablo 47 : Risk No 15, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal

Kaybi Tehlike Listesi

erleriyle Burlikte Olustwulan Mal Kayb: Tehlike Listesi
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Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan

Risk No 15,

Tablo 48
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Risk No 16, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan

Tablo 13

Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

erleriyle Birlikte Olusturulan Insan Kaybi ve Yaralanma Tehlike Listesi

&
=

Olasihk ve Etki De

TEHLIKENIN DEGERLENDIRILMEST

OTU({Worst Credible)TEHLIE

i

IETee BUIG apaing 19 B[Ze] wepid 000 s

Hpsele Bwje epwseIe 14 §56-001

1SR BWo BpWIEETR 1 55-0[ £

TFIIEE[C B BRTEER 1A 6-[ T

1Rl v AUl T4 g ]

(nm 0 B[EEy USpINJapasatan PR 0 001 ]

4

(apwno o edes v e qndng vep 40d IPRIIE]

(pumme[ere yndng enep $a1 aa vito yob mo)apasatap JIeH 7]

(eummeTered JwRq a1) apaoalap udnsl: ]

q04 00

EN OLASI(Most Likely)TEHLIE

E[N I

<

IETee BUIG apaing 19 B[Ze] wepid 000 s

Hpsele Bwje epwseIe 14 §56-001

1SR BWo BpWIEETR 1 55-0[ £

TFIIEE[C B BRTEER 1A 6-[ T

1Rl v AUl T4 g ]

F1

En Olas1 Etki(Zarar)| En Olasa Olasibhk | En kit Eiki(Zarar)| En Kotii Olasihk

(nm 0 B[EEy USpINJapasatan PR 0 001 ]

(npwne A= e vwoerer A qming wep 408 no)ppRIE]

(eure eme indng wiep 9 4 w0 Hod Fg)apaaarap JURHIT]

(pumseemf e fat) apasasap Juda3]: 1]

ECERE|

io

Tehlikenin

Nedenleri

alt yapan

Iskelelerin diz olmast
nedeniyle manevranm
mspeten kolay olaralc
algilanmasi,gem
kaptanlarmn yolcu
gemilerinin manevra
kabilivetlerine agir
given iskele
yaklagmmdaki ters
Lani sagan;
wrretli
rizgar, yorgunluk, ditdcat

telenik anzalar,

leayhi ve olabilecel:

Tehlikenin

Detay

linana yanagma
manevrasinda
iskele kégesine
ve gemide hasar | alant
clusmas:.

Yolcu germsmmn
iskele ayaklannda

carpmast Tskeelede,

Py WIS T,

rwdred
k3151 epUsEUSa BIORTR 7

Bas[og WU I

aS[eq ruR

TS WSR2 I,

eudme)

W I WL WLHIYR T

w
—

(yazar)
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Risk No 20, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan
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Risk No 28, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan
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Tablo 58 : Risk No 45, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan
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Tablo 59 : Risk No 45, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal
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Risk No 45, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan
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Tablo 62 : Risk No 47, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Insan
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Tablo 63 : Risk No 47, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan Mal
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Risk No 47, Olasilik ve Etki Dgerleriyle Birlikte Olu sturulan
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