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OZET
Yuksek Lisans Tezi
Uluslararasi Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumlulu k Sigortasi
ve
Yesil Kart Sistemi
Yasemin TUFAN

Dokuz Eyliil Universitesi

Sosyal Bilimler Enstitlisu

Ozel Hukuk Anabilim Dali
Ozel Hukuk Programi

Trafik kazasi nedeni ile zarar gorenlerin korunmasive meydana gelen
zararlarin kar silanmasi, tehlike sorumlulygu tasiyan arac¢ sletenleri icin
ongorilen zorunlu mali sorumluluk sigorta sistemi le sglanmistir. Zarar
gorenlere yasal dizenlemeyle sigortaciya kgr dogrudan talep ve dava hakki
taninmasi ve sigortaciya ggtli nedenlerle basvuru imkaninin bulunmamasi
halinde zararlarin garanti fonlari tarafindan kar silanmasi bu korumayi

genisletmektedir.

Motorlu araclar icin zorunlu sigorta sistemi Avrupa’daki tlkelerin tima
yaninda bazi Asya ve Afrika Ulkelerini de kapsayanYesil Kart Sistemi ile
uluslararasi dizeyde de gElanmistir. Yesil Kart Sistemi'nin i slerligi sisteme
dahil Ulkelerde kurulan “Buro” adindaki merkezler ile sglanmaktadir.
Birolar yesil kart sigortasi olarak adlandirilan uluslararasi motorlu arag
zorunlu mali sorumluluk sigortasi dizenler ve meydaa gelen zararlarin
tazminini garanti eder. Yesil kart sigortasi sisteme dahil seyahat edilecek t
ulkelerde isletenin sorumlulugunu teminat altina almaktadir. Boylece tek bir
sigorta belgesi ile butin ulkelerde koruma sglanmis olmaktadir. Trafik
kazasinin meydana geldi Ulke birosu garantér olan biro adina hasar
islemlerini yuritmeyi ve meydana gelen zarari kendi tke hukuku gergevesinde

tazmin etmeyi Ustlenmektedir. Boylece vatandan magduriyeti dnlenmektedir.



Avrupa’da uluslararasi trafik kazalarinda zarar gorenlere aitlik
sgglanmasi hedeflenmgtir. Birornek hukukun gegerlili gi saglanamamigsa da
devletlerarasi anlgmalar ve Avrupa Toplulugu Direktifleri ile Glke mevzuatlar
birbirine uyumlu hale getirilmi stir. Ayrica garanti fonlari arasinda da Yesil
Kart Sistemi'ne benzer dizenlemeler getirilerek zaar goérenlere edegerli

koruma saglanmasi amaci gersietilmi stir.

Ulkemizde Yeil Kart Sistemi 1964 tarihinden itibaren fiili olar ak
uygulanmaktadir. 03.06.2007 tarih ve 5684 sayili ye Sigortacilik Kanunu ile

Avrupa Birli gi Hukukuna uyum saglanacak dizenlemeler ongoralmigtir.

Anahtar Kelimeler: 1) Zorunlu Mali Sorumluluk Sigorta®) Yesil Kart Sistemi
3) Uluslararasi Trafik Kazalari




ABSTRACT
Graduate Thesis

International Compulsory Liability Insurance for Mo tor Vehicles
and
Green Card System
Yasemin TUFAN
Dokuz Eylul University
Institute of Social Sciences

Department of Private Law
Private Law Program

Protection of the persons who was injured by trafit accidents and
indemnification of the damages as a result of trai€ accidents have been
ensured by the compulsory liability insurance systa which has been provided
for motor vehicle operators who have a risk liabilty on their own. To grant
cause of action and claim to the aggrieved peoplena shall demand these claims
directly to the insurer and indemnification of the damages by guarantee funds
in the event that no possibility to apply to the isurer has enlarged the scope of

the abovementioned protection.

The motor vehicles compulsory liability insurance gstem has been
covered in international area by Green Card Systenwhich enclose some of
Asian and African countries besides all the Europaacountries. The procedure
of green card system has been proceed by the cersteramed as “Office” in the
countries which is the party of green card systemlhese Offices guarantees the
indemnification of the damages arising from the tréfic accidents by regulating
the documents related with compulsory liability insirance which is named as
green card insurance. Green card insurance coverse liability of motor vehicle
operator in all the countries included in green catl system. Thereby, the
protection shall be provided in all countries inclued in the system with just a
single insurance card. The Office which takes pl&cat the country, on the

condition that being the party of the system, wherahe traffic accident has

Vi



happened undertakes the liability to indemnify the damages according to
regulations belongs its own country, on behalf othte guarantor Office. Thereby,

the person who had an accident has been protected.

It is aimed to provide equality to the people who &d a traffic accidents
in Europe. Public regulations have been tried to beompatible with each other
by the Directives of the European Union, even if th validity of the unique
regulations shall not be provided. Beyond that, theegulations parallel to the
green card system between the guarantee founds hauseen taken into
consideration for the reason to provide equal protetion to the person had a

traffic accidents.

The green card system have been executed in deethce 1964. The
Insurance Law in our country, dated 03.06.2007, nubered 5684 has been

regulated according to the European Union Regulatias.

Key Words: 1) Compulsory Liability Insurancg) Green Card System
3)Iinternational Traffic Accident
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GIRIS

Sigorta hukukunda sorumluluk sigortalarinin ortay&isi sonrasi tehlike
sorumluligunun en tipik bicimlerinden biri olan motorlu aragetmenin trafikte
olusturdusu potansiyel riski ortaya koymasi ve sigorta mugisse birlesmesi ¢ok
gecikmemgtir. Sorumluluk sigortasi motorlu aragldtenleri icin d@abilecek &ir
mali sorumlulgun glvence altina alinmasi icin dnemli bir aragncak sorumluluk
sigortasini dier sigorta turlerinden ayiran nokta zarar gorenndgukkilerin
korunmasi yonunde sosyal bir amagitaasidir. Bu nedenle trafik kazasinda zarar
goren vatandgarin korunmasi yonunde sosyal bir faydsslamayl hedefleyen

devletler zorunlu sigorta sistemleri glurmustur.

Motorlu aracglar zorunlu mali sorumluluk sigorta®d30D’lu yillardan sonra
Avrupa’daki devletlerin yasalarinda yer almayal&aistir. Ancak zamanla ticaret
ve turizmin gekimi ile birlikte uluslararasi trafik akinin ygsunlasmasi ve yabanci
plakali araclarin meydana getigdi zararlarin ortaya cikmasi uluslararasi
dizenlemeler yapilmasini gerektighm. Tum dlkeler icin birdérnek duzenleme
getirilmesi Ulkelerin i¢ mevzuatina fazlasi ile nahdle edilmesi nedeni ile
imkansizdi. Bu nedenle Motorlu Araclar Zorunlu M&brumluluk Sigortasina Dair
Avrupa Sozlgmesi ile asgarisartlarin belirlenmesi suretiyle Ulke mevzuatlari
birbirlerine uyumlu hale getiriimeye cgllmistir. Boylece uluslararasi bir trafik
kazasinda zarar gorenlergleserli koruma sglanmasi hedeflenrtir.

Birdrnek dizenleme ofturulamamgsa da uluslararasi sigorta himayesi
saglayacak ve yabanci plakall bir ara¢ nedeni ile zgésenlerin korunmasina blyuk
katki s&layacak bir sistem kurulmtur. Yesil Kart Sistemi olarak ifade edilen ve
1953 tarihli Londra Anlgmasi ile 6nce bazi Avrupa devletleri arasinda Isiolarak
kurulan sisteme gunimizde biutiin Avrupa devletlariiyda bazi Asya ve Afrika
ulkeleri de dahildir. Ygl Kart Sistemi’'nin kilit noktasini sisteme dahiehtlkede
kurulan ve motorlu aragletenler i¢in sisteme dahil tim ulkelerde sigortadyesi
sagilayacak olan y@l kart sigortasini diizenlemeye yetkili bulunan fBtiadindaki
merkezler olgturmaktadir. Yeil Kart Sistemi tim Buarolarin ki bulundigu tst ve

denetim organi olan Burolar Meclisindng. Council of Bureaux tarafindan



yurutulmektedir. Burolar arasindakiemlere ilgkin dizenlemeler yillar icerisindeki
birikimler sayesinde 2003'te Biirolar Meclisi'nirkardsgi Uluslararasi Kurallarigg.

International Regulationsile tek bir belgede toplanstir.

Motorlu araclar zorunlu mali sorumluluk sigortade iilgili getirilen
uluslararasi dizenlemelerin gélilmesinde Avrupa Toplulgu’nun direktifleri
onemli bir yere sahiptir. Avrupa Bigi ikincil Hukuku icerisinde dgerlendirilen
direktiflerin dasrudan uygulanabilirii bulunmamaktadir. Ancak direktiflerin AB
dyesi devletler tarafindan, dngorulen uyum siresrisinde ulusal mevzuatlara
iktibasiI gerekmektedir. Ayrica bu konuda Avrupald#eri arasinda akdedilgblan

bircok anlama da bulunmaktadir.

Calsmamizin amaci, motorlu araclar zorunlu mali sordakusigortasinin
uluslararasi boyutunu ele almak ve kurulansiv&art Sistemi’'ni incelemektir.
Bununla birlikte motorlu araclar zorunlu mali sodutok sigortasina ikkin Turk
Hukukundaki yasal diizenleme de incelenecektir.s@amizin bir dier amaci da,
Avrupa Hukukundaki konuya gkin dizenlemeleri dikkate alarak yeni Sigortacilik
Kanunumuz ile getirilen ve ileride getirilmesi mahtel olan yasal dizenlemelere

Isik tutmaktir.

Calismamizin birinci boliminde motorlu araclar zorunlalimsorumluluk
sigortasinin tarihi gefimi ve uluslararasi boyutuna gleilecektir. Ardindan motorlu
araclar zorunlu mali sorumluluk sigortasingkin genel diizenleme anlatilacaktir.
Once sorumluluk sigortasi hakkinda bilgi verilecanra konu Karayollar Trafik
Kanunu bata olmak uzere ilgili mevzuat kapsaminda incelektce Yasal
dizenleme ilesieten igin dngorulen sorumluluk wgrtlari, sigorta s6zienesinin

taraflari ve yukamlullkleri ayrica zarar goregilerin haklari aciklanacaktir.

ikinci bolimde; Yeil Kart Sistemi, bu sisteme gkin uluslararasi
dizenlemeler ve y@é kart sigortasi anlatilacaktir. ¥ Kart Sistemi ile ilgili olarak;
dayandgl anlgmalar, gecerli olan kurallar ve gginini saslayan Avrupa Toplulgu
direktiflerine ayrintili bir sekilde yer verilecektir. Ygl kart sigortasina ifkin

aciklamalarimiza ise mevzuatimizdaki dizenleme lkentizdeki uygulama esas



alinacaktir. Turkiye Motorlu Tat Blrosu ve Ygl Kart Reastrans Havuzu hakkinda

ayrintili agiklamalarda bulunulacaktir.

Ucuincii bélimde konumuz agisindan incelemeyedgordigimiiz ve trafik
kazasinda zarar gorenlerin korunmasi amacingigémieye yonelik dier diizenleme
ve girisimler bir araya toplanacaktir. Oncelikle garantnléo diizenlemesi tarihsel
bir baks acisi ile farkh Ulke ornekleri ile aciklandiktasonra yeni Sigortacilik
Kanunumuza dayanilarak kurulan Glvence Hesabi i&daktir. Ayrica Avrupa
ulkelerindeki garanti fonlari arasindaki amea ve ilskiler hakkinda bilgi
verilecektir. Ardindan uluslararasi bir trafik kamadan d@an uyymazliklarda
uygulanacak hukuk ve yetkili mahkemenin tespitirime durulacaktir. Oncelikle
Yesil Kart Sistemi kendine 6zgu yapisi icindegddendirilecek sonra Avrupa’daki
ve son olarak da Milletlerarasi Ozel Hukuk ve Usiukuku Hakkinda Kanun’daki

diizenlemeye dgnilecektir.



BIRINCI BOLUM
MOTORLU ARACLAR ZORUNLU MAL I SORUMLULUK SiGORTASININ
TARIHI GELiSiMi, ULUSLARARASI BOYUTU VE
GENEL OLARAK DUZENLEN iSi

§ 1. MOTORLU ARAGCLAR ZORUNLU MAL i SORUMLULUK
SIGORTASININ TAR iHI GELISIMI

Sigorta hukukunun gelmi icerisinde sorumluluk sigortalar gbr sigorta
turlerine gore daha gec¢ ortaya ciktmi Bunun asil nedeni sorumluluk hukuku
alaninda kabul edilen yeni sorumluluk tdrleri venlamn sigorta hukukuna
yansimasidit. Sorumluluk sigortalari kusursuz sorumluluk esasiaganmaktadir.
Bu nedenle sorumluluk sigortasinin gehi, asil olan kusur sorumlugunun
yaninda 19. yizyilin ikinci yarisindan itibaren ursiz sorumluluk esasinin kabul
ediimeye bgdanmasi ile gercekienistir.? Kusursuz sorumluluk; sanayi toplumunun
bir Grint olup kusuru sorumlyiun kurucu unsuru olmaktan cikagmve
sorumlulgu belli bir davrary veya olguya bglamistir. Sanayi toplumunun 20.
yuzyilin ikinci yarisinda teknik, kimyasal ve biggik buluglar ile ygadgl gelisim
sonucu olgan yeni gletme ve gigimler tehlike kaynaklarini arttirgtir. Kusursuz
sorumluluk esasinin benimsegidialanlarda kilerin tc¢incu kgilere verdikleri
zararlardan dolayr sorumluluklarinin artmasi nedel@ sigorta muessesine
bagvurulmaya bganmstir.® Béylece kanuni diizenleme ile kendilerinesira
sorumluluk yiklenen kiler karilasabilecekleri yliksek tazminat talepleri karnda
sigorta yaptirmak suretiyle kendilerini giivencergltalmslardir® Bu sigorta tiiriinde
ferdi nitelik tagglyan sorumluluk hukuku ile sosyal nitelikstgan sigorta hukuku bir
arada bulunmaktadir. Clunku ferdi sorumlulugytan Kii, zarar gerceklgigi zaman
dogacak tazmin yukUimlugini daha o©nce o6degnioldugu prim kagiliginda
sigortaclya aktarmaktadir. Tehlike sorumfida &ir sonuclarini  hafifleten

sorumluluk sigortasi ayni zamanda bu sorumlululéritiin de gesleyip yaylimasina

1 ADAL, isvicre-Tirk Mevzuatinda Hukuki Sorumluluk Sigortasi Kaydettsi Son Gelmeler,
Batider, C.1lI, S.3, Ankara 1966, s.449 vd.

2 BOZER, Sigorta Hukuku, Genel Hiikiimler - Bazi StgdFirleri, 2.Basi, Ankara 2004, s.120

¥ EREN; Borglar Hukuku-Genel Hiikiimler, C.I, GozdeecBilmis 6.Basi istanbul 1998, s.476

* KUBILAY, Uygulamali Ozel Sigorta Hukuku, 2.Baszmir 2003, s.112



katkida bulunmgtur®> Giinimiizde kabul edilen 6zel kusursuz sorumlululetiain
artmasina paralel olarak sorumluluk sigortasi aldaki sOzleme cagitleri de

artmstir.

Sorumluluk sigortalarinin daha ge¢ gelesine yol acan bir bka neden,
sigortalinin kendi davragi nedeni ile dgacak sorumlulgunu sigorta ettirmesinin,
ahlak ve kamu dizenine aykiri gortlmesi, tanindgakimkan sonucu insanlarin
daha dikkatsiz hareket etmelerine sebebiyet vefilewe toplumsal yararin
korunamayaqa disiincesi olmstur’ Ancak zamanla sorumluluk sigortasi ile
sigorta ettirenin pasif malvaginda meydana gelecek alérin tazmini ve sigorta
ettirenin sorumlulgunun glvence altina alinmasinin yaninda zargrayan U¢unci

kisilerin cikarlarinin da korundiu anlailmistir. *

Sorumluluk sigortalarinin galmi sigorta ettirenlerin kusurlu ya da kusursuz
davranglari ile Uc¢uncu kiilere verdikleri zararlardan @gan sorumluluklarinin
kolektif 6zellige barinmesine yol acgtir. Boylece hem toplumsal faydagsanms
hem de riziko sonucu adan zarar, tim sigorta ettirenlere yayilaragl&r agir ferdi
sorumluluklari tek bgarina tistlenmekten kurtulrglardir®

Sigorta kavrami, ayni veya benzer rizikolara maroalunan kgiler
toplulugunda rizikonun gergekjenesi sonucunda ortaya cikacak ihtiyacin belirli bir
para (prim) kagiliginda giderilmesine matuf Bamsiz bir hukuki talebe sahip

olunmasi olarak ifade edilebifirBu tanima gére sigorta ettirenlerin belli rizikala

°EREN, s.476-477

® jlk sorumluluk sigortasi deniz sigortalarinda diieentitir. 1681 tarihli bu sigorta ile donatanin,
kaptanin kusurlu davragtari nedeni ile ortaya cikacak zararlaraskaorumluligu glivence altina
alinmstir. Ancak daha sonra bu sigortanin yapilmasi agéh nedenle yasaklangm. Bkz. VURAL,
Trafik Sigortasi, Ankara 1981, s.3

"EREN, s.475

8 VURAL, s.4

° Tehlike itirak teorisine ( Gefahren Gemeinschafts Theorigpgapilms olan tanimdir. KENDER
(Sigorta), Turkiye’de Hususi Sigorta Hukuku — SigoMuessesesi — Sigorta Sgriesi, G6zden
Gegirilmis 8. Basl,istanbul 2005, s.2-3; TTK m. 1263/l deki tanima ggées sigorta bir akittir ki,
bununla sigortaci bir prim kahginda dger bir kimsenin para ile 6lculebilir bir menfaatihalele
ugratan bir tehlikenin (rizikonun) meydana gelmediinde tazminat vermeyi yahut bir veya birkag
kimsenin hayat muddetleri sebebiyle veya hayattrimeydana gelen belli bir takim hadiseler
dolayisiyla bir para ddemeyi veya sair edalardautmiay! Gzerine alir. BOZER, kanundaki bu
tanimin aslinda sigorta sOgieesinin zorunlu unsurlar olarak g®lendirdgi sigortaci, sigorta
ettiren, sigorta menfaati, tehlike, sigorta bedei primi icermesi nedeni ile yerinde bir tanim
oldugunu savunmgtur. BOZER, s.22; ARSEVEN'’ in sigorta tanimina g&wgorta, bir zarar diuran



kargi sigortacinin bunyesinde biglaeleri zaten sigorta muiessesinin  0zunde
bulunmaktadir. Onceleri genelde sikerin  mallarina gelecek maddi zararin
karsilanmasi amaci ile gercekén bu birleme sorumluluk sigortasinin kabul
edilmesiyle kgilerin davranglari ve dcuncl kilere gelen zararlar Uzerine
gensletilmistir. Bu yizden her ne kadar sigorta konusunungysiimesi ile sigorta

ettirenlerin yararina bir dizenleme yapgnulsa da sorumluluk sigortasinin asil
onemli slevi toplumsal faydanin geanmasidir. Bu 6zellik ile sorumluluk sigortalari

diger sigorta tirlerinden ayriimaktadft.

Sanayilemenin getirdgi makinelgme ve teknik yenilikler sigorta konusu
rizikolarin artmasi, @rlasmasi ve yayginkmasina neden olngtur. Bu durum
sigorta sektoriiniin getnesine neden olgu gibi airlasan bazi rizikolar karsinda
devlet mudahalesini getirqive sigorta yaptirma zorunli@u yasalarda yer almaya
baslamistir.*  Zorunlu sigortalara ozellikle sorumluluk sigortafala ihtiyac
duyulmuwtur. Cunkd zorunlu sigortalarin amaci milli sermetkorunmasi, sosyal
faydanin ve emniyetin gnmasi ile zarar gorenlerin korunmasfdirZorunlu

sigortalarin fon tesisi amacistmamasi gerekmektedit.

Zorunlu sigortalardan biri, ilk olarak 1930’lardamém kazanan ve lzerinde
calsilan, gunumizde ise neredeyse butin dlke yasakarhdgzenlenmi olup
ulkemizde trafik sigortasi olarak bilinen motorluaglar zorunlu mali sorumluluk
sigortasidi* Motorlu arac kullanimin g@lip trafik aksinin yosunlasmasi trafik

kazalarini ve dolayisiyla ortaya clkan zarari emgnr. Vatandainin, yradgi

veya meydana getiren bir hadisenin, tehlikenin stamnin sigortasirketinin tstlenmesidir.
ARSEVEN (Sigorta), Sigorta Hukuku, 1.Bagstanbul 1987, s.3; KUBAY “Sigorta stzlgmesi,
sigortacinin prim karliginda sigorta ettirene ait risk ya da risklegitaayi ve risk gercekigiginde
sigorta tazminati/sigorta bedeli 6deme taahhidimdendw@gu bir sézlgmedir.” seklinde bir tanim
yapmstir. KUBILAY, s.33

BOZER, 5.119

1 Ayrintili bilgi icin bkz. KENDER (Sigorta); s.14dv

2 OMAG (Riziko), Tiirk Sigorta Hukukunda RizikonurgAlasmasi Sorunu, Ankara 1985, .15

3 Bkz. KENDER- Sigorta, s.136 dn.47j, KENDER-UNANzmir iktisat Kongresi sigortacilik
grubuna verilen rapor, 1992, s.5

% ingiltere 1930]svicre 1932, Almanya 1939, Belcika- Hollanda-Likseny (1955 tarihli ankma
ile), Japonya 1955, Fransa 1958, Tunus 1%§@anya 1962italya 1969 tarihli kanunlar ile zorunlu
mali Sorumluluk sigortasini kabul etgtgrdir. FCARD, M.-BESSON, Les Asurrances Terrestres es
Droit Francais, |, Paris, 1970, s.599; KENDER (@#dr Fonu); Trafik Sigortasinda Garanti Fonu, 5.
Ticaret ve Banka Hukuku Haftasi, 25-28 Nisan 197hkara 1973, s.434; Ayrica bkz.
SIEGHORTNER, Internationales StrassenverkehrsunéditreNiirnberg 2001, Die Landesberichte bei
,von Bar, Deliktrechte in Europa und Neidhart UhiialEuropa, s.76



bedensel veya maddi zarar devletleri bu konudardémes yapmaya geik etmistir.
Getirilecek duzenlemeler ile trafik kazasi sonucelydana gelen zarar dolayisi ile
vatandain korunmasi ve trafik agnda dizenin gganmasi amaclangtir. Bu
amaci gercekkgirmeye yonelik bircok devletin ve dncelikle Avrumkevletlerinin
getirmis oldugu Onlem, meydana gelen trafik kazasinda zarar géiginin ve
yakinlarinin zararlarinin k@ifanmasini temin etmek igin, motorlu ara¢ sahipleri
mali sorumluluk sigortasini yaptirma zorunlgu getirmek olmstur!® Ulke
icerisinde kayith motorlu araclarin neden olacakizararlar icin bdylece ¢c6zim

getirilmistir.

§ 2. MOTORLU ARACLAR ZORUNLU MAL i SORUMLULUK
SIGORTASININ ULUSLARARASI BOYUTU VE
YESIL KART SISTEMININ OLUSMASI

|. Genel Olarak

Devletlerin Ulke topraklari Gzerinde meydana geleaiik kazalari sonucu
vatandalarinin gradiklar zararlar icin getirmgi oldugu koruma ve oOnlemler
ozellikle ikinci Diinya sava@ sonrasi yetersiz kalgtir. Uluslararasi ticari ikilerin
gelismesi kara tamacilginin artmasina sebep olgtur. Boylece yabanci devletten
gelen motorlu araglarin katiklari kazalarda meydana gelen zararlarsisanda
magdur olan Ulke vatanda sayisi artmtir. Ayni sekilde uluslararasi turizmin
gelismesi de yabanci devletten gelen ve kazaygdamotorlu ara¢ sayisinda gati

neden olmstur.*®

Yasanan bu gejmeler 6ncelikle bgka bir Glkede kayith olan yabanci plakal
araclara ulke siniri kapi giterinde sigorta yaptirma zorunl@u getiriimesine yol
acmstir. Boylece zarar gorenlere yabanci plakall araglaeden olduklari zararlar
icin de koruma sgdanmstir. Ayrica yabanci plakall ara¢ sahibine de nediewcas!

> ABD’de mali sorumluluk sigortasinin federal kanila zorunlu hale getirilmesi daha sonra
gerceklgmistir. Devletlerin, zarar goéreni koruma acisindan ibsems oldugu farkli sistemler
konusunda ayrintili bilgi icin bkz. OZSUNAY, RayegKender’ in Trafik Sigortasinda Garanti Fonu
adh teblginin tartsmalar kismindaki aciklamalari, 5. Ticaret ve Bahk&uku Haftasi, 25-28 Nisan
1973, Ankara 1973, s.446 vd.

® AKIN, Yesil Kart ve Bunla ilgili Sorunlar, 5.Ticaret ve BamkHukuku Hakkinda Seminerler,
28.04.1973, Ankara 1973, s.463



zararlardan dolayl katasaca tazminat talepleri karsinda teminat yatirma
zorunlulyggu veya araca tedbir konmasi Onlemlerine gerek kgdhieggl icin kolaylik
sglanmstir. Ancak alinan bu 6nlemler her udlkenin kendi ngevzuatina gore
desismekte oldgundan uluslararasi boyutastamasi ihtiyaci ortaya cikmtir. X’
Konu ile ilgili ilk calisma, Ikinci Diunya Sav@ sonrasi yillarda Roma Hususi
Hukukun Birlatiriimesi Enstitisi (UNDROIT) tarafindan tazminat sigortasina
ili skin bir kanun tasarisi ile mali sorumluluk sigortasdiizenleyen Uniform (tek tip)
bir anlgma tasarisinin ele alinmasi oktwr. Ne yazik ki, bu c¢ama

sonuclandirilamargur.*®
II. Yesil Kart Sistemi’'nin Geli simi

Avrupa devletleri arasindaki trafik gkmnin gittikge artmasi sonucu bu konu
ile ilgili ihtiyaglara cevap verebilecek dizenlemelbelirlemesi amaci ile 1948'de
Cenevre’'deki Birlemis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (E.C.E.) tanadlan
Karayolu Nakliyat Alt Komitesiing. The Sub-Committee for Road Transport for the
E.C.E) kurulmwtur. 1949'da Karayolu Nakliyat Alt Komitesi sorungbzimu igin
tye devletleringlerlik kazandirmalari gereken konulari belirleyeN&.lu Tavsiye
Kararint® cikarmstir. Tavsiye karari Y@l Kart Sistemi'nin olyumunu sglayacak
ilk ve temel belge olma nitgini tasimaktadir. Komite bu tavsiye kararini ¢ikarirken
Iskandinav ulkelerinin kendi aralarinda uyguladikksistemi drnek alngtir. Boyle
bir sistemin Avrupa devletlerindeki tim sigorta kluklari arasindaki ikkiye
tasinarak trafik kazasi sonrasi hasatemlerindeki yardimlgmanin sglanmasi
amaclanmytir.?® Uye devlet hikimetlerine sunulan tavsiye kararimbumiu
karsilanmasi Uzerine yapilan cgahalar sonucunda, lye devletlerde si¥eKart

Sistemi'nin yarurliglnt sglayacak ve “Buro” olarak adlandirilacak merkezlerin

" Sinir kapilarinda sigorta yaptirma imkani bugiifeimaulunmaktaysa da Yie Kart Sistemi'nin
gelismesi ve Avrupa devletlerinin aralarinda yaptikkmlgmalar ile yail kart sigortasinin gecerlilik
alanini geniletmeleri nedeniyle gunimizde ©6nemini vyitigti METZLER, Das Nationale
Versicherungsbiro Schweiz und der Nationale Gdmmti Schweiz als Versicherungseinrichtung zur
Schadendeckung im nationalen und internationalelas§&tnverkehr, Festschrift des Nationalen
Versicherungsbiros Schweiz und des Nationalen @frads Schweiz, 15./16 Juni 2000 Genf,
Basel-Genf-Miunchen 2000, s.259

¥ AKIN, s.463-464

'Y Recommendation Nr:5 — E/EC/TRANS/145 — E/ECE/TRAS(S/C39

2 PROLSS, Internationale -rechtliche aspekt dertatit- Haftpflichtversicherung 8. Februar 1957,
Karlsruhe 1957, s.7



kurulusu ve bunlar arasindaki gkinin dizenlenmesi amaci ile 1953'te tye devlet
hikumetleri arasinda Londra Aghaasi (Alm.Londoner Abkomménmzalanmgtir.

Bu sistem icerisinde motorlu aracini sigorta ettie olanlara verilecek sigorta
kartlarinin yeil renkte olmasi nedeni ile sigorta, “¥k Kart Sigortasi” Grine
Karten Versicherung- Green Card Insurangeve bu yolla kurulacak uluslararasi
sistem de “Ygil Kart Sistemi” (Griine Karten System Green Card Systenolarak

adlandiriimgtir.?

[ll. Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigort asina Dair Avrupa
Sozlgmesi

20.04.1959 tarihinde Strazburg’'da “Motorlu AraclaZorunlu Mali
Sorumluluk Sigortasina Dair Avrupa S6gieesi” imzalanmgtir. Bu sozlgmeyle
trafik kazalarinda zarar goérenlerin haklarinin teemdamda giivence altina alinmasi
ve adegerli bir koruma sglanmasi hedeflenmtir. Zarar gorenleresé degil, fakat
temel bir glivence glama amaci, akit devletlerin yerel mevzuatlarinndimek hale
getirilmesinin imkansiz olmasindan kaynaklanmakt&di Bu nedenle, akit
devletlerin zorunlu mali sorumluluk sigortasingkin mevzuatlari, birérnek olmasa

da birbirine uyumlu hale getirilmek istengtir.

Avrupa sozlgmesi ile akit devletleritf mevzuatlarinda getirmeleri gereken
asgari diizenlemeler belirlergtit. Oncelikle tim devletlerin motorlu araclar mali
sorumluluk sigortasini zorunlu hale getirmeleri érigmistir. Kurulacak olan
sistem, motorlu araclarin neden olduklari maddibeelensel zararlarin tazminini
hedef alacak ve zarar gorensilkdre sigortaciya dgrudan bavuru hakki éctio
directe taniyacaktir. Bunun yaninda zararin tazmini iéwupa capinda gecerli
olacak asgari bir limitin tespit edilmesi hedeflagtin. Ayrica trafik kazasinda zarar
goren Ucuncu kilerin korunmasi amaci ile sigortadan kaynaklanamsdrumlulysun

dogmadgi hallerde zorunlu sigorta sisteminin devrgi dkalmasi hali igin zararin

?LVURAL, s.108; METZLER, s.260

22 Avrupa Sozlgmesi AT Komisyon Gerekgesi

2 Avrupa Sozlemesi'nin ilk bata 13 akidi bulunurken bugiin bu sayi 44’e yiiksgdimi Avrupa
s6zlamesi ¢c@u imzaci devlet tarafindan onaylanip kangmtdmamstir. Onaylayan devletler
Almanya, Avusturya, Danimarka, Norvelsvec ve Yunanistan'dir. Ancak AB Hukukunda yapilan
diger dizenlemelerin de etkisi ile AB Uyesi devletiersindan dngorulen dizenlemelerin i¢ hukuka
alinmasinda sorunsuz Bekilde istikrar sglanabilmitir.



tazminini sglayacak garanti fonu veya benzeri bir sistem kugukimlaligt de
getirilmistir.?* Bunun yaninda Y@ Kart Sistemi’ne §lerlik kazandiriimasi icin, akit
devletlerin uluslararasi sigorta belgeleri yankily&art cikarmalar ve y@l kart
sigortasi dahilinde okan zararin tazminini geayacak bironun kurufuve kleyisini

tesvik etmeleri 6ngorulmgtar.

Avrupa Sozlgmesi'nde akit devletlere yuklenen sorumluluklar gjeolarak
belirlenmitir. S6zlgmenin icergi akit devletlerin i¢ mevzuatlarinda getirmeleri
gereken duzenlemelerin asgari haddini belirlemeld@mettir. Avrupa sozkgnesi,
diger bazi uluslararasi sogheeler gibi uygulanacak olan hukimleri tespit etmez.
Ornezin karayolu ile uluslararassya tgima sozlemelerine uygulanacak hukuk ve
hukimleri belileyen CMR nitetinde uluslararasi bir soziee deildir.?
Uluslararasi trafik kazalarina uygulanacak olan Umilerin bu sekilde tespit
edilememesinin nedeni bunun akit devletlerin 6zekuka ve 06zellikle borglar
hukukuna ilgkin duzenlemelerine sa1 bir midahale anlamina gelmesidir.
Uygulanacak hukumlerin tespit edigiCMR gibi uluslararasi sézimeler, akit
devlet hukuklarina daha dar bir alanda, CMR gmae tgima hukukuna, mudahale
getirdigi ve ayrica hukumlerin uygulanggataraflar daha kisith oldiw icin kabul
gormektedi® Oysa uluslararasi bir trafik kazasindan dolayazgorecek olan ki
kazanin meydana gefgitlkenin herhangi bir vatangiaolabilecei gibi, yesil kart

sigortasini yaptiracak ¢thin de herhangi bir motorlu arageteni olmasi yeterlidir.

Motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigortas wuluslararasi boyutunu
ifade eden Ygl Kart Sistemi’nin stirekli olarak geimini sgslayan ve bugiin halen

lizerinde cafmalar yapilan Avrupa Toplufiu Konseyi'nirf’ direktifleridir. Avrupa

2 MURINGER, Kommentar zur Pflichtversicherung in der Kfaftpflichtversicherung,, Karlsruhe
1999, s.7

% CMR anlagmas! ile uluslararasi karayolustmalari icin yeknesak bir diizenleme getirilmesi
amaclanmgtir. AYDIN, CMR’ye Gdre Talyicinin Ziya, Hasar ve Gecikmeden gm Sorumlulgu,
Istanbul 2002, s.22

% CMR ile getirilen hikimlerde dahi Uye (Ulkelerinrk hukuk sistemleri ankmanin
uygulanmasinda ve yorumunda sorun olabilmekteWiDIN, s.23

2" Avrupa Toplulgu 1957'de kurulan Avrupa Ekonomik Toplgwnun devamidir. 07.02.1992'de
imzalanan Maastricht anjaasi ile de Avrupa Birdii kurulmustur. Avrupa Birliginin kurulmasi ile
salt ekonomik alanda faaliyet gosteren Avrupa Tiyggw'na politik bir boyut kazandirilngtir.
Avrupa Birligi bir Ust kavram olup U¢ Avrupa Topl@u'nu bunyesinde barindirir. Avrupa
Toplulugu’nun ekonomik hayata yonelik faaliyet ve kararlam anlamda d#gsmis degsildir. Avrupa
Toplulugu direktifleri gunlik dilimizde AB direktifi olarakifade edilmekteyse de bu yanlbir
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Ekonomik Toplulgu (EWG) Konseyi 24.04.1972 tarihinde 72/166/EWG auah
direktifi cikarmstir. Bu direktifi 30.12.1983 tarih ve 84/5/EWG nurala,
14.05.1990 tarih ve 90/232/EWG numaral, 16.05.2G86h ve 2000/26/EG
numarall ve son olarak 11.05.2005 tarih ve 200&@®4/numarali direktifler

izlemigtir.
IV. Yesil Kart Sistemi’nin Turkiye'deki Geli simi

Turkiye'de Yeail Kart Sistemi'nin uygulanmasina yonelik ilk adiakanlar
Kurulunun 08.05.1963 tarih ve 6/1723 sayili katbr1 Turkiye Sigorta Reasurans
Sirketleri Birligi Motorlu Tagit Burosu’nun kurulmasi olngtur. Boylece Yeil Kart
Sistemi 1964 yilindan itibaren fiili olarak uygutaaya balanmstir. Bugin Biro
“Turkiye Motorlu Tait Burosu” adi ile halen faaliyetini surdirmektedir

Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasin®air Avrupa
Sozlemesi 26.06.1974 tarihinde imzalanarak kabul edilee TBMM tarafindan
04.11.1999 tarih ve 4477 sayili kanun ile onaylaonf® Sézlgmenin
onaylanmasinin gecikmesi gle kart sigortasi nedeniyle ¢ikan hukuki
uyusmazliklarda sorunlara yol acghir. Sisteme dahil olmamiz nedeni ilesijekart
sigortasi bulunan yabanci plakali araglarin nedkEluga zararlar icin Turkiye
Motorlu Tait Burosu'na kayi dava acilmasi mumkindd. Ancak Tuark mahkemeleri
yesil kart belgelerini teminat olarak kabul etmgidicin yabanci plakali ara¢ Gzerine
ihtiyati tedbir konulmasi karari almaktaydi. Bu donda Buro ihtiyati tedbir kararini
kaldirabilmek icin banka teminat mektubu temin ekraerunda kalmaktaydihtiyati
tedbir kararinin kaldirlmasina kadar yabanci gdlakaraclar trafikten men
edilebildigi icin Turkiye caitli Glkelerin notalarina maruz kalabilmekteydi.dacasi;
sOzlemesinin onaylanmasi, Turkiye icin Avrupa Bélne Gyelik sirecinde zorunlu

hale gelmgti. Turkiye AB’ne henliz aday Ulke olmasi nedeni A& direktiflerinin

kullanimdir. Cunkld Avrupa Birdii direktif ¢cikarma yetkisine sahip gidir. Avrupa Toplulgu
Komisyonu teklifini tiye devlet temsilcilerinden gan Konseye sunar Avrupa Parlamentosunun da
gorGsi alinir ve direktif Konsey tarafindan kabul edikrkesinlgir ve Avrupa Birligi Resmi
Gazetesin’ de yayinlanir. http://de.wikipedia.oniiEG-Richtlinie

2 Avrupa Sozlgmesi, 2. maddesinin 2. ve 3. fikralarinda belintilgecme haklarini kullanilarak
s6zleamenin Il sayili ekinde yer alan 1, 6, 8 ve 12 saggkinceler koyulmak suretiyle onaylarymwe
Bakanlar Kurulu’nun 11.02.2000 tarih ve 2000/361ksd&garari ile yayimlanngtir. ULAS, Uygulamali
Sigorta Hukuku — Mal ve Sorumluluk Sigortalari, Géetilmis 4.Basi, Ankara 2005, s.723;
www.avrupakonseyi.org.tr/anima/aas_214.htm
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Uye devletlerde oldiu gibi bir balayicihigr yoktur. Ancak Turkiye'nin Avrupa
Toplulugu tyeligi nedeni ile Avrupa Komisyonu’'nda temsil edilmesT Mirektifleri

ile getirilen diizenlemelere uyumg@anmasini gerektirngiir. >

§ 3. MOTORLU ARACLAR ZORUNLU MAL 1 SORUMLULUK
SIGORTASINA iLiISKIN GENEL DUZENLEME

I. Sorumluluk Sigortasi

Sorumluluk sigortasi, sigortacinin  sigorta ettireni hile ve kasti
bulunmaksizin kusurlu veya kusursuz dawlan sonucunda, ticincuskere verdgi
zararlarin tazminini giivence altina gidbir sigorta tiridif® Uclincii kiiye verilen

zarar, sigorta ettirenin kanuni veya akdi sorunguhdan kaynaklanabilit*

Kanun hikimlerinden g@an sorumluluktan kaynaklanan borclar haksiz fiil
veya dger kusursuz sorumluluk hallerine dayanabilir. Bumlasigortalanmasi ile
Ozellikle kusursuz sorumlugun 6zel bir tird olan tehlike soruml@u tagiyan
kisiler meydana gelebilecek zararigima sonuclarini tek bdarina lstlenmekten
kurtulurlar. Ayni zamanda katarinda bir sigortasirketi bulunan zarar gérenlerin
tazminat alacaklarina kaymalari daha az risk ¢a ve kolaylgir. Bu nedenle zarar
gorenlerin korunmasi amacina hizmet eden sorumlsig&rtalarinin zorunlu hale
getirilmesi de sglanmstir.3® Buna 6rnek olarak motorlu araglar zorunlu mali
sorumluluk sigortasi ile tehlikeli maddeler ve tépgzorunlu sorumluluk sigortasi

verilebilir.

Kisiler ayni zamanda taraf olduklari akdi ski nedeni ile dgacak
sorumluluklarini sigorta teminati altina alabilitld8dylece ksilerin akdi iliskilere
girmeleri kolaylgir ve girsimlerin artmasi sglanir. Ayni zamanda akdi ¢kinin
diger tarafi da kendini guvende hisseder. Akdiskilerden kaynaklanan

2 http://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem21/yil01/ssQhitmy TBMM  B.02.0.KKG/101-911/3804
sayill kanun tasarisi gerekgesi

VURAL, s.4

%1 VURAL, s.4 atfen BOZER, Sigorta Hukuku, Ankara $9&/ural, akdi sorumlulgun sorumluluk
sigortasi ile teminat alinmasinin “ahde vefa” ilkesaykirilik tgkil edecei ve bu halde aslinda kasdi
davranglar ile verilen zararlarin teminat altina alinmagdenliyle mimkin olmamasi gergjuti
savunmugtur.

32 CAN, Tirk Ozel Sigorta Hukuku, Gatetilmis ve Gézden Gegirilrgi2.Basi, Ankara 2007, s.159
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sorumluligun sigortalanabilmesi icin rizikonun gerceffe gerceklgmeyecginin
belirsiz olmasi gereki® Cinki sigorta sadece tesadiifi olaylar hakkinda
yapilabilir3>* Ornezin bir tasima sodzlemesi ile gya veya yolcu tamay! taahhit eden
Kisinin tasima sirasinda meydana gelecek bir kaza nedenasilean gyanin zayi
olmasi veya hasargramasindan; yolcularinda 6lmesinden veya yaralamdas ya
da yolculara ait bagajlarin zayi olmasi veya hasatemmasindan d@an akdi
sorumlulgunda bu tesadiffiiin  bulundgu aciktir. Ayni sekilde kefalet
sozlamesinde kefilin veya garanti soOghesinde garanti verenin akdi
sorumluluklarinda da tesadufilik unsuru mevcuttifine akdi sorumlulgun
sigortalanmasina gkin en belirgin drnek sigortgirketlerin tUzerlerine aldiklari riski
bir bagka sigortasirketine aktarmalari yani reasire etmeleridir. Reass sigorta

guinimuizde yaygin bgekilde kullaniimaktadif®
A. Sigorta Konusu Olarak Sorumluluk

Sorumluluk sigortasi ile sigortaci, tclncigilrin sigorta ettirene kar 6zel
hukuk iligkilerinden dgacak talep haklarini gtvence altina almaktadir.or$ag
ettirenin cezai sorumlufiu nedeni ile kendisine kar dogacak talep haklarini
glivence altina almasi mumkiin gdeir.*® Ornesin, para cezalarinin sorumluluk
sigortasi ile tazmin edilmesi olahiayoktur®’. Cezai sorumlulgu gerektiren fiiller
dolayisi ile verilen para cezalarinin sigortalanimasmuamkin olmasi halinde hem
cezalarirgahsiligi ilkesi ihlal edilmi olacak hem de para cezalarin sahip gldsucu
onleme ve 1slah prensibinin gercegtislmesi mimkiin olmayacakti¥ Ayni sekilde

idari para cezalarinin da 6nleme ve islah fonksiy@ulundgundan bunlardan

% CAN, 5.159

% KARAYALCIN, Risk — Sigorta - Risk Yontemi (Ozel §orta Hukukuna Gis), Ankara 1984, s.2;
KUBILAY, s.51

**CAN, s.158

% VURAL, s.6; Cezai sorumluluk ile hukuki sorumlglun birbirinden ayrilmasi toplum diizenin
gelismesi ve modern devletlerin kurulmasi ile gercgkigtir. Toplum dizenini sdama gorevi
verilen devlet ceza verme yetkisine de sahip etommu Bu sekilde hukuki sorumluluk cezai
sorumluluktan ayrilmyi ve sorumluluk hukuku sadece Uclnciiy@ verilen zarari tazmin ettirme
amacini tamistir. EREN, s.474

37 Bkz. BOZER, s.26; Burada ayni zamanda caiz olmasigorta bgligl ile TTK m. 1277'deki
“Sigortadan faydalanan veya sigorta ettiren kimsd@inunla yasak edilgive ahlaka (adaba) aykir
olan fillinden d@abilecek bir zarara kar sigorta yapilamaz.§eklindeki dizenlemede g6z 6ninde
bulundurulmalidir.

% ATABEK, Sigorta Hukukujstanbul 1950, s.68
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dogan sorumlulgunda sigorta edilmemesi gerekir. Sonug olarak nidlursa olsun
kamusal nitelikte tim para cezalarindagatmlecek sorumlulgun sigortalanmasina
izin verilmemelidir. ** Ancak belirtmek isteriz ki Mesleki Sorumluluk Sitasi
GenelSartlar1 A 4.3/a daki dizenleme ggresigortacinin hem adli hem idari para

cezalarindan sorumlutunun dgacginin kararlatirlmasi imkani bulunmaktadir.

Sigortacl, sigorta ettirene kusurlu ya da kusursiamranglariyla neden
oldugu zararlar icin givence gayabilmektedir. Sigorta ettirenin kasdi davigan
givence kapsaminda bulunmamaktadir. Kanuni dizemem acisindan; mal
sigortasi bgligl altinda TTK m. 1278'de yer alan ve sigorta ettinekasdi davragi
ile meydana getirdi zararlarin giivence kapsaminda olngaah iliskin diizenleme
sorumluluk sigortalari icin de gecerlidft. Turk Ticaret Kanunumuzda sorumluluk
sigortasi ayrica duzenlenmemoldugundan mal sigortalarina gkin huktmler
uygulama alani bulmaktadir. Ancak Turk Ticaret KaumuTasarisi ile bu sorun
cbzimlenmy ve sorumluluk sigortasi ayri bir @& altinda duzenlenrsiir.
Sorumluluk sigortasinda kasdi davrdar nedeni ile meydana gelen zararlardan

sigortacinin sorumlufgunun dgmayacg ayrica hilkkme haanmstir.**

Uctincii Kiilere Kagi Mali Sorumluluk Sigortasi Gen8hrtlari m.3 A/1 deki
dizenlemeyle de, kasten ika olunan veya bilerelelsgbt verilen zarar ve ziyan
taleplerinin sigorta guvencesi kapsaminda olgadade edilmstir. Sigorta genel
sartlari Hazine Mustarligl tarafindan onaylanan ve tim sigogtiketleri tarafindan
uyulmasi gereken sigorta ségieesi sartlaridir. Sigorta genedartlari her sigorta
brarsi icin ayri ayri dizenlenir ve sigorta policelearkasinda matbuu biekilde
yer alir® Bunlar 6zel sigorta hukukunun énemli kaynaklaasanda sayilmaktadir.
Kanunun emredici hiukimlerinde sonra fakat yorunaaymikimlerinden o6nce
gelirler. Genelsartlar aksine stzfene yapilamaz ve bunlar gigtiren 6zelsartlar
konulamaz. Genekartlarin kanunun emredici hidkumlerine aykiri olulnadg

yargilamalar esnasinda mahkeme huzurunda goruliredici hiukimlere aykiri

39 CAN, s.162; Aksi gorgiicin bkz. ATABEK, s.69

“OULAS, s5.641; TTK m.1287'nin ikinci ciimlesi emredici hirk niteligindedir. TTK m.1264/3
“LTTK Tasarisi m.1477

“2 KENDER -Sigorta, s.25
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gorilirse genekartlara gore d&l emredici hilkkme goére karar verifi. TTK m.
1266/sona gore; Bakanlik¢a tasdik edgirgenelsartlarin zahmetsizce okunabilecek
tarzda basilmgiolmasi gerekir. Bu hususun yerine getiriimgwimasi halinde, genel
sartlardan sigorta ettirenin zararina olanlar yerka@un hukamleri tatbik olunur.
Sigorta genegartlarinin olgturulmasi ve devlet kontroline tabi tutulmasinidera

sigorta ettirenlerin korunmasi amacitfir.
B. Sigorta Konusu Sorumlulugun Kapsami

Sorumluluk sigortasi sigorta ettirenin tim malarda yoneliktir. Bu
sOzleme ile sigorta ettirenin pasif malvagninda meydana gelecek alar givence
altina alinmaktadif® Bu nedenle hayat, yangin veya kasko sigorta soskerinde
oldugu gibi saptanngi bir sigorta dgeri yoktur’® Sigorta dgeri, sigortalinin
sigortalanan menfaatinin ggik kriterler dikkate alinarak objektif surette
hesaplanngi gercek dgerini ifade edef’ Sorumluluk sigortasinda zarar tciinci ki
Uzerinde meydana gelir ve sigorta sémlesinin akdedilmesi sirasinda sigorta
deserinin tespit edilmesi mimkiin gidir.*® Sigortacinin, séziene konusu olmasi
sartiyla sorumlulgunu dgurabilecek birgok zarar olasili vardir. Sigorta tekgdi
acisindan her ne kadar sigortacinin sorurgluhu dguracak olay bgan belli olsa
da, rizikonun gercekbmesi ile ortaya cikabilecek zarar miktarinin tahmin
edilebilmesi dger sigorta dallarindan daha zordtiAncak sorumluluk sigortalarinda
istisnai olarak sigorta gerinin bulundgunu da ifade etmek gerekir. Ogie ardiye
sahibinin depo edilen mallari sigorta ettirmesiifdé sigorta dgeri mallarin dgeri
veya kiracinin ev sahibinin tazminat istemleringsk&iraci sifati ile oturmakta

oldugu evi sigorta ettirmesi halinde sigortagde evin kiymeti kadardir. Bu nedenle

43 ARSEVEN - Sigorta, s.26—27

“ KENDER - Sigorta, s.25

**EREN, s.476

“®VURAL, s.7; KENDER (Mesuliyet Sigortasi), MesuliySigortasinin Mahiyeti ve Tirleri, Teori ve
Uygulama Acisindan Mesuliyet Sigortalari, 3. Sigdsemineri, Ankara 1977, s.10 vd.

*"CAN, s.71

8 ARSEVEN-Sigorta, s.42

9 KENDER - Mesuliyet Sigortasi, s.3-4
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sorumluluk sigortalarinda sigorta ginin bulunabilecg gorisini savunanlar da

vardir™
C. Taraflar Arasindaki iliski

Sorumluluk sigortasi, sigortaci ile sigorta ettisasinda yapilan so6zfae ile
dogar. Bu stzlgme ile sigorta ettirenin kendilerinin veya istihdattikleri kisilerin
fiilleriyle Gguncu kgilere verdikleri zararlardan @an sorumluluk teminat altina
alinmaktadir. Teminat altina alinan riziko sorumkukarari riskidir’* Riziko tigtincii
bir kisi Uzerinde meydana gefdi icin sorumluluk sigortasinda gkr sigorta
cesitlerinden farkli olarak Gcli bir ki mevcuttur. Uclu ilki rizikonun
gerceklemesinden sonra @maktadir. Bu UclU ikki icerisinde sigorta ettirenin
sigortacl ile arasinda sigorta s@Gnheesine dayali, zarar goren Uguncgl Ke haksiz
file, kanuna veya soz¢eneye dayali bir ikki vardir. Zarar goren ucguncuskiile
sigortaci arasinda ise 0Ozel kanuni bir dizenlenno&say hukuki bir ilgki
bulunmamaktadir. Buna gmen sigortaciya gerekli olabilecek belgelerin gdeel
zarar goren dcguncgahista bulunmasi, bunlar arasinda fiili birgklyi zorunlu

kilmaktadir>?

TTK Tasarisinda sorumluluk sigortasinda bu durunzegtinis ve 1479.
maddesinde sigortacinin zarar gorenden bilgi alrakkiholarak dizenlenmtir.
Duzenlemeye gore: Sigortaci, zarara sebep olan olayin ve zarar miktar
belirlenmesi amaciyla, zarar gérenden bilgi istaliebZarar géren, sglanmasi
ihtimali bulunan ve istenilmesi hakli gorulebilecigili tim belgeleri sigortaciya
vermek zorundadir. Zarar gbrenin bu zorungaymamasi halinde, durumun zarar
gorene yazili bildirilmg olmasi kaydiyla, sigortacinin sorumlgly zorunluluk

yerine getirilmy olsaydi 6demek zorunda kalgcaniktarla sinirhdir.”

*YBOZER, s.121

°! KUBILAY, s.50

%2 MEMIS, Zorunlu Trafik Mali Mesuliyet Sigortasinda Sigactnin Sorumlulgu ve Sebepsiz
Zenginleme, Ticaret Hukuku ve Yargitay Karalari Sempozydy Ankara 2004, s.79
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D. Sorumluluk Sigortalarinin Tasnifi
1. Dogrudan dava hakki yoninden

Sorumluluk sigortalari zarar gorenin sigortaciyaskaogrudan dava hakki
taninip taninmamasina gore ikiye ayrilmaktddirTTK’ nda sorumluluk
sigortalarinda dgrudan dava hakkinin bulungw yoninde acik ve genel bir hikim
bulunmamaktadir. 1310. madde ile yangin dolayesisbrumluluk sigortalarinda
dcuncu ksgilerin dogrudan dava hakkinin bulunglu acgik birsekilde dizenlenngtir.
Hirsizhk veya kaza dolayisi ile sorumluluk sigtatenda bdyle bir hikme yer
verilmemitir. Ancak 1310. maddenin kiyasen uygulanabiecavunulmaktadit?
Ayrica Yargitay'in koklemis ictihadina gbére; sigorta ettirenin eyleminden
kaynaklanan zararlarda uclncusilar sorumluluk sigortasinin turd dikkate
alinmaksizin sigortaciya kardogrudan talep ve dava hakkina sahiptifeBunun
disinda sorumluluk sigortalarinda gloidan dava ve talep hakki sigorta tlrinin
duizenlendii 6zel kanunlar ile de verilmektedi?.Ancak hemen belirtmek isteriz ki
TTK Tasarisi ile Yargitayictihadi Kanuna tanmis ve sorumluluk sigortalarinda
zarar gorenlerin sigortaciya glodan dava hakki bulungu acik bir sekilde
dizenlenmytir.(m.1472)

2. Rizikonun gerceklatigini bildirme yukamlult gt yonunden

TTK m.1292 ile sorumluluk sigortalarinda tazminalebinin nitelgine gore
rizikonun gerceklgtigini sigortaciya ihbari igin taninan gunlik sirenin bgangic
ani farkli sekillerde dizenlenmgi bulunmaktadir. Sigortacinin sigorta ettirenin
mahkemedeki savunmasini Uzerine @ldsorumluluk sigortalarinda pegunlik
surenin sigorta ettirenin tebligat Uzerine davagreddisi tarihten itibaren bdar.
Bunun nedeni dava sonucunda mahkeme tarafindanrtesigeitiren aleyhine
hikmedilecek tazminatin sigorta tarafindanskanacak olmasi sebebi ile sigortaciya

*BOZER, s.122

**BOZER, s.125

* Yarg. 11 HD. 21.05.2001 tarih ve 2001/2508 E.-4%48 25.04.1989 tarih ve 1988/5101 E.-
1989/2606 K.sayili kararlari ve HGK 31.01.1996hHam 1995/11-980 E.-1996/18 K.

% Ornegin KTK m.92'ye gére “Zarar géren, zorunlu mali somuluk sigortasinda éngériilen sinirlar
icinde dgrudan d@ruya sigortaciya kar talepte bulunabile@t gibi dava da acabilir.”
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bastan 6nlem alma ve savunmada bulunma hakki tanintdkgigortacinin sigorta
ettirenin mahkemedeki savunmasini da ustkgndi iliskin sart ve ihbar siresinin
baslangic ani genelde sorumluluk sigorta séazlelerinde diizenlenmektedir. Boyle
bir sartin bulunmady sorumluluk sigortalarinda ise sigorta ettiremibies gunlik
ithbar sdresinin bgangi¢ ani sigorta ettirenin hukmin kesgtilgni 0grendigi
tarihtir. Ancak bu diizenleme etilmektedir®® Sigorta ettirenin dava sonucunu
beklemeksizin 6deme yapmasi halinde ise ddemeirtdeh itibaren bg gunlik
ihbar suresi bdar.

Kanunumuzdaki mevcut secenekli dizenleme tasateda bir sekilde
dizenlenmgtir. Sorumluluk sigortalarinda zarar goérenin tazntalebi olmadan
sigortacinin bir sorumlufiu dggmamaktadir. Dolayisi ile riziko direkt Gguncl
kisinin zarara gramasi ile dgil zarara bgli olarak sigortalidan tazmin talebinde
bulunulmasi ile gercelkgenektedir. Tasarinin 1475. maddesi ile sorumluluk
sigortalari icin dizenlenen bildirim yukiml@giine gore; sigortali sorumlyunu
gerektirecek olaylarl on giin icerisinde bildirmeggrekmektedir® Burada mevcut
dizenlememizin aksine sigortalinin ihbar siresidi@ne bir tazminat talebi
yoneltildiginde deil sorumluluzunu gerektirecek bir olayin meydana gelmesi
halinde bglamaktadir. Boéylece sigortaciya ileride $éasabilecgi tazminat
taleplerine kan bilgilendiriimek suretiyle gerekli onlemleri altime olana

taninmgtir.%
D. Sorumluluk Sigortasinin Niteligi
1. Genel olarak

Tark Ticaret Kanunu’'nda sorumluluk sigortas! taranthamgtir. Bunun
nedeni hdkdmlerin gaunun Eski Ticaret Kanunumuzdan alignolmasi ve o

zamanlar sorumluluk sigortasinin ¢cok gelemis olmasi nedeni ile buna ihtiyac

>’ BOZER, s.83

* BOZER, s.83

%9 Kanunumuzdaki begiinlik genel ihbar siiresi Tasari ile kaldirdmae ihbarin “gecikmeksizin”
yapilmasi ifadesi kullanilngtir. On gunlik ihbar siresi sadece sorumluluk $aan icin getirilmi
bir dizenlemedir.

%0 TTK Tasarisi Gerekgesi
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duyulmamg olmasidir. Bu ihmal doktrinde al#ildi gi gibi Yargitay uygulamasi ile
de birgok hiikkme yorum getiriimek sureti ile giiniirmiigzarlanmaya calimistir.®*

Kanunumuzdaki ayrim; mal sigortalari, can sigortal@ deniz rizikolarina
kargi sigortalardir. Sorumluluk sigortasi ayr olarakizdnlenmemnstir fakat
sorumluluk sigortasina gkin bazi hiukimlere danik bir sekilde yer verilmgtir.
Sigorta genel hukamleri altinda yer alan menfahtls&avramini diizenleyen 1269.
maddesi ile ihbar yukimlGgint dizenleyen 1292. maddesi bulunmaktadir. Mal ve
can sigortalar baklar altinda yer alan géli sigortalar icerisinde 6zel sorumluluk
sigorta turlerine ikkin duzenlemeler bulunmaktadir. TTK' nun 1309. v&lQ.
maddelerinde yangin dolayisiyla sorumluluk sigortd820. maddesinde hirsizhk
dolayisiyla sorumluluk sigortasi ile 1335. ve 138taddelerinde kaza dolayisiyla

sorumluluk sigortasina gkin diizenlemeler yapilrstr. ®?

Doktrindeki hakim gorge gére TTK' ndaki dizenleme yetersizdir.
Sigortalara ilgkin yapilan genel ayirim, ihtiyacin kdanmasi kistasina gore olan
zarar — mebl@asigortasi ayrimidif® Zarar sigortalarinda sigortaci, sigorta sgizlesi
ile teminat altina algh rizikolarin gerceklgmesi ile meydana gelen zararin tazminini
Ustlenmektedir. Mebfa sigortalarinda ise sigortaci rizikonun gercghkiesi ile

sigorta ettirene veya sigortaliya, s@note ile kararlatiriimis olan belli bir miktar

L Ayrintili bilgi icin bkz. ARSEVEN, Ticaret KanunuBigortaya Miiteallik Umumi Hikimlerinin
Meydana Cikargn Bazi Meseleler, Ticaret ve Banka Hukuku Haft&silT.H.A.E., Ankara 1959,
s.183 vd.

2 CEKER, Yargitay Kararlarsiginda Sigorta Hukuku, Yenileng®.Basi, Adana 2004, s.169

8 ULAS, s.6; ARSEVEN-Sigorta, s.39 V&ASENOCAK, Hukuki Himaye Sigortasi, Ankara 1993,
s.83; BOZER, Can-mal sigortasi ayrimi yapmakta a® Kilkelerde sorumluluk sigortalarinin ortaya
¢tkmasi ile bu ayriminin tazminat-meglsigortasina donitiglinii bdylece tazminat sigortasinin mal
ve sorumluluk sigortasini birlikte kapsaohi ifade etmektedir. Kar goriste olanlar ise sorumluluk
sigortasini can ve mal sigortalarinin yaninda dyribrary olarak kabul ederek Ucli bir ayrima
gidildigini ifade etmjtir. BOZER, s.18; KENDER, =zarar-melglasigortasi ayriminin yetersiz
oldugunu savunarak modern sigorta hukukunda sigortaegtielerinin iki ayri kistasa goére tasnif
edildigini sdylemektedir. Bunlar ihtiyacin kalanmasi kistasina gére ve rizikonun konusuna gére
olan ayrimlardir. Sigorta sOzlmeleri ihtiyacin kaplanmasi kistasina gore zarar-mgbkgortasi
olarak ayrilip zarar sigortalari da kendi icinddifgbasif sigorta olarak ayrilirlar, rizikonun kosu
kistasina gore ise malvaglsahis sigortasi olarak ayrilmaktadir. KENDER - Sigps.140
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para 6demeyi taahhit etmektedir. Soyut olan ngefilgortasinin sadece can sigortasi

olarak zarar sigortasinin ise birggdkilde yapilmasi miumkiindét.

Sorumluluk sigortasi bir zarar sigortasidir. Sigort sigorta ettirenin t¢incu
kisiye verdgi zarari tazmin etmektedir. Zarar, sigorta ettirekendi malvarkinda
degil de Gclncu kinin malvarlginda meydana gelginden sigorta ettirenin aktif
malvarlginda bir eksilme d#&l pasif malvarlginda bir arty meydana gelmektedir.
Bu acidan sorumluluk sigortasi ayni zamanda pasi§igortadir® Pasif sigortada
kural olarak sigorta menfaati ve sigortagede yoktur®® Sigorta menfaatinin
bulunmamasinin nedeni riziko konusunu belli bir imadlusturmamasidir. Sigorta
ettirenin pasif malvarinda meydana gelecek olan grtiicincl kginin zarari
kadardir. Bu nedenle sigortagei de s6z konusu diddir. Ancak yukarida ifade
edilmis oldugu gibi bu konuda bazi istisnalar bulunmaktadir.iffagortada sigorta
degeri olmadgl icin akin, eksik ve miterek sigortaya igkin hukimlerin
uygulanmasi olar@ da bulunmamaktadir. Sigorta tazminati hesaplaniggenelde

sadece sigorta bedeli ve zarari dikkate alinmak®adi

Sigorta sozlgmesinde sigortaci icin belirlenen teminat limitlesigorta
degerinin bulundgu anlamina gelmez. Belirlenen limitler sadece saonin zarari
tazminle sorumlu bulundiu st siniri ifade eder. Zararin belirlenen linmitiealtinda
olmasi halinde sigortaci gercejg@ zarari tazmin eder. Buna klik meydana gelen
zarar limiti giyorsa sigortaci sadece belirlenen limite kadaarzdaazminle sorumlu
olur. Sigorta ettirenin sorumlugu ise, davrani ile neden oldgu zararin tamami ve
tum malvarlgi ile sinirsiz bir sorumluluktur. Bu durum yukaridalatildgi gibi,
sorumluluk sigortasinda taraflar arasindakgkilere dayanmaktadir. Sigortacinin,
zarar goren ucuncu siile sigorta ettiren gibi bir ikkisi bulunmamaktadir. Zarar

gorene d@rudan sigortaciya laurabilme hakkinin taninmasinda ogdugibi ayrica

4 KENDER-Sigorta, s.140; Orgin bir can sigortasi tiirii olan hastalik sigortasehrar sigortasidir.
Saslik sigortasi ise mebgasigortasidir. Bireysel emeklilik sigortasi 6zekdileme gerg bir meblas
sigortasidir

5 KENDER-Sigorta, s.142-143; UL$A 5.636

® KENDER-Sigorta, s.143; MOLLER, s.35

" CAN, s.166
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bir yasal dizenleme yoksa sigortacinin sorungwhwn tek dayar@a sigorta ettiren

ile yapms oldugu sigorta sozkemesidir®®

Sigortalara ilskin bir diger ayirim da, riziko konusu olcttine gore yapilir.
Buna gore, sigortalar malvatlive sahis sigortalar olmak Uzere ikiye ayrilmaktadir.
Yukarida belirtildgi Gizere, sorumluluk sigortasinda sigorta ettirgmasif malvarlgi
teminat altina alingina gore, bu ayirim icerisinde sorumluluk sigortaslvarlg

sigortalari icinde yer almaktadht.

Sorumluluk sigortasi doktrinde yapilan siniflancatara bu sekilde
yerlestirilebilse de, farkl sigorta sozlmesi tiurlerine igkin oOzellikler tgimasi
nedeni ile hicbirine tam olarak dahil edilmesi miimkdesildir. Sorumluluk
sigortasinin amaci, sigorta ettirenin, Ucguncgildde verdgi zararlardan dolayi
malvarlginda meydana gelebilecek eksilmeleri 6nlemek sgeesigorta ettirenin
korunmasini sgdamak ve ayni zamanda ucUnciilerin zararlarini kanlamaktir.
Sigorta ettiren ile onun davrahari sonucu zarar goren tcincgildrin menfaatleri
dengelendii icin sorumluluk sigortasinin sui generis bir sigottri oldgu kabul
edilmektedir’

Kanunumuzdaki bu eksilgin TTK Tasarisi ile giderildiini yukarida ifade
etmistik. Tasari ile sorumluluk sigortasi “Sigorta Tiiite iliskin Ozel Hukimler”
baslikli ikinci kismin “Zarar Sigortalan” bgikli birinci bolimi altinda 14 madde
halinde duzenlenrgiir. Tasarinin 1473. maddesi ile sorumluluk sigartda zarara
neden olan olayin sigorta suresi icerisinde gessaidsi gerekgi hikme bglanarak
ayni zamanda genel bir tarif de yapgtm Duzenlemeye gore!Sigortaci
sorumluluk sigortasi ile, sozimede aksine hikim yoksa, sigortalinin stzésle
ongorilen ve zarar daha sonra gka bile, sigorta siresi icinde gercejda bir
olaydan kaynaklanan soruml@u nedeniyle zarar gérene, sigorta s@mhesinde

ongorulen miktara kadar tazminat 6der.”

8 MEMIS, s.77-79
%9 KENDER-Sigorta, s.143
OULAS, 5.635-636
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2. Zorunlu Sorumluluk Sigortalari Agisindan

Sorumluluk sigortasi Turk Ticaret Kanunu'nda taranthamg oldugundan
bu sigortanin hukuki nitedi Ogretide tartgma konusu olmy 06zellikle Borclar
Kanunu'’nun 111 nci maddesinde duzenlenen tgungilekine sozlgme nitelginde
olup olmadg Uzerinde durulmgtur.”* Sorumluluk sigortalarinda yasal diizenleme
olmadikca sigortaclya d@oudan bavuru hakki bulunmamaktadif. Dogrudan
basvuru hakkinin bulunmamasi halinde sorumluluk siggriin Ggtincgahis lehine
tam sozleme nitelginde olmadg konusunda bir gogliayriligi bulunmamaktadir.
Sorumluluk sigortasi  Uguncu ski lehine eksik sozlgne olarak da
deserlendirilemeZ? Cunku zarar géren Uctinciskhem sozlgmenin tarafi dgildir
hem de eksik teselstliin kabulli halinde sigortaciigiinct k§iye kagl sigorta
sozlamesinden dgan defileri ileri siirememesi aciklanamamaktddiTartsma
konusu olup farkli gorlerin éne surdldgi durum, yasal diizenleme ile zarar goren
dcunci kgiye sigortaciya dgrudan bavurma hakkinin taningh zorunlu sorumluluk

sigortalardir.

Bir kisim yazarlara gobre yasal dizenlemenin mewalatasi nedeni ile
zorunlu sorumluluk sigortalarinin t¢tincigikehine sézlgme olarak kabul edilmesi
gerekir’® Cunki burada sigorta ettiren, tclinciirkin olasi zararlarinin tazminini
teminat altina almak icin sOzl@e yapmaktadir. Rizikonun gercejdeesi sonucu
zarar goren Ucuncl gidogrudan sigortaciya Rauruda bulunup zararin tazmini
talep edebilmektedir. Dolayisiyla burada sigottaes, sigortaci ile yaprmaioldugu
sOzleme sonucu uclncu ¢min menfaatini korumg olup, zararinin tazminini

teminat altina alngiolmaktadir.

MULAS, s.637

2Bkz. yuk. .16

" VURAL, s.68

> TEKINAY-AKMAN-BURCUO GLU-ALTOP, Tekinay Borgclar Hukukuistanbul 1985, s.294 vd.;
AKYOL, Tam UciinciiSahis Lehine Soz$ene, Istanbul 1976. Oysa mal ve can sigortalarinda sigort
ettirenle sigortalinin farkli olmasi halinde BK. Il anlaminda Ucincu skilehine bir sézlgme
mevcuttur. BOZER, s.46; cunkl bu halde sigortalifuaya lehtarin) talep hakki yasadangije
sigorta sozlgmesinden (sigorta ettirenle sigortacinin bu husastamasindan) kaynaklanmaktadir.
Ornesin CIF satgta saticinin mal alici lehine denizcilik rizikolaa kagl sigorta ettirmesi halinde
Ucincu kgi lehine bir sdzlgme s6z konusudur. SOMER, §asi Hesabina Sigortanin Gercgkie
Sekilleri, Prof. Dr. Fahiman Tekil anisinistanbul 2003, s.43-44
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Buna kagihk doktrindeki baskin g6l zorunlu sorumluluk sigortasinin
ticlincli kii lehine s6zlgme olarak kabul edilemeyegieydnindedir’® Bunun ilk
nedeni yukarida da aciklagdiizere pasif zarar sigortasi niggtide olan sorumluluk
sigortasinda teknik anlamda bir menfaatin bulunnsacia Ucglinct ki lehine
yapilan soOzlgmelerde, sozkgmedeki sartin gerceklgmesi halinde Utcglncu «ye
dogacak hakkin kapsam ve iggribellidir. Ucuinct kiinin belli bir menfaati
sOzleme ile teminat altina alingtir. S6zlgemeyi yapan, soziene gergi teminat
altina alinan menfaatini kartaraftan talep etmeye yetkilidir. Oysa sorumluluk
sigortalarinda bir menfaat geri bulunmamaktadir ve zarar goren uguncginkn
sigortaciya bgvuru hakki sozlgmesel dgil, yasal diizenleme gefiglir. Zarar goren
dcuncu ki karsisindaki gercek ve tam sorumlusiksigorta ettirendir. Sigortacinin
teknik anlamda bir sorumlugwndan bahsedilemez. Sigortacinin sorungulaslinda
sOzlamenin kagl tarafi yani sigorta ettirene kadir. Zarar goren kiye dagsrudan
basvuru hakkinin kanunla taninmasinin nedeni zorumtursluluk sigortalarinda

sosyal bir amacin bulunmasidir.

Sorumluluk sigortasi s6zlmesi sigortacinin sorumluyiu acisindan kefalet
sozlamesine veya garanti sogieesine de benzetilgtir.”” Gergekten sorumluluk
sigortasiyla bu kurumlar arasinda bazi benzerlidardir. Gerek sorumluluk
sigortasi, gerek kefalet ve garanti s®mielerinde ilgkiye katilan U¢ ki
bulunmaktadir (U¢ kéeli ili ski).”® Bu benzerlge rggmen, sorumluluk sigortasi kefalet
ve garantiden belirgin bicimde ayriimaktadir. Kefalile sorumluluk sigortasi
arasindaki fark daha aciktir. Zira hggyden once kefalet sdztaesinde kefilin
sozleme gergi fer'i bir sorumlulysu bulunmaktadir. Sorumluluk fer’i nitelikte
oldugundan ancak borclunun edimini yerine getirmemesilinda kefile
basvurulabilir.”® Oysa sorumluluk sigortasinda, sigorta tazminabaeyecek olan
sigortacidir. Sigortacinin sorumlgu asli nitelikte bir sorumluluktuf® ikinci fark

ise sudur: Sorumluluk sigortasinda, zarar géren Uclnigu ile sigortaci arasinda

® BOZER, s.119

""MEMIS, s.78

8 Kefalet sbzlgmesinde alacakli-borclu-kefil, garanti ségteesinde alacakli-borclu-garanti alan,
sorumluluk sigortasinda sigorta ettiren-sigortamaz goren tcincl gibulunmaktadir.

" Muteselsil kefalet konusunda istisna bulunmaktauke. TTK m.9.1l.

8 CAN, Tekin Mem§'in Zorunlu Trafik Mali Mesuliyet Sigortasinda Sigacinin Sorumlulgu ve
Sebepsiz Zengingene adl bildirisine ilkin tartsmalardaki agiklamasi, Ticaret Hukuku ve Yargitay
Karalart Sempozyumu XX, Ankara 2004, s.91
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sozlamesel bir ilgki bulunmamakta, s6zme sigorta ettirenle sigortaci arasinda
kurulmaktadir. Bgka bir deysle zarar goren ki, sigorta soOzlgmesinin taraf
degildir. Bunun d@al sonucu olarak da, sorumluluk sigortasinda sagomin zarar
goren uclincti kiye kasl sozlemesel bir sorumlulgu bulunmamaktadit. Oysa
gerek kefalet stzimesinde, gerek garanti sOgieesinde, talepte bulunansiter
(alacakl veya garanti alan) “sogheenin tarafi” durumunda olup, alacak haklari bu

sOzlemelere dayanmaktadir.
Il. Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigorta si
A. Niteligi ve Yasal Dayang

Sorumluluk sigortalari i¢in yukarida yapilan geregiklamalar motorlu
araclar zorunlu mali sorumluluk sigortasi icin decerlidir. Bu anlamda motorlu
araclar zorunlu mali sorumluluk sigortasi da pamafar sigortasi ve malvagli
sigortasi olarak nitelendiriimektedit. Motorlu araclar zorunlu mali sorumluluk
sigortasinin genel sorumluluk sigortalari icinde @memli ayirt edici 6zeldi,
adindan da anddacags lUzere yasal dizenleme g@renotorlu arac gletenleri igin

yaptiriimasinin zorunlu olmasidir (KTK m.91).

Tark Ticaret Kanunu'nda genel olarak sorumluluk osigsi hakkinda
uygulanacak hukumlerin yetersiz olmasi, 6zel yadakenlemeler yapilmasini
zorunlu kilmstir. Bunlardan en énemli ve en ayrintili olani, 2&hyili Karayollari
Trafik Kanunu’nun “Hukuki Sorumluluk ve Sigorta” @esini talyan sekizinci
kisminda yer alan motorlu araclar zorunlu mali sduluk sigortasina i$kin
hikumlerdir. Bunun yaninda Karayollari Zorunlu M@brumluluk Sigortasi Genel

Sartlari uygulama alani bulmaktadir.

Belirtmek isteriz ki TTK Tasarinda sorumluluk sitggs1 dtzenlenirken

zorunlu sorumluluk sigortalari hakkinda ayrica dileme getirilmgtir. Ancak genel

8 Aslinda zarar gérene karsorumlu olan sigorta ettiren durumundakiidir. Bu sorumluluk,
sozlgmeye, haksiz fille veya yasaya dayanabilir. Sigoniz s6zlgmesel sorumlulgu ise sigorta
ettirene kagidir.
8 MEMIS, s.73
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bu dizenlemeler kaisinda da yine daha ayrintili olan 6zel dizenlewar@ KTK’

nun uygulanmasi gerekecektir.
B. Tanim ve Ozellikleri

Karayollari Trafik Kanun'unda motorlu araclar zoluwnmali sorumluluk
sigortasinin tanimi yapilmasgtr. Ancak bu yasanini§leten ve Aracisleticisinin
Bagli Oldugu Tegebbus Sahibinin Hukuki Sorumldu” basli gl altinda dizenlenen
85.maddesi ve “Sigorta” kgl altinda dizenlenen 91.maddesinden yola cikilarak
bir tanim yapilmasi mumkundur. Buna goére zorunluli sarumluluk sigortasi,
motorlu bir aracin karayolundssletiimesi sirasinda bir &inin 6liumine veya
yaralanmasina veya bgeyin zarara gramasina neden olmasi halinde o araci
isletenin, tg¢uncu kilere kagi olan sorumlulgunu belli limitler icerisinde glivence

altina alan ve yaptirilmasi yasa ile zorunlu tuta sorumluluk sigortasi taradur.

Kanun ile sigorta yaptirma zorunl@unun hikme bganmasi sigortanin
kanun gergi kendiliginden meydana gelgi anlamina gelmé? Taraflarin
birbirlerine uygun irade beyanlar gloltusunda aralarinda bir séghee yapmalari
sarttir (BK. m.1§* Sigorta sozlgmesi herhangi bigekle ba&l olmayan gecerli bir
icap ve kabul beyani ile gar. icap genelde sigorta ettiren tarafindan yapiimaktadi
ancak sigortacinin da icapta bulunmasi mumkundgort poligesi, tamamlanmi
olan sigorta soOzkenesini gosterir belge nitgine sahipti®®> Sigorta sozlgmesi
policeye b&lanms oldugundan uygulamada policenin teslimi dnemgirtaaktadir.
Ancak police sigorta sozmesinin kurucu unsurunu glurmamaktadir ve
sOzlamenin policenin tesliminden 0Once akdedgmblmasi da mumkundir.

Uygulamada sigortacinin icapta bulunan sigortaesiéi policeyi teslim etmesi kabul

8 Bu bakimdan zorunlu mali sorumluluk sigortasi sbssigortalardan ayrilir. Sosyal sigortalarda
s6zleame yapilmasi gerekmeksizin galnlar ¢i, memur veya amsiz calsan statiisiine girdikleri
anda kendilginden sigortali olurlar (bkz. 5510 sayili Sosyag@talar ve Genel Sk Sigortasi
Kanunu, m. 4). Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda sézleme yapilmasi hukuki gkinin
kurulmasi bakimindagart oldigundan, bu sigortalar 6zel hukuk alaninda yer @mcak gerek
sOzlgme yapma zorunlufiu, gerek sdzlgme sartlarina ilgkin zorunluluk ve sinirlamalar nedeniyle,
bu sigorta brapina kamu hukukunun etkin bir midahalesinin s6z konwld@gunu sdylemek
mumkunddr.

# ULAS, s.694

% KENDER (Sigorta Sozkenesi), Sigorta Mukavelesinin Akdedilmesi artlari, Ticaret Hukuku ve
Yargitay Kararlari Sempozyumu, 6—7 Ocak 1984 AnkBedider, Ankara 1984, s.41
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beyani olarak yorumlanabilmekte ve boylece policesaik bir klev de yuklenmy
olmaktadir. Ancak Orngn kabul sidresinin gegmesi halinde sigortacininines
edecgi police yeni bir icap nitefiini tasimaktadir. Bu ylzden police sigorta

s6zlamesini kanitlamaslevini yerine getirir®®

Karayollari Trafik Kanunu'nun 101. maddesine gdregtorlu araglar zorunlu
mali sorumluluk sigortasi ancak kaza sigortas! yayaryetkili olan sigortairketleri
tarafindan yapilabilmektedir. Ayni maddeye gore digorta sirketlerinin motorlu
araclar zorunlu mali sorumluluk sigortasi yapmayakiynli bulunduklari da
dizenlenmgtir. Burada kamu duzeni nedeni ile s@ohe serbestisine sinirlama
getirilmis olup, s6zleme yapma yetkisi bulunan sigortacilar kanun ilertkehek

sureti ile sinirlandiriingtir.®’

Sinirlama sadece yetkili sigortaciyr belirlemek ksunda dgil, sigorta
s6zlamesinin icerginin belirlenmesi konusunda da bulunmakt&8iSoyle ki,
Hazine Mustgarligi'nin bagh bulundysu Bakanlik tarafindan Motorlu Araclar Mali
Sorumluluk Sigortasi Soalmesi GeneBartlari zaten belirlenmektedir. Dolayisiyla
rizikonun kapsami ve teminat kapsaminda olmayankalar, sigortacinin
sorumlulgunun sinirlandiriimasi ve kaldirilmasi, rizikonuargeklemesi halinde
ihbar yakumlalig, rizikoyu a@irlastirmama yukumlalgl, zamanami ve yetkili
mahkeme gibi temel unsurlar sigorta gegaatlar ile sabittir. Sigorta genegéartlar
sozlame hukumleri nitefiindedir ve ancak sigorta sOgfeesinin kurulmasi ile
taraflar arasinda gecerlilik kazanir. Gegaitlar ile s6zlgme 6zgirlgine getirilen
sinirlama genel olarak, sigortaci garnda zayif durumda olan sigorta ettiren ve
sigortalilari korumak ve riskin kolektif 6zelli geresi sigorta ettirenler arasinda
esitlik saglamaktir®® Boylece 6zellikle motorlu araclar zorunlu mali seruluk
sigortasinda zarar gorenlerin korunmasi ve sosgedryn sglanmasi yonindega
basan amac¢ da gerceiidis olmaktadir. Taraflara sozmede taninan serbestlik

alanini, genelsartlarin belirledgi yuktmlultkleri ortadan kaldirip daraltmamasi

8 BAHTIYAR (Genel Kaullar), Sigorta Policesi Genel Kollari, Batider C.XIX, Ankara 1997, s.90
8 ULAS, s.730

8 Sozlame 6zgirligi st kavrami icerisinde “diizenleme ve tip serbestirak ifade edilen durum
burada bulunmamaktadir. EREN, s.17

89 BAHTIYAR- Genel Kaullar, 5.92—-95
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kaydi ile policeye konulabilecek 6zel s«dar oluturmaktadir. Taraflar arasinda
belirlenecek 6zel kallar da policeye yazilir. Bunlar kanunun emredigkimlerine
ve genel keullarin 6zellikle sigorta ettiren ve zarar gorehite olan hukimlerini

kaldirmamasi ve daraltmamasi kaydi ile dnceliktjuignir™

Motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigortatata genelde teminati
arttirmaya veya gegletmeye ilgkin olan 6zel hikiimler ayni police tizerinde ihtiyar
mali mesuliyet sigortasi olarak diizenlenir. Ulkedigizolan bu uygulamaya Avrupa
ulkelerinde, policedeki teminat limitlerin daha wék belirlenmesi, 6zelikle bedensel
zararlar igin bazi ulkelerde sinirsiz veya ¢ok whkks¢eminatlarin sdanmasi ve
bircok Ulkede karayollari trafik kanunu yaninda wdu sorumluluk sigortasi
kanunlari ile ayrica diizenlemelerin olmasi nedémidaha az rastlanmaktadir.
Ancak belirtildigi gibi Ulkemizde teminatlar Avrupa ulkelerinden c¢dikha ditk
tespit edilmekte, dolayisiyla amacin tam olarak ceeeistigini sdylemek zor
gorinmektedir. Yine de son zamanlarda Ulkemizde@dimitlerindeki arty oranlari
eskiye gére cok daha fazla olup, Avrupa Bifie uyum sirecinde bu alandaki

gelismenin surec@ umut edilmektedir.

 BAHTIYAR (Ozel Kasullar), Sigorta Poligesinin Ozel Kallari, Genel Kgullardan Ayirt Edilmesi
ve Bazi Sorunlar, B.T.H.A.E., Prof. Dr. Ali Bozer"#magan, Ankara 1998, s.140

1 Fransa, Finlandiya, Norvedngiltere, irlanda veisrail ilkelerinde kiye gelen zararlar icin,
Belcika, Luxemburg ve Tunus Ulkelerinde heggaya hem kiiye gelen zararlar igin sinirsiz teminat
veriimektedir.isve¢’ de kaza Batiim zararlar icin 33.029.098.- Euro, Danimarka® #isiye gelen
zarar igin 12.478.364.- Eurosyaya gelen zararlar icin 2.549.348.- Euigvicre’ de; motorlu binek
araclari icin 3.025.883.- Euro, Almanya’ dagsike gelen zararlar icin 2.500.000.-Euro ve $iyi
gecmesi halinde kaza $a7.500.000.- Euro,syaya gelen zararlar igin 500.000.- Euro, bedensel v
esyaya gelen zararlar gnda dolayli olarak malvaginda meydana gelen zararlari igin (Gtimegcekici
masrafl) 50.000.- Euro, Turkiye'deskbasi; tedavi gideri icin 58.363.-Eurogyaya gelen zarar icin
5.836.- Euro, 6lum tazminati 58.363.- Euro, kazg tedavi gideri 291.817.-Eurosyaya gelen zarar
11.672.- Euro, 6lim tazminati 291.811.-Euro (Ekif0? itibari ile isvigre ulusal sigorta biirosu
(dernggi) tarafindan yeil kart sigortasi dahilinde sisteme dabhil Ulkeleteminat miktarlari olarak
aciklanan verilerdir.)http://nvbi.ch ; Almanya’da ayri bir Zorunlu Sigortalar Kanunu fl{RG)
bulunmaktadir. Bu kanun ile hem aragefilmesi icin motorlu araclar zorunlu mali sorurlia
sigortas! (Kfz-Haftplichtversicherung) yaptiriimadsm de kjisel mali sorumluluk sigortasi (Private
Haftpflichtversicherung ) yaptiriimasi zorunlglu diizenlenmtir. Kisisel mali sorumluluk sigortasi
ile aracin gletiimesinden dgl kullanimindan kaynaklanan sorumluluk teminatredt alinmaktadir.
Uygulamada genel olaraklétenin sorumlulguna gidilmesinin mimkin olmagi durumlarda arag
kullananin sorumlulguna gidilebilmektedir.
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C. Karayollari Trafik Kanunu'nda Tsletenin Sorumlulugu ve Sartlari

Karayollari  Trafik Kanunu'nda duzenlenensletenin  sorumlulgu
agirlastirilmis  kusursuz sorumluluk hali olan tipik bir tehlike remlulugudur
(Gefahrdungshaftung? Iisletene yiiklenen tehlike sorumigunun d@masi icin
belirli sartlar aranmaktadir. Buartlarin gerceklgmemesi halinde desletenin
sorumlulgunun dg@masi mumkindir. Busekilde olgacak sorumluluk kusur
sorumluligu olup Borglar Kanunu'ndaki haksiz fiile gkin hiklimlere gore
degerlendirilecektir. Sigortacinin soruml@u, aralarinda akdi bir gki bulunan
isletenin Karayollari Trafik Kanunu uyarinca kusurg@umlulgunun dgmasi ve
bunun anilan yasanin 92. maddesinde ve Ggaslarin 3. maddesinde belirlenen
sigorta teminati kapsami sthda olmamasi kaydi ile @maktadir. Bu nedenle
motorlu araclar sletmek nedeniyle dgan sorumlulgun Karayollari Trafik
Kanunu'ndaki dizenlemeye gore incelenmesi gerekaakkt

Motorlu arag gleticisine yuklenen sorumluluk, araglatiimesi nedeniyle
trafikte olusturdusu potansiyel tehlikeden kaynaklanmaktaéiietene sorumluluktan
kurtulus kaniti getirilen durumlarda, zararin meydana gselmeeneden olan bir gier
durumun potansiyel tehlikenin 6nine ggictikabul edilmektedir ve sletenin

sorumlulgu bertaraf edilmi olmaktadir.

Karayollari Trafik kanunu’nun 86. maddesinde, adgtenin veyagletenin
bagl bulundiwgu tesebbls sahibinin, kendisinin veya eylemlerinden sduuolduzu
Kisilerin bir kusuru bulunmaksizin ve aractaki bir bkluk kazayl etkilens

olmaksizin sorumluluktan kurtulmalarinigtayacak t¢ durum ongorlngtiir.
Bunlar;
— Mucbir sebep
— Zarar gérenin @r kusuru

— Ucglinct k§inin agir kusuru

%2 BOZER, s.130, Ayrintih bilgi icin bkz. CHKTAS, Trafik Kanunu'ndaisletenin Hukuki
Sorumluligu, izmir 1987, s.18 vd.
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Kazanin bu ¢ durumdan biri dolayisiyla meydanaligiglin ispat edilmesi
halinde sletene yuklenen kusursuz sorumluluk ile kaza adaknilliyet bazinin
kesilmis olmasi nedeniyle sietenin sorumluluktan kurtulmasi mumkindér.
Belirtilen tic durumda da ispat yikilétene aitti’* Dogrudan sigortaciya kar
acillan davalarda ise bu ispat yuUkietenin sorumlulgunu Ustlenen sigortaciya
gecmektedir. Dolayisiyla sayilan kurtgilkanitlari sigortaci agisindan da gecerlidir,
bunlardan birinin gercekdéginin ispati ile sigortaci sigorta tazminatini 6démea
kurtulmaktadi®®

Trafik kazalarindasletene sorumluluktan kurtulma olghagetiren mucbir
sebep halleri oldukca kisithdir. Kaza, 6ncedenilsemyen, kagi konulamaz ve
harici bir etken ile meydana gelgrise micbir sebebin vagh kabul edilebilir. Ayrica
olayin micbir sebep olarak kabul edilebilmesi izarari meydana getiren tek bir
olayin olmasi gerekmekted?.Bu nedenle miicbir sebep olarak kabul edilebilecek
haller oldukca kisithdir. Aracin teknik bir arizds trafikten kaynaklanan
beklenmeyen olaylar, stricinin 6lmesi ve bayilngdsi durumlar mucbir sebep
sayllmamaktadi¥® Uciincii kiinin agir kusuru ya da zarar gorenigiakusurunun
bulunmasi nedeni ilesletenin sorumluluktan kurtulmasi ise daha sik amsttak
durumlardir. Zarar géreninga kusurunun s6z konusu olmasi halindgeten veya
isletene bgh olan tgebbis sahibi, hem bu zarar gorenin kusurunu, hem de
kendilerinin veya davraglarindan sorumlu olduklari lerin kusursuzlgunu ispat

etmek zorundadi®

Isletene bu diizenleme ile getirilgnolan kurtuly kanitlarina, Karayollari
Trafik Kanunu’nun 107. maddesindeki diizenlemeyle tane daha eklensgtir.
Duzenleme geg®, calinan ve gasp edilen bir motorlu aracin mewdaetirdgi

zararlardan sleten sorumlu tutulmamaktadir.isletenin  kendisinin  veya

% BOZER, s.130-131

% GURSOY, isvicre Hukukunda Trafik Kazalarindan §m Hukuki Sorumlulgun Anahatlari,
B.T.H.A.E. , Ankara 1974, s.45

S ULAS, s.713

% GURSOY, s.49

" Yargitay'in aractaki teknik arizanin miichir selssyillamayaga konusundaki koklgmis ictihadi
bulunmaktadir. 11. HD. 24.04.2984 tarih ve 19846FE92338K.

B ULAS, s.711

9 ULAS, s.712
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davranglarindan sorumlu oldiu kisilerin aracin ¢alinip gasp edilmesinde herhangi
bir kusurlarinin bulunmagini ispat etmesi gerekmektedir. Calma ve gasp
eylemlerinin varlgl icin 6ncelikle aracin riza ginda elden ¢ikmgi oldugu, ikinci
olarak da bunu 6nlemeye yonelik tim 6zen yukungihiin yerine getirildii ispat
edilmelidir!®® Ornesin aracin kililenmeden veya kontak anahtarinin ricize
birakilmasi hallerinde 6zen yukumlglii yerine getirilmg sayllmaz ve sieten
sorumluluktan kurtulama?* Ayni sekilde, kiraya verilen bir aracin kira siresi
sonunda teslim edilmemesi ve bir zararingomlasinda aracin riza ile elden ¢ikmi
oldugu, calma ve gasp eylemlerin v@rhdan sz edilemeyegiedolayisi ile gletenin

bu kurtuly kanitindan yararlanamayag&abul edilmektedit®?

Kanun bir de zarar go6renin kusurunun bulunmasi nbali sletenin
sorumluligunu hafifleten bir diizenleme 6ngdrghir. Kanunun 86. maddesinin 2.
fikrasindaki dizenlemeye gorgjeten zarar gbrenin kusurunu ispat ederse hakim,
durum vesartlara gore tazminattan indirim yapabilir. AncaBipylacak indirimde,
zarar gorenin sadece kusur sorumgulu isletenin ise ayrica kusursuz
sorumluligunun bulundguna dikkat edilmelidir. Orngn bir kazanin meydana
gelmesinde taraflara %50 kusur ylklenmesi halitaieninatta yapilacak indirimde
isletenin sorumlulgu, ayrica yuklengji kusursuz sorumluluk nedeni ile daha yiuksek

tespit edilmeli ve indirimde buna gore belirlenrd@l®®
1. Motorlu arag isletmek
alsleten kavrami

Karayollari Trafik Kanunu'nun 85. maddesindeki diieeneye gore; bir
motorlu aracingletiimesi bir kimsenin 6limine veya yaralanmasiabut birseyin
zarara gramasina sebep olursagleten ve gletenin b&l oldugu tesebblstin sahibi,

dogan zarardan myiereken ve muteselsilen sorumlu olurlar.

10yLAS, s.713-714

%1 yargitay 11 HD. 02.04.1981 tarih ve 1981/1558 #4A K. sayili karari, ULA, s.714
192 vargitay 11 HD. 31.05.2004 tarih ve 2003/124152004/6121 K. , ULA, s.715

193 FARNER, Die Unfall und HaftpflichtversicherungB&si, Bern-Ziirich 1971, s.92
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Kanunun 2. maddesindglaten kabul edilenler, motorlu aracin sahibi, araci
mulkiyeti muhafaza kaydi ile satin alip alici sifée sicilde kayitli goriinen, araci
uzun sdrefline kiralayan, ariyet veya rehin alansilerdir. Bu Kisilerin isleten
sayilac@! karine olarak kabul edilgge de aksinin ispati mumkindigleten olarak
kabul edilen ilgili kgilerin aracin bir bgkasi tarafindan kendi hesabina ve tehlikesi
kendisine ait olmak Uzeresletildigini ve ara¢ Uzerinde fiili hakimiyetinin

bulundgunu ispatlamasi halinde buskér isleten sayilmaktadi*

Yargitay da gleteni tespit ederken, ara¢ Uzerindeki fiili hakyeti ve
ekonomik yararlanma olgularinin vam kistas almaktadf®> O halde bir kimsenin
isleten sayilabilmesi icin; araci, aracin donatimkiima ve kletme giderlerini
Ustlenmek sureti ile kendi hesabi ve rizikosu keiméi ait olmak Uzergletmesi, arac
tzerinde filli hakimiyete sahip olmasi ve nihayeden aracin amacina uygun
kullaniimasi sonucu ondan yaragkanasi gerekmektedif®

Bunlarin d¢inda devlet ve kamu tlzelskerinin de gleten sifatini kazanmasi
mumkundur. Karayollari Trafik Kanunu’nun 106. masite gore; genel bitceye
dahil daireler ile katma bltceli idarelere, il 6zdhrelerine, belediyelere, kamu
iktisadi teebbuslerine ve kamu kurglarina ait motorlu araclarin sebep olduklari

zararlardan dolay!r bu kanunugletenin hukuki sorumlulguna iliskin huktamleri

194 BOZER, s.134; Avrupa lilkelerindgléten kavrami vesietenin sorumlulgunun diizenlesi
oldukca eskiye dayanmaktadigleten kavrami genelde ilk motorlu ara¢ mali sordokisigortasinin
kabul edilmesi ile olmgtur. Ornggin Almanya’'da 1939]svicre’de 1932 tarihlerinde motorlu arag
zorunlu mali sorumluluk sigortasinin kabul edilmiésiolmustur. MURINGER, s.17; Tiirkiye’ de 232
saylll yasa ile d#éstirilen 6085 sayill KTK' nda ara¢ sahibinin soruelgu diizenlenngti. Ancak
gerek doktrinde gerek Yargitay kararlarinda aragbsakavrami geni yorumlanmaya calilmistir.
2918 sayili kanun ile de ara¢ sahibi kavram tetheeck sleten kavrami kanuni diizenlememize
girmis bulunmaktadir. CEIKTAS, s.55-57

1% yarg. 11 HD. 27.02.1985 tarih ve 1985/998 E.-10K1kayil kararinda “ ... Yirirlukte bulunan
6085 Sayih Trafik Kanunu sistemine gore, bu yasaya araclarin meydana getirdikleri zararlardan
arac¢ sahiplerinin hukuken sorumlu olgcadkesi benimsenngiise de, bu araclarin sahipleri tarafindan
yararlanmasinin bir Bka kimseye devredilmesi halinde (¢ok kisa bir siinreamak kaydi ile) artik o
arag Uzerindeki fiili hakimiyeti kalmamasi ve bubsple de ekonomik yonden de bir yararlanma
olanginin kalktsl durumlarda, o araci kaza sirasinda fiili hakirtiiygtinda bulunduran ve ondan
iktisaden yararlanan kimseninggr bir deygle isletenin, bu kaza nedeni ile meydana gelen zarardan
sorumlu tutulmasi gerekir ve bunun géb sonucu olarak da bu gibi durumlarda ara¢ maltkin
sorumlu tutulmamasi icap eder. Dairemizin ygrig ictihatlar bu yénde oldiu gibi doktrinde de bu
gorls benimsennsi durumdadir...” ULAS, s.703; Ayni konuda ayrica bkz. 24.09.1997 taréh v
1997/11-476 E.-744 K. sayil HGK. Alman Federal Mamesi'nin tanimlamasina gére dgleien
motorlu araci kendi hesabinda kullanimina sahipwé&aulda arac tzerinde fiili hakimiyete de sahip
olan ki olarak tanimlanmtir. MURINGER, s.17

1%BOZER, 5.133
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uygulanir. O halde bu kamu kurum ve kugldmnin motorlu aracsletmelerinden
dogan sorumluluksartlari 85. maddeye tabi olacakiif.106. maddeye gére, ayrica
bu kurum ve kurulglar, milli sigortasirketlerinden birine 101. madde ggmece mali

sorumluluk sigortasi yaptirmak zorundadirlar.
b. Isletenin davraiarindan sorumlu oldtu kisiler

Isletenin ayni zamanda davrglarindan sorumlu oldtu kisilerin meydana
getirdigi zararlar nedeni ile de sorumlgw dozmaktadir. Karayollari Trafik
Kanunu’'nun 85/5 maddesine goingléten veya aragsleticisi tesebbls sahibi, aracin
surdcisunun veya aracin kullanilmasina katilan yaa kilerin kusurlarindan
kendi kusuru gibi sorumludiur Bu duzenleme ile sietenin sorumlulgunun
dogabilmesi i¢in davraglarindan sorumlu oldiu kisinin kusurunun bulunmasinin
gerektgi ifade olunmysa da, hikmin amaca uygwekilde yorumlanmasi
gerekmektedir. Borc¢lar Kanunu'nun 55. maddesinde gan istihdam edenin
sorumluligu dizenlemesinde, istihdam eden, gaigl kisinin kusuru bulunmasa
da sorumlu tutulurkenglietenin yardimci kisinin sadece kusuru nedeni ile meydana
gelen zarardan sorumlu tutulmasi gergkgeklindeki lafzi yorum mali sorumluluk
sigortasinin amacina aykir ghiektedir'® Uclincti  kiilerin  zararlarinin
karsilanmasi fonksiyonun énemi nedeniyle amacgsal biuyobenimsenipsletenin
yardimci kginin eger kusuru varsasletenin bundan kendi kusuru gibi sorumlu
olacaginin kabulii gerekmektedif? Ornesin zarar gérenin de kusurunun bulunmasi
halinde yardimci kiye yuklenen kusursletenin kendi kusuru gibi gerlendirilip

tazminat miktarindaki indirim buna gore yapiimatidi
c. Isleten gibi sorumluluk

Karayollari Trafik Kanunusleten yaninda, ayricaleten gibi sorumlu olacak
kisileri duzenlemgtir. Doktrinde bu Ikgiler icin “farazi isleten” kavrami
kullaniimaktadi*'® Karayollari Trafik Kanunu’nun 104. maddesi génee motorlu

araclarla ilgili mesleki faaliyette bulunanlar il®©5. madde uyarinca motorlu arac

07ULAS, s.706
18 BOZER, s5.132
¥ BOZER, 5.132
HOFEREN, s.674
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yaris duzenleyicileri meydana gelen zarardan sorumlwlmaktadirlar. 104/2
maddesindeki dizenleme ggire motorlu araclarla ilgili mesleki faaliyette
bulunanlara, yani tamirhane, galeri veya garajlsagibi kisilere zaten abonman
sigortast'* ile zorunlu mali sorumluluk sigortasi yapma yukitagt getirilmistir.
105. maddede dizenlenen yadiizenleyicileri de, yaga katilan aracglar ghindaki
ara¢c ve uclncu kierin zararlarini kanlamak tzere zorunlu mali sorumluluk
sigortasi yapmakla yukamli tutulglardir. Dolayisi ile bu kilerin sorumluligu
sigorta ettiren sifati ile yaptiklari zorunlu malbrumluluk sigortasi gege zaten
dogmaktadir. Ancak, gercekleten sifatina sahip olamayacaklari icin farglaten

sifati ile sletenin sorumlulguna tabi tutulmsglardir.

Motorlu araclarla ilgili mesleki faaliyette bulundkisinin isleten sifatiyla
sorumlu olmasi halinde gercek aragetenin sorumlu tutulamayaga acikca
duzenlenmgken, yars dizenleyicilerinin gleten sifati ile sorumlu tutulmalari halinde
bdyle bir diizenleme 6ngorilmegtir. 105. madde karsinda, yaw diizenleyicilerin
isleten sifati ile sorumluluklari bulunmasinagmeen, gercek aracsletenlerin
sorumluligunun da devam effi sonucuna varmak gerekir. Ne var ki, gercek
isletenin sorumlulgu devam etmesine gmen, onun sigortacisinin sorumigiu
bulunmamaktadirSoyle ki: 105. maddenin 4. fikrasinda, yetkili maldan izin
alinmaksizin dizenlenen bir yga vukubulan zararlarin zarara sebep olan motorlu
aracin sorumluluk sigortacisi tarafindanskanaca& ongordlmigtir. Bu hikmun
kargit kavramindan, izin alinarak yapilan gtarda meydana gelen zarar dolayisi ile
gercek gletenin sigortacisinin  soruml@unun d@madgl sonucuna varmak
gerekir''? Gercekten, yetkili makamdan izin alinmaksiziniiapyarslarda, ortada
yaris dizenleyenlerinin sorumlugunu dguracak bir zorunlu mali sorumluluk
sigortasi olmayagandan, gercek aragsletenin sigortacisinin sorumlu tutulmasi
kacinilmazdir. Oysa izinli yalarda yarg diizenleyicilerinin yapaga sigorta yeterli

olacaktir.

11 Abonman sigortasi, sozimenin yapilmasi sirasinda sigortalanan menfaatifec cinsi ile
belirlendii ve riziko gergeklgtikten sonra somut olarak sigortaciya bildirgidcerceve bir sigorta
stzleamesidir. Abonman sigorta soztaesi ile mesleki faaliyetin icrasi amaci ile teslamnan tim

araclar icin sigorta yaptiriimiolmaktadir. KENDER, s.130-131; Abonman sigor&sicok taima

alaninda kullanilan bir sigorta sogheesi turdddr. Ayrintih bilgi icin bkz. KENDER, Sigta

Hukukunda Abonman Mukavelesi (Denizsiraa Sigortalarinda), Banka Ticaret Hukuku ve Yagit
Kararlari Sempozyumu VII, Mayis 1990, Ankara 199039-154

M2ULAS, s.717, 720-721
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2. Motorlu aracin karayolunda isletme halinde bulunmasi

Isletenin Karayollari Trafik Kanunu getimce kusursuz sorumlufunun
dogabilmesi icin zararin, sietme halinde olan motorlu bir aracin karayolunda

karistigl kaza sonucu meydana gegroimasi gerekir.
Yasanin 3. maddesinde motorlu arac ve karayoluakahari tanimlanngtir.
a. Motorlu arag

Motorlu arag, karayolunda insan, hayvan ve yigkitaya yarayan ve makine
glcu ile yuratilen tatlardir. Bunlar otomobil, otobis, kamyon, motosiklcekici
vb. gibi araclardir. ROmorklar, motorsuz sitar, ancak Karayollari Trafik
Kanunu'nun 102. maddesindeki dizenleme ile zorunkli sorumluluk sigortasi
kapsamina alinrgtir. Dizenlemeye goére, rémorklarghabulunduklari cekici aracin
zorunlu mali sorumluluk sigortasi kapsamindgzetkendirilerek neden olduklari
zararlar teminat altina alinmaktadir (KTK m.102/®)san tamasinda kullanilan
romorklarin neden olabilecekleri bedensel zardokimindan en az zorunlu mali
sorumluluk sigortasi limiti kapsaminda ek bir solulok sigortasi dizenlenmesi
zorunlulygu vardir (KTK m.102/3).Is makineleri de motorlu araglar kapsaminda

bulunmaktadir.
b. Karayolu

Karayolu, trafik i¢in, kamunun yararlanmasina aanazi seridi, kopru ve
alanlardir.(KTK m.3)

c. Isletme hali

Baskin gorge gore aracinsietme halinde olmasi, motorlu bir aracin tgafi
cikariimasi ve karayolunda bulunuyor olmasini ifader (trafge cikarma teorisi):®
Bagska bir deysle aracin karayolunda bulunmasietme halinde bulundiunun

113 Doktrinde &ir basan goriive Yargitay uygulamasinda dgetme halindeki motorlu arag icin
kabul edilen kistas bgekildedir. Bu gorii savunanlar: ADAL, Motorlu Tatin Isletiimesi, Batider
C.lI, Ankara 1965, s.147 vd. ; KILICGLU, 2918 sayili Yasaya Gore Motorlu Ardgletenin
Sorumluligu, Batider C.XII, S.2, Ankara 1984, s.26-27; W},4.708-709, CEIKTAS, s.44.
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kabull icin yeterlidir. Dger gorige gore ise aracin trafikte mekanikevini yerine
getirmesi yani cadtirlliyor olmasi halinde sletenin  sorumlulgu dagsmaktadir
(mekanik gorg). Burada 6zellikle aracin motor vglk aksaminin ¢ajiyor olmasi
aracin jletme hali olarak kabul edilmektedi Motorlu aracin kullanim amaci veya
donanimi ile ilgili yer ve zaman olarak gtadan bglantili bulunan her turlt gagline
ve hareketsletme hali olarak kabul edilmektedi

Isletme halinde olmayan motorlu aracin kag kaza nedeni ile meydana
gelen zarardansleten yine sorumlu tutulmaktadir. Ancaffeten burada Karayollari
Trafik Kanunu'nun 86. maddesinin 2. fikrasindakikadizenlemeye gore kusur
sorumluliguna tabi olup, Borc¢lar Kanunu'nun haksiz fiile skiin hiakimleri
uygulama alani bulmaktadir. Bu durumdéetenin veya davragiarindan sorumlu
oldugu kisilerin kazanin meydana gelmesinde bir kusurunuormdsu veya aractaki
bozukligun kazaya neden oldu zarar goren ki tarafindan ispatlanmalidir.
Isletenin kusursuz sorumluytu olusmadg! icin zorunlu mali sorumluluk sigortasini
yapan sigortacinin da bir sorumlgludosmamaktadirisletme halinde olmayan bir
aracin meydana getigdi zararlarin ancak ihtiyari mali sorumluluk sig@taile
teminat altina alinmasi mumkundidr. Motorlu aracgtamrunlu mali sorumluluk
sigortas! teminati, sietme halinde olmayan motorlu aracin meydana détird

zararlar kapsamamaktadif.

kabulu halinde 6rngn karayolunda park halinde bulunan bir aracinska kaza nedeni ile meydana
gelen zararlarin zorunlu mali sorumluluk sigortakapsaminda derlendiriimesi muimkin
olmayacaktir. ULA, s.709;Isvicre uygulamasi ve kanundakiletme hali icin mekanik gosii
(maschienentechnischer Betriebsbegriff) kabul egtim Ancak isvicre Karayollari Trafik Kanun
(SVG) ile sletenin sorumlulguna iliskin yapilan iki dizenlemenin mevcut olmasi nedémisletme
halinde olmayan aracigléteninin sorumlulgu da kabul edilngi oldugundan mekanik goge iliskin
yapilan elgtirinin Isvigre uygulamasinda bir 6nemi bulunmamaktadir. SMG8/1 de mekanik
gorise gore gletme hali nedeni ilesletenin tehlike sorumlugu dizenlenmtir. SVG m. 58/2 de
isletenin gletme hali olmasa da bir trafik kazasinin meydaelngsi nedeni ile tehlike sorumlgu
diizenlenmi bulunmaktadirisletenin SVG m.58/2’ ye gore sorumlglunun tipik 6rngi doktrinde
park halindeki araclar gosterilmektedir. Ayrintiilgi icin bkz. NEF, Betrieb des Motorfahrzeuges
und Verkehrsunfall, Festschrift des Nationalen \merungsbiiros Schweiz und des Nationalen
Garantiefonds Schweiz, 15./16. Juni 2000 Genf, Basaf-Minchen 2000, s.349-384; KTK' nun
dayangl olan SVG’ deki ikili dizenleme kanuna alinnolmasa da doktrin ve Yargitay kararlari ile
isletme hali icin kabul edilen kistas ilglétenin tehlike sorumlulgunu d@uran durumlar agisindan
ayni sonuca ukalmistir. Turkiye’ de eskiden kabul edilen mekanik gosie uygulamasi hakkinda
ayrintih bilgi icin bkz. ADAL, s.557

> MURINGER, s.20

M8 YLAS, s.709
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3. Rizikonun gergeklgmesi

Sigorta sozlgmelerinde riziko, zarar verici olayin gercektee ihtimali olarak
tanimlanmaktadit’ Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda riziko, kashy tizerinde
isletene ait bir aracin meydana getiidive ©Olum, yaralanma veya zararla
sonuclanmy olan trafik kazalaridit*® Rizikonun tespiti sigortacinin sorumlgluinun
dogup dgmadginin tespiti acisindan 6nemsi@aktadir. Yoksa yukarida belirtikgli
gibi isletenin Karayollari Trafik Kanunu'nda dizenlenenstsuz sorumlulgu
disinda da Borclar Kanunu'nun haksiz fiil hikimlerig®re sorumlulgunun
dogmasi mumkundur. Ancak zorunlu mali sorumluluk sigsr, sadecesletenin

kusursuz sorumlugunun teminat altina almaktadir.

Zorunlu mali sorumluluk sigortasi kapsaminda ternalana alinan rizikolar;
sigortall aracin Gg¢unci ¢mnin 6lumu, yaralanmasi veya eyin zarara gramasina
neden olmasi halinde ortaya cikacak zararlardizikBiteknik anlamda maddi
zararin kagilanmasina yoneliktir. Zorunlu mali sorumluluk sitgsI kapsaminda
rizikonun sinirlandirilmasini; rizikonun gerceyee yeri, zarar goren ¢iive yasal

diizenleme acisindan incelemek mumkirtdir,
a. Gerceklgme yeri bakimindan rizikonun sinirlandiriimasi

Zorunlu mali sorumluluk sigortasi Karayollari Tiafi Kanunu’nda
dizenlenmgtir ve ancak bu kanunun uygulama alani bgldyerlerde gecerli bir
teminat sglayabilmektedir. Bu ylizden Kanunun uygulama alarbalirleyen 2.
maddesi, ayni zamanda zorunlu mali sorumluluk sagonda rizikonun gercelgime
yeri bakimindan gecerli olan sinirlari da cigralmaktadir. Bu dizenlemeye gore;

Kanun kural olarak karayollarinda ve aksine hikitumubmayan hallerde, kamuya

U7 ULAS, s.32; Rizikoitalyanca “risico” kelimesinden gelir. Riziko yerirehlike kavrami da
kullanilmaktadir. ARSEVEN-Sigorta, s.5; Kazaninaradgurma ihtimaline riziko (tehlike) denir.
Zarar dgurma olasilgl bulunan olaylar riziko olarak kabul edilir ve sitp edilebilir. Ancak her zarar
doguran olay riziko olarak kabul edilmez. Bir olayigarta acisindan riziko olarak kabul edilebilmesi
icin meydana gelip gelmeyegain belirsiz (yangin gibi) veya ne zaman meydaabeggginin (6lm
gibi) bilinmemesi gerekir. CEKER, s.3; KUBAY, tehlike ile risk kavramlarini birbirinden
ayirmaktadir ve riski belirli bir tehlikeye plntil olarak hasar, yaralanma, hastalanma, élém v
baska olumsuzluklarin meydana gelme olasiblarak tanimlamakta, tehlikenin ise genelde ite@@n
ve onlarin dger verdikleri varliklara yonelik bir tehdit olara&nimlamaktadir. KUBLAY, s.47

M8 YLAS, s.733

M9ULAS, s.734-751
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acik alanlar, park, bahce, park yeri, garaj, yolewgya terminali, servis ve akaryakit
istasyonlarinda karayolu gia trafigi icin faydalanilan yerler ile egme kontrolli
karayolunda ve para ddenerek yararlanilan karayoitakamuya acik kesimlerinde
ve belirli bir karayolunun k#antisini sglayan deniz, g6l ve akarsular Uzerinde
kamu hizmeti goren araglarin, karayolu araclaryrdan kisimlarda, uygulama alani
bulur. Ayrica sigorta policesine konulacak ek hiktim ile teminatin cgrafi bir alan

sinirlamasina tabi tutulabilegiede Yargitay tarafindan kabul edilmektetfit.
b. Zarar goren ki bakimindan rizikonun sinirlandiriimasi

Zorunlu mali sorumluluk sigortasi ile G¢unciilerin zararlari teminat altina
alinir. isletenin veya davraglarindan sorumlu oldiu kisilerin maddi veya bedensel
zararlar riziko kapsaminda giglir. isleten, kendi zararlarini kasko sigortasi ile

teminat altina almaktadir ve burada iki sigortaltir birbirinden ayiran sinir

belirlenmektedir?!

Isletenin @inin, usul ve firunun, kendisine evlat edinmekiki ile basli
olanlarin ve birlikte ygadgl kardsalerinin “mallarina” gelen zarar da riziko
kapsaminda derlendiriimemektedir (KTK m.92/b ve Sigorta Gegalrtlari A.3/c).
Yasada sadece mallaraskiin zararlarin teminat ¢l oldugu ifade edildgi igin,
bedensel zararlarin riziko kapsaminda @lthun kabulii gerekmektedi®? Bu
dizenlemenin nedeni, zategteten ile arasinda boyle birgkinin bulund@gu kisinin
bu yonde bir talebinin bulunma ihtimalinin ¢cok Zagimasidir. Bu zararlar sigorta

ettirenin kendisine ait zararlar olaraksditilmektedir>

Zarar gorenin hatir gegetasinmasi durumu, s@gida ayri bir bglik altinda

incelenecektir.

120yarg. 11.HD 08.10.2001 tarih ve 2001/4859 E.-7B1sayili karari, UL/, s.738

121 MAIER — BELA, Die Kraftfahrt-Haftpflichtversicherung, Miinch001, s.48

122 varg. 11.HD. 16.02.1990 tarih ve 1990/825E.-963Kus kararinda da bu yoénde hikim
kurulmustur.

2 MAIER - BIELA, s.43
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c. Yasal duizenlemeler bakimindan rizikonun sinchiaimasi

i. Motorlu aracla ilgili mesleki faaliyette bulunian ve motorlu ara¢ ya

duzenleyenler

Isletenin sorumlulgu konusuna dgnilirken aciklandgl (zere, motorlu
aracla ilgili mesleki faaliyette bulunanlarin ve toidu arac yagi dizenleyenlerin
ayri bir sigorta yaptirma zorunl@u bulunmaktadir. Karayollari Trafik Kanunu'nun
104. ve 105. maddelerinin 3. fikralarindaki duzerdge goére; bu durumlarda
meydana gelen zararlar aralgtenin yaptirdil mali sorumluluk sigortasinin teminat
kapsami dunda kalmakta ve arag sletenin sigortacisinin  sorumlgu
dogmamaktadir. Ancak motorlu yardiizenleyicisi sigorta yaptirmagsa bu halde
meydana gelen riziko nedeni ile gdun zarar aragsletenin sigortacisi tarafindan
kargilanmahdir. (KTK. m.105/3) Bu durumda sigortacirygkimluligiint yerine

getirmeyen motorlu yayidizenleyicisine riicu hakki vardir.
ii. Motorlu aragta tgnan gya

Motorlu aragta tanan gyanin hasara gramasi halinde, sganin taindigi
aracl gletenin sigortacisinin  soruml@u bulunmamaktadir. Faan yanin
isletenin kendisine veya UguncUsikie ait olmasi arasinda bir fark yoktur. Zaten
esyanin Ucuncil kiye ait bulunmasi ve §egnmak Uzeresietene teslim edilngiolmasi
halinde arada birsga tgima iliskisi bulunmakta olup TTK’ nun tamaya ilskin
hikumlerinin  uygulanmasi gerekmektedir ve bu duerdd taima sigortasi
yaptiriimaktadir:?*

iii. Calinan ve gasp edilen araclarin neden gldeararlar

Calinan ve gasp edilen araclarin meydana ggtiadirarlarin gleten igin bir
kurtulus kaniti olgturdusu yukarida ifade edilngii. Calinan ve gasp edilen aracin
meydana getirgi zararlar da teminat kapsaminda olmayan rizikolari
olusturmaktadir. Zaten bu hallerdgleten aracin ¢alinmasini veya gasp edilmesini
onlemek igin gerekli 6zeni sarf etgroldusunu kanitladil takdirde, kendisi sorumlu

124 ULAS, s.743
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olmamakta, araci ¢alan veya gasp edgniklieten sifatl ile sorumlu tutulmaktadir.
Araci c¢alinan veya gasp edilenin sorumlu olmiadir durumda, sigortacisinin
sorumlu olmasi miumkin @dedir. Aracin calan veya gasp edensilarin tespit
edilememesi halinde zarar gorenler sigorta givenedsvigmasini splamak amaci
ile bu zararlarin yeni adi ile Guvence Hesabi olgaranti fonu tarafindan
karsilanacg! hiikiim altina alinngtir.**> Garanti fonuna ifikin diizenlemeye uciinci

bolimde ayrintili bisekilde deinilecektir.
iv. Manevi zararlar

Trafik dolayisi ile meydana gelen kazalarda, sadewaldi ve bedensel
zararin dgil, 6zellikle 6lum ve sakatlik gibi hallerde maneaararin olgma ihtimali
cok yuksektir. Karayollarn Trafik Kanunu m. 92.fldelizenleme ile manevi zararin
riziko kapsaminda bulunmagive sigortacinin bir sorumlufunun olgmayacgl
aclk bir sekilde belirtiimktir. Manevi zararlarin riziko kapsamina alinmamasin
nedeni, zararin ileride adacak olmasi ve kapsaminin sigortacilik tgkaicisindan
hesabinin mimkin goérilmemesidir. Sigorta ile temedana alinan maddi zarar
kavrami icerisine, kar aracin gordgl hasar, Ugunci ¢nin 6lumu, sakatfii halinde
O0denecek tazminat ve yaralanmasi neticesingaak tedavi giderleri gibi bedensel
zararlar girmektedir. Kazan¢ veya kar kaybir da mdud zarar tgkil etmesine
ragmen, tlkemizde teminat kapsamindagittér.**° Avrupa tilkelerinin ¢gunda bu
tip zararlar kgiye gelen zararlar iginde @erlendirilip teminat kapsamina
alinmaktadir. Hatta yaralanma olaylari neticesindeanevi zararlarin da
karsilanabildisi gorilmektedir?’ Bizde ise manevi zararlar teminat kapsaminda
degildir. Zarar gorenin genel hikimlere gore (BK. n).4@rar verene kar manevi
tazminat davasi agmasi gerekmektedir.

15 ULAS, s.747

°ULAS, s.788

127 MAIER - BIELA, s.8; Almanya’ da belli olaylar kessinda hiikmedilecek manevi tazminat
miktarlarina ilgkin tablolar olgturulmustur. Busekilde 6rngin kaza sonucu uzuv kaybiggyan kgi
tasidigi maluliyet oranina gore kendisine ne kadar mateinat hikmedileggni bastan bilmekte
ve herkes gt korumaya sahip olabilmektedir.
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v. Hatir tgimasi

Karayollari Trafik Kanunu'’nun 87. maddesine gorarafanan veya olengj
hatir icin kagiliksiz tginmakta ise veya motorlu arag, yaralanan veya kigiyge
hatir icin kagiliksiz verilmi bulunuyorsa, sletenin veya aracsleticisinin bali
oldugu tesebblis sahibinin sorumlyu ve motorlu aracin maliki ile sleteni
arasindaki ikkide araca gelen zararlardan dolayr sorumluluk,ebdmikiimlere
tabidir. Sorumluluk genel hikimlere tabi olunca,rmal olarak bunun sigorta
teminati kapsami ginda kaldgl sonucuna varmak gerekir. Nitekim Eski Karayollari
Zorunlu Mali Mesuliyet Sigortasi GenelSartlar’'nda  durum bu sekilde
duzenlenmyti. Acik yasal dizenleme ve genglrtlari dikkate alan Yargitay da, bu
rizikolarl sigorta teminati kapsami stchda dgerlendirmekteydi. Doktrinde, bu
hikum hakkaniyet ilkesine aykiri olarakggelendirilmis ve bu rizikolarin da teminat

kapsaminda olmasi gerekitsavunulmitur.*?®

01.03.1992 de gensghrtlarda yapilan dgsiklikle, hatir tagimasi nedeni ile
meydana gelen zararlarin sigorta teminati kapsagmdah kaldg dizenlemesi kal-
dinlmistir. Karayollari Trafik Kanunu'ndaki dizenleme gignemesine r@men,
genel sartlarda yapilan dgsiklik Yargitay tarafindan dcunci i lehine
yorumlanmg ve ictihat dgistirilmistir. Su anda Yargitay'in genel uygulamasina
bakildginda; genegartlardaki teminat @i rizikolarin tek tek belirlengii ve bunlarin
icinde hatir tamasi sirasinda Olum veya yaralamaya neden olmaki yier
almadgina gore bunlarin da teminat kapsaminda olan rialkoak dgerlendirildigi
gorulmektedir®® Sigorta sozlgmesinin 6zel hukuka tabi bir soziee olmasi ve
taraflarin kagilikl irade beyanlari ile kurulmasi nedeni ile konuda hem so6zene
serbestisi korunmyuhem de zorunlu mali sorumluluk sigortasi icin Kadxdilen zarar

goren kgilerin korunmasi yonindeki sosyal amacg gerggkleni s olmaktadir.

128 CELIKTAS, s.107; SCIOGLU, Trafik Kazalarinda Hukuki Sorumluluk ve Tazmir@avalari,
Ankara 1989, s.87; ARKAN, Tayicinin Sorumlulgu, Ankara 1982, s.267; Ayrica hatir nakliyati icin
bkz. FRANKO, Hatir Nakliyati ve Hukuki Mahiyeti, B.H.A.E. , Ankara 1992

129ULAS, 5.748-749; Yarg. 11 HD. 30.05.1996 tarih ve 19961 E.-3935 K.sayil karari
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D. S6zlgmenin Taraflarinin Yukamlultukleri
1. Sigorta ettirenin (isletenin) yukamlulikleri

Zorunlu mali sorumluluk sigortasi sogieesinde sigorta ettireninglgtenin)
yukumlalukleri acisindan énemli iki husus Uzerindigrulacaktir. Bunlarsletenin

prim ddeme borcu ve ihbar yuktmlaltkleridir.

a. Prim 6deme borcu

Sigorta sozlgmesinde prim 6deme borcu sigorta ettirenin aslmédir.**

Kural olarak 0zel sigorta sozlmelerinde primler taraflarca serbestce
belirlenmektedir:** Motorlu araclar zorunlu mali sorumluluk sigortasrifesi ve
o0denecek primler Hazine ve Ticaret Msigl tarafindan belirlenmekteydi. Ancak
calismamizin hazirlanmasi sirasinda cikarilan KarayoNastorlu Araclar Zorunlu
Mali Sorumluluk Sigortasinda Tarife Uygulama Esaskakkinda Yonetmelikte
Degisiklik Yapilmasina dair Yonetmeli? ile yurirlik tarihi olan 01.07.2008
tarihinden itibaren gecerli olan teminat limitldselirlenmg ve sigortacilar prim
miktarlarini belirlemekte serbest birakigtm. Diizenlemenin heniiz cok yeni olmasi
nedeni ile uygulamaya nasil yansiyagickonusunda kesin bir tespitte bulunmak
miamkin dgildir. Ancak sigorta sirketlerin ilk bata prim miktarlarini
yukseltecekleri fakat sonrasinda pazardasasak rekabetin etkisi ile prim
miktarlarinin zaman icerisinde dengelengcgorumunda bulunabiliriz®* Zorunlu
mali sorumluluk sigortasinda prim 6édeme borcu Kalayl Trafik Kanunu’nun 91.
maddesinin 2. fikrasinda dizenlegtini Bu dizenlemeye gore, primlerin goe
olarak 6denmesi gerekmekteditgili Bakanlik primlerin taksitler halinde 6den-

mesine ilgkin diizenleme yapmaya yetkilidir.

Sigorta sOzlgmelerine ilgkin Tlrk Ticaret Kanunu’'nun 1295/2. maddesinde

sigortacinin sorumlugunun primin veya ilk taksitinin 6édenmesi ile skeyacai

OKUBILAY, s.65

“LCAN, 5.263

13206.02.2008 tarih ve 26779 sayili R.G.

133 Almanya’daki sistem de zaman igerisindesbkilde olyturulmus olup bugiin oldukga diizenli bir
isleyise sahiptir.
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ongorualmigtar. Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda primirkgdle 6denmesini
kural olarak kaldiran Karayollari Trafik Kanunu'n@1/2 maddesindeki diizenleme
geresi, prim s6zlgmenin kurulmasindan sonra policenin teslimiskgtinda 6denir
ve bu anda sigortacinin sorumigluda balar. Acaba sigortacinin kanuna aykiri
olarak prim borcunu taksitlendirmesi veya tahsthetlen police dizenleyip teslim
etmesi hallerinde sorumluyiu s6z konusu olmayacak midirgrétide belirtildgi
Uzere, bu durumda sigortaci Turk Ticaret Kanunu'nl®95/2 maddesinden
yararlanarak sorumlufiunun d@madgini zarar géren Ucguncl skere kasi ileri
siiremeZ>* Sigortacinin bu def’i hakki ancak sigorta ettiilerolan ic iliskisinde s6z
konusu olabilir. Uclincu kiler sézlgmenin taraflarinin ihmalleri nedeni ile gehur

edilemez.
b. ihbar yukumluligu

Karayollari Trafik Kanunu'ndasletenin ihbar yukomligl dizenlenmengi
olup, bu konuda Turk Ticaret Kanunu'nda mal sigarabali g1 altindaki (m.1290
vd.) ve GenelSartlardaki hilkiimler uygulama alani bulmaktadgtetenin tg tur
ithbar yakumlaligh bulunmaktadir. Bunlar sigorta sGgigesinin yapiimasi sirasinda,
sigorta sozlgmesi slresince ve rizikonun gercekhesi halindeki ihbar

yukumlaltukleridir.

Sigorta ettirenin ihbar yukumligii medeni hukuk anlaminda bir borg
olmayip sigorta ettirene kanun ile yiklenen birfétiir.>*®> Bunun sonucu olarak da
sigortacinin bu yukimluftin ihlali nedeni ile dava agma hakki bulunmamaktadi
Sigorta ettirenin ihbar yukumligiini yerine getirmemesi, sigorta s@gnesinden
dogan haklarinin kismen veya tamamen kaybi sonucugurdbilir. 13

Sozlgmede sigortacinin belirleyegieprim rizikonun &irligi ile ilgilidir.
Doktrindeki modern gorie gore; sigorta s6amesinde sigortacinin asli borcu riziko

134ULAS, s.752

13 ENDIGELEN, Karayollari Trafik Kanunu Mecburi véhtiyari Mali Sorumluluk Sigortasinda
Sigorta Ettireninihbar Milkellefiyeti velsletenin De&ismesi, Makalelerim 3jstanbul 2001, s.5;
BOZER, Ihbar yukiimligiiniin hukuki niteli konusundaki targmalarin sadece teorik kiymete haiz
oldugunu, aslinda herhangi bir tazminatgdwadg icin tam anlamda bir yikimligiin s6z konusu
olup olmadginin da tarymal oldiunu ifade etmektedir. BOZER, s.76

1% KENDIGELEN, s.51-52
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gerceklgtigi anda tazmin yukumlaguni yerine getirmek @@, sigorta suresi
boyunca gercekiebilecek rizikolara kar himaye sglamaktir™*’ Dolayisiyla sigorta
sOzlemesinde sigortacl acisindan s@mie iliskisi stresince surekli bir edim s6z
konusudur. Sigortacinin himayegtama ediminin riziko ile bglantili olmasi, sigorta
ettirene riziko ile ilgili ihbar yukumluldklerinin 6ngérilmesi  sonucunu

dogurmustur.**®

i. Sigorta soOzlgmesinin yapilmasi esnasinda ve s§inle siuresince ihbar

yakamlalukleri

Sigorta sozlgmesinin yapilmasi sirasinda ihbar yukimgif sigortacinin
isletenin beyani dgrultusunda police diizenlemesinden ve gaecaykiri ve eksik
beyan halinde sigortacinin sorumiglmun &irlasmasi tehlikesinin s6z konusu
olmasindan kaynaklanmaktadif. Ayni sekilde sozleme siresince olan ihbar
yukomlalggt de rizikoyu @irlastiran durumlara ikkindir. Bu durumda rizikonun
agirlasmasina bgi olarak sigortacinin prim farki istemek hakki géme gelir*°
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Genef$artlari gergince, Turk Ticaret
Kanunu'nun 1291. maddesine paralel olarafeténin rizikonun girlastiracak
degisiklikleri 6 grendigi tarihten itibaren sekiz gin icerisinde sigortachyildirmesi
gerekmektedir (m.8/1)isletenin (sigorta ettirenin) bu ihbar yukimlglinu ihlal
etmesi halinde sigortacinin zarar goren Uclgakisin zararini giderdikten sonra
sigorta ettirene riicu hakki bulunmaktadir. Sigartacriicu hakki sigorta ettirenin
ihbar yukimluliguint ihlal etmesi halinde kastinin bulunup bulunmsimea gére
degisir.*** Sigortaci sigorta ettirene kasti varsa 6denenitetm tamami icin, yoksa
alinan prim ile alinmasi gereken prim arasindakinokadar kisim ginda kalan
miktar icin riicu edebilir (m.7/5a-b, m.8/4)g&r sigorta ettiren sd6zamenin kurulgu

veya devami siresince ihbar yukomfilal yerine getirmergi fakat durum

137 KENDER, busekilde sigortacinin “riziko tama borcunun” bulundiunu savunmaktadir. s.225;
Ayni goriste OMAG, Sigortacinin  “sigorta himayesini @ama borcunun” bulundiunu
savunmaktadir. OM@& (Sigorta Sozlgmesi), Sigortaci Agisindan Sigorta Sgmesi Hikumleri,
Istanbul 2003, s.30; Kgr goriste olan BOZER; sigortacinin “sigorta tazminatiniedge borcu”
oldugunu savunmaktadir. BOZER, s.87

8 KENDIGELEN, 5.51-52

19 ULAS, s.756

140 FRANKO, Sigorta Akdinde Rizikonun @rlasmasi, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlari
Sempozyumu, Mayis 1992, Ankara 1992, s.103

LULAS, s.756
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sigortacinin bgka bir sekilde bilgisine ulgmis ise, sigortact prim farkinin
ddenmesinin temini i¢in sigorta ettirene derhahilgekmeli ve sekiz gunlik bir sure
tanimaldir. Sigorta ettiren sekiz gunlik sire iggade prim farkini 6demez veya
0deyemeyegeni bildirirse s6zleme feshedilmi olur. Bu halde sigortacslemeyen

gunlere ait primleri sigorta ettirene iade eder.
ii. Rizikonun gerceklgmesi halinde ihbar ytukim] i

Rizikonun gerceklgmesi halinde, sigorta ettirenin sigortaciyas bgin
icerisinde durumu ihbar etme yiikiimlgiii(kiilfeti) bulunmaktadit?? Sigorta ettiren
ayrica kurtarma ve koruma tedbirleri almak, sigora talimatlarina uymak,
sigortaciya gerekli bilgi ve belgeleri ytamak, kendisi hakkinda ggilen dava ya
da bagka bir yolla tazminat talebi ile ksfasirsa durumu sigortaciya bildirmek

yukumlalggu altindadir. (MAZMSS Gendlartlari, m. B.1)
2. Sigortacinin yakumlalukleri
a. Sigorta policesini diizenleme ve teslim etme wilkiliigl

Tark Ticaret Kanunu'nun 1265. maddesinde sigortactaraflarin hak ve
yukumldluklerini iceren policeyi dizenleme ve tesli etme yukiumlalga
getirilmistir. Sigorta policesi, standart olarak sigortacratendan bastiriimakta,
standart metinde gengrtlara yer verilmektedir. Police metninde Ogaattlara da yer
veriimektedir. Ozelsartlar kletene ve araca ait bilgilerin yer aldikisim, genel
sartlar ise Bakanlikca diizenlenen ve sigorta termmakapsami, istisnalari, sigorta
ettirenin yuokamlulikleri, tazminat 6deme esasigetkili mahkeme ve zamagianina

ili skin hukdmlerin bulundgu kisimdir.
b. Sigorta tazminatini 6deme borcu

Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda sigortacinigli aedimi sigorta
sOzlamesi suresince gercekbrek rizikolara kar teminat sglamaktir. Zorunlu

mali sorumluluk sigortasi kapsaminda olan ve yukaanlatilan rizikolarin meydana

12 TTK Tasarisindaki diizenleme igin bkz. yuk. s.19
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gelmesi halinde sigortaci zarar goren Uguncgileke kagl tazmin borcu altina
girmektedir. Sigortacinin tazmin borcu rizikonunrgeklesmesinden sonra kendisine
yapilacak ihbar ile dgar. Sigortacinin tazmin borcu icin gfuasi gerekeartlar
vardir. Oncelikle rizikonun sézmenin gegcerlilik siresi icinde meydana gelmi
olmasi gerekir. Ayrica, gercekkn riziko, policede belirlenen teminat kapsami
disinda olan haller icine girmemelidir ve riziko ilarar arasinda uygun nedensellik
bagl bulunmaliditt*® zarar géren uclincti iiere kagl tazmin borcu, sleten ile
arasinda olan sozime iliskisine dayanmakta, ancak UclncUsikin sigorta
tazminatini dgrudan talep hakki yasadan (KTK m.97)gdwktadir. Sigortacinin
sorumluligu aslinda gletenin sorumlulgunun d@dugu haller icin gecerlidir. Bu
yuzden gletenin sorumlu olmadinin tespit edildii durumlarda veya sletene
kurtulus kaniti getirilen durumlarda sigortacinin sorumfiinun da ortadan
kalkmasi soz konusudidf. Ayni sekilde sigortaci sletenin kusuru 6lciisiinde
sorumlu olup, tazminat 6demesini dketenin meydana gelen kazadaki kusur oranina

gore yapacakti®®

Sigortacinin sorumlulgu sinirli bir sorumluluk olup, police ile temindtina
alinan sigorta limitleri kadardir. Sigorta limileHazine Mustgarligi tarafindan
belirlenen Tarife ve Talimatlar ile araclarin cimsigore belirlenmektedir. Zarar
goren ksilerin ¢oklugu sigortacinin sorumlufiu agisindan bir fark yaratmaz. Zarar
gorenlerin birden fazla olmasi ve zararlarin toplamsigorta limitini amasi halinde
sigortaci belirlenen kusur oranlarina gore garamégeme yapar (KTK. m. 96/1).
Sigortacinin bgka zarar goérenlerin vagini bilmeden iyiniyetli olarak 6deme
yapmasi halinde ger zarar gorenlere karolan tazmin borcu ortadan kalkmaktadir
(KTK m.96/2).

Sigortaci meydana gelen gercek zarari 6der, zirar Zgortasi s6z konusu
olup, sigorta ettirenin pasif malvatindaki olasi arglar teminat altina alinmaktadir.
Gergek zararin giderilmesi ilkesinin uygulanmasi awgrica belli bir menfaat
degerinin s6z konusu olmamasi nedeni ile cifte wkira sigorta s6z konusu

143 OMAG - Sigorta Sozkenesi, s. 33
144 Kars. Hatir tgimacilgl hakkinda genefartlarda yapilan dsiklikten sonraki durum, yuk. s.34
15 ULAS, s.780, ayrica bkz. yuk. s.22 vd.
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desildir.**® Gercek zararin tespiti sigorta eksperi incelemitsi yapiimaktadir.
Sigorta eksperi Sigortacilik Kanunumuzun 2. maddesm bendindersu sekilde
tanimlanmgtir: “ Sigorta eksperi sigorta konusu risklerin gercekteesi sonucunda
ortaya cikan kayip ve hasarlarin miktarini, nedenieve niteliklerini belirleyen ve
mutabakath kiymet tespiti, 6n ekspertiz ve hasaegm gibi jleri mutad meslek
olarak yapan tarafsiz ve gansiz kgiyi ifade eder.” Eksper sigortaci, sigorta ettiren
veya sigorta sOzienesinden menfaat gayan kgiler tarafindan serbestce tayin
edilebilir*” Eksperin aracta meydana gelen hasarin, yaralanma halingginki
tedavisi icin yapilacak giderler, 6lum veya sakalblalinde destekten yoksun kalma
tazminatinin tek tek tespit edilmesi gerekmekte8igortaci tespit edilen rakamdan

limit oraninda sorumludur. Geri kalan miktar icincak iletene bavurulabilir

c. Sigorta ettirene riicu hakki

Sorumluluk sigortalarinda kural olarak sigortacihalefiyet ve riicu hakki
bulunmamaktadir. Sigortaniglevi, sigorta ettirenin pasif malvaginda meydana
gelecek azalmalari teminat altina almaktir. Anca&tariu araglar zorunlu mali
sorumluluk sigortasinda Karayollari Trafik Kanunun95. maddesinin 2. fikrasi ile
sigortaclya, tazminatin azaltilmasi ve kaldiriimssnucunu dguran durumlar icin
sigorta ettirene ricu hakki tanirgtm. Sigortacinin sigorta ettirene olan ricu
hakkinin hukuki dayarga aralarindaki sozinedir. Sigorta ettirene rticu hakkinin
dogmasini gerektiren nedenler; sigorta ettirenin $ggeHzigmesi gergi kendisine
yuklenen yukamluliklerden ve genel anlamda sahiuwgnl 6zen yukamlulginden
kaynaklanmaktadir. Gene$artlar B.4/3° e goOre sigorta ettirene shea ricu

nedenleri;

— Sigorta ettirenin rizikonun gerceklaesi halinde kendisine gén

yukumlalukleri yerine getirmemesi,

— Kazanin gletenin veya eylemlerinden sorumlu ofgdukisilerin kasdi bir

hareketi veya @r kusuru sonucu meydana gelmesi,

10 ULAS, s.636; KENDER- Mesuliyet Sigortasl, s.10 vd.
“TCAN, s.77
8 ULAS, s.775
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— Aracin surtcl belgesiz ya da alkol, stywucu veya keyif verici bir madde
alinarak sevk ve idare edilgnolmasi,

— Aracin calinmyg veya gaspedilngi olmasi halindesietenin gerekli 6zen

yukumlalggtina yerine getirmenrgiolmasi,

— Isletenin yetkili makamlardan izin alinmaksizin dilzeen yaglarda

yapilmasi zorunlu 6zel sigortanin (KTK. m. 105/3pymadgini bilmesi veya

d. Sigortacinin zarara neden olan Uc¢ungilete kagl yasal halefiyet hakki

Sigortacinin ayni zamanda zarara neden olan Uckiyd@re kagl yasal
halefiyet hakki bulunmaktadir. Kanuni halefiyetrtaa ilkesinin getirmg oldugu bir
sonuctur:*® Karayollari Trafik Kanunu'nda sigortacinin haleftyhakki diizenlenmi
olmadgindan, bu konuda Turk Ticaret Kanunu’nun sigortacihalefiyet hakkini
dizenleyen 1301. maddesi ve Gert@rtlarin B.3 maddesi uygulama alani
bulacaktir. GenelSartlar B.3 deki dizenleme gé&ie sigortaci ddedi tazminat
miktarinca hukuken sigorta ettiren yerine gecegoBaci gletenin sorumlulgunu
ustlenmekle zarar gérenskerin tazminat taleplerini kadamaktadir. Meydana gelen
kazada gleten veya zarar goren skiyaninda Uc¢incu bir kinin de kusurunun
bulunmasi mumkin olgundan, bu killere kagi isletenin sahip olaga bagvuru ve
dava hakki gletenin yerine gecen sigortaciya gecmektedir. $&gomin halefiyet
hakki, tazminati 6dedikten sonra gdo ve 6deny oldugu tazminat miktari ile
sinirhdir?

E. Zarar Goren Uclincl Kisilerin Sigortacitya Dogrudan Dava Hakki
(Actio Directe

Kanunumuzda sorumluluk sigortalarinda zarar goregundl ksilere
sigortaciya dgrudan dava hakki yoninde bir diizenleme yoktur. KACEK Tasaris|

ile sorumluluk sigortalarinda sigortaciya ggadan dava hakkinin duzenlegmi

W9 TEKIL, s.126
B0 TEKIL, 5.127-128
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oldugunu tekrar belirtmek isteriz. Karayollar1 Trafik #anu’nun 97. maddesindeki
dizenleme ile zarar goren Uguncgilkrin sigortaciya dgrudan bavuru ve dava
haklarinin bulundgu hdkim altina alinngtir. Bu hak zarar goren ¢nin kendisi
veya halefleri tarafindan kullanilabilir. Buraday@itaci acisindan yasal dizenleme
gerasi borca katilim s6z konusudltt Zarar gérenlerin sigortgirketi aleyhine dava
acabilmeleri gibi dgrudan bavurup zararin tazmini talep etmeye de haklari

bulunmaktadir.

Bu dizenleme zarar goren Uguncgilgrin korunmasi ve sigortanin sosyal
amacinin gercek$éiriimesine uygundur. Zarar gbren tc¢lncsikin aslinda sigortaci
ile hukuki anlamda bir igkisi bulunmamakta ve zararin meydana gelmesi halind
sigortacinin tazmin borcu, her ne kadar zarar gbéeleme yapilsa da, sigorta ettiren
ile aralarindaki akdi iki nedeni ile dgmaktadir. Ugiincii kilere taninan dgrudan
basvuru ve dava hakki doktrinde gi#i goriisler ile aciklanmaya cahimistir.*>?
Ancak d@rudan bavuru ve dava hakkini agiklamaya gah hichir s6zlgme ve hak
gorts tam anlami ile duruma uygunluk geamamaktadir. Aslinda sorumluluk
sigortalarinin ozellikle tarihi gelmini sgglayan ve 6nemli fonksiyonunu ve hatta
amacini olgturan tguncu kilerin korunmasi dgiincesi bu hakkin verilmiolmasina
en iyi aciklamayi olgturmaktadir. Dgrudan bavuru hakki ile zarar gérenlerin bazi
formalitelerden kurtularak, zararlarini daha hibir sekilde tazmin etmeleri

sgglanmaktadir->

Zarar goren kilerin sigortaciya dgrudan bavurmasi halinde, sigortaci
isletenin yerini alir. Bu nedenle sigortaci zarar ey kagi sadece sletenin
sorumluligunun dgmadg halleri defi olarak ileri siriilebilit>* Defi olarak ileri
surdi@i durumlarn ispatlamak kaydi ile tazmin etme bodam kurtulabilir.
Sigortaciningleten ile arasinda olan stgteeden kaynaklanan def'ileri zarar gérene
karsi ileri stirebilmesi mimkiin gddir.'*> Sigortacinin sleten ile arasinda olan

sOzlame gergi sorumlulygunu yerine getirerek zarar gbrene sigorta tazrmnati

BIMURINGER, s.32

152Bkz. VURAL, s. 65 vd.

33 MURINGER, s.32

14 EARNER, 5.108

1SBOZER, s.144; FARNER, s.108
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O0dedikten sonragletene kagi ileri surebilecgi bir defi hakki varsa; 6demioldusu
tazminat oranindalietene riicu hakki bulunmaktadtf.

Zarar gbren uclnci «lere taninan dgrudan bavuru ve dava hakkigletene
olan bagvuru haklarina engel ¢kil etmez. Sigortaci ilesieten birlikte ya da ayri
dava edilebilir. Cunklu zarar gorene §ar muteselsil sorumluluklarn
(Gesamtschuldvedtniss) vardir™>’ Ayri dava acilirsa, bir davanin 6nce
sonuclanmasi halinde bu davada kurulan hikiperddavada kesin delil giil

eder™®
F. Zamanagimi

Karayollari Trafik Kanunu'nun 109. maddesingktene ve sigortaciya kar
olan talepler hakkinda ortak zamama hikmid getirilmgtir. Buna gore, bu
kanundan kaynaklanan uyuazliklarda zamagami siresi, zarar gbrenin zarar ve
tazminat yukumlusund giendgi tarihten itibaren iki ve her halde kaza guninden
itibaren on vyildir. Motorlu Araclar Zorunlu Mali 8amluluk Sigortasina Dair
Avrupa sozlemesi ile de zamangani sdresinin en az iki yil olmasi gereiti

duzenlenmitir.*>°

Ceza davasinin bulungu durumlarda, uzamiceza zamanani siresi
gecerlidir'®® Tirk Ceza Kanunu’nun 66/1 d-e maddesine gore aemlii trafik
kazasl dolayisi ile on beyillik yaralamali trafik kazasi dolayisi ile sekyzllik

zamangmi suresi uygulanmaktadir.

"*BOZER, 5.145

“"MURINGER, s.32

138 ULAS, s.845; ATABEK, Zarar Gorenlerin @oudan Dgruya Sigortaciya Miracaat Hakki,
Batider C.VI, S.1, Ankara 1971, s.151-152

159 Zamanaimi konusunda iilkelerin farkli uygulamalari bulurkiaalir. Orngin Almanya’ daki
zamanami siresi 3 yildir.

160Uzams ceza zamanaminin sigortacinin ceza davasi ile bir ilgisininlinmamasi nedeni ile
sigortaciya kan gecerli olmayaga gorisinde olan Yargitay daha sonra uzaoeza zamargaminin
“ortak hukiumler” altinda dizenlengndlmasi sebebi ile sigortaci kaacilacak davalar icin de gecerli
olaca yonunde ictihat désikli gi yoluna gitmitir.
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IKINCI BOLUM
YESIL KART SISTEMI,
BU SISTEME iLiSKiN ULUSLARARASI DUZENLEMELER VE
YESIL KART SiGORTASI

§ 4. YESIL KART SISTEMI
I. Amaci ve Gelsimi

Yesil Kart Sistemi’nin Motorlu Araclar Zorunlu Mali Samluluk Sigortasina
Dair Avrupa Sozlgmesi ve AT direktifleri ile belirlenmgi olan iki temel amaci
bulunmaktadir. Bunlardan biri uluslararasi trafisenin kolaylgtiriimasi dgeri ise
zorunlu mali sorumluluk sigortasinin uluslarardanda gecerligini saglamak sureti
ile yabanci plakali araclarin neden diduzararlar kawsinda zarar gorenlerin
korunmasini sdamaktir'®*
Asagida bu amaglar dpultusunda Yel Kart Sistemi'nin gelsim sireci

aciklanacaktir.
A. Uluslararasi Trafik Akl sinin Kolaylastiriimasi

1. Ulke sinir kapilarinda yaptirilacak zorunlu mali sorumluluk

sigortasinin kaldiriimasi

Sorumluluk hukuku ile sigorta hukukunun birbiringi gecmy yapisi, uluslar
arasl! bir trafik kazasindan glcak sorumluluk taleplerinin de sigortacinin tazmin
yukumlaligl icinde dgerlendirilmesini gerektirngtir. Bu nedenle dncelikle zorunlu
sigorta uygulamasinin yabanci plakali araclar deegengletilerek bu alanda okan
yasa belugu doldurulmytur.®? Bu sekilde zarar gérenlere yabanci plakall araglarin
vermis olduklari zararlar karsinda himaye g$fanmg olsa da, yabanci igin
dogabilecek iletgim problemleri, Ulkelerin zorunlu sigorta yaptirdst igin
ongorebilecekleri farkli diuzenlemeler, Ozelliklearisit gegilerde ortaya cikacak

161 NEBEL, Internationale Regelwerke uber Straaseratesunfalle und
Mfz. Haftpflichtversicherung in Europa, Festschdéis Nationalen Versicherungsbiros Schweiz und
des Nationalen Garantiefonds Schweiz, 15./16. 2000 Genf, Basel-Genf-Miinchen 2000, s.341

102 SIEGHORTNER, s.87
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yuksek prim maliyeti ve okacak zaman kaybi gibi etkenler daha pratik biresnsh
163

olusturulmasini gerektirngtir.
Ulkemizde yabanci plakali araglarin sigorta yapaireorunlulguna iliskin
duzenleme getiren Karayollan Trafik Kanunu’'nun®tiaddesine goreTuristlere
ait tagitlarla, milletlerarasi ¢cok tarafli veya karikl anlasmalar kapsamina giren
yabanci plakall tatlarin Turkiye’de gecerli milletlerarasi anjanalarla kabul
edilmis sigortalari yoksa bunlar icin zorunlu mali sorurhlld sigortasi Turkiye

sinirlarina girigleri sirasinda yapihr.

Maddede s6zU gecen milletlerarasi ¢ok tarafli samdaYesil Kart Sistemine
gecerlilik kazandiran “Motorlu Araclar Zorunlu MaBorumluluk Sigortasina Dair
Avrupa Sozlemesi“dir. Boylece Ygl Kart Sistemi ile yabanci plakali araclarin
karisacaklarn trafik kazasinda neden olacaklari zanarléeminat altina alinmasi
amaci ile sinir giglerinde sigorta yaptirma zorunl@u kalkmaktadit®* Yabanci
plakall araclar ygl kartlarini sinir kapilarinda ibraz etmek suiitgibagka herhangi
bir islem yapmalarina gerek kalmaksizin ve zaman kaybetizia giris
yapabilmektedirler.

2. Ysil kartin sinir kapilarinda ibraz zorunlulu gunun kaldiriimasi

Avrupa’da yail kartin tlke sinir giglerinde kontrolliiniin dahi trafik afni
aksatacg distincesi nedeni ile yé kartin sinir kapisinda ibraz zorunlglinun da
kaldiriimasina yonelik bir sistem getirilgtir. Once uluslararasi iki tarafli aghaalar
ile uygulanmaya bgayan bu sistem, 1972 tarihli “¥# Kart Direktifi” olarak da
anilan direktifteki dizenlemeye uygun olarak 197Bngla Avrupa’ da 19 Ulkeyi
kapsayan ve Kennzeichenabkommienolarak anilan “Ara¢ Plakaisaretleri
Anlagmas!” ile kurulmgtur. Anlasmayi imzalayan devletler, birbirlerinin sinir
kapilarinda ygl kartin ibrazi zorunlulgunu kaldirarak ara¢ plakgaretlerinin yasil

kart sigortasinin bulungunu gosterdiini kabul etmilerdir!®® Bu uygulamanin

1 METZLER, s.260

184 S EGHORTNER; Almanca “Grenzenversicherung” olarakdéaedilen ve ilke sinirda yapilan
sigorta anlamina gelen sigortaninsifeKart Sistemi uygulamasi ile kaldirilmasi gergkti ifade
etmistir.

®* METZLER, s.260
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nedeni, aralarinda aglaa bulunan ulkelerde meydana gelen zararlarin raraci
zorunlu mali sorumluluk sigortasi ile teminat atialinmasidir. Motorlu bir aracin
gecerli bir plakagareti tgimasi ise, genelde aracin bitln devletlerde gegamliniu
sigortasinin bulunmasina ganmaktadir. Dolayisi ile plakasaretlerinin aracin
zorunlu sigortasinin  bulungunu gosterdii kabul edilmektedit®® Béyle bir
uygulamanin benimsenebilmesinin nedeni Avrupa dieviade zorunlu sigorta
sisteminin dizgunsieyisi ve kayit dg¢1 ara¢c sayisinin olduk¢a sinirli olmasidir.
Ayrica devletlerin kayit @i araclar icin sorumluluk Gstlendikleri de gorulnbexdkir.
Ornesin isvicre Karayollari Kanunu'nda gerekli sigorta yapaldan araca trafik
belgesi veya plaka veren her Kanton trafik sigortasitleri dahilinde bu aracin

neden oldgu zararlardan sorumludur (m.77/ifiy

Uluslararasi iki tarafli animalar ile uygulanmaya kiayan bu sistem
15.03.1991’' de Cok Tarafli Garanti SGateesi Multilaterales Garantieabkommegn
ile yayginlk kazanmtir.'®® Gunumiizde bu anjma, AB (yesi tim devletler
yaninda Andorra, Hirvatistarisvigre, izlanda, Lihtegtayn ve Norveg' te gecerli
olup bu devletlere ait araclarin birbirlerinin slarninda yail kart ibrazi zorunlulgu
yoktur®® Yesil kartin ibrazinin zorunlu oldiu tilkeler; Arnavutluk, Bosna Hersek,
Israil, iran, Sirbistan, Fas, Makedonya, Moldavya, Tunuskiyé, Ukrayna ve
Beyaz Rusya'dit’® Cok Tarafll Garanti S6zjenesi 01.07.2003 tarihi itibari ile
Burolar Meclisi'nin Council of Bureauk ¢ikardgl “Uluslararasi Kurallar” ile
mulga olmyg ve bu dizenlemesi igine alinarak belirlenen esaslgecerlilgi

korunmutur.t’*

® METZLER, s.282

" GURSOY, s.25

8 METZLER, s.260

189 Her ne kadar bu anjma gergi llke sinirlarinda ygl kartin ibrazi zorunlu olmasa da siiriiciileri
yesil Kartlarini Glke dgina ¢ikarlarken yanindagtanalari Avrupa’ daki ¢gu sigortasirketi tarafindan
tavsiye edilmektedir. Bunun nedeni olarak dailykart Gzerindeki bilgiler ile dzellikle sigortamin
tespiti ve slemlerin hizlandirilmasinda kolayllk  #anacal gOsterilmektedir.
http://www.versicherung-und-verkehr.de/index.ph@/9;cmid;6;crid;8 JEGER-PASCAL, Ziele und
Massnahmen des Bundes betreffend die Motorzeugeftefitversicherung im grenziberschreitenden
Verkehr, Festschrift des Nationalen VersicherungsbiBchweiz und des Nationalen Garantifonds
Schweiz, 15./16 Juni 2000 Genf, Basel-Genf-MUn@@00, s.192

70 http://www. keinesorgen.at/service/know-how/grue aetd

" http://www.nbi.ch/geschichte-003-0201-de.htm
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B. Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasinin Uluslararasi Gegerliligini

Saglamak Suretiyle Zarar Gorenlerin Korunmasi

Yesil Kart Sistemi’nin bir dger amaci da, trafik kazasi nedeniyle zarar géren
kisiler arasinda gtlik saglamaktir. Bunun temelinde de; hi¢ kimsenin yabantakali
bir aracin verdii zarar dolayisiyla o Ulkeye aitghr bir aractan zarar gorerskien
daha kétii duruma ginemesi gerekgi distincesi yatmaktadir'? Yabanci plakall bir
aractan zarar gorenskye tlkesinde tim taleplerini 6ne sirebilgickir sorumlunun
gosterilmesi ve zararini ulkede belirlegnmolice limitleri dahilinde tazmin etme
olang getirilmesi suretiyle, Ulkesinde kayitli bir aragdeni ile zarar gérmesi

halinde elde edegekorumanin aynisinin glanmasi hedeflenrtir.

§ 5. YESIL KART SISTEMI’NE ILiSKIN
ULUSLARARASI DUZENLEMELER

l. Avrupa Ekonomik Komisyonu Karayolu Alt Nakliyat Komisyonu’nun

5. No.lu Tavsiye Karari
A. Cikarilis Amaci

Karayolu Alt Nakliyat Komisyonu Avrupa ulkeleri am@da ygunlasan trafik
akisini diizenlemek ve bir Ulke vatadan bgka bir Ulkede gecirgi kaza nedeni
ile olusacak m@duriyeti onlemek ve llkelerarasi bir dayana saglayacak
dizenlemeleri olgturmak amaci ile kurulmgur. Komisyon bu amaci
gerceklgtirmeye yonelik getirilecek duzenlemeleri tespiinigilke hiuktmetleri ile
gorismeler yapmy ve nihayetinde 5 no.lu Tavsiye Karari'ni ¢ikagtm Tavsiye
karari ile trafik kazasi sonucu zarar goregirkn daima korunmasi gereftj bunun
ulkeler Gstu bir menfaat gkil ettigi, bu nedenle sektorde ¢gn sigortasirketleri
arasinda dayagma ve gbirliginin olusturulmasi gerek@i ve Uye devletlere buyuk
gorev digtugu ifade edilerek, yapilmasi gereken diizenlemelesiya nitelginde Gye

Ulke hukimetlerine sunulngtur.

172 IEGHORTNER; bu durumu ngdurlara muamelesili gi anlamina gelen “Opfergleichstellung”
kavrami ile ifade etmektedir.
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B. Ongordugli Duzenleme

Yesil Kart Sistemi olarak adlandirilan sistemin glurrulmasi icin yapilacak

dizenlemelegdyle ifade edilmjtir:

— Her uye Ulkede, Ulke yonetimi tarafindan tanikaga “biro” olarak

adlandirilacak bir merkezler kurulacaktir.

Bironun cift yonlt bir glevi bulunacaktir. Birincisi, uluslararasi sigorta
belgesi nitelginde bulunan ygl kart diizenlemektir. Biro bu hak ve gorevini tlke
icerisindeki anlgmall sigortasirketlerine devretme yetkisine sahip olacakikinci
islevi ise, duzenleg@ vyesil kartlar dolayisiyla bgka bir bironun adina
gerceklatirdigi zarar tazminlerine igkin ricu taleplerini kanlamaktir. Biro bu

konuda garanti taahhiidiinde bulunacakfir.

— Birolar kurulmalari ile birlikte “Biirolararasi ifarm Anlasmayi™™

imzalayacaklardir. Burolararasi uniform gmea 6rngi tUye devlet hikumetlerine

sunulmutur.

— Kurulacak burolarin tst denetim organi olacakdiiirMeclisi [Council of
Bureaux(CoB)] kurulacaktir.

5 no.lu tavsiye karart daha sonra stluulacak tim ankma ve

dizenlemelerin temelini ofturmustur.
II. Londra Anla smasi

Uye devlet hilkiimetlerine sunulan tavsiye karariolamlu kagilanmasi

Uzerine, 1953'te imzalanan Londra amhasi ile bu tavsiye kararinslarlik

173 AKIN, s.465; www.gruene-karte.de

174 Birrolararasi Uniform Ankma metni 1953'de Londra aghaasi ile olgturulmustur. 1989'da
tekrar 6rnek bir ankima metni dizenlenstir. Bu metin Uzerinde de yillar icinde geiklikler
yapilmstir. En son gecerli hali 05.06.1997 yapilan dizewgdi. CoB tarafindan cikarilan ve
1.07.2003 tarihinde yurur§ieé giren Uluslararasi Kurallar ile Londra ameasi ve bu animnaya
dayanilarak imzalanan bitin agtaaklar ilga edilerek tim anjmalar tek bir dizenleme iginde
toplanmgtir.
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kazandirilmasi amagclangtir. Bu anlama ile birolararasi uniform aglaa metni

son hali ile olgturulmus ve CoB ile ilgili belirlemeler yapilngtir.

Londra anlamasi 6zel hukuk hikimlerine tabi olup, CoB Uyesgioldr ve
biroya Uye olan sigortgirketleri arasinda akdi bir gki kurulmasini sglamistir.
birolararasi uniform amngma olarak adlandirilan s6zhlee burolar tarafindan
karsilikli olarak imzalanmytir.”® Kazanin meydana gefitilke biirosu “§lem yapan

biro” (behandelndes Bujoyesil karti veren Ulke birosu da “tazmin eden biro

(zahlendes Biijoolarak adlandiriingtir.*”®

Birolararasi uniform anganay! imzalayan burolar arasindakiskiler su

sekilde olacaktir:

— Burolar, dger llke burosunun veya biroyaghabir sigorta sirketinin
dizenlemy oldugu yesil kart sigortasini herhangi bir kol ve Ucrete tabi tutmaksizin
kabul edecekler ve y# kart sigortasini kendisi dizenleggesine glem
yapacaklardir. Bu kapsamdgdeim yapan buro, Ulkesinde yabanci plakakilykart
sigortas! bulunan araclarin kdrgl kazalardan dgan hasarsiemlerini tazmin eden
biro adina yurutmeyi Ustlenecek ve ilgili tazminaleplerini kagilamayi taahhit

edecektirt’’

— Yabanci plakall bir ara¢ ile meydana gelen lafikrkazasinda zarar géren
kisi aracin yeil kart belgesi bulunmaktaysa kendi tlkesindekidyar zararin tazmini
icin bagvurabilecek ve buroya kgrdava acabilecektir. Bu durumda biro, hasar
tespiti slemlerini yarttebilmek icin, kazaya gkin kanit ve belgeleri toplayip
deserlendirmeye vyetkili ve gorevli olacaktir. Dava lagasi halinde, ygl karti
dizenleyen bironun veya biroyaghalye sigortacinin yerini alacaktir ve onay
almasi halinde sulh, ibra ve feragat gibi usulgkii islemler icin de ayrica yetkili

olacaktirt’®

S METZLER, s.276

1® SIEGHORTNER, s.89
Y"MURINGER, s.14; UL/, s.723
178 AKIN, s.472
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— Yesil karti dizenleyen biro adina hasaglemlerini yuriten ve
gerektginde zarar gorenin tazminat taleplerini lyan “islem yapan buro”,
yapmsg oldugu tim 6demeler icin wd kart sigortasi hamilsahsin mukim oldgu
“tazmin eden biiro”ya riicu edebilecekfir.Yesil kart sigortasi biirronun kendisi veya
biroya bgh Uye sigortaci tarafindan dizenlegmolabilir. Buro kendi Uye
sigortacisinin duzenledi yesil kart sigortalarindan dgan zararlarin tazmin
yukimluligiinu de der tilke birolarina kar garanti etmektedi®® Bu yiizden zarari
tazmin eden bidronun ricu talebi g&arndaki muhatap daima her ulkede tekel
niteliginde olan buro olacaktir. Ancak uygulamada ¢demelgenelde ygl kart
sigortasini diizenleyen sigortaci tarafindan yagilgirilmektedirt® Yesil kart
sigortasinin biroya Igh Uye sigortasirketi tarafindan yapilmasi halinde ortaya
cikabilecek sorunlar bunlarin kendi icsKilerinde ¢6zimlenecek ve zarar gorenlere

sirayet etmeyecektir.

CoB tum bdrolarin catisini alturan ve Uye devletlerin temsilcilerinden
kurulu bulunan bir organizasyondur. CoB’ a katiigre devlet temsilcileri ygun bir
calisma ile hem Ygil Kart Sistemi ile ilgili yapilacak dizenlemeldselirlemis hem
de kendi Ulke mevzuatlarini YieKart Sistemi’'nin kleyisine uygun hale getirmeye
calismistir. Bu organizasyon, %@ Kart Sistemi'nin idare ve sleyisinden
sorumludur. Bu bgamda, hem ye Ulkelerin uymak zorunda @atemel kurallar
koymakta hem de bu kurallarin uygulanip uygulang@gadidenetlemektedir. Bunun
yaninda CoB, burolararasi imzalanan uniform @gmbdarin uygulanmasi ve yorumu
konusunda cikacak sorunlari tahkim yolu ile ¢ozikaeuturmakla gorevlidir®?
CoB ve Londra Anlgmasi Tavsiye Kararli gefe Birlesmis Milletler Ticaret

Komisyonunun denetimi altinda bulunmaktad#r.

1 \URAL, s.109; AKIN, s.472
180 NEBEL, s.341

181 NEBEL, s.341

182\/URAL, s.110; AKIN, s.472
183 METZLER, s.276

56



lll. CoB tarafindan Cikarilan Uluslararasi Kurallar 1
(ing. International Regulation3

Londra anlamasinin imzalanmasindan sonraiYKart Sisteminin gleyisi ve
gelisimine yonelik olarak devletler arasinda iki ve ¢akafli anlamalar yapilmgtir.
AT direktifleri ile ©6ngorulen duzenlemelerin Uye kélerin i¢ mevzuatlarina
intikalinin Londra Anlamasi ile belirlenen kurallari geride birakmasi &elle CoB
tum didzenlemeleri bir araya toplamak ve sistemilnsigeine uygun bir diizenleme
yapmak amaci ile 01.07.2003 tarihinde yurgeligiren Uluslararasi Kurallar
hazirlamgtir. Bu duzenlemede genel, 6zel ve emredici kurallger verilmgtir.
Genel kurallar tim burolar tarafindan yerine gletieisi gereken zorunlu kurallar
ifade ederken, 6zel kurallar blrolar arasinda i&iigmalarin bulunmasi halinde
uygulanacak kurallardir. Emredici kurallar ise, Uyelerin yail kart sistemine
dyeliklerinin devam edebilmesi icin yerine getireelgerekensliemlere ilgkindir.

Uye llkelerin 6zel diizenleme yapma serbestilesminrlarini cizmektedirler.
A.Burolarin Uymasi Gereken Genel/Zorunlu Kurallar
1. Bilgisine ulasan kazayi ilgili blroya bildirme yukamlal gi

Her biro, kendi devletinde yabanci plakali bir avakarstigl bir kazadan
haberdar olduktan sonra, derhal kaza ile ilgilisarmaya bglamak, ysil kart
belgesini dizenleyen sigortaciya veya ilgili buropaber vermekle yukimlu
kilinmigtir. Bdro, aratirmasi sirasinda yg kart sigortasini dizenleyen yabanci
sigortasirketinin, kendi tlkesinde gérevli bir hasatem merkezinif® bulundgunu
ogrendigi takdirde, edinmy oldugu bilgileri derhal bu merkeze iletereklamlerin

yiritiilmesini ona devretmekle yiikimlidd.

184 Hasar §lem merkezleri hakkinda ayrintili bilgi ileride 6:8a verilecektir.

'8 CoB Uluslararasi Kurallar 1/3.1-3.2, Londra ve Ckarafli Garanti Anlgmalarinda da oldiu gibi
birolarin bildirim yukumlulginu ihlal etmesi her hangi bir yaptirimaglemmamstir. METZLER,
s.282
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2. Ustlendisi hasar islemlerindeki yetki ve sorumlulugu

Baronun yetki siniri, her tarlt pauruyu degerlendirmek ve hasarin tazminini
sgilamaya yonelik tim dava ve davasidyollara bavurmaktir. Blro yetkisini
kullanirken her turlisiemlerinden sorumlu olarak i€ kart belgesini dizenleyen
biiro veya iiye sigortacisinin menfaatine harekeeldenyukimludir®® islemlerini
Ulkesindeki sorumluluk, tazmin ve zorunlu sigortalakin hiukimlere gére yd
kart sigortasini kendi duizenlespésine gercekigirmelidir.*®” Ulkesindeki yasal
dizenlemeye gore yetkili hukuku (farkh tlke hukuta yetkili olabilir) yorumlayip
basvuruyu degerlendirmekle gorevlidit®®

Yesil kart sigortasini dizenleyen sigortacinin veygiliil bironun acik
isteginin bulunmasi halinde, tazminat 6denmesirgkiii son kararini vermeden 6nce
bunlarin iznini almak zorundadir. Ayrica, kazanieyaana geldi tlkedeki police
limitleri hasari kagilamaya yetmiyorsa ve yabanci plakall arac sigpoigcesi daha
yuksek bir limit 6ngériyorsa, bironun acik istekummasa bile sigortacinin iznini
almasi zorunludur. Ancak buronun ulkesindeki mettzy® llkedeki yasal limitlerin
degil de sigorta belgesinin duzenlegdi tlkedeki limitlerin gecerli olaga
ongorilmigse, sigortacinin izninin alinmasina gerek kalmaethki® Yasal limit
Uzerindeki tazmin yuktmlulikleri uygulamada gendbdeolar arasinda yapilan ikili

anlgmalar ile duzenlenmektedir.

Bidronun almg oldugu bir bavuruyu kendisini temsil eden bir gkye
birakmasi mimktndir. Genelde hasar tesgéimleri buronun tyesi bulunan sigorta
sirketleri tarafindan yerine getirimektedit® Maddi menfaat (iicret) kathg
sozleme (vekalet) ikkisi ile belirlenen bir temsilcinin géreviendirilraeise, ancak

sigortaci veya biironun yazil izninin bulunmasirde mimkundif®

186 CoB Uluslararasi Kurallar 1/3.3 — 3.4; METZLER2%9 (Londra ankmasina atifla)
18" METZLER, s.283

188 CoB Uluslararasi Kurallar 1/3.4/2

189 CoB Uluslararasi Kurallar 1/3.4 — 3.5, METZLER283

YOMETZLER, s.279

191 CoB Uluslararasi Kurallar 1/3.6
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3. Rucu hakki ve kasisindaki garanti sorumlulugu

Biro kendisine bgvuru Gzerine, hasaglemlerini yuritip hasar tazmininde
bulunmasi halinde, zarar gorensige 6deme yap# en son ginden itibaren bir yil
icinde ysail kart sigorta policesini dizenleyen sigortaciyey& ulke birosuna faks
veya E-mail yolu ile ricu talebinde bulunmalidiriid® talebi, bironun hasar
islemleri nedeni ile yaph tum masraflari kapsamaktadir. Bunaskét riicu talebini
alan sigortaci veya biuro kendisines\aaru tarihinden itibaren iki ay icerisinde geri
O0demeyi yapmalidir. Aksi halde yillik %12 gecikmaizf 6demekle yukimli

tutulmaktadirt®?

Bilronun riicu talebine hem sigortact hem de buroataghkilinabilmektedir.
Oysa garanti sorumlupu sadece buroya aittir. Blro, Uyesi olan sigoréaml
sorumluligunu da Usttine alarak kdamadiklari ricu talepleri kasinda ricu eden
bidronun muhatabi olmaktadirlar. Garanti sorunguhwun dgmasi icin bunun acik
bir sekilde riicu talebinde bulunan biro tarafindan taépmesi gerekir. Yani biro
ricu talebini ygil kart belgesini diizenleyen sigorjaketine yoneltse dahi sigorta
sirketinin bagh bulundyu biroya da bildirimde bulunmalidir. Biro ricu tale
tarihinden itibaren 12 aylik sire zarfinda bUrorgaranti sorumlulgunu yerine
getirmesi talebini kendisine faks veya E-mail yolle bildirmelidir.*®> Bu
dizenlemenin nedeni, ik kart sisteminin asil olarak burolar arasindalkgkiye
dayanmasi ve bu anlamda sadece burolarin birlmeekagi yuktumlultklerinin
dogmasidir. Blrolar arasinda 6zel hukuka dayalsikleh bor¢c dgsuran bir iligki
vardir’®* Gerek burolarin tyesi sigortdrketleri gerekse birolarin yetkilendigli
hasar glem merkezleri sistemin daha hizli ve kolgigmesine yonelik sisteme dahil
edilen birimlerdir. Bu birimlerin sorumluluklari daa Uyesi veya gorevlisi

bulunduklar biro ile olan i¢ gkilerinde dgmaktadir.

Burolar arasindaki #kinin hukuki nitelginin tespiti igin taraflarin
ustlendikleri edimlerden yola c¢ikilmahdir. Buralar Gstlendikleri edim ve

sorumluluklar imzaladiklari CoB tarafindan matbdarak diizenlenen biirolararasi

192 CoB Uluslararasi Kurallar 1/5.1-5.2-5.3; METZLER280
193 CoB Uluslararasi Kurallar 1/6.1: METZLER, s.280
194 SIEGHORTNER, s.89
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anlamadan kaynaklanmaktadir. Kazanin meydana geldkede hasar ve tazmin
islemlerini yuUraten buro, @er buro adina hareket etmektedir. Burada burolarin
arasinda bir vekalet §kisi bulunmaktadit®® Biro islemleri yuritirken gerekli 6zen
borcunu yerine getirmek zorundadir. Aksi halde adiglemlerin yurutuldga
bdronun tahkim yoluna kaurma hakki bulunmaktadir. Buro slemlerin
yuratalmesini Uyesi bir sigortairketine devretse dahi sorumluluktan kurtulamaz.
Ustlenmi oldusu sorumluluk ger@ de talimat yetkisine sahiptif® Sayet biiro
islemlerin yerine getirilmesini Uyesine devrediyorda bir alt vekalet ikkisi
dogmaktadir. Bu ilgki Ozellikle (ye sigortasirketinin dava yolu ile temsili
gerektiriyorsa bir vekalet akdini gerektirmektediksi halde uygulamada sadece
hasar glemlerini yuritebilmesi icin sigortairketi ile vekalet akdi imzalanmasina
gerek duyulmamaktadir. Vekalet skisi cercevesinde hareket eden biroya
gerceklatirdigi islemler icin de Ucret 6denmektedir. Vekalditskisi icerisinde
yapilan 6édeme kassinda riicu edilen buronun Ustlegidedim acisindan ise garanti
ili skisi bulunmaktadir. Rucu edilen biro, kendisinityaéiyesi bir sigortairketinin
dizenledii yesil kart sigortasina sahip aracin neden @gldzarari 6deyen bironun
yapmsg oldugu tim o6demeleri kardayac&ina dair garanti vermektedir. Garanti
sorumluligunu yerine getirmemesinin mueyyidesi yukarida aqi#gl gibi CoB
Uluslararasi Kurallarinda belirlengtir. Bdrolarin Ustlendikleri farkli ikkiler
dolayisi ile tek bir hukuki iki icerisine dahil edilmesi mumkun gi&dir. Burolar
arasinda ikkinin hukuki nitelgi, vekalet ve garanti gkisinden olgan karma bir

sOzlemedir.

195 vekalet akdinin yasal tanimi; “Vekalet, bir akitki onunla vekil, mukavele dairesinde kendisine
tahmil olunan gin idaresini veya tekabul eyleili hizmetin ifasini iltizam eder.” (BK. m.386/1)
TANDOGAN’ nin tanimina gore “Vekalet, dyle bir akittir kiekile miivekkilinin menfaatine ve
iradesine uygun bir sonuca yodnelen Birgibdrmeyi bir zaman kaydina tabi olmaksizin ve rispe
bagimsiz olarak yapma borcunu, sonucun elde edilmé&osz ona ait olmak Uzere yikler.”
TANDOGAN, Borclar Hukuku Ozel Bordliskileri, C.II, 3.Basi, Ankara 1987, s.356; YAVUZ’' un
tanimina gore; “Vekalet sozmesi, vekilin sdzlgme ile yukimlendii isi yonetmei ya da hizmet
ifasini borclandii ve bu § gdrmenin kanun hidkimleriyle dizenlenen akitleréhenhangi birinin
konusuna girmedi, buna kagilik ancak sézlgme veya teamil olan durumlarda Ucrete hak kagzandi
is gérme borcu dguran bir sézlgmedir.” YAVUZ, Turk-Isvicre ve Fransiz Medeni Hukuklarinda
Dolayl Temsil,istanbul 1983, s.566

Y METZLER, s.283
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4. Hasar slem merkezlerinin belirlenmesi®’

Birolar tye sigortacilarin talebi Gzerinegeli buro tlkelerinde belirledikleri
bir hasar glem merkezinin yetkilendirilmesi icin o Ulke biresubavuru hakkina
sahiptir. Bavuru, belirtilen merkez o llkenin yasal diizenlemegy6re zorunlu mali
sorumluluk sigortasi yapma ehliyetine sahip bulwrsg, otomatik olarak kabul
edilmis ve merkezce yetkilendirilisayilir. Avrupa Toplulgu’na tye ulkelerin 4
no.lu direktif gergi bagvuruyu, ilgili merkezin yakumlaltklerini @r bir sekilde ihlal
etmesi haricinde kabul etme zorunlglubulunmaktadir. Hasaglem merkezleri
biro adina ve yetkilendiriimesi talebini yapan sigolya vekaleten siem
yurutmektedir:®® Bu sekilde yail kart sigortasi diizenleyen sigogiiaketlerinin diger
Ulkelerde bir subelerinin  bulunmasi halinde hasar tespikemlerinin o sube
tarafindan yuruttilmesi veya o llkede 6zel olarakahdespit slemleri ile gorevli
bulunansirketler tarafindan yerine getirimesi olanaaslanmaktadir->®

B. Biirolar Arasindaki Anla smaya Uygulanacak Ozelihtiyari Kurallar
1. Yesil kart temeline dayanan anlagmalar
a. Yesil kart dizenlemek ve vermek

Her buro yeil kartini kendi basar ve bunun sorumiglimu Gsttine alir. Kendi
Uye sigortacilarini, Ulkede kullanimi gecerli otém araclar icin ygl kart sigortasi
yapmakla yetkilendirir. Y@l kartin asgari gecerlilik stresi 15 gundur. Ddhaa
sureler icin verilen ygl kartta buronun garanti soruml@u 15 gine kadar uzar.
Birolar arasindaki andemanin sona ermesi halinde verilersiyy&artlar ilgili devlet
sinirlarinda, sona ermenin hilkiim ifade gettarihten itibaren gecersiz sayfff
Kural olarak her sigortairketi kendi tlkesinde kayitll olan araclar iginsiekart
belgesi duzenlemektedir. Bu dizenlemeye istisngtwian aracin kayith oldiu

197 Sigortacilarin dier ulkelerde hasaslem merkezleri belirlemesi konusu Londra ve Cokaflar
Garanti Anlamalarinda ihtiyari hikumleri arasinda dizenlegken CoB Uluslararasi Kurallarda
zorunlu hikiimleri altinda dizenlenytii. Bu konu AT nun 4. ve 5. direktifler ile de dirdenmitir.
METZLER, s.282

198 CoB Uluslararasi Kurallar 1/4.1-4.2-4.5

9 METZLER, s.280

20 CcoB Uluslararasi Kurallar 11/7.1- 7.4 -7.5
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tlkede bir buironun bulunmamasi halidir. Sigatit&etinin bu tlkede zorunlu mali
sorumluluk sigortasi yapmaya yetkili bir merkezibumlunmasi halinde Uyesi olgu
bidronun iznini alarak yi kart belgesi dizenlemesi mumkundir. Birsken istisna

da ysil kart sigortasinin siresinin bir f§a lUlkede seyahat halinde iken sona ermesi
durumudur. Bu durumda yé kart belgesi sigortacinin ilgili Glkedeki aceste

tarafindan, seyahatin devaminglsmak amaci ile verilebilit>*
b. Yssil kartlarin gecerlilgini onaylamak

Biurolar duzenledikleri yal kartlarin gecerlilgi ile ilgili kendilerine
yoneltilen bavurulara ¢ ay icerisinde cevap verirler. U¢ aysilirenin sonunda
herhangi bir cevap verilmezsesilekart gecerli kabul edilir ve ilgili glemler biro
adina gercekigirilir. Bu halde, kazanin meydana geldillkede sunulan ve buronun
izni ile verildigini yansitan her tarlt wd kartin sorumlulgu, yesil kartin yetkisiz
verilmis veya sonradan Uzerinden gogklik yapilmis olmasi hallerinde dahi, bu
araclarin  kullaniminin  tlkesinde yasal olmasi dwnda biro tarafindan

ustlenilmektedif®
2. Ysil kart sigortasinin teminat kapsamina iliskin anlasmalar

Birolar, uluslararasi dizenlemelerin kapsam datelirsaydii ve ayni
kazadan kaynakli her tarli 6demelere skatkazaya kasan aracin ulkesinde
kullanimina izin verilen, kabul edilen bir aragicke olmasi halinde, karlikli olarak
garanti sorumlulgu altina girerler. Belirtmek gerekir ki, aracin @itali olup
olmamasi garanti soruml@u icin bir kasul olusturmaz. Garanti sorumlugunun
dogmasi icin aracin ilgili tUlkede kullanimi gecerliani kayith bir ara¢c olmasi
yeterlidir?®® Aracin ilgili tlkede kaydedilip ediimegi, éncelikle o tlke plakasini
tasimasi ile tespit edilir. Ara¢ g&li icin kayit gerekmiyorsa, o tlkeden verikrbir
sigorta plaketi veya plaka benzeri ayirici Biaret tglyip tasimadgina, bunlarin

hicbirinin bulunmamasi halinde aragletenin o Ulkede ikametgahinin bulunup

21 METZLER, s.278
202 coB Uluslararasi Kurallar 11/8-9
203 coB Uluslararasi Kurallar 111/10
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bulunmadgina bakili?®® Birolar, kazanin meydana gediilke biirosunun yagi
basvuru Uzerine, kendi Ulkelerinden gelen araclarin da¢ c¢eidi olarak gecerli
kabul edilip edilmedii hususuna ¢ ay icerisinde cevap vermek zorunidadAksi

halde onay verilngisayilir?®®

Birolar, gecici plakaya sahip araclarin s6z komigsuasi veya der birolar
ile yapilan anlgmalar gergince baka bir tlke blrosuna ait bir ara¢ olmasi halinde,
bu durumlar CoB’ a bildiriimek kgluyla, garanti sorumluluklarinin kapsamini
daraltabilmektedirlef®

C. Emredici Kurallar

CoB’un Uluslararasi Kurallar ile getirgnioldugu diizenlemenin taraflar
arasinda hukiom ifade etmesi icin taraflarin ikdiaama yapmalari 6ngorulngtiir.
Boylece taraflar yaptiklari sozime ile birbirlerine kan olan hak ve
yakamluluklerini ve aralarinda uygulanacak kurallamredici kurallara aykir
olmamak kguluyla serbestce belirlemektedirler. Taraflarin lamada
imzalayacaklari s6z§eneye ilskin 6rnek anlama metni CoB tarafindan dizenlegmi
bulunmaktadir. Bu s6zene 6rnginin ilgili taraflarca doldurulmasi ve imzalanmasi
sonrasi CoB’a gonderilmesi gerekmektedir. CoB ftarade yapms oldugu gorisme
sonucunda aralarinda sdgteenin hangi tarihten itibaren hiukim ifade egsgue
bildirmektedir. Taraflar, aralarinda ikili bir s@&me imzalamadiklari takdirde,
Avrupa Topluligu'na Uye devletlerin 1. direktifin 2. maddesi génee bu kurallar
kabul ettiklerine dair ¢ok tarafli bir anl@a imzalamak zorunda olacaklardir. AT
dyesi olmayan devletler de Komisyonun ilggartlarini yerine getirmekle bu
sozlemeye taraf olabileceklerdf’

204 CoB Uluslararasi Kurallar 111/11, Motorlu araclarkayith oldgu yer kavrami Londra ve Cok
Tarafli Garanti Anlamalarinda da ayrekilde tespit edilmiti. METZLER, s.278

295 CoB Uluslararasi Kurallar 111/11-2

206 coB Uluslararasi Kurallar 111/12.1-12.2

207 CoB Uluslararas! Kurallar /18
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D. Kurallarin Uygulanmasindan Kaynaklanan Sorunlarin C6zima

Uluslararasi kurallarin uygulanmasindan kaynaklareya bu kurallar gepe
akdedilen stzlgnelerden dolayi ortaya cikan her turlt giyazhk tahkim yolu ile
¢cbzime kavgturulur. Garanti eden buronunlem yapan buro aleyhine tahkim
yoluna bavurabilmesi igin oncelikle siem yapan buronun yapgioldugu tim
masraflar kagilamalidir. Tahkim yargilamasi sonucuna gore, yapddemelerin
tamamini veya bir kismini geri alabiff Tahkim yargilamasinda uygulanacak olan
esaslar UNCTRAL (Birlesmis Milletler Uluslararasi Ticaret Hukuku Komisyonu)

tarafindan cikarilan Tahkim Yonetmglile belirlenmitir.?%

IV. Avrupa Toplulu gunun Cikardi gl Direktifler

Avrupa Toplulgu Komisyonu tye Ulkelerin zorunlu mali sorumlulugata
sistemlerine igkin hukuki ve idari diizenlemeler arasinda ortayawgifarkliliklarin,
seyahat 6zgurkii ve sigortacilik hizmetlerinin serbest dohaini olumsuz yonde
etkilemesi nedeni ile Uye devletlerin i¢c hukuk meattarinin uyumlgtirmasina
yonelik calsmalar yapmgtir. Bu konuda bugine kadar c¢ikarngnolan bg tane
direktif bulunmaktadir.

A. Tlk Ug Direktif ile Ongoriilen Diizenlemeler

Yesil Kart Direktifi olarak da anilan 72/166/EWG sayll. Direktif' ile
Avrupa SoOzlemesi ile getirilen sistemin uygulamaya geciriimesyonelik kararlar
alinmstir. Bu direktif ile Uye devletlerin motorlu ara¢laorunlu mali sorumluluk
sigortalarina ikkin i¢ diizenlemelerin uyunmgariimasi, mali sorumluluk sigortasinin
zorunlu oldguna iliskin dizenleme ile yetinimemesi ve Uye devletleagni
zamanda bunun denetimini de gercgtileneleri gerekigi ifade edilmitir. Zorunlu
mali sorumluluk ve ygl kart sigortalar ile ilgili temel terimler tanienmstir.
Direktifte, 5 no.lu Tavsiye Karari sonucunda Uyevldder tarafindan 1953'de
imzalanan Londra Ankmasr’nin icergine uygun olarak Uye devletlere milli ve

uluslararasi trafik akinin dizenlenmesi ve meydana gelen kazalarda ygiklen

28 NEBEL, s.340; Bugiine kadar biirolar arasinda tatjdhana bavuran olmanytir.
209 CoB Uluslararasi Kurallar VI/19
21002.05.1972 tarih ve L 103 sayili ABRG, s.1
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gorevler, glerlik kazandirmalari gerektiren kurumlar ve bumagorevleri ile ilgili
211

dizenlemeler 6ngorulngtiir.
84/5/EWG sayili 2. Direktff? ile; zorunlu mali sorumluluk sigortasiyla
bedensel zararlar yaninda maddi zararlarin da ttnmaftina alinmasi geregti
ongorulecek asgari teminat limitleri ve devletlesigortas: bulunmayan araclarin
neden olduklari zararlarin tazmini ile sorumlu \aeax gorenlerin dgrudan bavuru
yapabilecgi kurumlarin olgturulmasi ve dlerlik kazandirilmasi gerelgi
dizenlenmgtir. Trafik kazasi nedeni ile zarar goérenlerigitemuameleye tabi

tutulmasi amaci dering@rilmi stir.%*3

90/232/EWG sayili 3. Direkfit* ile; sigortasirketlerinin tahsil edecekleri tek
bir prim ile AT Uyesi tim devletler icin teminat wveeleri gerekii duzenlenmytir.
Sigorta sirketleri kazanin meydana geddi tlkedeki teminatlar kendi belirlesi
oldugu teminattan daha yiksek olsa dahisalu zarari katlamalidir. Sigorta
sirketleri ile 2. direktifte belirtilen kurumlar asanda ortaya cikabilecek sorunlara

ili skin de diizenlemeler getirilrgtir.?*

B. 4. Direktif ile Ongoriilen Diizenlemeler

2000/26/EG sayili 4. Direktiffé® Yesil Kart Sistemi dahilinde yabanci
plakali araclarin neden olduklari zararlarskeinda kazanin meydana géidiilke
vatandalarina koruma sganmstir. Ancak bir kiinin yabanci bir tGlkede zarara
neden olabileggé gibi kendisinin de zararagwama tehlikesi vardir. Direktif, bu
konuda da duzenlemeler getirmektedir. Bu nedenle $®nusu direktif
“Ziyaretcilerin Korunmasi Direktifi” Besucherschutz Richtlinieolarak da ifade

edilmigtir.

2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do2GELEX:31972L0166:DE:NOT
http://ec.europa.eu/youreurope/nav/de/citizenséltizng/your-car/insurance/index_de.html
21201.11.1984 tarih ve L 8 sayili ABRG., s.17
“Phttp:/leur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do2CELEX:31984L0005:DE:NOT
21419.05.1990 tarih ve L 129 sayili ABRG, s.33

215 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.dd2CELEX:31984L0005:DE:NOT
21620.07.2000 tarih ve L 181 sayili ABRG, ss.65-74
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1. Sigortaciya d@grudan basvuru ve dava hakki (m. 3)

Trafik kazasi sonucu zarar goren Uclncdildde sigortaciya kar dogrudan
basvuru ve dava hakki taninmayan Uye devletler icigilykart sistemi gerg
sigortaclya dgrudan bavuru ve dava hakki dacak kgilere bu hakki
kullanabilmelerini sglayacak duzenlemeler getirmeleri 6ngoruni. Sigortaciya
karsi dogrudan dava hakkl zaten Avrupa Sd@mesinde dizenlenmi olup

uygulamada bir problem yaratmamaktadr.

2. Hasar slemlerinin yuruttlmesi ile gorevli merkezlerin olusturulmasi
(m. 4)

Direktifin bu maddesinde, Uye devletlerin, kendkdlérinde dger bir Uye
devlette faaliyette bulunan sigortgrketlerinin hasar slemlerini yuritmek Uzere
gorevli merkezler belirlemelerine olanak gkgyacak duzenlemeler getirmeleri
ongorulmigtar. Sigortasirketleri, diger Uye devletlerde hasaglamlerini yurutecek
gorevli merkezler atayacaktir. Gorevlendirilen neazler ic ilskilerinde sigortaciya
bagl bulunacak, di iliskide sigortacinin tim yetkilerini kullanarak hasgemlerini
yuruterek tazminat taleplerinin  kglanmasina yonelik tim ggimlerde
bulunabileceklerdir. Hasaglem merkezleri, ilgili devlet yasalarina uyggakilde
kurulmus olarak faaliyette bulunacaklardir. Bunlar icin lsigorta sirketi olma
zorunlulggu 6ngoérulmemtir. Bu konuda bir emlak ya da hukuk birosu glam
yapmaya yetkili kilinabilecektir. Gorevli merkezlesigorta sirketinin subesi
niteliginde olmayacaklardir. Merkezleri belirleme konusanmhutlak yetki, bgl
bulundigu sigortaci olacaktir. Merkezin bulunglu devletin bu konuda mudahale
hakki bulunmayacaktf:®

Merkezler temsil ettikleri Ulkenin dilini kullanakkar, bdylece zarar gdren
kisiye kendi dilinde hizmet sunularak kolaylik gsanms olacaktir. Hasarslem

merkezine bgvuru bir zorunluluk olmayip, kazaya neden olan erageteni veya

27 Motorlu Aragclaralliskin Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasina Dair Avrug®zlgmesi, EK | m.6;
Ulf de LEMOR, Verbesserung der Situation der Verkepfer- Eine europaische Herausforderung,
Festschrift des Nationalen Versicherungsbiros Sizhwed des Nationalen Garantiefonds Schweiz
aus Anlass der Generalversammlung des CoB, 15ufi62D00 Genf, Basel-Genf-Miinchen 2000,
s.203

18| EMOR, s.204
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sigortacisina bauru hakki yaninda ek bir olanak glurmaktadir. Zarar goéren
kisinin, kazaya neden olan aracigletenine ve sigortacisina olanstkaru hakki

hicbir zaman ortadan kaldirilam&?.

Hasar glem merkezlerinin kurulmasi, uygulanacak hukuk vetkii
mahkemenin belirlenmesi konusundaki ana kuralgistieneyecektir. Avrupa
Sozlemesi ile belirlenen ve bugline kadarggérilemeyen ana kural daima kaza
yeri hukukunun uygulanagave yetkili mahkemenin de kaza yeri hukukuna goére

tespit edilecgidir.?*°

3. Hasar slem merkezlerinin faaliyetlerini yerine getireceklei kesin

surelerin tespiti (m. 4/4)

Bu dizenlemeye gore, tazminat talebi ileskasan hasarsiem merkezi,
olay! zarar gorenin lguru tarihinden itibaren 3 aylik stre icerisindezeidendirip
sonuca bglamaldir. Hasarslem merkezi yapi deserlendirme sonucu, zarar ve
tazminat miktarini tespit edebilirse zarar goreiretédzminat teklifi sunar. Zarar
tespit edilemiyor veya tazminat yukumlgliidgsmuyorsa, bunu gerekceleri ile zarar
goren bavuru sahibine bildirir. Hasaglem gorevlilerinin kendilerine taninan sire
icerisinde cevap vermemeleri halinde, bunlar “ceZaizi 6demekle yukimli
tutulacaktir. Ceza faizine gkin duzenlemelerin hasaglem merkezlerinin bz

bulundu llke mevzuatlarina gére belirlenmesi gerekecétir

4. Uye devletlerin bilgi merkezleri @uskunftsstellen olusturma

zorunlulugu (m. 5)

Uye devletlerin olsturacaklari bilgi merkezleri, sletenin veya bg
bulundi@gu sigortacinin, ya da gorevli hasaglem merkezinin tespitini ggamaya
yonelik olarak kayit tutacaklardir. Zarar goreni lilgi merkezinden zarara neden

19| EMOR, s.204

?29| EMOR, s.204

2l italya,ispanya, Fransa \agiltere gibi bircok tilkede gecikme faizi yanindeza faizi uygulamasi
zaten dizenlenmiolup uzun suredir uygulanmaktadir. golilke icinse bu dizenleme daha yenidir.
Ancak bu llkelerde de sigorta pazari kendi kurallayaratmaktadir. Orggn Almanya’ da bu
dizenleme hasaglémlerinin ¢cabuklgu konusunda st bir safhaya gifas bulunmaktadir. LEMOR,
s.205
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olan arag gleticisinin, sigortacisinin veya ulkesi adina gdiréulunan hasarslem
merkezinin adi ve adresi ile sigorta policesi nuasahakkinda bilgi alabilecekfif?

Uye devletlerdeki bilgi merkezleri arasinda birdianlasma sglanacakti?®

5. Uye devletlerin tazmin ile sorumlu merkezler Entschadigungsstellen

olusturmasi zorunlulugu (m. 6)

Tazmin ile sorumlu merkezlerin acfwrulmasi hasarsiem merkezlerinin
olusturulmasi dizenlemesini tamamlamaya yoneliktir.dBaenlemeye gore, her tye
devlet tazmin ile sorumlu bir merkez gluracaktir. Bu merkezlerin goérevleri garanti
fonlari veya burolarn tarafindan ustlenilebilir. rZa géren kinin ancak keullarin
olusmasi halinde bauru hakki bulunacaktir. Zarar goérensikin bu merkezlere
basvurabilmesi icin; kazaya neden olan ara¢ sigortamsveya atagh hasar slem
merkezinin bgvuru tarihinden itibaren t¢ ay icerisinde olumlu ga olumsuz bir
cevap vermemngiya da sigortacinin kazanin meydana geldikede bir hasarsiem
gorevlisi belitmemy olmasi gerekmektedir. Tazmin ile sorumlu merkezirar
goren Kkgiler icin, sigortacinin ya da hasagleém merkezinin yaninda bunlarin
degerlendirme sonucunu veya vegnoldugu tazmin teklifini bg@enmemesi halinde
ek bir bgvuru merkezi olma 6zefli tasimamaktadir. Béyle bir durumda, zarar géren
Kisi icin kaza yeri Ulkesindeki yasal yollara sharma zorunlulgu dasmaktadir.
Dolayisi ile tazmin ile sorumlu merkezler yetkiliaittkeme tespitinin kaza yeri
hukukuna gore yapilagakuralini dgistirmemektedir?*

Tazmin ile sorumlu merkezleregkin diizenleme ana hatlari ile direktifte yer
almakta olup, bu merkezlerin gorevleri, yukimlikrkl ve olgturacak fon
teminatlarinin nasil okurulaca! konulari hakkinda bilgi vermemektedir. Bu tip

22 Baz iilkelerde bu kayitlarin yer afdibilgi merkezleri zaten kurulmgtur. Bu ilkelerin sadece
mevcut kayitlarin direktife uygun hale getirilmeggrekecektir. Orngn Almanya’da motorlu arag
sigortacilarinin kurdgu “Zentralruf” (merkezi arama) adi altinda bir gdilmerkezi kurulmstur.
Kazada zarar goregahislar bu merkezden kararacin sigortacisini géenebilmektedir. Bu bilgi
merkezindeki bugtine dek tutulghldayitlar sayesinde direktifin 6ngorgii bilgi merkezi sisteminin
olusturulmasi kolay olacaktir. Buna kan kayitlarin tutuldgu bir merkezin bulunmagh tlkelerde
bilgi merkezi sistemin uygulamaya gecirilmesi ztaaaktir. LEMOR, s.205; Tirkiye'de trafik sigorta
bilgi merkezi TRAMER, 16.12.2003 tarih ve 25318 isaResmi Gazete yayinlanan Trafik Sigortasi
Bilgi Merkezi yonetmelgi ile kurulmustur. www.tramer.org.tr

23| EMOR, s.205

24 LEMOR, s.205-206
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diizenlemelerin her utye Uulkenin i¢ mevzuatl ve taznde sorumlu merkezler
arasinda yapilacak agfaalar ile c¢ozimlenmesi gerekmektedir. Ancak bu
duzenlemelerin okiurulmasi sonucu direktifte belirtilen tazminle safu

merkezlereglerlik kazandirilabilecektif®
C. 5. Direktif ile Ongorilen Diizenlemeler

Avrupa Toplulgu’nun motorlu araglara gkin olusturdugu sistemin sigorta
sektorunin, tuketicilerin ve kazada zarar gOrenligin kurulu bulunan
organizasyonlarin bildirmgioldugu gorler sonucunda yenilenmesi ve iyiligilmesi
gerezinin ortaya cilkmasi nedeni ile 2005/14/EG sayiliDarektif yayimlanmstir.
Direktifin getirdigi baslica diizenlemelegdyledir:

1. Uye devletlerin sorumlulyguna giren arac plakalarinin kapsaminin

genkletilmesi

Direktifin  72/166/EWG no.lu Direktifi dgistiren 1. maddesindeki
dizenlemeye gore; arac plakasi ister gecici iseémidolsun, ait oldgu ulkenin
sorumlulgu kabul edilecektir. Sahte plakall bir aracin kazksrsmasi halinde arac

kazanin meydana gefdiiilkede tescilli kabul edilecektff®
2. Ysil kartin ibrazi zorunlulu gunun kaldiriimasi

Cok Tarafli Garanti S0z¢enesi ile AT lyesi devletler arasinda gecerli olan

uygulamanin, AT Uyesi bir devletten gigapiimasi kgulu ile AT Gyesi bulunmayan

devletlerden gelen araclar tizerine de getiimesi gerekii diizenlenmitir.?%’

?>LEMOR, s.206

226 BECKER, 5.KH. Richtlinie: Inhalte und Perspektivk, Internationale InterEurope Konferenz,
Dusseldorf, 28.04.2005, s.15; www.gruene-karte.de

227 schengen Ankamasinin kabul edilmesinin pratik sonucu olarakkasinir kapilarinda sadece
sigortaya ilgkin kontrolliin yapilmasi mamkin gidir. LEMOR, s.211
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3. Polige limitlerinin yukseltilmesi

Direktifin 2. maddesindeki dizenleme ile, motorltagar zorunlu mali
sorumluluk sigortasi icin 2. direktifin 1. madde$en tespit edilmy olan police
limitleri agagidakisekilde deistirilmi stir.

— Kisi basi bedensel zarar i¢in 1.000.000.- Euro
— Kaza bal bedensel zararlar i¢in 5.000.000.- Euro
— Kaza ba maddi zararl&f®icin 1.000.000.- Euro

Uye devletler, yasal diizenlemelerini bu limitlengumlu hale getirmek igin;
direktifin i¢c hukuka uygulanmasi siresi olan 2ryigecmesinden itibaren pgila
kadar olan ek bir uyum stresi belirleyebileceklerbelirledikleri stireyi Komisyona
bildireceklerdir. Ancak, Uye devletlerin her haldeektifin i¢c hukuka uygulanmasi
suresinin dolmasindan itibaren 30 ay icinde tesgiten limitlerin en az yarisi kadar
limit belirlemis olmalari gerekmektedff?

4. Garanti fonlarini olusturma yukuamlult gu

Direktifin 2/4 maddesi ile; Uye devletlere Ulketate yabanci plakali bir
aracin kagmis oldugu kazada, surlcusinin tespit edilememesi ve atauliine
uygun bir zorunlu mali sorumluluk sigortasina salmimamasi hallerinde zarar
gorenlerin maddi ve bedensel zararlaringayacak bir fon kurmasi veya ulkesinde
mevcut garanti fonunun teminat kapsamini bu yoneesigtmesi dngorilmgidr.
Ancak Uye devletlerin i¢c hukuk duzenlemeleri ileraygi fonunun tazmin
yukumlalggtine tali bir nitelik tanimasi veya meydana gelezakia sorumlulgu
bulunan gletene, sigortacisina veya sosyal givenlik kurumarbgvurulaca
yonindeki dizenlemelerine midahale edilemeyecekyimca Uye devletler sigortasi
bulunmayan araclarin meydana gefirdnasarlarin tazminini teminat kapsaminda
tutma veya sinirlama hakkina sahip olacaklardicaknbu halde bedensel zararlar
icin bir 6deme vyapiimi ise arttk maddi hasarlarin kdanmayacg One

%8 Burada maddi zarar kavrami sadece aragta meydelea basari dgl, trafik kazasi nedeni ile
kisilerin dogan diger maddi zararlarini da kapsamaktadir. @mekazang kaybi, destekten yoksun
kalma zararlari vb.

229 2005/14/EG no.lu Direktif, m.2
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surulemeyecek ve zarar gorenden 500.-Euro’ya k&ddki payr 6demesi talep
edilebilecektir**°

5. Teminat kapsaminin genjletiimesi

Direktifin 4. maddesi ile sigorta teminat kapsamikazada zarar gbren yaya,
bisiklet strtculeri ve motorlu olmayan arac¢ sur@ciiin bedensel ve maddi zararlar
Uzerine genietiimesi gereki@i ongorulmtir. Ancak Ulke i¢  hukuk
dizenlemesindeki sorumluluk hukuku ve teminat kapsa iliskin hukumler

desistirilemeyecektir’*!

6. 4. Direktif ile getirilen diizenlemelerin ulusalnitelikteki kazalarda

uygulama alani bulmasi gerekigine iliskin diizenlemeler

4. Direktif ile hasarslem merkezleri icin getirilen tg¢ aylik stre icende
islem yapma sorunlufunun genel bir uygulama olarak sigosiaketleri icin de

kabul edilmesi gerekii diizenlenmitir.?*?

§ 6. YESIL KART SIGORTASI
|. Tanim ve Unsurlari
A. Yerel ve Yabanci Mevzuattaki Tanimlar

03.06.2007 tarih ve 5684 sayili Sigortacilik Karinoa 14. maddesindeki
dizenleme ile Glvence Hesabi kuruftom. Hazine Mustgarligl tarafindan cikarilan
ve 26.07.2007 tarih ve 26594 sayill Resmi Gazegeyalinlanarak yurtrfiu giren
Guvence Hesabi Yonetmgiliile; hesabin kurulguna, gleyisine, fon varliklarinin
nemalandiriimasina, Hesaptan yapilacak ddemelerek dgigililere gerekse Turkiye
Motorlu Tasit Blrosuna yapilacak riiculara, ayni Kanunun 24iimeddesi uyarinca
olusturulacak bilgi merkezine ve Komisyona vyapilacaktkkapayl ve dger
harcamalara ikin esaslari duzenlengtir. Givence Hesabi ilk olarak 1997’ de

Z0BECKER, s.5
BLBECKER, s.4
22) EMOR, s.208-209
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kurulan Karayollari Trafik Garanti Fonu’nun devaniteligindedir?** Garanti fonu

kurulmasi Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumlulukigdrtasina Dair Avrupa
Sozlemesi ile akit devletler icin ongorulmubir duzenlemedir. Garanti fonu
kurulmasi ile trafik kazasinda zararg@rayanlarin zararlarinin tazmin edilmesi ve
magdur edilmemesi amacini gerceklemeye yoneliktir. Glvence Hesabi
Yonetmelgi'nin yurarlige girmesi ile Karayollari Trafik Garanti Sigortadesabi

Yonetmelgi mulga olmutur.

Guvence Hesabi Yonetmglnin tanimlar baliklh 3/1-1 maddesine goére
“Yeil Kart Sigortasi, Motorlu Araglarin Zorunlu Mali @umluluk Sigortasina dair

Avrupa SoOzlgmesi uyarinca diizenlenen sigortadir.”

Yonetmelikte yer alan bu tanimgchda, ne Karayollar Trafik Kanunu’'nda,
ne de Sigortacilik Kanunu'nda gfe kart sigortasinin agik bir tanimina yer
verilmistir. Ancak Karayollari Trafik Kanunu'nda yé kart sigortasinin Tarkiye’
deki zorunlu mali sorumluluk sigortasi yerine geseéfade edilmitir (m.91/6).%*
Tark doktrini ve uygulamasinda genel bir ifadeyiggil kart sigortasi, zorunlu

mali sorumluluk sigortasinin yurtdnda gecerli olan hali olarak tanimlanmakt&dir.

Yargitay karalarindan yola cikilarak yapigmbir tanima goéreyesil kart
sigortasi, anlamaya dahil birbirlerine seyahat edilecek yabandtelgrin zorunlu
mali sorumluluk sigortalarini bir araya getiren darm ve beynelmilel bir sigorta
policesidir?3®
Yabanci doktrin ve uygulamasinda isagilkart sigortasi kavramindan ziyade

yesil kart kavrami tanimlanmaktadir. Bu tanima gorsily&art, Ulke dgindaki

23 Karayollari Trafik Garanti Fonu 03.07.2002 tari 24804 sayili R.G.’ de yayinlanan ydnetmelik
ile Karayolu Trafik Garanti Sigorta Hesabi adirmatir.

#4yargitay 11.H.D. 10.11.2003 tarih ve 2003/10453 HD672 K. sayili kararinda; “ Yabanci plakali
motorlu araclaringayet milletlerarasi gecerli olup Tirkiye' de kakmdlilen sigortalari varsa, bunlarin
sigorta yaptirmalarina gerek olmaksizin araclarineden olaga zararlar zorunlu trafik sigorta
glvencesinde olacakt§ayet boyle bir sigorta yoksa Karayollari Trafik Kenu'nun 91 inci maddesi
uyarinca, bu araclar icin Tirkiye sinirlarina g@iinde trafik sigorta sdz¢enesi yapilacaktir.” ifadesi
ile yesil kart sigortasinin Turkiye’ deki zorunlu trafikgertasina ikame kil ettigi belirlenmistir.

235 CEKER, s.170

28 ULAS, s.725
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seyahatlerde aracin zorunlu mali sorumluluk sigoni@ sahip oldgunu kanitlayan
belgedir®®’ Ayni sekilde AT’ nun 1. Direktifine gore;

“Yesil Kart, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu’nun Karayolu
Nakliyat Alt Komitesi tarafindan 25.01.1949 tariden ¢ikarilan 5 no.lu Tavsiye
kararina dayanilarak ulusal bir sigorta Birosu adirdizenlenen uluslararasi
sigorta belgesidir?3®

Tanimlamalara yg@ kartin esas alinmasinin nedenigiyé&artin normal bir
sigorta poligesi gibi duzenlenmemesidir. siWekart Gzerinde normal bir sigorta
policesi Uzerinde yer alan, teminat kapsaminda wéaolmayan rizikolar veya police
limitleri yazili degildir. Bunun nedeni teminat kapsami ve limitlerinkazanin

meydana geld tlkenin dizenlemesine gore tespit edilmesidir.
B.Unsurlari
1.Yabancilik unsuru

Yesil kart sigortasinin en belirgin 6zdli gecerlilik alaninin yurtdinda
olmasidir. Yeil kart sigortasi sadece yur§thda meydana gelen bir kaza dolayisi ile

isletenin sorumlulgunu teminat altina almak amaci ile yapilir.
2. Uluslararasi s6zlgmeye ve sisteme dayanmasi

Yesil kart sigortasi, sadece Motorlu Araglar ZorunlualM Sorumluluk
Sigortasina Dair Avrupa Sozlaesini imzalamy ve Yesil Kart Sistemine taraf olan
ulkelerde kullaniimak Gzere yapilabilir ve sadece Utkelerde hikim ifade eder.
Sigortanin  hukim ifade edege araclar ve teminat kapsami akit taraflarin

sozlemeye koyduklari ¢ekinceler ile sinirlandirilabilir.

2" EGHORTNER, s.88; JEGER, s.198tp://www.gruene-karte.dgttp://www.oeamtc.at/
238 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.dd2CELEX:31972L0166:DE:NOT
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3. Tek tip dizenlenmesi ve teminatin dgskenligi

Yesil kartlar CoB tarafindan belirlegi formata uygun olarak tek tip
dizenlenir ve byekli ile s6zlemeye taraf Glkelerin timinde kabul edilir. Avrupa
sozlamesi kaza yeri hukukunun uygulama bufaoa dizenlemitir. Dolayisi ile
yesil kart sigortasinin kapsam ve miktar acisindanegice altina algi teminat
kazanin meydana gefilitlkenin kanun ve dizenlemelerine goére farklhldsterir.
Yesil kart sigortasi kazanin meydana ggidilkede diizenlenmibir motorlu araclar

zorunlu mali sorumluluk sigortasi giiém goriir®®

Yesil kart sigortasinin bu unsurlari da goz énindeubdurularaksu sekilde
tanimlanmasi mumkundar: Yiekart sigortasi, Avrupa Sozmesine taraf ve Yed
Kart Sistemi dahilinde bulunan Ulkelerdeki motorlarag gletenlerinin
sorumluligunu, seyahat efii Ulkenin zorunlu sigorta sistemi kapsamina goére

teminat altina alan, tek tip uluslar arasi bir sigetzlgemesidir.
II. S6zlesmesinin Taraflar
A. Sigortaci

Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasin®air Avrupa
Sozlemesine gore yd kart sigortasinda sigortacl; hikimet tarafindan
yetkilendirilmis sigortasirketini ve Ulke dginda kayith araclarin ulusal topraklar
Uzerinde neden olduklar zararlarin tazmini ile ¥kl olan Buroyu ifade eder (Ek-
1 m.1/4).

1. Turkiye Motorlu Tasit Burosu (TMTB) dyesi sigorta sirketleri
(Acenteler)

Ulkemizde sOzlgmeye uygun diizenlemeye goresiyéart sigortasi, sadece
Turkiye Motorlu Tagit Burosu adina, Uyesi olan sigortarketleri tarafindan
diizenlenebilmektedir.

29 AKIN, s.471
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Tarkiye Motorlu Tagit Burosu'na tye olabilmek igin, sigortarketlerinin
kaza alaninda sigorta yapmaya yetkili bulunmalairp emrine nakden 50.000 YTL
kefalet akcesi yatirmalari, ¥ié Kart Reasilrans Havuz sogheesini imzalayarak
Turkiye Yesil Kart Reastirans Havuzu'na girmeleri gerekmektétfikaza alaninda
sigorta yapmaya yetkili olmgarti Karayollar Trafik Kanunu'’nun 101. maddesindek
genel dizenlemeden kaynaklanmaktadir. Bu duzenkenggye; motorlu araclar
zorunlu mali sorumluluk sigortasi, ancak kaza gagryapmaya yetkili olan sigorta
sirketleri tarafindan yapilabili#** Yesil kart sigortasi da mali sorumluluk sigortasinin
yurtdisinda gecerli hali olarak kabul edifginden, ayni zorunluluk wé kart sigortasi

icin de gegerlidir.

Tarkiye’ de buguin Turkiye Motorlu k& Birosu’na Uye olan 11 tane sigorta
sirketi bulunmaktadif*®> Uye sirketler Tiirkiye Motorlu Tait Birosu'nun
uluslararasi forma uygun olarak ¢ikandmatbuu yeil kart formalarini doldurmak
ve imzalamak sureti ile y& kart sigortasi diizenleyebilmekteler. Uye sigorta
sirketleri TUrkiye Motorlu Tait Biirosu’nun acenteseklinde calgirlar.>** Meydana
gelen zararlar dolayisi ile tazmin yukumlglli Turkiye Motorlu Tait Blrosu'na
aittir.>** Turkiye Motorlu Tait Birosu’nun yeil kart sigortasina sahip yabanci
plakali bir aracin kagtigi kazada dgacak somut goérevlerini acenteye devretme

yetkisi bulunmaktadir.

2401991 tarihli TMTB Y6n. m.7; kefalet akcesi yatirrgakimluligii bu yonetmetfiin cikariimasi
esnasinda zaten Uye olan sigaitketleri icin gecerli dgildir.

241 ULAS, s.730

242 TMTB'’ na lye sigortasirketi sayisi 21 iken zamanla bu sayismhiistir. Bilgi icin bkz. AKIN,
s.470;Su anda TMTB uyesi bulunan 11 tane sigaitiet bulunmaktadir. Sigortgirketleri, tyeligin
Havuza teminat yatirma zorunlgw getirmesi ayrica police primi tzerinden Havuzaryaak tzere
kesinti yapilmasi buna kan yapilan sigorta police sayisi ile bu masraflammorti edilememesi ve
kazan¢ sglanamamasi nedeni ile Uygh kendileri icin zorsartlar getirdgini ileri stirmektedirler.
TMTB’ ye (ye sigortasirketlerin tam listesi icin bkz. http://www.tmtb gtr/uyeler.htm

43 gjgorta acenteleri bir sigortgrketi icin calsan ve genellikle sigorta soztaesi ve policesini
calistigl sigortasirketinin tiizel kiili gi namina ve hesabina imzalama yetkisi olan TTK b&/f1 ile
ongdrulen unsurlari biinyesindesitaan b&imsiz sigorta aracilaridir. KAYIHAN; Turk Hukukunda
Acentelik S6zlgmesi, 2.Basi, Ankara 2003, s.44; ARSVEN, Sigortkudu, 2.basifstanbul 1991,
S.63

2 TMTB Y6n. m.5/2-b
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2. Turkiye Motorlu Ta sit Blrosu

Tarkiye Motorlu Tait Burosu ysil kart sisteminin Turkiye’de uygulanmasini
sgilamak amaci ile 21.12.1959 tarih ve 7397 sayilo&&g Murakabe Kanunu’nun
36. maddesinin 8. fikrasi uyarinca 303 sayili Karditkminde Kararnamenin
verdigi yetkiye dayanilarak kurulan ulusal biironun adfdifTiirkiye Motorlu Tat
Blrosu, Turkiye Sigorta ve Reasurafsketler Birligi'nin cikardigi 19.10.1963
tarihli Resmi Gazete’'de yayinlanarak yurigaigiren Sigorta ve Reasuragisketler
Birligi Motorlu Tagit Birosu Yonetmedii ile kurulmustur®*® 26.10.1991 tarihli
Turkiye Motorlu Tgit Birosunun Cagma Esas ve Usulleri Hakkinda Yonetmelik ile
eski yonetmelik yardrlalikten kaldirlarak Turkiygotorlu Tasit Burosu bugin
halen gecerli olan ismi vaeekli ile kurulmwtur?*’ Bu Yo6netmelikte en son
degisiklik, 05.05.2006 tarih ve 26159 sayili resmi gadet yayinlanarak yuruge
giren Yonetmelik ile yapilmgtir. 5684 sayili Sigortacilik Kanunu’nun kabul eddsi
nedeni ile yonetmetin ve dolayisi ile Turkiye Motorlu Ta Blrosu'nun yetkisini
aldigi kanuni dayanak ggsmis oldugu icin, yonetmelin ilgili maddelerinin
degistirilmesi ve Kanun ile getirilen yeni dizenlemelégine alan ek hukimlerin
getiriimesi gerekmekteydi. Nitekim 5684 sayili Kaon 24. maddesine dayanilarak
hazirlanan yeni Yonetmelik 28.06.2008 tarih ve ZB%Ayili Resmi Gazetede

yayinlanmakla ytrurl§e girmitir.
a. Turkiye Motorlu Tait Burosu’nun hukuki ve idari yapisi

Tarkiye Motorlu Tait Burosu Turkiye Sigorta ve Reasuraieketler Birligi
binyesinde ayri bir tiizel ik olarak kurulmutur. Buronun merkezistanbul’da
olup gerekli yerdgube agcma yetkisi bulunmaktadir (Y6n.m*®)

245 26.10.1991 tarihli TMTB Cajma Esas ve Usulleri Hakkinda Yénetmelik milR;olarak Tiirkiye
Sigorta ve Reasuragirketleri Birligi Motorlu Tasit Birosu adi ile kurulmgiur.

248 yonetmelik, Turkiye Reasurarfsirketler Birligi tarafindan 06.08.1963 tarihinde kabul ediimi
Ticaret Bakanfi'nin 29.06.1963 tarih ve 4/16636-59A sayill ya#lssonaylanmytir.

24T TMTB Tirkiye Sigorta ve Reasirargirketleri Birligi Motorlu Tasit Burosu'nun bitiin hak ve
sorumluluklari ile devamidir. 26.10.1991 tarihli TH Y6n. m.31

248 TMTB’ nun subesi seklinde kurulmy bir alt kurulgu bulunmamaktadir. Ancak iiye sigorta
sirketlerine yetki verilmek suretiyle hasar ve tamniglemlerini yiritmeleri ve davalarda temsil
etmeleri sglanmaktadir.
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Buro; genel kurul, yonetim ve denetim kurullarindalusmaktadir. Ana
organ olan genel kurul, Uye sigorgaketlerinin temsilcilerinden okmakta olup,
daha cok bdronun kendi i¢ kurglu ve slemleri ile ilgili gorevleri yerine
getirmektedir. Genel kurulun gorevleri yonetmeliklayrintili  bir sekilde

dizenlenmgtir (YOn.m.7).

Yonetim kurulu, Hazine Musgarligi ve Turkiye Sigorta ve Reaslrans
Sirketler Birligi'ni temsil den birer Uye, Uysirketlerin murahhas Uye, genel madur
ve genel mudur yardimcilari arasindan secilecek i@ ve biro midura olmak ve
belirtilenlerden biri bgkan olmak Uzere toplam yedi Uyedensoluve genel kurul
tarafindan secilir. Blroyu temsil eden organ olabakllikle diger burolar ile ilgki
kurulmasi ve di iliskiye ait islemler ile ilgili gorevleri yerine getirir. Y6netim
kurulunun gorevleri de ayrintih biekilde dizenlenngtir (Yon.m.9). Bunlardan en
onemlileri; yeni tUye kabul etmek, amacina uygunmaaiger burolar ile anlgmalar
yapmak, Buro’nun fonlarini amaca uygun yonetmekroBiun alacaklarini tahsil
etmek ve borclarini 6demek, zararlarin tasfiyedtaear vermek, Biro tarafindan

veya aleyhine acilan davalari yuratmektir.

Denetim kurulu, Oyesirket temsilcileri arasindan secilen iki asil Uyade
olusur, ayrica iki yedek tye secilir. Denetim kuruluniiro hesap vesliemlerinin
mevzuata uygun yuratalup yuratalmeohi denetlemek, defter ve kayitlari incelemek
ve yillik denetim kurulu raporu hazirlamak gibi géleri bulunmaktadir. (Y6n.m.10)

b. Turkiye Motorlu Tait Blrosu'nun goérevleri
Tarkiye Motorlu Tagit Burosu’nun gorevlegunlardir.(Yon.m.5)
i. Diger Ulke buro ve sigortgrketleri ile isbirli ginde bulunmak

Biro, adina duzenlengiyesil kart sigortasi sahibi kilerin yurtdisinda
karistiklari kazalarda gerek hasateimlerin ydratilmesini, gerekse tazmiheminin
kazanin meydana gefgli lke birosu tarafindan goudan yerine getirilmesi igin

birolara 6deme yetkisi verilmesini gamak amaci ile anjmalar yapmaktadf’

29 ULAS, s.724

77



Burolar arasindaki bu aglaalar kagiliklihk prensibine dayali olarak yapiimaktadir.
Dolayisi ile Turkiye Motorlu Tat BlUrosu bu tip ankamalar ile ayni zamanda
Turkiye'’de meydana gelen kazalarda yabanci blraldma yukimlalik altina
girmektedir. Bdrolarin aralarinda yaptiklari antealar 6zel hukuk hidktumleri
cercevesinde meydana getiriimektedirler. S¢mke serbestisi ilkesi getmce,
birolar amagclari dgrultusunda her turlt andmayi yapmakta yetkili kilinngtir.

ii. Turkiye’de meydana gelen kazalarda yabanci jaiitemsil etmek

Tarkiye Motorlu Tait Burosu, yeil kart sigortasina sahip olan bir aracin
karistigl bir trafik kazasinda, yé kartin Turkiye’de gecerlifii tespit edilirse ysl
karti duzenleyen bironun yerine gecer vesilyekart sigortasini kendi
duzenlemgcesine, kart sahibini kendi sigorta ettireni olaggktr ve her turluslemi
yerine getirir*>° Biiro bu konuda Uiyesi sigorgaketlerini de yetkilendirebilir.

Yesil kart sigortasi her ne kadar ¥eKart Sistemine dahil tlkelerde igin
gecerli olsa da, yd karti veren buronun bazi lye ulkeleri sigortgpgami dginda
tutma yetkisi bulunmaktadir. ¥# kartin hangi Ulkelerde gecerli olmagnin tespiti
yesil kart belgesinden kolayca asimbilmektedir. Yeail kartin arka ylzeyinde
sisteme dahil tim devletlerin uluslararasi trafileka kareti bulunmakta olup
uzerinde carpisareti bulunan tlkelerde bu kartin gecgeglibulunmamaktadir.

Tarkiye Motorlu Tait Burosu’nun dger tlke birolari adina yerine getirgce

islemlerisOyle siralayabiliriz:

— Meydana gelen kaza ile ilgili tim sagturma klemlerini yaritmek.

Gerekmesi halinde kaza yerine eksper gondermelasarhtespit ettirmek.

— Meydana gelen zararin ibraz edilen belgeler i#gitanmasi halinde
Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasafife ve Talimatlari uyarinca
teminat kapsaminda olan zararlari limit dahilinde kusur esasina gore tazmin

etmek®* Biro'nun ysil kartin adina diizenlengi iilke biirosu ile ankamasinin

*OMETZLER, s.283
%1 vargitay 11. HD. 10.07.2007 tarih ve 2006/7645-E2007/10526 K sayili kararda *“ Tirkiye
Motorlu Tasit Burosu gecerli bir y@l kart sigortasi var ise, meydana gelen zarardasuk esasina
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bulunmasi halinde, limiti s@n 6deme yapmasi mumkuindur. Burolarin kendi
aralarinda yapmiolduklari bu tip anlgmalar 6zel hukuka tabi ve nispi nitelikte olup,
sadece sOzjenenin taraflari acisindan #ayicilik tasimaktadi?®® Sozlgmeler
dcuncu ksilerin bilgisi dahilinde olmadyindan, Tirkiye Motorlu Tat Bilrosu’na
kargi acilacak davalarda ileri surtlmesi mumkurgittr. Bu ylzden limiti gan
O0demeler ancak Buro’'ya yapilacak ggadan bavurularda gercekkebilir. Zarar
goren bdtin zararini bildirip belgelemek sureti iBlro’'ya bavurusunu
gerceklgtirmektedir. Biro yapilan Bauruyu dgerlendirmekte ve normadartlar
altinda Turkiye’'deki limitler dahilinde ddemede bamaktadir. Ancak Biro zarar
veren arac¢ plakasinin glabulundysu tlke burosu ile aralarinda bir sGgtee olmasi
halinde limit Uzerinde 6demede bulunabilmektediu Balde garanti veren biro

aralarindaki sozlgne uyarinca belirlenen miktarin tazmini tistienmekte

— Yesil karti veren Ulke burosu adina tebligat almayayali sifatina haiz
olmayi, buronun acik onayi ile sulh, ibra ve fetaggiskin yetkileri kullanmayi,
kisacasi buronun soruml@unu gerektiren tim yasal yollar icin muhatap kabul
edilmeyi ve gerekli tim savunmalari vekil sifaé yerine getirmeyi kabul etmek. Bu
dizenleme Turkiye Motorlu Fa Burosu'nun pasif dava ehliyetinin bulurigu

anlamina gelmektedfr?

gore, kaza tarihindeki zorunlu trafik sigortas! teat limiti ile sinirli olarak sorumludur.ifadesi
kullaniimistir.

2 TMTB’ nun ulkemizdeki teminatlarisan 6demeler yapabilegieyoniinde mevzuatimizda herhangi
bir diizenleme bulunmamaktadisvicre’de trafik sigortasi yonetmgii (VVV) ile yabanci plakali
aracin ulkesindeki teminatlarin daha yuksek belirlesi veya ara¢ sigorta poligesindeki limitin daha
yiiksek olmasi ve sigortacinin onay vermesi hakkrisvicre’de belirlenen asgari teminat limitlerinin
Ustiindeki zarar taleplerini de kdayaca& dizenlenmitir. JEGER, s.189

53 pPolige limitleri tizerindeki zararlarin kalanmasina yonelik anjenalar Tirkiye’ deki limitlerin
daha dgik olmasi sebebi ile faydali gériinmektedir. CUnkKdTB zaten kendi sigorta ettirenlerin
verdikleri zararlar i¢in ¢cok daha yiksek miktardathzmin garanti sorumlufiu altina girmektedir.

%4 yarg. 11.HD. 29.03.2004 tarih ve 2003/7809 E.-28085 K. sayili kararinda yié kart
sigortasindan kaynakli bir zarardan dolay! yabaigortasirketine yoneltilen husumet ve lekilde
kurulan ilk derece mahkemesinin kararini yaziliegee ile bozmgtur. “Yesil Kart sigortasi ile
zararlari glvence altina alinan yabanci plakalclaren, Ulke sinirlar icinde meydana getgidi
zararlar bakimindan davanin, Tirkiye' de yetkilrdidlan Tirkiye Sigorta ve Reasiragisketleri
Birli gi Motorlu Tasit Burosu’nun (TMTB eski adi ile ifade edilgtir.) gorev ve yetki verdii sigorta
sirketi hasim gosterilerek agilmasi gerekmektedir.”
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iii. Yesil kart belgesi vermek

Biro yeil kart belgelerini Uye sigortairketleri aracilgl ile Turk plakal
araclar icin diizenler. Ancak Uye sigogieketi bir biro adina yél kart diizenlemise
bu yeil karta dayanarak ve ayni vadeyketenin romorku icin ygl karti kendisi
adina vermeye yetkilidir. Bu halde ¥eKart Sigortasi Tarife ve Talimatlar’'nin
ekinde yer alan taahhiithamefihiki niisha halinde diizenlenip sigorta ettirene
imzalatilmasi ve bir nishasinin Blroya iletiimesrakmektedir (Tar. ve Tal. F-10).
Yesil kart sigortasi kural olarak, Turk plakali aragha yabanci tlkede neden

olacaklari zararin teminat altina alinmasi iginetienmektedir.

Istisnai olarak Turkiye’de bulunup giekart sigortasinin siresi dolan yabanci
plakall araglara azami 15 guin olmak tzergl y&art sigortasi yapilabilir.(Tar. ve Tal.
[1-5)

iv. Yesil Kart Sigortasi Tarife ve Talimatlarini hazirlakna

Yesil kart sigortasina ikkin tarife ve talimatlari hazirlamak da Turkiye
Motorlu Tasit Blrosu’nun gorevidir.(Yon.m.5/2-c) Onceden Biasafindan tespit
edilen tarifeler Hazine Musgarligi'nin onayina sunulmaktaydi. Hazine Msteig|
Biro’ya gonderdii 28.06.1996 tarih ve 26937 sayili yazi ilegeti Glkelerin sigorta
sirketlerince belirlenen tarifelerle rekabet edilebek dizeyde olmasi ve
gerektginde yurt dgindaki tarife dgisikliklerine derhal uyumlu hale getirilebilmesi
amaci ile tarifelerin Mustarligin onayina gerek kalmaksizin TMTB tarafindan
yurarlige konulmasinin uygun olgu yoninde gori bildirmistir. 1996 yilindan
sonra belirlenen tarifeler Muserliga sadece bilgi amacl gonderilmektedir. Bugln
en son 01.01.2008 tarihinden itibaren gecerli olnialere cikarilan Y@ Kart

Sigorta Tarife ve Talimatlari gecerlidit® Biiro lyesi sigortairketleri yesil kart

#%isbu taahhiitname ile sigorta ettirengilykart sigortasina sahip olan rémorkun yabanckaliabir
aracla veya TMTB Uyesi bir sigortgirketince sigortali olmayan bir aracla cekilmesiasinda
meydana gelecek olan zararlarda, poligesini tarlen Uye sigortgirketine ibraz etme yukuimliii
getirilmis olup, bu yukumlulgini yerine getirmemesi halinde, TMTB’ nun bu nedeghpms
oldugu tim tazminat 6demeleri ve masraflari kendisingvinai tarihinden itibaren 10 giin icinde
O6demeyi kabul eder. Ayrica romorkunghabulundigu ¢ekici aracin plakasinin ispati yiki de sigorta
ettirendedir. Ygil Kart Sigortasi Tarife ve Talimatlari EK-1 Taalthdme Orngi 1

2% http://www.traport.org.tr/yesil_kart_01_01_2008ph
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sigortasinin tanziminde serbest olmakla birlikijrtenen tarife ve talimatlara uyma
yiikimlulukleri bulunmaktad >’

v. Garanti yokamlulgu

Sigortasirketlerinin dizenledikleri ygl kart sigortasina sahip Turk plakal
bir aracin, Yeil Kart Sistemi’ne dahil Ulkelerde trafik kazasikarismasi halinde,
kazanin meydana gefglitilke burosu Turkiye Motorlu Tsat Burosu adina tim hasar
ve tazmin glemlerini yaratdr. Turkiye Motorlu Tat Burosu yabanci biroya, 6demi
oldugu tazminat miktarina gkin rticu talebini kabul edegmi taahhit eder ve geri
0demeye ikkin garanti sorumlulgunu Ustlenir. Kazanin meydana ggldiilke
hukuku uygulama alani bulagaicin Biro’nun garanti sorumlufiunun kapsam ve
miktari bgtan belli dgildir. Kazanin meydana gelgli ilke mevzuati kapsaminda
tazminat 6deyen yabanci blUronun tim masraf ve Heleaun icin garanti
verilmektedir. Acente olarak caéin Uye sigortasirketleri Ustlendikleri rizikoyu
reasire ettiklerinden, duzenlediklerisyekart sigortalari icin yabanci biroya kar
garanti sorumlulgu altina girmeleri s6z konusu glir (Yon.m.5/2-b). Garantor
olan TMTB olup finansman da reasurans havuzundgarsaaktadir.

3. Yssil Kart Reasirans Havuzu (Pooll)

Reaslrans Havuzu, sigortirketlerinin aralarinda yaptiklari stzhaeyle,
ustlendikleri riski devrettikleri ve bu sayede iiskmeydana gelmesi ile gacak
sorumluligu diger sigorta sirketleri ile paylamak suretiyle gesi bir alana
yayllmasini sglayan bir havuz ortakh seklidir.”*® Havuz ortakliklar sigorta
sirketlerinin aralarinda akdettikleri ve 6zel hukikikiimlerine bgh olan havuz
sozlemesi ile kurulur. Havuza katilmak isteyen her sigosirketi havuz
sOzlemesini imzalamak suretiyle ortaga dahil olur ve bdylece devretynoldugu
riziko Uzerinden di iliskide sorumluluktan kurtuluric iliskide sigortasirketlerinin

£

birbirlerine kagl sorumluligu bulunmaktadif’™ Havuz sozlgmesi ile belirlenmy

orandaki prim, ki bu genelde primin tamamidir, heuaktarihr ve ortaklk

%7 yesil Kart Reastirans Havuz Argimasi m.5/c

8 ATABEK, Reasiirans Hukuku, B.T.H.A.E. , Ankara 19827

2591993 tarihli Yail Kart Reasiirans Havuzu Almasi m.5/b ye gére; Bu astaada imzasi bulunan
sigortasirketleri birbirlerine miteselsil kefil ve ngterek muteselsil bor¢ludurlar.
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tarafindan sigortaciya onceden sémle ile belirlenmy katilma payr oraninda
dagitilir.?®°

Yesil Kart Reastirans HavuZit de TMTB (yesi olan sigortairketleri
arasinda kurulan sozlme ile meydana getirilmi olan bir reasirans havuz
ortakligidir. Havuz, BiUro'nun kurulmasi ile sgamanl imzalanan Yé Kart
Reaslrans Havuzu Anlaasi ile kurulmstur. 26.07.1993 ve 28.02.1997 tarihlerinde
tekrar anlamalar hazirlanip sigortgirketleri tarafindan imzalanmtir. Yesil Kart
Reasulrans Havuzu Turkiye'de reasiurans havuz goeke unsurlarina sahip olan tek
havuz ortakigidir.2%? Tiirkiye Motorlu Tait Biirosu’na (ye olan sigortirketlerinin
Yesil Kart Reasiirans Havuzu'na girmeleri ve havuz aaesini imzalamalaf?®
zorunlu olsa da, Buro Uyesi olmanin sigosteketlerin istgine bali olmasi ve
sadece ygl kart sigortasindan d@n riskleri kapsamasi nedeniyle bunu zorunlu bir
reasurans olarak nitelemekglo desildir. Yesil Kart Reastrans Havuzu’' nun biro
Uyesi olan sigortasirketlerinin imzalamak zorunda kaldiklari, ama sgtau6zel
hukuk hukimlerine tabi olan havuz sGriesine dayall olarak gjturulan bir havuz

ortakligi olarak dgerlendiriimesi miimkindd?*

Biro ve Havuza zorunlu cifte Uyeff® nedeni ile her iki kuruly tye
sirketlerin temsilcilerinden okan ayni genel kurula Ba bulunmaktadir. Blronun
idaresi ve temsili yonetim kurulu tarafindan, Hawmki ise segilen teknik komite
tarafindan yerine getirilir. Sonuc¢ olarak Havuzayr bir tizel kgili gi bulunmayip

Tarkiye Motorlu Tait Barosu tuzel killi gi altinda olgturulmustur.

20 GUNGOR, Sigorta Havuz Sozhesi (Yayinlanmangidoktora tezi)jzmir 2005, s.111

%lHem 1963 tarihli Ygil Kart Reasiirans Havuz Andmasi’nin balangic boliimiinde, hem de 1993
tarihli sézlemenin “kuruly ve unvan bgikh” 1. maddesinde, Turkiye Ygil Kart Reastrans Pool(”
havuz ortakiginin unvani olarak yer algtir. Yine 26.10.1991 tarihli TMTB Y6netmginde “Yesil
Kart Pooll” ifadesi kullaniingken yeni yonetmelikte “Havuz” ifadesi tercih editii.

%2 T{irkiye’ de havuz sdzenesinin unsurlarini tamamakla birlikte aslen aynslérlige sahip olan
Yurtici Reastrans Havuzu, 17 sayili kararname ileulan sigorta havuzu, deprem rizikolarinagkar
havuz gibi havuz ortakliklari mevcuttur. Bunlar ghslizenleme ile kurulmguolmalari nedeni ile
havuz sdzlgmesinin unsurlarini gamamaktadirlar. GUNGOR, s.115

263 By zorunluluk TMTB Yonetmeijinin biiroya tyelik keullarini diizenleyen 16/2-b maddesinde
(havuz ifadesi kullanilarak) ve 1997 tarihli havsdzlgmesinin 2. maddesinde acikca hikme
baglanmsg bulunmaktadir.

** GUNGOR, s.115

25 Zorunlu cifte Uyelik dizenlemesi TMTB Yon. m.17'déyelizgin sona erme sebeplerinin
dizenlemesinde de yer almaktadir. Bu dizenlemeeaitily Biro tarafindan kurulan sigorta veya
reasurans havuzundan ayrilmasi halinde giyeti de sona eregeduizenlenmitir.
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ReaslUrans Havuzu Buro’nun mali kagma olwturup Ustendii garanti
sorumluligunu yerine getirebilmesi icin vazgecilmez karttir. Havuz sayesinde
Ozellikle buro tyesi sigortgirketlerinin digebilecekleri 6deme giclikleri kasinda,
Blro’nun tazminat 6deme yukiml@ani yerine getirebilmesi g@nabilmektedir.
Uye sigortasirketleri Havuz Sozlgmesini imzalamakla birlikte tahsil ettikleri primin
tamamini Havuz'a aktarmayi kabul ederler. Kendikerdaha once sozlee ile
belirlenmi katilma payi oranlarinda kar payigdami yapilmaktadir. 1997 tarihli
Anlasmanin 3. maddesinde Havuz’'un amacinigilyeart sigortalarinda gucla bir

kapasite yaratmak ve reasiransi tek elden yuriotdeigu ifade edilmgtir.

4. Turkiye Motorlu Ta sit Burosu ve Ysail Kart Reasirans Havuzu’nun

rekabet hukuku acisindan dgerlendirilmesi

Yesil kart sigortasinin sadece TMTB Uyesi sigosiaketleri tarafindan
duzenlenebilmesi ve TMTB’ nun y kart sigorta prim tarifesinin belirlenmesinde
1998 sonrasi dénemde muinhasir yetkiye sahip olmaalanda kendisine tekel olma

niteligi kazandirmaktadir.

4054 sayili Rekabetin Korunmasi Hakkindaki Kanurtianimlar” balikli
3. maddesine goreTé&ebbus birlgi; tegebbuslerin belirli amaglara ukamak icin

olusturdugu tuzel kgili gi haiz ya da tuzel kili gi bulunmayan her ttrla birliktir.”

Tarkiye Motorlu Tait Blrosu, yeil kart sigortasi sistemininslerligini
sglamak amaci ile kuruly gorev ve yetkilerinin belirtildii 28.06.2008 tarih ve
26920 sayil resmi gazetede yayinlanan son yonétmeblusturulmu ttizel Kiili gi
haiz bir kurulyg olarak 4054 sayili Kanuna goreebbls birlgi niteligindedir. Ayni
sekilde Yeail Kart Reastirans Havuzu'nun da ayri bir tizelilkii bulunmamakla
birlikte yesil kart sigortasi sisteminde Buro’nunslavsel hale gelip garanti
fonksiyonunu yerine getirebilmesi amaci ile s§aleye dayali olarak ofturulmus
bir tesebbiis birlgidir.2%°

4054 sayili Kanunun 4. maddesine gomelirli bir mal veya hizmet
piyasasinda dgrudan veya dolayli olarak rekabeti engelleme, boymada kisitlama

66 R.K. 04.05.2006 tarih ve 06—-32/391-101 sayiliaopkinda alinan karar ile tespit editiri

83



amaci talyan veya bu etkiyi gairan yahut dgurabilecek nitelikte olan sebbusler
arasl anlamalar, uyumlu eylemler vestebbus birliklerinin bu tir karar ve eylemleri

hukuka aykiri ve yasaktir.”

4064 sayih Kanun’ un 6. maddesine gore i®ir veya birden fazla
tesebbistn wUlkenin batininde ya da bir boéliminde ba&l meya hizmet
piyasasindaki hakim durumunu tekslmea yahut bgkalari ile yapacg anlasmalar
ya da birlikte davrarglar ile kotliye kullanmasi hukuka aykiri ve yasaktir

Ilgili hikumler gercevesinde Biiro ve ¥eKart Reasirans Havuzu rekabeti
kisitlayict  davrasilarinin - veya  hakim  durumlarint  kotiye  kullanip

kullanmadiklarinin incelenmesi gerekmektedir.
a. Turkiye Motorlu Tait Burosu’nun tekel olma nitegi

Tarkiye Motorlu Tait Blrosu, Turkiye sinirlari icindeki yé kart sigorta
pazarinda tekel nitglindedir. Sigortaciik Kanununun 15. maddesinin rari
fikrasindaki genel dizenleme ggre”Turkiye' de yerlgik Kisilerin, Turkiye'de
sigortalanabilir menfaatlerini, Turkiye’ de faaliste bulunan sigortgirketlerine ve
Tarkiye’ de yaptirmak zorundadirldr Ancak ayni maddenin ikinci fikrasi ile
yurtdisinda yaptirilabilecek sigortalar, tahdidi olarakyibaak suretiyle genel
diizenlemeye istisna getirilgtir. Istisnalar arasinda motorlu araglar zorunlu mali
sorumluluk sigortasi da bulunmaktadir. Bu ylzdenrkij@ Motorlu Tait
Birosu’'nun tekelgine iliskin degerlendirmede bulunurken yuritipazarini da g6z

onunde bulundurmak gerekmektedir.

Yurtdisi pazarinda y@l kart sigortasina alternatif aojturabilecgi One
surtlen iki yontem bulunmaktadir. Bunlardan birgici Glke sinirlarinda
yaptirilabilecek ilgili Glkeye ait zorunlu mali sonluluk sigortasidir. Motorlu arag
isletenleri yabanci Ulkelere yapacaklari seyahatleiitiee sinir kapilarinda zorunlu
mali sorumluluk sigortasini yapma ol@naa sahiptirler. Her ne kadar gyekart
sigortasi, gerek trafik ajni kolaylagtirmak gerekse sigorta ettirenler agisindan
dogurdusu zorluklari amak amaciyla sinir kapilarinda sigorta yaptirma

zorunlulgguna alternatif olarak getirilmiolsa da, halen bu olanak bulunmakta ve
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sigorta ettirene bir alternatif afturmaktadir. ikinci yontem ise; ygl kart
sigortasinin sisteme dahil herhangi bir tlke bindsu yaptirilmasidir. Yukarida

belirtildigi Gzere Sigortacilik Kanunu gediebouna bir engel bulunmamaktadir.

Hukuki diuzenleme gege her ne kadar sigorta ettirenlerin yugtdida ysil
kart sigortasi yaptirma imkani bulunsa dailykart sigortasi pazarini gjturanlar
acisindan bir deerlendirme yapilmasi halinde farkli bir sonuca vakrmimkuandur.
Yesil kart sigortasi pazari 6zelliklesiana alanina yonelik olup kamyon ve TIR gibi
arac jletenleri tarafindan yaptirilan bir sigortaéfif.Yesil kart sigortasina alternatif
olarak belirtilen imkanlarin 6zellikle ¢ayicilar agisindan ne kadar gecerli ve faydali
oldugunun belirlenmesi gerekir. Sinir gilerinde sigorta yaptirma yoluna gidilmesi
halinde talyicilarin bircok Ulkeden gigi yapmak zorunda olduklari giintlecek
olursa bu yontemin ¢ok daha maliyetli olacae zaman kaybina yol acacaciktir.
Bunun yaninda tayicilarin girs yaptiklar tlkelerde yayacaklari ileim zorlugu
da ayri bir sorun okiuracaktir. Bu yizden ulkelerin zorunlu mali soruhak
sigortalarinin ygl kart sigortasina uygulamada bir alternatif gflumasi mumkin
degildir. ikinci bir imkan olarak gorilebilen gér bir tilke burosundan yié kart
sigortasi yaptirma imkani gerlendirilirken 6ncelikle ilgili buronun yabancigiali
araclar icin yeil kart sigortasi duzenleyip dizenlemgdin belirlenmesi gerekir.
Yukarida belirtildgi gibi, Ttrkiye Motorlu Tait Blrosu kural olarak sadece Turk
plakall araclar icin ygl kart sigortasi dizenlemektedir. g&r birolarinda bu yénde
mevzuatlarinin  olmasi  muamkutndar.  Barolaringleyislerine iliskin - kendi
mevzuatlarinda bu tip bir dizenleme bulunmasa d& @uafindan dizenlenen
Uluslararasi Kurallar ile getirilen tavsiye nig@ghdeki dizenleme bu imkani iyice
olanaksiz hale getirmtir.?°® Uluslararasi Kurallarin ihtiyari hiikiimlerinde, Hsiiro
sadece yetkili oldgu Ulkedeki araclar icin wd kart dizenlemekle yukimlu
kiinmistir. (m.7/2¥°° Bunlara rgmen bir biironun yabanci plakali araclar icigilye
kart sigortasi dizenlemesi hali de sigorta ettiednine bir durum olgturmayacaktir.

Yurtdisindaki bir birodan y# kart sigortasi yaptiran &i bu Ulke dgindaki

%7 R K. 04.05.2006 tarih ve 06—32/391-101 sayili kara

268 UND yetkilileri 2003 yilindan itibaren yurtgindan yeil kart sigortasi diizenlettiremediklerini
ifade etmglerdir.

269 By diizenleme her ne kadar tavsiye niielie bulunsa da UND vyetkililerinin ifadelerinden
bdrolarin zorunlu haller ginda bu hikme uyduklari aglamaktadir.
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sorumluligunu teminat altina alacaktir ve o ulkenin zorunl@alimsorumluluk
sigortasini da ayrica yaptirmak zorunda kalacakbolayisiyla sigorta ettiren
acisindan ek bir maliyet dacaktir. Bu zorunluluk sadecesytekart sigortasinin yol
guzergahi Uzerinde bulunmayan bir dlke burosundaptiylmasi halinde
dogmayacaktir ki; bunun da zaman kaybi ve masrafaagolasi yaninda pratik bir
yontem olmayaga aciktir. Bunun yaninda her ulke burosunusilykart sigortasi
vermek icin izleyecg@ yontemin farkli olabilecgi icin teknik ve blrokratik engeller
ile kamilasiimasi riski d@acaktir. Ayrica Ulkesi dindaki bir birodan y@ kart
sigortas! yaptiran ki icin, kazanin meydana gelmesi halinde de sorlomustreg
baglayacaktir?™®

Uygulamadaki bu durum k@sinda getirilen hukuki imkanlara dayanilarak
Tarkiye Motorlu Tgit Barosu'nun tekel olmagi sonucuna varmak gefge
yansitmamaktadir. Bu yuzden Turkiye Motorlusitdtrosu'nun faaliyet gostergli

cografi pazarda hakim durumda bulurgdknun kabulti gereklidit’*
b. Turkiye Motorlu Tait Burosunun tekelini kullanma alani
i. Tarife belirleme yetkisi

Turkiye Motorlu Tgit Burosunun sahip olgw tarife belirleme yetkisi, hakim
durumunu koétiye kullanmasina olanakslagabilecek nitelikte bir dizenlemedir.

Ancak, somut durumun tespiti icin Baronun tarifeler incelenmesi gerekmektedir.

Tarifelerin yuksek oldgu deserlendirmesi Turkiye'deki zorunlu mali
sorumluluk sigortasina gkin tarifeler ile kiyaslama yapilmasi halindegdo bir
sonu¢ vermektedir. Ancak gie kart sigortasi yurtdinda gecerli oldgu icin diger
ulke burolarinin belirlega tarifeler ile bir kiyaslama yapilmasi gerekmekted

Oncelikle belirtmek gerekir ki; Avrupa lkelerinizorunlu mali sorumluluk

2’0 R.K. 04.05.2006 tarih ve 06-32/391-101 sayili kagin yapilan dnsoriurma gergi UND
yetkililerinin de ifadeleri sonucu varilan sonucéaasinda yer almtir.

4l R.K. 04.05.2006 ve 06-32/391-101 sayili kararitllTB ve Yesil Kart Reasiirans Havuzu icin
“...tesebbis birlikleri nitelginde olduklari, ...ilgili Grinin sunuldiw pazarda faaliyet gosteren tim
tesebbisleri binyelerinde bulundurduklari ve yuada sinirli ikameye sahip, yurtigcinde ise ikamesi
bulunmayan bir hizmetin sunulmasi s6z konusu glthdan, 4054 sayili Kanun'un 6. maddesi
anlaminda hakim durumda olduklari sonucuna silfastir.” degerlendiriimesi yapilmtir.
http://www.rekabet.gov.tr/pdf/06-32-391-101.pdf
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sigortalari tarifeleri ile Turkiye’'deki tarifeninrasinda buyuk bir fark bulunmaktadir.
Sigorta sozlgmesinde belirlenen tarife, sigortacinin tazmin yuakiligu ile dgru
orantihidir. Dolayisiyla yurtdindaki sigortasirketlerinin zorunlu mali sorumluluk
sigortasi diizenlemek ile sorumluluk altina girdiktazminat miktari da tlkemizden
¢cok daha yuksektir. Turkiye Motorlu §ia Birosu’'nun yeil kart sigortasina sahip bir
aracin meydana getiggikaza dolayisi ile dgan zarari tazmin zorunlutu kazanin
meydana gel@i Ulkede gecerli olan tarifelere gére belirlenmelite Dolayisi ile
tarifelerin yail kart sistemine dahil olan Ulke dizenlemeleride g6z o6ninde
bulundurularak belirlenmesi gerekmektedir.sl¥dart sigorta tarifesi risk grubuna
gore belirlenmektedir. En son tarifegigkli gi 2003 yilinda yapilnstir. Yapilan bu
degisiklikte 6zellikle kamyon — cekici ve rémork risk plarina ait primlerde
%100’e yakin bir argl yapiimstir.2’? Bu desisiklik nedeni ile Turkiye Motorlu Tat
Burosu'nun hakim durumunu kétiye kullanmak suretiiukuka aykiri davrangh

213 Ancak somut durumun incelenmesinde, tazminat otEmm

ileri sartlmdtar.
en buydk kisminin prim agti 6ngoérulen risk gruplari icin gercekteildigi ve
O0denen tazminatlarin alinan primler ile orantiimabtgl Yesil Kart Reasirans
Havuzu’nun bu nedenle zarar kaydgttespit edilmitir.” Dolayisi ile yapilan prim
artislarinin hakim durumu kotuye kullanarak kar elde @tramacina dgl yesil kart
sisteminin yurimesini gamak amaci ile yapild anlgilmistir. Yesil kart sigortasi
pazarindaki Turkiye Motorlu k& Blrosu Uyesi sigortairketlerinin azalmasi da
yesil kart sigortasi pazarinda kar payinin ¢coliddolduzunun bir gostergesi olarak
kabul edilmektedir. Veriler sonucu yapilangddendirmede Turkiye Motorlu F&
Blrosu'nun 4054 sayili Kanun'un 6. maddesine aykirieyleminin bulunmag

tespit edilmgtir.>”

ii. Hasarsizlik indirimi

Yesil kart sigortasinda hasarsizlik indirimi uygularmektadir. Hasarsizlik

indirimi, sigorta ettirenin hasar almamasinin sigomin yuiklendii riskin

2722002 yillik prim tarifesi kamyon-cekici risk grubgin 645 Euro iken 2003 yillik prim tarifesinde
1.200 Euro, Rémork risk grubu ise 80 Euro iken Eb@o olarak belirlenngtir.

23 UND tarafindan Rekabet Kurumusgiayet bavurusu

2" vesil Kart Reasiirans Havuzu’ nun yillik faaliyet rafgoma gore, 1997 yilina kadar nispeten kar
edilmis ancak bu yildan sonra 2001 yilina kadar Ust is2@ fla %40 arasinda zarar edijtimi.

2’5 R.K. 04.05.2006 tarih ve 06—-32/391-101 sayili k49
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dusuklugline saret etmesi nedeni ile yiklenilen riskin parasa$ika olan primin de
orantill olarak azaltlmasidif® Hasarsizlik indirimi sigorta hizmetinin fiyat
bilesenlerinden biridir. Hem sigorta ettirenin hasarbiz police dénemi gecirrgi
olmasi nedeniyle indirimli prim 6demesigianmakta, hem de sigortgrketlerinin
misterilerini kendilerine bgh tutma imkani getiriimektedir. Boylece karkli bir
fayda s#@lanms olmaktadir. Hasarsizlik indiriminin sigorta ethre beyan
yukomlalggini  yerine getirmesi  halinde uygulanmasi mumkind#asko
sigortasinda, sigortalanan menfaat sigorta ettirde@ndi aracinda meydan gelen
zararlar oldgu ve sigorta ettiren aracinda meydana gelen zardaadisi beyan
ettigi icin hasarsizlik indirimi uygulamasi kolayliklaegeklatirilebilmektedir.
Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda ise sigortirexin Ugtncu kiilere verdikleri
zararlar teminat altina alingiicin sigortacinin meydana gelen zarardan haberdar
olmasi daha zordur. Bunun icin sigortaciya zararewgOkki tarafindan bir
basvurunun yapilmasi veya sigortaciya qatavanin acilmasi gerekmektedir. Her ne
kadar sigorta ettirenin de rizikonun gercghkiesi halinde sigortaciya karihbar
yukomlalggi  bulunmaktaysa da, bu yukimlglinin ihlali veya yerine
getirilmemesi miimkiindi¥.” Sonug olarak zorunlu mali sorumluluk sigortasinda
hasarsizlik indirimi uygulanmasi kasko sigortasgise daha zordur. Bu ylzden
yillarca ulkemizde zorunlu mali sorumluluk sigosmlahda hasarsizlik indirimi
uygulanmamgtir. Ancak 2003 vyilinda Trafik Sigortalart Bilgi Meezi’ nin
(TRAMER) kurulmasi ile birlikte hasarsizlik indirimuygulamasi yapiimaya
baslanmstir. TRAMER Turkiye sinirlari iginde gecerli olanatorlu araglar mali
sorumluluk sigortasina gkin sgslikh fiyatlandirilma yapilabilmesi icin okgurulan

ve sigorta bragina iliskin verilerin tek bir veritabaninda toplanarak diklolarak

guincellenmesislemlerini gerceklgtiren bir bilgi merkezidir’®

Zorunlu mali sorumluluk sigortasinda hasarsizlildirimini zorlastiran
durumlar ysil kart sigortasinda daha da belirgigriigektedir. Bunun nedeni kazanin
yurtdisinda meydana gelmesi nedeniyle bilgilerin Turkiyetdtlu Tgit Blirosu’na

ulasmasinin gecikmesidir. Bu gecikmenin 6nemli bir mede kazanin meydana

2’°R K. 04.05.2006 tarih ve 06-32/391-101 sayil ka&d.9
2’7 Bkz. yuk. dn.85
“ttp://www.tramer.org.tr/
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geldigi tlke hukukunun uygulanmasi ve Ulkelerin Gg¢ungiléiin sigortadan dgan
haklari icin dizenlenen zamamai surelerinin farklihk goéstermesidir. Bazi Uye
devletlerin cok daha uzun zamamal sureleri dGngérmeleri nedeni ile zarar goren
dcunci ksinin bagvurusunu kaza tarihinden ¢ok daha uzun bir stireasgapmasi,
Turkiye Motorlu Tagit Burosu'nun da daha ge¢ haberdar edilmesine gedieb
vermektedir. Aynisekilde, dava surecine giriimesi halinde de kazahinmkiye
Motorlu Tait Birosu’nun bilgisine ukamasi gecikmektedf’® Hasar durumu
bilinmeyen araclar icin hasarsizlik indirimi verémesi, her ne kadar bu durum
tasimacilik sektori agisindan rekabeti kisitlayabitelse durum yaratsa da, Turkiye
Motorlu  TaIt Bdrosu'nun  hakim durumu kotiye kullagdi ydninde

yorumlanmasini gerektirmemektedir.
c.Yesil Kart Reasirans Havuzu agisindagel®endirme

Sigorta sektoriinde faaliyet gosteren havuzlar otbari ile rekabeti
kisitlayici niteliktedir. Ancak havuzlarin yikselskierin sigortalanmasina imkan
tanimalari, maliyet tasarrufu veya ortak reasusans ile primlerin indirilmesini ve
dyelere ilgili sigorta brapinda deneyim kazanmalarinigiamalari nedeni ile belli
sartlar altinda muafiyet g@anmasi ongorulmgitr. Avrupa rekabet hukukunda bu
sekilde grup muafiyetleri kabul edilgtir. Avrupa Komisyonu’'nun “Sigortacilik
Sektorundeki Belirli Anlama, Karar ve Uyumlu Eylem Kategorilerine 81(3).
Maddenin Uygulanmasi Hakkinda 358/2003 sayili Blzile grup muafiyeti
taninabilecgi acik bir sekilde diizenlennstir.?®® Tuzige go6re belirli tipteki risk
kategorilerinin ortaklga sigortalanmasi veya reasure edilmesi igin, sigoe/veya
reasuransirketlerinden olgan koasurans ve koreasurans turinde gruplar kusulma
ve iletiimesine; grup faaliyetleri ¢ercevesinde gréaman sigortanin ilgili pazarin
%20’ sini gecmemesi kalu ile grup muafiyeti taninaga ve bu gruplarin brit

primleri belirleme konusunda da muafiyetten yarsatzg kabul edilmstir.

29 TMTB diger burolar ile olan yagmalarindan ve yillar itibariyla hasar-prim orangosteren
tablolardan hasar bildirimlerinin genelde hasamncgklgtigi yildan sonraki yillarda yapilgh tespit
edilmigtir.

80 KUBILAY, s.210
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Ulkemizde grup muafiyetine gkin diizenleme yeni olup 01.02.2008 tarih ve
26774 sayili Resmi Gazete’ de yayinlanan 2008/31s8igorta Sektoriinddiskin
Grup Muafiyeti Teblgi ile uygulanmaya bganmstir?®® Ancak Yail Kart
Reasilrans Havuzu giekart sigortasi pazarinin tamamini gilurmasi sebebi ile grup
muafiyeti taninmasi mumkun giir. Mevzuatimiz gerg@ Yesil Kart Reasurans igin
kabul edilebilecek Rekabet Kanunu’'nun 5. maddestadenlanan bireysel muafiyet
taninmasi olabilir. Ygl kart sigorta pazarinda faaliyet gostermek istewggorta
sirketlerinin Havuz’a Uyelfii yasal bir zorunluluktur. Bu nedenle Havuz’'a Uygosta
sirketlerinin tiketiciler acisindan rekabete aykfaaliyette bulunduklari kabul
edilmemektedir. Burada ancak Havuz dizenlemesimgorta sirketleri arasinda
rekabeti kisitlayici ve engelleyici nitelikte butlgu kabul edilebilir. Havuz
ortakligl olarak yapisinin incelenmesi halinde, yasal dakaite kuruld@gu tespit
edilir. Burada dier havuz ortakliklarinda ol@gu gibi sigortasirketlerinin ihtiyari
olarak bir araya gelip kar gayacak bir tgebbis birlgi kurmalari s6z konusu

degildir. Havuz’un kurulmasindaki amagc gtekart sisteminin glerligini sgglamaktir.

Tarkiye, ysail kart sistemine dahil olmak ve sonrasinda Motoftaglar
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasina Dair Avrupa $8mesi'ni imzalamakla ygl
kart sigortasindasleyisi saslamak amaci ile Buro kurmayi velayisini saslamayi
taahhit etngtir. Bu nedenle Tirkiye Motorlu F& Birosu Turkiye'nin akit devlet
olarak yukumlulgunid yerine getirebilmesi ve sistemitteyisi acisindan zorunludur.
Biro yabanci plakall araclar icin llke icinde teluhatap haline gelerek, hasarin tek
bir merkezden takibinin gmnmasina imkan gmaktadir. Bu slemlerin
yurdtilebilmesi icin Buro’nun kurulmasi gerekliysie yeterli dgildir. Yesil Kart
Reasurans Havuzu aslinda Turkiye’nin uluslararékugnltliklerini yerine getirmek
amaci ile kurulmg bir havuz ortakliidir. Bu nedenle bu havuz ortgkinin rekabet
hukukuna aykiri olan yapisi, gercedtlanesi hedeflenen amag yaninda ikinci plana

atilmaktadir.

Bu alanda rekabetin tesisini gdayacak bir bgka dizenleme de yi kart
sigortali araclarin kayitl bulungu bir bilgi merkezinin tesis edilmesi ve bdylece

hasarsizlik indirimi uygulamasinin da gercetitdebilmesidir. Clnku hasarsizlik

281 hitp://www.sigortacilik.gov.tr/02YD/21TSM_5684/2M4-Teblig/Tebligler/GrupMuafiyet.doc
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indirimi verilmemesi de aslindastana sektdriinde rekabeti engelleyici nitelikte bir

uygulamadir.
B. Sigorta Ettiren

Avrupa Sozlgmesinde “sigortall” terimi ile ifade edilgiblan sigorta ettiren,
mali sorumlulgu teminat altina alinan motorlu ara¢ sahibi, zilyede
suriictisidiif®® Ulkemizdeki diizenleme getieyesil kart sigortasinda sigorta ettiren
Turk plakali motorlu aragsletenleridir. Karayollari Trafik Kanunu’'nda kimleri
motorlu arac¢ gleteni old@gu veya farazi sleten kabul edildii belirlenmitir.
Yukarida motorlu araglar zorunlu mali sorumlulugitasinda sigorta ettiren icin

yapilan aciklamala®® yesil kart sigortasindaki sigorta ettiren acisindargdeerlidir.
C. Zarar Goren Uclincl Kisiler

Zarar goren ucuncu diler, yesil kart sigorta s6zlgmesinin tarafi olmamakla
birlikte Motorlu Aracglar Zorunlu Mali Sorumluluk §ortasina Dair Avrupa
Sozlemesine gore zarar gorenin sigortaciygrddan bavuru hakki (m.6) nedeni ile
incelenmesi gerekmektedir. Mevzuatimizda zarar rgdigilerin sigortaciya ka
olan dg@rudan bavuru hakki incelenmgti. Yesil kart sigortasina sahip bir aracin
neden oldgu zarar dolayisiyla da zarar gorening\nau hakki ayni mabhiyette
olmakla birlikte, ysil kart sisteminin 6zelfii geresi zarar goren kilerin bagvuru

hakkinin nesekilde kullanilacgi tizerinde durulacaktir.

Yesil kart sigortasina sahip yabanci plakali bir anadkemizde kagtigl kaza
neticesinde zarar goérenskikazanin meydana gefdni Turkiye Motorlu Tait

Birosu’na bildirecektir. Bildirim kaza beyan formdolduruimak® veya telefonla

#2isleten” kavraminin kullaniimamasi sogieenin eski tarihli olmasindan kaynaklanmaktadir.
Yoksa artik cgu uUlkelerin duzenlemelerinde sfeten” kavrami yerlgmistir. Almanca’ da
“Fahzeughalter” olarak ifade edilen motorlu argleteni kavrami tlkemiz mevzuatina 13.10.1983
tarih ve 2918 sayili KTK ile girngfir.

83 Bkz. yuk. s.34 vd.

284 Avrupa devletlerinde “Avrupa Kaza Bildirim Formigabul edilmitir. Bu form sekilde olup cgu
devleti tarafindan ayni sistematik icinde diuzenighitin yarar sglamaktadir. Form kazaya gkin

tim 6nemli bilgilerin aktariimasina yonelik soruk@klinde dizenlenngiolup trafik polisine gerek
kalmadan taraflarin ararlarinda gercekle kazay tespit etme olaghasaslamaktadir. Ulkemizde
01.04.2008 tarihi itibariyle sadece maddi hasaahafarin meydana gelmesi halinde doldurulacak olan
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ihbar sureti ile yapilabilmektedir. Turkiye MotorlTasit Burosu, yeil Kkart
sigortasini duzenleyen sigorsaketini ve bal bulundyu Ulke burosunu temsile
yetkili bulund@u icin, bunlari zarar goren dmin bavurusu konusunda
bilgilendirecek, gerekginde kaza yerine eksper gondererek hasar tespitinde
bulunacaktir. ibrazini istedii belgelerin tamamlanmasindan sonra bunlari
inceleyecek ve 6denmesi gereken tazminati tespi¢eddir. Zarar gorenin Turkiye
Motorlu TaIt Blrosu’na kayi olan bavuru hakkini dava acmak sureti ile de
kullanmasi mumkinduar. Aysekilde Turkiye Motorlu Taut Burosu tarafindan tespit
edilen tazminat miktarinin kabul edilmemesi halirdke zarar gérenin dava agma

hakkl devam etmektedir.

Zarar goren ki, meydana gelen zararin kdanmasi talebi ile Turkiye
Motorlu Tasit Burosu'na bgvurdusu takdirde, her halde oncelikle syekart sigorta
policesinin bir fotokopisini ve trafik kazasi tespitan&inin onayl bir suretini ibraz
etmek zorundadir. Bunlarin stihda talep edilen zararin nitglhe gore zarar
miktarinin tespitini sglamaya yonelik ek olarak sagidaki belgelerin de ibraz

edilmesi gerekmektedff®

— Maddi hasar tazminatinin talep edilmesi halindarar goren ve zarara
neden olan kilere ait alkol tespit tutarganin onayli bir sureti, strtcilerin ehliyet ve
ruhsat fotokopileri, ifade tutanaklari ve go6rgu piestutanaklari ile kazanin

olusumunu goéruntuleyen fogoaflar

— Tedavi gideri nedeni ile tazminat talep edilmieaiinde; yapilan tedaviye
iliskin, kat'i doktor raporu veya hastane raporu; yaeaina dizenlenmi tedavi
giderlerini belirten fatura asillari ve igoremezlik durumlarinda streci gosteren

doktor raporu

— Destekten yoksun kalma tazminatinin talep ediifnaknde; veraset ilami,

vukuatl aile nifus kayit orge defin ruhsati ve gelir durumunu gosterir belge

kaza bildirim formu uygulamasi yurigé girmitir. Kaza bildirim formu érngi Turkiye Sigorta ve
ReastranSirketler Birligi'nin web sayfasindan temin edilmesi mimkindir. wtsvgb.org.tr

% jpraz edilmesi gereken belgeler TMTB’ nun web sayids belirtiimitir. Yasal bir dayana
bulunmamaktadir.
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UCUNCU BOLUM
GARANT i FONU, ULUSLARARASI BOYUTU VE ULUSLARARASI
KAZALARDAN DO GAN UYUSMAZLIKLARDA UYGULANACAK HUKUK
VE YETK iLi MAHKEMEN iN TESPITi

§ 7. GARANTI FONU
|. Gelisimi ve Bazi Yabanci Ulke Diizenlemeleri

Motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigortasirizel dizenlemeler ile
kabul edilmesi trafik kazalari nedeni ile zarar egokkilerin magduriyetini dnemli
Olciide bertaraf etrstir. Ancak sorumlunun tespit edilememesileienin sigorta
yaptirma yukumlulgina yerine getirmemiolmasi, kazaya calinti veya gasp edimi
bir arac ile sebep olunmasi gibi hallerdgetenin ve sigortacinin sorumigu
dogmayacd@! icin zarar gorenlerin Baurup zararini tazmin edege bir yer
bulunmamaktadir. Dolayisiyla bu hallerde zarar gigrengzduriyetinin 6nlenmesi
mimkiin olamamaktadf® Bu gibi durumlarda zorunlu mali sorumluluk sistemi
icinde baluklar  oluabilmekte  ve  zarar  gorenlerin gouriyeti
engellenememektedir. Zorunlu mali sorumluluk sigemda sigorta ettirene menfaat
sglamaktan ziyade zarar gorenlerin korunmasina yknediosyal amacin
gerceklgtirilmesi 6nem tamakta oldgundan sistem icinde ajan bgluklarin
doldurulmasi ve zarar gorenlerin korunmasi amacioun alanlarda da himaye
edilmesi gerekfi distncesi ile Bati Avrupa Ulkelerinde, ABD ve Kanada'geni

duizenlemeler getirilngtir.?®’

Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasin®air Avrupa
Sozlemesi ile de akit devletlerin, zarar gorerilarin gecerli bir sigorta teminati

bulunmamasi halinde de korunmasina yonelik Onlenmalkarn gerekgi

286 KENDER, 435
87T\/URAL, 98
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dizenlenmitir (m.9). Uye devletlerin garanti fonlari kuraraja da edegerli
288

onlemler alarak zarar gorenlerin korunmasigiazcaklari ifade edilmgtir.

Devletlerin bu konuda farkli uygulamalari olghur. Bazi devletler sigortanin
bulunmamasi hallerinde devletin sorumigdnu ve himayesini esas aknbazilar
ise garanti fonlar1 kurarak bir geikame sigorta korumasi getirgtir. Garanti fonu
konusunda ilk gigimde bulunan Ulkelere 6rnek Fransa, Belcika, Bdinakya ve
Italya gosterilebilir. Devletin himayesini esas alasistem ise Isvicre'de
uygulanmstir.?®® ABD ve Kanada’da uygulanan sistem de esas itilmfon sistemi
olup ayni amaca yoOnelik bulunsa da Bati Avrupaesigtrinden farkh bir sleyise
sahiptir?®

Gunumuzde sigortacgin da gekiminin etkisi ile ¢gu devlet garanti fonu
kurma ve varsa mevcutglr sistemlerini kaldirma yolunu tercih etterdir. Kurulan
garanti fonlari ayni amaca yonelik olup kurulwe uygulamalarinda farklar

bulunabilmektedir.
A. Fransa

Garanti fonu olgturulmasi konusunda ilk g#imi bulunan devlet Fransa
olmustur. Fransa’da garanti fonu zorunlu mali sorumluluigortasiniff*
kurulmasindan 6nce 1951’de kurulghur?®’> Fon Fransa’da motorlu ara¢ mali
sorumluluk sigortasi diizenlemeye yetkili olan tligogasirketlerinin birlesmesi ile
Maliye Bakanlginin kontrolii altinda ve ayri bir tizelskik olarak kurulmutur.
Onceleri sadece #iye gelen zararlarl tazmin eden Fon 1966’dan ihamaddi

28 MIGSCH, Der o6sterreichische Verkehrsopferschutz vaemd Hintegrund der Kfz-
Haftpflichtversicherungsrichtlinien, FestschriftsdBlationalen Versicherungsbiros Schweiz und des
Nationalen Garantiefonds Schweiz, 15./16. Juni 2866f, Basel-Genf-Miinchen 2000, s.311
?89\/URAL, s.98

20 VURAL, 5.98 dn.11; ABD’ de mali sorumluluk sigostain zorunlu olarak diizenleyen federal bir
kanun bulunmamaktadir. Zorunlu mali sorumluluk sigsina ilskin dizenlemeler eyalet
kanunlarinda yer almaktadir ve ¢cok yaygin bir dieee de dgildir. Ancak ABD’ de kurulan sistem
ve alinan tedbirler gegeihtiyari mali sorumluluk sigortasi yaptirmak ¢gkygin oldgu icin buyuk
sorunlarla da karlasiimamstir. OZSUNAY, Rayegan Kender'in Trafik Sigortasin@aranti Fonu
adli bildirisinde targmalar kismindaki aciklamalari, 5. Ticaret ve Bartkakuku Haftasi, 25-28
Nisan 1973 Ankara, s.447

291 7orunlu Mali Sorumluluk Sigortasi 1958 tarihindabkil edilmitir. AKIN, .50

2921958,1959 ve 1966'da gigtirilmi stir.
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kazanin Fransa’da meydana gelmaimasi ve zarar gorenskain Fransiz vatanga
olmasi, Fransa’'da ikamet etmesi veya bu konudallidr anlasmanin bulundgu
devletin vatanda olmasi gerekmektedir. Fonun sorumiglukazay! yapanin; tespit
edilememesi, gecerli bir sigortasinin bulunmamkendisinin kismen veya tamamen
0deme kabiliyetinden yoksun olmasi veya sigortamsiflas etmg olmasi hallerinde
dogmaktadir.

B. Belcika

Belcika'da 1957'de “Mgterek Garanti Fonu” kurulmguolup faydalanma
sartlari cikarilan bir kararname ile tespit edtini Fon, zorunlu mali sorumluluk
sigortasi yapmaya yetkili bulunan sigoraketlerinin olwturdugu kasilikli bir
sigorta derngidir.?*® Miisterek Garanti Fonu sadece Belgika sinirlari igindeunlu
mali sorumluluk sigortasi yaptirma zorunlglubulunan araclarin neden olduklar
bedensel zararlari tazmin etmektedir. Maddi zaraglaranti sorumlulgu icinde
degildir. Ayrica garanti sorumlulgu ancak zarar goren sknin zarar verenden
tazminat talep hakki bulunmasi halinde belirlenenmtler icin dosmaktadir. Boylece
zarar verene Bauru halinde elde edilecek koruma icerik ve miktdarak aynen
korunmutur*®* Garanti fonu zarari;sletenin tespit edilememesi, aracin sigortali
olmamasi veya zarara calinmya da gasp edilpibir aracla sebep olunmasi
hallerinde tazmin etmektedir. Bu hallerde zararegtarin sleten ve/veya sigortaclya
basvuru hakki bulunmamasi nedeni ile gdar olmalari engellenmiolmaktadi®®®

C. Isvicre

Devletin sorumlulgunu esas alan sisteme 6rnek diizenlésaigre’nin 1958
tarihli Karayolu Trafik Kanunu (SV&9 ile getirilmistir.?®” Duizenlemeye gore;
sigortasi bulunmayan araglarin ve zarara neden tdapit edilemeyen araglarin
verdigi zararlar Federal Devlet tarafindan tazmin ediltegéti. Ancak hasar

islemleri devletin s6zlgne ile gorevlendird@i 6zel bir sigortasirketi aracilgi ile

293 KENDER-Garanti Fonu, s.439, Les Novelles, Droitn@oercial, Tome V:Les Assurances,
Volume I, Bruxelles 1966, s.600

294 KENDER-Garanti Fonu, s.439, s.440

29 KENDER-Garanti Fonu, s. 441

2% strassenverkehrsgesetz (18.12.1958)

297\URAL, s.101
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yiritiliyordu®® Federal devletin sorumlutu yaninda Kantonlarin da sigortasi
bulunmayan araclar igin sorumlgw kabul edilmgtir. Kantonlar sigortasi
bulunmayan aracin trgke cikmasina izin verirse, tespit edilen kanuni tieni
cercevesindesietenin sorumlulgunu Ustlenirler. Ancak sigortacinin riicu hakki
Federal Devlet ve Kantonlara da verigtim. Buna gore Federal Devlet argtetenini
tespit edebilmesi halinde Kantonlar ise sigortatyamyan gletene kagiladiklari
zararlar riicu edebilirlé?® Devletin garanti sorumlufiu ilk 6nceleri sadece
bedensel zararlar icin iken, 1975 dsvicre Karayollar Trafik Kanunu'nda (SVG)
yapilan dgisiklikle maddi zararlar da kadanmaya bglanmstir. 1980°de ise
devletin sorumlulgu 6zel sigortacilara birakilgtir. Sigortacilar Ustlendikleri
garanti sorumlulgunu sigorta ettirenlerden tahsil ettikleri ek katsaylari ile
gerceklgtiriyorlardi. Nihayetinde 1995'de Ulusal Garanti ritp (Nationaler
Garantiefond kurulmutur. Garanti Fonu hem Avrupa Sogieesindeki diizenleme
hem de AT direktifleri dgrultusunda kurulmgtur. Boylece devlet kamu hizmetinin
gorulmesini hukuki statisii dernek, yani 6zel hukiikzel kkisi olan Fona

birakmgtir.3%°

D. ABD ve Kanada

ABD’'nde zarar gorenler icin sigorta himayesinin uouhadgl haller bata
devletin himayesini gerektirgse de, sonralari sistem sigosiaketleri tarafindan
yaratalmdstar. “Unsatisfied claim an judgement fufidadini alan sistemde de
aslinda bir fon kurulmasi s6z konusudur. Zarar mgoresi isleten veya
sigortacisindan herhangi bir nedenle zararin taninisagslayamadg hallerde
kurulan fona bgvurarak zararini tazmin ettirme hakkina sahip bolaktadir.
Kanada Saskatchwan’ da 1946'dan itibaren uygulammalyglayan ve

2% FUHRER-BUCHLER, Der Nationale Garantifonds der ®etz, Festschrift des Nationalene
Versicherungsbiros Schweiz un des Nationalen Gafantls Schweiz, 15./16 Juni Genf, Basel-
Genf-Miunchen 2000, s.89 Devlet hasglemlerini yapma gorevini séalme ile sigortasirketine
devretmekteydi.

299 KENDER-Garanti Fonu, s.444

300 «“konzession des offentlichen Dienstes” Kamu hizmiat 6zellatirilmesi Kamu hizmetinin
Ozellsstiriimesinin sartlari; ifa edilecek gorevi ana hatlari ile beign kanuni dayagen bulunmasi,
devlet denetiminin  bulunmasi ve kamu hizmeti g&kBia temel haklarin ihlal
edilmemesi/korunmasiditsvigre Karayollari Trafik Kanunu’ nun 76. maddesiile kanuni dayanak
olusturulmustur. Garanti Fonunun denetimi de Federalstitena Bakanig (ASTRA-Bundesamt fir
Strassen) tarafindan yerine getirilmektedir. Bu esky temel haklarin guvencesi deglaams
olmaktadir. FUHRER - BUCHLER, s.89
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“Saskatchewan ¢Ozumi” veya “temel tazminat gidéeriolarak ifade edilen bir
baska sistem ise, zarar gorenlerin korunmasini en skikseviyeye tamistir. Bu
sisteme gore, zarar gorenigirakusuru hari¢ her trli maddi ve bedensel zanarin
tazmini 6ngorilmektedir. Kilerin gercek zararlarinin tespiti yoluna gidilmeyher
tur zarar i¢in belli bir tazminat giderimi tespdibnekte ve zarar goéregahsa hemen
0deme yapilabilmektedir. Temel tazminat giderimiirlamesi hakkinda, gercek
zararl tespit etmegii ve yine de zarar gorenlerin @duriyetine yol acabilegg
elestirisi bulunmaktaysa da bu hallerde dahi zarar gidrelava yoluna baurmadan
cok kisa bir surre igerisinde temel tazminat gideamabilmesinin sgladigi menfaat
bu elatirinin 6nine gecnstir. Kaldi ki; zarar gérenin temel tazminat gideriaimasi
isletene ve sigortacisinagvairuyu engelleyen bir durum olmadiicin geriye kalan
zararin tazmin edilebilmesi de mumkindir. Temeiniaat giderimi ‘Saskatchewan
Gouverment Officead! altinda kurulan 6rgut tarafindan 6denmekteBir 6rgitin
gelirleri ehliyethame, arag¢ tescil ve her yil bumlayenilenmesi icin ddenecek

primlerden olgmaktadir.
Il. Trkiye’de Garanti Fonu

Turkiye’de garanti fonu, 2918 sayili Karayollarialik Kanunu’nun 108.
maddesine dayanilarak 03.05.1997 tarih ve 22978lis&esmi Gazete' de
yayinlanan Karayollari Trafik Garanti Fonu Yonetpelile kurulmustur. Bu
yoénetmelik, 03.07.2002 tarihinde Karayolu Gararngo®a Hesabi Yonetmgii*®* ile
degistirilmi stir. 5684 Sayih Sigortaciik Kanunu'nun 14. maddies getirilen yeni
dizenlemeye uygun olarak Glivence Hesabi kurgilmu26.07.2007 tarih ve 26594
saylll Resmi Gazetede yayimlanmak Givence Hesametyfielgi yurarlige

girmistir.>%2

%0103.07.2002 tarih ve 24804 sayili R.G
%92Bkz. yuk. .65
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A. Guvence Hesabi'nin Hukuki Statusu

Garanti Fonu Hazine Musi@hgi'nin bagh bulundyu Bakanlga bal olup
Tirkiye Sigorta ve Reastiragirketleri Birligi tarafindan yonetilmekteydf® Buna
karsin, GUivence Hesabi Birlik binyesinde ve ayri bizetikisilige sahip olarak
kurulmustur 3% Boylece Hesabin yonetimi Birlik icinde kurulan ¥#esabin § ve

islemlerinden sorumlu olacak hesap komitesine bmaiir.>%°

B. Guvence Hesabinin Sorumlulgu
1. Kapsadgi sigortalar acisindan

Guvence Hesabinin sigortalar acgisindan sorumlul@ps&mi Garanti
Fonu'ndan daha gegtir. Garanti Fonu sadece motorlu araclarin zorumiali
sorumluluk sigortalarindan kaynaklanan zararlaampntini icin kurulmyg olan bir
Fon iken, Guvence Hesabigdr zorunlu sigortalardan kaynaklanan zararlarin
tazminini de Ustlenmektedir. Garanti Fonu kapsamimdunmayip, Givence Hesabi
kapsaminda tazmin edilecek sigortalar eski Sigbttimakabe Kanunu ve Karayolu

Tasima Kanunu ile diizenlenen Zorunlu Sigortalar ilgiVéart Sigortasidif®

Tehlike sorumlulgunun d@urdusu rizikolarin ginumuzde iyice artmasi,
motorlu ara¢ zorunlu mali sorumluluk sigortas! yata dger zorunlu sigortalar
dolayisiyla zarar gorenlerin sayisinin da artmasiaden olmgtur. Bu nedenle
Hesabin sorumluluk alaninin ggletiimesinin  olumlu bir gelime olarak

degerlendirilmesi gerekir.

303 Garanti Fonunun yonetimi 4199 sayili yasa ilgist&ilen KTK m108/1 ile Birligi verilmistir.
Bunun dncesinde Fonun yodnetimi de Migatbk tarafindan yuritilmekteydi. Kisacasi Turkiye
Garanti Fonu ilk olarak KTK diizenlemesini de ainaldusumuz Isvicre devletindeki ilk devlet
himayesini 6ngoren sistem ile kurulgtur. Ancak Tirkiye' deki garanti fonu diizenlemeserik
olarak Belcika devletindeki diizenlemeye uygun dayapiimstir. KENDER-Garanti Fonu, s.438—
439; VURAL, s 101-102

%% y6n. m.4/1

5 ypn. m.4/2

%% Sigortacilik Kanunu m. 14
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Guvence Hesabi Kapsaminda Tazmin Edilecek Sigortala

- Karayollari Motorlu Araglar Zorunlu Mali Soruniuk Sigortasi

- Zorunlu Karayolu Tamacilik Mali Sorumluluk Sigortasi

- Karayolu Yolcu Tamacilgl Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi
- Tdpgaz Zorunlu Sorumluluk Sigortasi

- Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortasi

- Yesil Kart Sigortasi Odemeleri

2. Sorumlulugun sartlari

Yeni Yonetmelikte yer alan hangi durumlarda nezérarlarin kaglanacgi
Karayolu Trafik Garanti Fonu Yonetmglinden daha acik bir sekilde
dizenlenmgtir. Ayrica eski Yonetmelikler ile Fon’'un sorumldneadgi durumlar
ayrica saptanrgken, yeni Yonetmelikte bu diizenlemeye yer verilmgimi®’
Boylece Yonetmelik ile sayllan haller haric Hesabisorumlulguna

gidilemeyecektir®
a. Hesaba auru yapilabilecek durumlar
I. Sigortalinin tespit edilememesi

Sigortalinin tespit edilememesi, kazaya $am aracin kacmasl sonucu

meydana gelen bir durumdur ki Tarkiye'de oldukdalsarilasiimaktadir.

%%arayolu Trafik Garanti Sigortasi Hesabi Yon. mdet'sayilan garanti fonu tarafindan tazmin
edilmeyecek zararlar aslinda zorunlu mali sorunkusiigortasindaki sigortacinin sorumigimnu
gerektirmeyen manevi zararlaglgtenin kendi zararlari vb. gibi zararlardir. Heseginda sigortacinin
verdigi himayenin eksik kalmasi durumunda sigortaci yemecmekte oldtundan ayni durumlarda
hesabin da zaten sorumlglina gidilmemesi gerekmektedir. Burada tek ayrianalurum hastalik ve
ferdi kaza sigortasi yapan sigosteketlerinin riicu taleplerinin de Hesap tarafindaamsilanmayacai
dizenlenmesiydi. Ayrica yonetmgdi bgvurulabilecek haller de acik ve tahdidi olarak baw
olduguna gore aksi durumlarda zaten Hesabaura olang da bulunmamaktadir.

%% {lk Yonetmelik ile hatir tamasinin sorumluluk kapsaminda olmayacadiizenlemesi ikinci
yonetmelikte sayilmadi icin sorumluluk dahilinde kabul edilgli yéninde yorumlanmgti. Yeni
dizenleme ile bu tir yorum kaikliliklari 6nlenmi ve sorumlu haller acik bigekilde sayilmgtir.
Ancak yeni dizenlemenin uygulamaya nasil yansgiagecirilecek sire icinde tespit edilecektir.
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ii. Sigortanin yaptirilmangiolmasi

Motorlu arag gletenler icin sigorta yaptirmak kanuni bir zorunlkilolsa da,
yukumlalggin isletenler tarafindan ihlal edilmesi mumkindir. Kaégrn Trafik
Kanunu’'nun 91/5 fikrasi hukmU geéiesigortasi bulunmayan araclarin trafikten men
edilmesi gerekmektedir. Bu ylzden aslinda buraddetie gorevini ifa etmemesi
durumu Fon'un sorumlufiu kapsamina alinmbulunmaktadi?®® Sigorta yaptirmak
motorlu arag gletenler icin éngorilen kanuni bir zorunluluktugletenin sigorta
suresinin gegcmgiolmasina rgmen ihlali ile de olsa poligesini yenilemenalmasinin
sorumlulgunu sigortaciya yuklemenin mumkuin gorulmemesi seibelbu hallerde

de Hesaba Bauru mumkindf®

iii. Sigorta policesinde belirlenen teminat limiiléde zorunlu sigorta teminat

limitleri arasindaki fark icin

Sigorta policesinde teminat limitinin belirlenensghteminat limitinin altinda
bulunmasi hali police donemi icerisinde teminatitieninde yapilan dgsikliklerde

s6z konusu olmaktadit’ Bu durumda Hesap ancak limitler arasindaki fatk ic

399 ARKAN, Devletin sorumlulgunun fona yiikletilmesini e§éirmistir. ARKAN, Yeni Karayollari
Trafik Kanunu Sigorta ve Garanti Fonuligskin Hikiimleri Uzerine Birinceleme, SHD.C.1, S.3-4,
s.280 vd.; ULA, Zarar gorenlerin zararlarini en kisa sure igedisi kagilanmasi bakimindan
dizenlemenin yerinde olgunu fakat bu hallerde fonun hizmet kusuruna daydn®evlet'e riicu
edebilmesi gereldini ancak fonun tizel kili gi de bulunmamasi nedeni ile aslinda Devlet tarafnnd
temsil edildginin de g6z o6ninde bulundurulmasi gergkii ifade etmstir. ULAS, s.824 Yeni
Yonetmelik ile Hesap ayri bir tizelgii ge sahiptir. Ancak halen Bakagh bali bulunmakta olup
zarar gorenlerin mguriyetini 6nleme amaci ile bir anlamda kamu hiznifat ettigi g6z 6ninde
bulundurulursa ayri bir tizel ¢iii ge sahip olmasi UL& in yorumunun gecerlifini korumasi
gerekmektedir. Kaldi ki Hesap Komitesinin gorewlearasinda zorunlu sigorta kapsaminda bulunup
gecerli bir sigortasi bulunmayan sker hakkinda gerekli slemlerin yapilmasi icin ilgili kamu
kuruluglari nezdinde gisimde bulunmak ve bilgi merkezi ile dgbirliginde bulunmak sayilngtir
(m.5/1h,j). Bu dizenlemeler de Hesabin ayri bietsili gi bulunsa da Devlet’ e destekgtayan bir
kurulus oldugunu gostermektedir.

%19 ARKAN, s.287

311 Garanti Sigortasi Fonu Yénetmglig/c maddesinde bu durumun sigortacinin aradatki figin
zeyilname dizenlememesinden kaynaklgndiacikca ifade edilmgti. Glvence Hesabi
Yonetmelgi'nde bu agiklamanin yapilmasi ggredluyulmamstir. Garanti Fonunun kurulmasindan
once sigortacilar yasal limitler ile sorumlu tutalkta yani aradaki farki da tazmin etmekteydiler.
Ancak Yonetmeliin acik maddesi karsinda artik artirilan limitler icin sigortacilaripeyilname
dizenlememnsi olmalari halinde sorumluluklarinin gmayacg kabul edilmgtir. Yargitay, Garanti
fonu maddi zararlari katamasa da bu duzenleme gamda artik maddi zarar icin de sigortacinin
sorumlu tutulamayag@a yonunde hakim kurngtur. 11 HD.04.03.2002 tarih ve 2001/9608 E. —
2002/1742 K. , ULA, s.825
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sorumludur. Sigortacinin  sorumlgw policede belirlenen limit miktarinca
312

gecerlidir:
iv. Sigorta sirketinin mali bunye zaafiyeti nedeni ile butin kgiarda

ruhsatinin iptal edilmesi veya iflasi hallerinde

Eski Yonetmelikte sadece sigortacinin iflasi hadifdgvuru diizenlenngken
yeni diizenleme ile sigortarketinin tum braglarda ruhsatlarinin iptal edilmesi hali
de eklenmitir.3** Boylece zarar gérenlerin korunmasi kapsamiggtilimistir.

v. Calinmg veya gasp edilmibir aracin meydana getifglive KTK geresi

isletenin sorumlu olmagh zararlarda

Calinan ve gasp edilen araclarin v@rdzararlarda gletenin sorumlulgu
kural olarak dgmamaktadif** isletenin sorumlulgu ve dolayisi ile sigortacinin
sorumluliguna gidilemeyecek bu haller igcin zarar goOrenleriorukmasi ve

zararlarinin tazmini Hesap tarafindan ustlenitimi

vi. Yesil kart sigortasi kapsaminda Turkiye’ de meydani@mearar dolayisi

ile 6denecek tazminatlar igin

Bu durumda bgvuru hakki bulunan Turkiye Motorlu & Burosu’dur. Zarar
goren ksilerin  dogrudan bavurulari  dngordlmenstir. Yesil kart sigortasi
kapsaminda 6denecek tazminatin Hesabin sorugulnéu dahil edilmesi ve bunun
icin Turkiye Motorlu Tait Blurosu’na bgvuru hakkl taninmasi ise ©Onceki

Yonetmelikte yer almayan yeni bir diizenlemedir.

$12ULAS, s.826

313 11.HD: 07.02.2005 tarih ve 2004/4214 E. — 2005/8a@il kararinda “...KTK’ nun 108/c ve
Karayolu Trafik Garanti Sigorta Hesabi Yonetrifiin 8/e maddeleri uyarinca trafik sigorta polices
bulunan bir aracin vergii zararin Garanti Sigorta Hesabi'ndan talep editedsi, policeyi diizenleyen
sigortasirketinin iflas halinde mumkin olabilir. Anilan dézlemelerden argdacasi Uzere, Sigorta
Hesabinin sorumluffunun dgabilmesi icin 6ncelikle trafik sigorta policesiniizenleyensirketin
iflas etmi olmasi gerekir.

%14 jsletenin aracin calinmasi ve gasp edilmesinde kusaurlunup sorumlulgunun dgdugu haller
aciklanmgti. Bkz. yuk. s.24
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b. Hesabin tazmin egiizarar tiru

Hesaba bgvuru yapilabilecek hallerde 6lum veya yaralamalr biafik
kazasinin meydana geknolmasi gerekir. Hesap kural olarak bedensel zawarl
tazmin etmektedir. Dolayis! ile hesabas\nau yapilabilecek hallerde 6lum veya
yaralamali bir trafik kazasinin meydana galwimasi gerekir. Kaza sonucu tazminat
talep edilebilecek bedensel zarar kapsamina; yaradan dolayr ilk yardim,
muayene, kontrol ve tedavi giderleri, sakathk ha# sakatlik tazminati, 6lUm
halinde ise destekten yoksun kalma tazminati bulktadir. Zararin kaza ile illiyet

baginin bulundgunun bavuru sahibi tarafindan ispatlanmasi gerekir.

Ara¢ hasarina gkin tazminat taleplerinin ise sadece sigaitketinin tim
brarglarda ruhsatlarinin iptal edilmesi veya iflasi heg talep edilmesi mumkuindur.
Diger biitin hallerde Hesap maddi zararlariskamamaktadiP’®> Manevi zarar
talepleri de Hesap tarafindan tazmin edilmemektedaki Yonetmelik ile acikca
ifade edilen bu durum yeni yonetmelikte yer almdsa yapilan tazminat tanimi
gergsi de manevi zararlarin tazmin edilmeygicesonucu cikarli*® Ayrica
Karayollari Trafik Kanunu 92/f deki dizenleme ile thanevi zararlarin sigortanin
teminat kapsaminda olma&didiizenlenmtir. Sigortacinin tazmin etmeglimanevi
zararin Hesabin, bir anlamda sigortacinin yerirgigekabul edilirse, zaten tazmin

zorunlulygunun bulunmamasi gerekir.
c. Hesaba bauru yapabilecek kiler ve ibraz edecekleri belgeler

Hesaba bgvuru hakki, zorunlu sigortalar kapsamindaki rizédoh
gerceklemesi ile maddi ve bedensel zarargrayan ksgiler tarafindan, ygl kart
sigortasi kapsamindaki rizikolarin gercekhesi halinde Turkiye Motorlu Fé
Burosu tarafindan tazmin edilen zararlar igin TyekiMotorlu Tgit Blrosu’'na

315 Diger devletlerin Garanti Fonlarinin da biggo bedensel zararlari kalamaktadir. Bunun
nedeninin maddi zararin kglanmasi halinde bir ¢ok talebin ghbilecei ve bu halde Fonlarin
devamlilgini surdirememe tehlikesinin @acal olarak ifade dilmektedir. Ancak maddi zarar
tazmin eden Garanti Fonlari da bulunmaktadir. KERDE.440; les Novelles, Droit Commercial,
Tome V: Les Assurances, Volume |, Bruxelles 1966c¢c@k bunlarda genel ya sigorta ettirenin 6deme
kabiliyetinin bulunmadii sartini koyarak belirli bir st limit belirlemekté&(ansa) veya zarar gbrene
belirli bir miktar katiima payi 6ngérmektediisgicre).

318 y6n. m 3/1 h e gore “Tazminat; zorunlu sigortalar Yesil Kart Sigortalari kapsaminda verilen
teminatlarin kajlanmasi icin yapilan parasal 6demeyi ifade eder.”
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taninmstir. Olumli bir trafik kazasinin meydana gejnoimasi halinde ise kauru

Olenin murisleri tarafindan yapilir.

Yonetmelgin 15. maddesinde Yonetim Komitesinin Hazine Mgatkeginin
da gorguni alarak bgvurular sirasinda istenecek belgeleri belirlemekily
oldusu ve istenilecek belgelerin, Hesabinternet sitesi kanali ile kamuoyuna

duyurulacg dizenlenmtir.

Hesabin Internet sitesintdé her bavuruya oncelikle trafik kazasi tespit
tutan&inin onayli 6rnginin eklenmesi gerekii dizenlenmitir. Sonrasinda da

meydana gelen zarara gore eklenecek belgeler wayeairlenmitir.

Yaralamal bir trafik kazsinin meydana gelmesi riggi zarar goren i
tedavi giderinin tazmini veya sakain meydana gelmesi halinde sakatlik tazminati
icin bagvuru yapabilir. Tedavi giderinin talep edilmesiinde, tedavi ve varsa ve
gucten kalmaya #kin kesin doktor raporu ile tedavi giderini gosteréatura
asillarinin  bgvuruya eklenmesi gerekmektedir. Sakatlik tazmimatirtalep
edilebilmesi icin kalici bir sakagiin s6z konusu olmasi gerekmektedir. Burada da
sakatlanan kinin maluliyet oranini gosterir kesin doktor rapoun ibrazi

gerekmektedir.

Olumla bir trafik kazasinin meydana gelmesi haliddien kiinin murisleri,
defin belgesini, cenaze masraflarini gosterir faur ve destekten yoksun kalma
tazminatinin talebi igcin Olen $nin gelir durumunu gosterir belgenin gvaru

dilekgcesine eklenmesi gerekmektedir.

Policeyi diizenleyen sigortarketi yerine tazmin edilen zararlar ara¢ hasarini
da kapsag icin bu hallerde sigortgirketine bavuru sirasinda ibraz edilecek
belgeler de aranmaktadir. Bunlar ara¢ ruhsati Wigethame, alkol tespit tutagig

hasari gosteren eksper raporudur.

317 www.garantihesabi.com.tr
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Basvuru sahipleri Hesap ginda zarar sorumlularina kardava agmalari
halinde bu durumu bildirmek zorundadirlar. Hesabiiyle bir durumda acilan

davanin mahiyetine gére davaya miidahil olabiliraséglemeleri durdurabili*®
d. Zarar gorenlerin hesaba kaolan dava haklari

Zarar goren kilerin Hesaba bgvuru hakki yaninda Hesaba kiadava acma
hakki da bulunmaktadir. Yeni Yonetmelik ile Hesalayri bir tlzel kgilik ile
kurulmasi eski dizenleme ile usul hukuku acisingasif dava ehliyetinin tespit
edilmesi konusunda yanan sorunu c¢Ozmgtiir. Eski diizenleme getede zarar
goren ksilerin Garanti Fon’'un tazmin taleplerini reddetmésilinde aleyhine dava
acabilmeleri mumkundi. Her ne kadar uygulamada dnuéa ¢ok fazla sorun ile
kargilasiimamsgsa da usul hukuku acgisindangddendirildiginde aslinda Garanti
Fon'un ayri bir tizel kiligi bulunmadgindan dolayr pasif dava ehliyetinin
bulunmadg ve d@rudan husumet yoneltimesinin mimkin olmayacsonucuna
ulasiimaktadir. Bu dgerlendirmeye gore aslinda husumetin Fon'&ildélazine
Miistesarligi’nin bagli bulundygu Devlet Bakanfi'na yonetiimesi gerekmektedit?
Dolayisi ile yeni dizenleme ile usul hukuku agiamgapilacak dgerlendirmeye de
uygun olacak bir dizenlemenin yapigmolmasi bu konudaki teredditleri ve

yasanabilecek olasi sorunlari ortadan kaldgtmi
3. Sorumluluk siniri

Hesabin tazmin yukumlGgi belirlenen zorunlu sigorta limitleri ile
esdegerlidir. Hesap meydana gelen gercek zarari beéridimitlere kadar karlar ve
limitler ile sinirli olarak sorumludut*® Hesap zorunlu sigorta teminati sinirlari iginde
tazmin ettgi zararlar ile sorumluluktun ve borctan kurtulurym trafik kazasindan
birden ¢ok kginin zarar gormesi halinde Hesabin sorumiulikaza bgina tespit

edilen limitler ile sinirhdir.

Birden cok bavurunun olmasi ve toplam zararin belirlenen linggmasi

halinde zarar goérenlere ddeme sigortacidaki givamaten yapilir. Hesap fika

8y6n. m.19
S9ULAS, s.834
320 ULAS, s.828
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tazminat taleplerinin bulungunu bilmeksizin bir veya birden fazlagvairu sahibine
kendilerine digecek orandan daha fazla miktarda yapwidugu 6deme ile dier
zarar gorenlere kar da sorumluluktan kurtuld?* Bu durumda dier zarar
gorenlerin sonradan yapgmoldugu bavuru talepleri kapisinda Hesabin sorumigu
bulunmamaktadir. Zarar goérenler kalan miktar iciengl hukimlere dayanarak

isletene bgvurular.
4. Halefiyet

Hesap zararl tazmin etmekle zarar gorenlerin haidahalef olmaktad*?
Halefiyet ilkesi gergi tazmin edilen zarar veyaghr giderlerden dgan alacak hakki
Hesap yonetim komitesi tarafindan sorumlulargvbeu yapmak veya sorumlulara

karsi dava agcmak suretiyle kullanifif’

Sorumlu kgi Hesabin tazmin egli zarar turine gore belirlenir. Hesap
Komitesinin tazmin etji zarar icin; sigortali aracin tespit edilememesiuhunda
sonradan bu araci tespit edersgetene ve sigortacisina, aracin gecerli bir
sigortasinin bulunmamasi halinde veya bulunup digguteki sigorta limitinin tespit
edilen zorunlu limitlerden diik olmasi halinde aradaki fark kadar yukupgiliu
ihlal eden gletene kag1 zarar gorene halef olarak alacak hakkgrdaktadir. Ayni
sekilde calinan ve gasp edilen araglar nedeni ilemia edilen zararlar icin
sorumlulara yani araci ¢alan ve gasp edaiieke veya sletene kag1 alacak hakki
dogar. Sigortasirketinin; tim braglarda ruhsatinin iptal edilmesi halinde sigorta

sirketine bavurulabilir, iflas etmesi halinde ise iflas masasatacak kaydettirilir.
C. Hesabin Yail Kart Sigortasi Agisindan Getirdigi Yenilikler

Guvence Hesabr'nin kurulmasiyla getirilen onemli Benilik yesil kart
sigortasi kapsaminda meydana gelen zararlarinsomanluluk kapsamina alingni

%1 y6n. m.18 ile her ne kadar Hesabin sorunjuhun sona eregeyoniinde boyle bir diizenleme
getirilmis olsa, trafik kazasi tespit tutghabraz edildginden ve buradan élen veya yaralsilerin
tespiti mimkin oldgundan, édeme icin zamamani siresinin dolmasi beklenmektedir. Béyle bir
durumda bir anlamda kauru yapmayan der zarar gorenler korunmwlimakla birlikte bavurmayan
kisinin diger sorumlu kilerden zarari tazmin etgiolmasi halinde zarar goren garu sahipleri
o6demeleri geciktirilmy oldugu icin madur edilmektedir.

322 Halefiyet hakki Y6n.m.17/2 ayrica TTK m.1301’ dézeénlenmitir.

32y6n. m.5/c
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olmasi ve Buro ile sbirligi yoluna gidilms, daha dg@rusu bu yolun acilngi
olmasidir. Garanti Fonu sadece Karayollari Trafdnnu’nun 91. maddesi uyarinca
yapilmasi ongérilen zorunlu sigorta nedeni ile sabak zararlarin tazminini
Ustlenmekteydi. Hesap ile bu koruma uluslararasalka Gizerine gegletilerek trafik

kazasi nedeni ile zarar gorenlerin korunmasi nakdasbir adim ileri gidilmytir.

Yonetmelgin 11. maddesindeki dizenlemeye goregsilykart sigortasi
kapsaminda Turkiye sinirlari icinde zaragsayan ksiler icin Biro tarafindan acilan
hasar dosyalari ¢cercevesinde ddenen tazminatlasagitarafindan katanabilecgi

ongorualmigtar.

Boylece Turkiye Motorlu Tat Burosu'na mali acidan destek amaci ilgkili
kurulmustur. Kurulan ilgki Turkiye Motorlu Tagit Blrosu ile Hesap arasinda
gelisecektir. Cunkl ygl kart sigortasi kapsamindaki zararlarda, Hesap @an
sigortasiz araclarin veggi zararlarin tazmini gorevini Ustlenmemektedir. &
sadece Turkiye Motorlu §é Burosu ile bir gbirligi yapiimasi s6z konusudur. Bu
yluzden de Hesaba pvauru yapacak olan Turkiye Motorlu Jia Burosu'dur. Turkiye
Motorlu Tagit Blrosu ayni zamanda gfekart sigortasi nedeni ile gerceklgecesi

ricu talepleri neticesindeki tahsilatlarini 3 g@imidle Hesaba aktaracaktir (m.11/2).

Hesap, ygl kart sigortasi kapsaminda tazminat 6deyeacein yesil kart
sigortasi policeleri icinde katilma paylr 6denmesingdérmigtir. Yonetmelgin 8.
maddesinin b ve ¢ bentlerindeki dizenleme gehem sigortasirketleri, hem de
sigorta ettirenler icin katilma paylr 6ngorulgtiir. Sigorta sirketleri yesil kart
sigortasi igin tahsil ettikleri toplam safi primisigorta ettirenler de 6dedikleri safi
primin binde bei oraninda Hesaba aktarilacak katilma payi 6deyeiik

Hesap komitesinin gorevleri Yonetmgh 5. maddesinde dizenlengtm.
Bunlarin arasinda Hesabin amacina yonelik samda § ve islemler yapmak yer

almaktadir.
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§ 8. GARANTI FONUNUN ULUSLARARASI BOYUTU

Yesil Kart Sistemi’'nin yuratdlmesi icin kurulan birela diger burolar ile
anlama yaptiklarini ifade etrgtik. Avrupa Toplulgu Ulkelerinde kurulan birolar
genelde garanti fonlari ile skili bulunmakta ve birlikte slem yuritmektedif?
Ayrica birolar arasinda yapilan gmtaalar gibi garanti fonlari arasinda da yapgimi
iki ve cok tarafli anlgmalar bulunmaktadir. Garanti fonlarschda devletler arasinda
da bu konuya ifkin anlgmalar yapilmgtir. AT direktifleri ile de garanti fonlarina

ili skin Gye devletlerin getirmeleri gerektikleri dizenieler ele alinngtir.
I. Uluslararasi Anlasmalar
A. Devletler Arasindaki Anlagsmalar

Devletler arasinda yapilan iki tarafli agtaalarda, kanhkhlik prensibi esas
alinmaktadi?® Devletler akit devlet vatangima tlkesindeki garanti fonunagvaru
hakki tanimaktadir ve ayni hakki da kendi vatalaaakas devlette elde etmektedir.
Yani devletler vatanddarina kagilikli olarak aktif dava ehliyeti tanimaktadir. Baz
devletler kagiliklilik prensibini ihtiyari kayitla kabul etmekyeli. ihtirazi kayit
geresi A Ulkesi vatandg@inin B Ulkesinde meydana gelen kazada garanti fakagi
olan tazminat talep hakki, B ulkesi vatajidan A Ulkesinde sahip olgu hak ile
sinirh tutulmytur. Ancak devletlerin koydiu bu ihtirazi kayitlar Avrupa Hukuku
acisindan ayrimcilik gerlendirmelerine yol agil icin 6zellikle garanti fonlar
arasinda yapilan 6zel hukuka tabi skakli anlasmalar ile 6nemini kaybetmive

uygulanmamaya kgnmstir.*?°

324 fsvicre’ deki Biiro (Nationales Versichrungsbiiro) @aranti Fonu ( Nationaler Garntifond) ikiz
ortaklik seklinde kurulmy olup

325 svicre’ nin Fransa (1958), Almanya (1969), Luxentp(£975),italya (1978), Avusturya (1979),
Lichtenstayn (1981) devletleri arasindasilak anlagmalari bulunmaktadir.

$6 METZLER, s. 290-291
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B. Garanti Fonlar1 Arasindaki Anlasmalar
1. iki tarafli anla smalar

Garanti fonlarinin aralarinda yaptiklari gakh anlasmalar 6zel hukuka
tabidir. Bu konu 6zellikle yabanci Ulke vatagohan Glkesindeki garanti fonuna
basvuru hakki taninmasi konusunda «bkhlik prensibine bglayan dizenleme
iceren devletler agisindan onensitaaktadir. Almanya, Fransdsvicre, italya,
Polonya ve Romanya kahlik arayan ulkeler arasindadir,gér Avrupa Uulkeleri
zararin tazmini vatandlmga yani kagihkhlik prensibinin olup olmamasina ga
tutmamaktadirlar. Aslinda Avrupa Toplglu Glkeleri arasinda gecerli olmak Uzere
25.03.1957 tarihli Roma Andenasi imzalanmgti. Roma Anlamasina gbre o zaman
icin Avrupa Ekonomik Toplgunasimdi ise Avrupa Birlgi’ ne tye bir Ulkeye bgi
vatandalarin tim dye Ulkelerde ayni haklara sahip olmasektisi dizenlenmitir.
Uye Ulkeye bali vatanda kavrami, sadece o Ulkenin vatagidani degil ayni
zamanda o Uulkede oturma izni bulunarsil&ri ifade etmektedir. S6z¢ene

imzalanms olsa da uygulamaya gecirilmesi oldukca zamansainif’

Garanti fonlar arasinda aghaa yoluna gidilmesi 6zellikle Avrupa Bigi
Uyesi olmayanisvicre tarafindan uygulanan bir yontem oltow. isvicre ile AB
liyesi devletler arasinda 23.09.1997 tarihinde Fichiianlamasi imzalanngtir.3?®
Bu anlgama bir anlamda Roma sogieesi isvicre tizerine gesletiimis olmus ve
Isvicre vatandgarina da AB Uyesi Ulkelerde garanti fonlarinasvosu hakki
taninmg ayni sekilde Isvicre’de de bu hak AB lyesi devleteghavatandalara

vermistir.3%

2. Cok tarafli anlasma (Il. Zurich anlasmasi )

Garanti fonlari arasinda ¢ok tarafli bir amenin imzalanmasina aslinda
yukarida anlatilngi olan I. Zirich anlgmasi sebep olngtur. Soyle ki I. Zirich

anlamasinin imzalanmasindan sonra Polonya, Cek Cundiung Romanya’daki

%" METZLER, ss.287, 291

28 y{irurluliik tarihi 01.01.1998

39 Bu sozlemenin dnemilsvigre’nin daha 6nceden karlik anlasmasi bulunmayan devletler
acisindandir.
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garanti fonlariisvigre’deki garanti fonuna I. Zirich agtaasi ile kurulan sistemin
Isvigre ile yapacaklar iki tarafli asimalar ile gecerli hale getiriimesini talep
etmislerdir. Bunun Uzerindsvicre’nin Avrupa Sigortalar Komitesi'ne (C.E.AY
yaptgl basvuruyla isvicre’ye teklif getiren ve ayrica Slovakya Cumlyati,
Slovenya ve Hirvatistan’'in garanti fonlari temsddnin toplanmasi ve animaya
varmalari sglanmstir. Ne var ki mtzakerelerin devaminda sisteminyupa Birligi
Ulkelerinin dahil edilmemesi ve bauran Ulkelerin de kendi aralarinda ayrica iki
tarafli anlamalar yapmalari gegmin ortaya cikmasi nedeni ile dezavantajlar
tasidigl anlgilmistir. Bu nedenldsvigre’nin teklifi tizerine oldukga genbir hukuki
koruma ©Ongoren garanti fonlari arasinda c¢ok tarhfti anlgmanin yapilmasi
Uzerinde anlglmistir. 23.09.1999 tarihinde kabul edilen garanti &wnhrasindaki bu
cok tarafli anlama II. Zirich anlamasi olarak adlandiriimaktaditt Bu anlama
tim AB lyesi Ulkeleri,isvicre ve yukarida sayilan devletler arasinda geier
Boylece anlagmanin yudrdarlaluk tarihi olan 01.01.2000 tarihind@ibaren, akit
devlete balh vatandalar kazanin meydana gedditlkeye b&li vatandalar ile ayni

haklara sahiptif>?

Garanti fonlari arasinda yapilan bu amalar yabanci Ulkede trafik kazasi
nedeni ile zarar gorenlerin korunmasi vegothar edilmemesi icin ¢cok dnemli bir
gelismedir. Burada amaclanan zarar goren yabancilaenggdonuna bg/uru hakki
tanimak suretiyle vatanglde esit konuma getirilmesidir. Ancak her tlkenin garanti
fonuna ilgkin dizenlemesi ve garanti fonlarinin g&diklari zarar turt farkl
oldugu icin, Ulkelerin kabul ettikleri sigorta limitleigin daha dnce ortaya koysu
oldugumuz sorunun aynisi garanti fonlarl acisindan dgentjdir. Garanti fonlari
arasindaki cok tarafli arfimaya dger Ulke garanti fonlarinin da dahil edilmesi
amaclanmaktadir. Bunun icin her bir akit devletiragi aranacaktir. Bu ytizden dabhil
olmak isteyen ulke garanti fonunun da akit devhatagti fonlari ile gdegerli koruma

getirmesinin arana@akuskusuzdur. Taraflar ayrica aglaaya konulan bir hikimle

330 Comité Européen des Assurances adgiyaa bu tgekkiliin temelleri 1951’'de Paris'te atikrue
iki yil sonra Roma’ da resmen kurulgtur. Basta 18 Avrupa ulkesinin milli teekkdllerini bir araya
toplamstir. Komitenin calma gruplari sigorta alanindakisiti konularda uluslar arasi camalar
yapmaktadir. Motorlu aragsletenlerinin  sorumluluk sigortasina skin de bircok cakmasi
bulunmaktadir. Komitenin kabul edilen tekliflerii@ktif halini almgtir. KENDER-Sigorta, s.10

3Ly riirliik tarihi 01.01.2000

%2 METZLER, s. 293
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uluslararasi trafikte zarar gorenlerin korunmasydaelik garanti fonlarin yetkili
killnmasi amaci dgultusunda cabalayacaklarini kabul eferdir. Bu amacin
gerceklgtirilmesi garanti fonlari arasi uluslararasi orgasiyonu ve sbirligini
getirecektir. Her ne kadar bu amacin fonlar arasyapilacak bir antana olmadan
uygulamaya gecirilmesi zor goriinse de AT direktiflézellikle 5. direktifin fonlar
icin 6ngordgu duzenlemelerin Ulke mevzuatlarina alinmasi ile Gheemli bir

ilerleme katedilecg@ gbzden kacirilmamalidir

§ 9. ULUSLARARASI BiR TRAFIK KAZASINDAN DO GAN
UYUSMAZLIKLARDA UYGULANACAK HUKUK VE
YETK IiLI MAHKEME

l. Onemi

Uluslararasi bir trafik kazasindan @m uygymazlga uygulanacak hukukun
tespiti onem tgamaktadir. Uygulanacak hukukun tespit edilmesinieydana gelen
kazadan zarar gorenskiin hangisartlar altinda tazminat talep hakkinin bulugdu
ve igerginin nesekilde belirlenecg tespit edilir. Onemli olan konu ise zarar gérenin
sigortaciya ka# dogrudan bavuru hakkinin olup olmadinin tespit edilmesidir.
Ayni zamanda kaza dolayisi ile sorumfgiudgzan Kkiler, sorumlulgunun dayana
ve sorumluluktan kurtulma nedenleri, zarar gored&lgnebilecek sorumluluk ve
nedenleri ve bunlarin tazminat talebine etkisi fehir. Uygulanacak hukuk ispat
yukinin, zamanaminin ve tazminat miktarini tespiti acisindan daerd
tagimaktadir?*3

Her ne kadar Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumlkl Sigortasina Dair
Avrupa So6zlemesi ile akit devletlerin zorunlu sigorta sistemendiygulamaya
koyacaklari asgagart ve dizenlemeler belirlengnolsa da tlkelerin dizenlemeleri
arasinda farklar vardir. Bu ulkelerin geleneksekukuyapisinin ve sosyal yapinin
kanunlara yansimasinin g bir sonucudur. Ulke diizenlemeleri géastinildiginda,

temel bazi konulardasi veya benzer dizenlemeler ofilu goriilse de, 6zellikle

333 CAMPEIS, Die Behandlung von Schadenféllen mit Auslandgireing und Schadenzahlungen an
auslandische Staatsbiirger nach italienischem REelstschrift des Nationalen Versicherungsbiros
Schweiz und des Nationalen Garantiefonds SchwéiZ1@ Juni 2000 Genf, Basel-Genf-Miinchen
2000, s.52
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bedensel zararlar yéniinden tazminat kapsam ve ldimitmanevi zararfit*
degerlendiriimesi ve hesaplanmasi, kazan¢ kaybi vetelesn yoksun kalma
tazminatinin teminat kapsaminda olup olmamasi sga@igortalarin riicu haklarina
iliskin farkh dizenlemelerin bulungu gortulmektedir. Maddi tazminat talepleri
yoniinden ise aractaki gier kaybinin kanlanip kasilanmamasi ve ekspertiz rapor
diizenlemeleri ile ticretleri arasinda farklar bulakadir>*®

Yetkili mahkemenin tespiti de 6zellikle zarar gordasinin hakkini
kullanabilmesi agisindan 6nengitaaktadir. Ancak yetkili mahkemenin tespiti ancak
kararlarin dger tlkelerde taninip tenfiz edilmesi halinde bitaam ifade etmektedir.

Aksi halde bu diizenleme uygulamada hicbir dnegkiltetmeyecektir.

AB Hukuku kapsaminda trafik kazalarindan gdo uygmazliklara
uygulanacak maddi hukuk kurallaringkiin bir diizenleme yapilmasi bugtne kadar
mimkiin olmanstir ve bunun uygulamasi da oldukca giic gériinmekiddAncak
once devletler arasinda yapilan ikili amealar ve AT direktifleri ile kanunlar
ihtilafina iliskin kurallar kabul edilmgtir. Son olarak da Mahkemelerin Yetkisi ile
Hukuk ve Ticarilslere iliskin Mahkeme Kararlarin Taninmasi ve Tenfizi Haklkand
AT Tuzigll kabul edilmitir.>*” AB Hukuku ile getirilen bu duzenlemelerin
incelenmesine  gecilmesinden 6nce si¥e Kart Sistemi ayrn  olarak

degerlendirilecektir.

%4 Almanca’ da “Immaterial Schaden” olarak ifade edilve manevi zarar anlamina gelen ifadenin
hukukumuzda yapilan manevi zarar tanimi ile gimgdigini belirtmek gerekir. Orngin hukukumuz
acisindan maddi zarar kalemi olarak ifade edilestekten yoksun kalma veya kazancg kaybi zararlari
manevi zarar olarak kabul edilmektedir. Hukukumikidadiizenlemeye goére kazanc¢ kaybi sigorta
stzlamesi ile teminat altina alinmamaktadir. Ayrica Almtaukukunda manevi tazminat miktarinin
tespitine ilgkin belirlenmi tabela bgka bir ifade ile tarife bulunmaktadir.

ftalyan hukuk diizenlemesine gore ise genel olarhkilkadilen maddi- manevi zarar ayrimi yaninda
bir de biyolojik zarar kavrami kabul edilgtir. Biyolojik zarar kavrami ister insan psikolajister
gelisimini etkilesin kaza sonucu insan Uzerinde meydgaeken olumsuz etkiyi ifade etmektedir.
CAMPEIS, s. 55

%5 NEBEL, s. 335

%% Avrupa’ da zorunlu mali sorumluluk sigortasina ulgmacak maddi kurallarin belirlenmesine
yonelik 14.05.1973 tarihinde Motorlu Araclardangaa Zararlardliskin Zorunlu Mali Sorumlulga
dair Strazburg animasi imzalanngi fakat hichir devlet tarafindan onaylanmann Bundan iki yil
sonra AT Komitesi tarafindan Yaralanma ve Oliim dvade uygulanacak tazminataskiin 75/7
sayil kararini aciklamiancak bu karar da tiye devletlerin hukuklarina yaamstir. NEBEL, s.335

337 27.09.1968 tarihinde Mahkemelerin Yetkisi ve Hukwk Ticari Islere iliskin Mahkeme
Kararlarinin Taninmasi ve Tenfizi Hakkinda Brikgellasmasi imzalanmgtir. 16.09.1988 tarihli
Lugano Anlamasi ile ayni icerikli sozkenenin imzalanmasi ile stzleenin uygulama alani AB
Uyesi devletlerden EFTA Uyesi devletlere gltilmistir. Son olarak da AT Tuil olarak kabul
edilmigtir.
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Il. Yesil Kart Sistemi’nin Kendine Ozgl Yapisi Ve Uygulansi

Yesil Kart Sistemi’nin uygulanmasindan ve denetiming@numlu olan CoB
tarafindan sorumluluk hukuku ve sigorta hukukuingkiih kanunlar ihtilafi kurallari
dizenlenmengtir. Ayni sekilde uluslararasi kazalardasitekart sigortasi nedeni
dogacak uygmazliklar konusunda yetkili Ulke mahkemesi konusunda bir
dizenleme mevcut @idir. Yabanci plakall bir aracin neden ofdukazadan dolayi
zarar goéren kinin korunmasi amaci ile kurulan sistemin kendrigjade getirdgi

dizenleme ile aslinda bu eksiklikler bertaraf editm
A. Uygulanacak Hukuk

Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasin®air Avrupa
Sozlemesi ile Yail Kart Sistemi icin genel olarak 6ngorilen kazaiyaikukunun
uygulanacgidir.(m.4) Sozlgme ile Ulkelere zorunlu mali sorumluluk hukuklarini
uyumlu hale getirilmeleri ve bunun icin Ongorileizdnlemeler belirtilngir.
Ayrica akit devletlerin s6zémneye koyacaklari ¢ekincelerin sadece kendi Ulkederi
gecerli oldgu diger Ulke hukuklarinin uygulanmasina engekileetmeyecgi de
ifade edilmgtir. Bunun nedeni, trafik kazasindan gdm sorumlulgun 6zinde
ulkelerin borglar hukuku mevzuatina dayanmasi vealama yapilacak goudan
midahalenin mumkin olmamasidir. siWekart sigortasi dolayisiyla yapilacak
yargilamalar yoniunden kaza yeri hukukunun uygulamneslinda bir sorun da
yaratmamaktadir. Cunki dar anlamdailyleart sistemi ile amaclanan yabanci plakali
bir aracin meydana getigdi zararin kagilanmasidir. Dolayisiyla zarar gorersiki
genelde kazanin meydana ggidilkede ikamet etdii icin zarar gbren ki igin zaten
tabi olac& hukuk uygulanacaktir. Aykiri bir durum glurabilecek tek ihtimal
zarara @rayan kiinin de yabanci olmasi halidif® Belirtmek gerekir ki; kazanin
meydana geld@i tlke hukukunun uygulanagao Ulkenin maddi hukuk kurallarinin

uygulanacgl anlamina gelmemektedir. Uygulanacak maddi hukutallkarin tespiti

338 Bkz. Ill. Uluslararasi Kazalarda Yurtainda Zarar Géren Ki Agisindan Uygulanacak Hukuk Ve
Yetkili Mahkeme, s.114
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kazanin meydana gefgditlkenin kanunlar ihtilafi kurallarindaki dizenlegye gore
tespit edilmelidir’*®

B. Yetkili Mahkeme

Yesil Kart Sistemi dahilinde kurulan burolar yabancikddleki sigorta
sirketinin dizenlemi oldugu yesil kart sigorta belgesini kendi dizenlewgesine
hareket etme yukumlugiil altinda bulunmaktadir. Burolarin, yabanci tlkeolstinu
temsil yetkisi de bulundiu icin kendi Ulkesinde yabanci plakal vesiyekart
sigortasina sahip bir aracin vefidi zararlar kagisinda pasif dava ehliyeti
bulunmaktadir. Bu nedenle zarar gorene sigortaggm dogrudan talep hakki
taniyan Ulke dizenlemelerinde zarar goresn yabanci tlke sigortacisinagvarma
zorlugunu aarak kendi Ulkesinde dava edebilgicebir muhatap bulmaktadir.
Turkiye'de Turkiye Motorlu Tait Blrosu, pasif dava ehliyetine sahip bulunan ltiize
kisilik olarak HUMK’ un ilgili maddeleri uyarinca davadilebilir. Buna gore ya
kazanin meydana gefiiliyer mahkemesi ya da davalinin ikametgah mahkeyaesi
Turkiye Motorlu Tait Birosu iginistanbul mahkemeleri yetkili olacaktir (HUMK
m.21/m.9)**° Tirkiye Motorlu Tait Biirosu kendisini tiyesi bulunan bir sigorta
sirketini yetkilendirmesi mumkindir. Bu halde bu i sirketinin de pasif dava
ehliyetinin bulundgu kabul edilmektedi?** Ancak bu yetkilendirme tamamen
Tiurkiye Motorlu Tagit Burosu ve uyesi sigortarketleri arasinda gecerlidir. Turkiye
Motorlu TaIt Burosu’nun sigortasirketini yetkili kilmasi kendisinin Ustlengii

garanti sorumlulgunu kaldirmaz.

%39 CoB Uluslararasi Kurallar | 3.2/4

%99 KURU-ARSLAN-YILMAZ, Medeni Usul Hukuku, Gesletiimis 14. Basi, Ankara 2002,5.172-173
*1varg. 11.HD 26.06.1990 tarih ve 1989/4700 E.-199@8 sayili kararinda “...Kazaya neden olan
Macar plakali aracin ayni llke sigortasi tarafindéeenlenen zorunlu mali trafik sigortasi olasilye
kart policesi hamili bulunmasina ve Tirkiye' delgtkili biro tarafindan bu konuda Ggn8igorta
A.S. gorevli ve yetkili kihndgl dosya icindeki Tirkiye Reastrai$irketler Birligi Motorlu tagit
Birosu’ nun 24.11.1986 tarihli yazilarindan artaasina gore, bu karta dayanilarak davanin
Turkiye'de adi gecen Turk sigortirketi aleyhine husumet yoneltilerek agilmasi vaiomakkinda
mahkemece hukim kurulmasi Turkiye’ nin de kabugeMotorlu Tagitlarin Mecburi Mali Mesuliyet
Sigortasina Dair 16.04.1959 tarihli Avrupa S@miesi hikumlerine uygun bulunmasina nazaran
davali sigortairketi vekilinin temyiz itirazlarinin reddiyle hikkim onanmasi gerekatir.
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lll. Uluslararasi Kazalarda Yurtdi sinda Zarar Goéren Kisi Agisindan
Uygulanacak Hukuk ve Yetkili Mahkeme

Birolarin kurulmasi ile yabanci plakali bir aracdemeiyle ortaya cikan
zararlarda gerek hasar slamlerinin  ydritilmesi gerekse dava yoluna
basvurulabilmesi mumkin hale getirilgtir. Ancak yurtdginda zarar gorenlerin ne
sekilde korunacg@ sorunu co6zulmgi desildir. Zarar goren kii oncelikle Ulkesi
disindaki surtciyd, sieteni veya sigortacisini dava etmekte sorugayacaktir.
Ayrica kaza yeri Ulkesi hukuku uygulangcacin 6zellikle teminat limitleri daha
disik belirlenmg bir Glkede kendi Ulkesindeki korumayi elde edenceyér.
Yabanci Ulkede meydana gelen bir trafik kazasi medie zarar gorenlerin
korunmasi ve haklarinin iygérilmesine yonelik uluslararasi kazalarda uygutzaia
hukukun ve vyetkili mahkemenin belirlenmesine ydkebir takim anlamalar
yapiimstir.

A. Karayollari Trafik Kazalarina Uygulanacak Hukuk Hakkinda Lahey
(Den Haag Anlasmasi

Uluslararasi trafik kazalarindan kaynaklanan s@aée dgi sorumluliga
dayali uygmazliklarda uygulanacak hukukasKin Karayollari Trafik Kazalarina
Uygulanacak Hukuk Hakkinda Lahey Asmaasi bulunmaktadir. Andena,
04.05.1971 tarihinde dizenlennulup batin Avrupa Birlii icin gecerli dgildir ve
sadece imzaci devletler arasinda uygulanmaki&dirahey Anlamasi uluslararasi
kazalarda sadece uygulanacak hukuku tespit etmektBdnun dginda yetkili
mahkemenin ve yabanci mahkeme kararlarin tanintanfei ile ilgili her hangi bir
dizenleme getirmemektedir. Sigortacilarin haleflyatki ve ricu taleplerine gkin
uygulanacak hukuk da tespit ediimidesildir. Bu anlgmanin uygulanmasi

karsiliklilik prensibine dayanmamaktadit’

%42 hitp:/lwww.admin.ch/ch/d/sr/i7/0.741.31.de.pdfrHigie agisindan uygulama alani yoktur
**METZLER, s.270
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Uluslararasi kazalardan gen uyymazliklarda uygulanacak hukukun kural
olarak kazanin meydana galdiilke hukukununléx loc*) oldusu diizenlennstir.
(m.3) Kurala getirilen istisna, yabanci plakal cama tescilli bulundgu ulke
hukukunun kex stabuli)uygulanmasidir.(m.4istisna diizenlemenin uygulanabilmesi
icin kazaya bgka bir aracin kasmamg olmasi ve kazaya kaan yabanci plakali
aracin kazanin meydana géidilkede tescil edilebilir bir ara¢ olmamasi gereBu
hallerde motorlu ara¢ surtcustndgleteninin ve sahibinin sorumluluklari aracin
tescilli olduysu Ulke hukukuna gore tespit edilecektir. Bu uygudarikametgahinin
kaza yeri ulkesi olmamasi #au ile arag iginde bulunan yolcu igin de gegerlidi
Arac icinde bulunmamakla birlikte zarar gorersikin ikametgahi aracin tescilli
bulundgu Ulke ise yinelex stabuliuygulama alani bulacaktir. Cok tarafli trafik
kazalarinda kazaya ksan tium yabanci plakall araclarin ayni Ulkede tiscil
bulunmalari halindéex stabuli,araclarin farkli Glkelerde tescilli bulunmalariinde
ise lex loci uygulama alani bulur. Cok tarafli trafik kazasirata¢ dginda kazaya

neden olan kiler’*

ancak bunlarin ikametleri ile tim araclarin tdsmldugu
tlkenin ayni tlke olmasi halindex stabuliuygulanir. Dger buttin hallerdéex loci
uygulanir. Yolcu ve kiler icin tespit edilen uygulanacak hukuk busilarin

esyalarina gelen zararlar icin de gecerli olan huluft®

Zarar goren kilerin sigortaciya olan dgudan bavuru hakki konusunda
hangi ulke hukukunun uygulanagasecenekli olarak diizenlengtii. Oncelikle
kazanin meydana gefiliyer hukukuna sonra aracin tescilli ofgutilke hukukuna ve
en son olarak sigorta sogieesinin tabi bulundgu Glke hukukuna bakilir. wudan
basvuru hakkina igkin hangi tlke hukuku dizenleme iceriyorsa o Ulk&ukuna
gore zarar gorene @oudan bavuru hakki taninir. Burada zarar gorersitkin
korunmasi amaclangioldusundan dg@rudan bavuru hakkina ikkin uygulanacak

344 “ex loci” kazanin meydana geldi Glkenin maddi hukuk kurallarinin uygulanmasi anina
gelmektedir.

5 “kazaya neden olan iler” teriminden 6ncelikle akla gelmesi gerekerterar goren kiler degil

kazaya neden olan dderdir. Bu Kisiler kanunlar ihtilafi kurallari acisindan ara¢ rala
deserlendiriimektedirler. METZLER, s.271

$®*METZLER, s.270-271
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hukuk konusunda zarar goéren lehine olan uygulam#encih edilmesi gerekdi
347

dizenlenmytir.
Karayollari Trafik Kazalarina Uygulanacak Hukuk Waida Lahey

Anlagmasi ile getirilen genel kural olan kaza yeri hukobn uygulanmasi esasi

anlamayl imzalamayan devletlerin kanunlar ihtilafi Klaanda da genel olarak

belirlenmis bulunmaktadiP*®

B. Mahkemelerin Yetkisi ve Hukuk ile Ticari Islere iliskin Mahkeme

Karalarinin Taninmasi ve Tenfizi Hakkinda AT Tuzugu

1968'de Briiksel anfmasi ile Avrupa Toplulgu Uyesi ulkelet*® arasinda
kabul edilen sonra 1988'de Lugano gnhtasi ile Avrupa Birlgi tlkeleri tGzerine
gengletilen sbzleme 22.12.2000 tarihinde AT TUgii olarak kabul edilnstir.
Sigorta soOzlgmesi ve sigorta sozmesinden kaynaklanan gkiler konusunda
getirilen genel dizenleme motorlu araclar zorunklimorumluluk sigortasi icin de

uygulama alani bulmaktadit®

Tazgun 11. maddesindeki diizenlemeye gor8jdorta ettiren sigortacisina
karsi; sirket merkezinin yer mahkemesinde, kazanin meydgaklisi yer
mahkemesinde ve kendi ikameti mahkemesinde dabdiagaigorta sirketinin Uye
Ulkelerde merkezinin bulunmamasi halingigbesine kan da dava acilabilir.”
Sigorta ettirenin kendi ikametinde sigoriaketini dava edebilegg@ diizenlemesi
sigorta sOzlgmesinin zayif tarafi olmasi ve korunmasi gefggktlistiincesi ile
getirilmistir. BOylece sigorta ettiren secimlik haklarindanrb kullanarak sigortacisi

aleyhine dava acabilecektir.

Sigorta sOzlgmesinin taraflarini ilgilendiren bu dizenlemenin ziim
acimizdan 6nemi sigorta ettirene taninan haklaararzgéren ki icinde kabul
edilmis olmasidir. Séyle ki; uygulanacak olan hukukta zgtaenin sigortaciya kgir

dogrudan bavuru hakki bulunuyorsa sigorta ettirenin secimlgklarinin zarar géren

3T METZLER, s.272-274

38 METZLER, s.270-271

%9 Belcika, Fransa, Hollanda, Liksemburg, Bati Almajialya
30 NEBEL, s.341
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acisindan da gecerli olagadtizenlenmgtir. Buna gore zarar gérenskisigortaciyi ve
isleteni kletenin ikameti mahkemesinde birlikte dava edebilhakkina sahiptir.
Zarar gorenin ikameti mahkemesinin yetkili ojdwma dair bir dizenleme ise
bulunmamaktadir. Ancak Alman Federal Mahkemesi{iGH) bu konuda verri
oldugu 26.09.2006 tarihli gtincel karar 6rnek olabilenékliktedir.

Alman Federal Mahkemesi'nin 6nine gelen gmgazlikta, Almanya’da
ikamet eden davacinin Hollanda’da meydana geldik kazasinda zararagtamasi
ve kagl aracin sigortacisi hakkinda kendi ikametinde taatndavasi agmasinin
kisacasi AT Tuzgu ile sigorta ettirene taninan bu hakkin zarar goign de
kabulinin mimkidn olup olmaginin tespiti istenmektedir. Yerel mahkemenin
uluslararasi yetkisinin bulunmagigerekcesi ile davayl reddetmesi lizerine Eyalet
mahkemesinde (OLG) gorulen temyiz yargilamasindal ygahkemenin uluslararasi
yetkisinin bulundgu ve davaya bakmasi gergitie karar verilmgtir. Davalinin

itirazi ile uyssmazlhk Federal Mahkeme 6niine geftini

Federal Mahkeme karar gerekcesinde; yerel mahkemenuslararasi
yetkisinin TUziglun 9/1-b maddesinde 0Ozel yetki kuralinin sigortackasgl zayif
durumda olan “lehdar” lehine hikim eturdugu diizenlemesinde ifade olunan
“lehdarin” ayni zamanda zarar goreriki de kapsayip kapsamaanin tespit ile
belirlenebilecgi, sigorta ettiren yaninda zarar gorensitkkn de zayif tarafi
olusturdusununsuphesiz oldgu ve genel metodolojik ilkelere dayanilarak yapalac
deserlendirmede zarar gorenskiin de 9/1-b maddesi anlaminda “lehdar” olarak

kabul edilmesi gerekdi

Alman doktrinindeki hakim gogiin zarar gorenin sigortaciya kakendi
ikametinde dava edemeygteyoninde oldgunu bunun Alman uluslararasi 6zel
hukuk mevzuatinda, sigortaciya &aolan dgrudan bavuru hakkinin kanuni bir hak
olarak ifade edilmesi ve zarar gorersikin sigorta sozlgmesi ile dg@rudan bir
ili skisinin bulunmamasi bu nedenle zarar goéren ile r&ago arasinda sozimeye

dayali olan hikimlerin uygulama alani bulamagata dayandiini

AT’nun 4. direktifi ile zarar goren kilere sigortaciya dgrudan bavuru
hakkinin taninmasinin tim Uye devletler icin zowurdale getirildgi, Tuzigu
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hazirlayan AT'nun dgrudan bavuru hakkini tanimakla zarar gorersikin ikamet
mahkemesini de vyetkili kilma yodninde iradesinin umdyu ve Avrupa
Parlamentosu Hukuk Bolumi tarafindan bu iradeyisyan raporun Komisyon
tarafindan onaylangl, nihayetinde 5. Direktif ile Uye Ulkelerin zargdrenin
sigortaclya kan kendi ikameti mahkemesinin yetkisi konusunda dieme
getirmeleri gerekginin duzenlendii

AT iradesini Tuzgun cikariimasinda dort yil sonra gbayici olmayan bir
direktif ile ortaya koymsg olsa da zarar gorenin 9/1-b de ifade edilen “l¢hda
kavrami icerisinde dgerlendirilmesi gerekgini ve Avrupa Toplulgu Hukuku'nun
amacini yansitip gslmini sagladigi icin giinimizde uygulama bulmasi gergikii
ifade ederek yerel mahkemenin uluslar arasi yetikisibulundgunun kabuli

yoniinde karar verrtir.
C. Degerlendirme

Avrupa Toplul@gu'nun uluslararasi kazalardan g@m uygmazliklara
uygulanacak olan ortak maddi hukukun belirlenmesiindeki girgimleri bagarih
olmamstir. Uygulanacak hukuk konusunda getiriimeye ggian kanunlar ihtilafi
kurallari ise ararlarinda aglaa bulunan tye devletler ile sinirli kaktm. Avrupa
Sozlemesin’ de akit devlet hukuklarinin uyurgiiailmasi amaclanmgti. Bunun
nedeni de Uye ulke hukuklarin yeknesgktdmasinin imkansiz gortlmesiydi. Bu
imkansizlik bugine kadarsiamamstir ki halen ayni caba icerisinde gahalar
surdurdlmektedir. Bu imkansigin aillamamasi gejme kaydedilmegi anlamina
gelmemektedir. Ozellikle AT direktifleri sayesindduslararasi kazalarda zarar
gorenlerin korunmasina gkin getirilen dizenlemeler ile bugin Avrupa S@miesi
ile sgslanan asgari koruma oldukca yuUksedtini Zarar gorenlerin gt muamelesi

sgglanmamgsa da mgduriyetini azaltmaya yonelik dizenlemeler getirgtimi

Mahkemelerin yetkisi konusunda ise Mahkemelergtkisi ile Hukuk ve
Ticari Islere Iliskin Mahkeme Kararlarinin Taninmasi ve Tenfizi Halda AT
Tuazigu ile daha bglayici bir kaynak olgturulmustur. Ancak yukarida Federal
Mahkemenin atfi ile de arnjdacasl Uzere zarar gorenlerin korunmasi esasi bu
konuda da AT direktiflerine Ighdir. Federal Mahkeme kararinin ictihat glumasi
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halinde zarar gorenlerin kendi tlke mahkemelerisidertaci aleyhine dava agmasi
yetkisi kabul edilmy olacaktir ki bunun zarar géren acgisinda buyuk Koilaylik

sglayacal ve korumay! yukseli yadsinamaz bir dizenlemedir.

IV. MILLETLERARASI OZEL HUKUK VE USUL HUKUKU
HAKKINDA KANUN’ DAK 1 DUZENLEME

Tarkiye Karayollarn Trafik Kazalarina Uygulanacakikiik Hakkinda Lahey
Anlagsmasr’'na taraf olmagi icin ve Avrupa Toplulgu'ndaki mevzuat da uygulama
alani bulmayaga icin Turkiye’de uluslar arasi bir kazanin meydaedmesi halinde
5718 sayili Milletlerarasi Ozel Hukuk ve Usul Hukuklakkinda Kanun hikiumleri
uygulama alani bulacaktir. 27.11.2007 tarihinde ukaddilen yeni MOHUK’ un
diizenlenme nedenlerinden birini de AT mevzuatinanuys&lanmak istenmesi
olusturmaktadir® Getirilen yeni hiikiimler konumuz acisindan da 6nem

tasimaktadir.
A. Uygulanacak Hukuk

Uluslararasi kazalardan gln uyymazliklara uygulanacak hukuk Kanunun
42. maddesinde diuzenlenen haksiz fiillere uygulakadwukuk hikimlerine goére
tespit edilecektir. Yeni getirilen diuzenlemeyle siakfiil yaninda 6zel sorumluluk

halleri icin uygulanacak olan hukuk dizenlegtmi

MOHUK m.42 deki diizenlemeye gore; haksiz fiildesgah borglar haksiz
fiilinin meydana geldii yer hukukuna tabidir. Fakat haksiz fiil ile zartarkl
Ulkelerde meydana gelgsie zararin meydana geiditlke hukuku, haksiz fiilden
dogan borg ilgkisinin bgka bir tlke hukuku ile daha sikigkili olmasi halinde bu
ulke hukuku uygulanir.(m.42/1-3) Trafik kazalannigararin meydana gefdiyer
ile sonuglarini dgurdusu yer kavramlari genel olarak Ogtiiektedir. Bu nedenle bu

%112.12.2007 tarih ve 26728 sayili R.G.’ de yayiniaRla yurirlige girmistir.

Avrupa Birligi'ne uyum siirecinde Avrupa Big' ne Uye devletler arasinda imzalanan sginielere,
bunlarin ¢cgu kez Uclinct devlet vatangd@rina da uygulanabilmesi nedeni ile uyunglaamak
istenmesi oldpu bunlardan en o6nemlilerin AT Tigi ile Roma anlgmasi oldgu MOHUK
gerekgesinde belirtilngiir. 20.05.1982 Tarih ve 2675 sayillil MOHUK’ nungiigiriimesindeki dger
gerekceler; 6zellikle borclar hukuku hikimlerindedisiklik, yeni TMK’ na uyum sglanmasi ve
Turkiye’'nin imzalamg oldugu uluslararasi s6amelerin yeknesak hikimstdl ettigi icin artik bazi
hiakimlerin uygulanmasinin éniine gegwlimasidir.
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dizenleme trafik kazalari acisindan uygulamada lotyiir ©6nem tekil
etmemektedir. Boyle bir ayrim ancak trafik kazasdeni ile sonradan ortaya ¢ikacak

zararlarda uygulama alani bulabilgtestinilebilir 3>

Kanunumuza yeni alinan 42. maddesinin 4. fikragiiee; zarar gorenin
sigortaciya ka# olan dgrudan bavuru hakkinin haksiz fiilin meydana geidiilke
hukukunda veya sigorta sogheesinin tabi oldgu Ulke hukukunda taninmasi halinde
kullanabilecgi dizenlenmgtir. Boylece zarar gorenin sigortaciya ¢arolan
dogrudan bavuru hakkinin sglanmasi icin Lahey Ankmasi'na benzer yeni bir
dizenleme getirilngtir. Zarar gbren ki haksiz fiilin meydana geldi yer hukukuna
gore sigortaciya dgudan bavuru hakki bulunmuyorsa fakat sigorta s@miesinin
tabi oldgu hukukta zarar gorene bu hak tanigsal da kabul edilege
dizenlenmtir. ilgili hilkiim ile AT mevzuati ve uygulamasina uyunglaamstir.
Yeni bir dizenleme olan 5. fikra ile de taraflanggulanacak hukuku acik olarak

se¢cme hakki verilngtir.
B. Yetkili Mahkeme

Mahkemelerin yetkisi konusunda MOHUK’ a alinan yéir hilkiim sigorta
sozlemeleri acisindan dnemstenaktadir. Kanunun 45. maddesindeki dizenlemeye
gore; ‘Sigorta sozlgnesinden dgan uyymazliklarda sigortacinin esagyeri veya
sigorta sOzlgmesini yaparyubesinin ya da acentasinin bulugduyer mahkemesi
yetkilidir. Ancak sigorta ettirene kar acilacak davalarda yetkili mahkeme, onlarin
yerlesim yeri veya mutad meskeni mahkemesid#6. maddede bu mahkemelerin
yetkisinin yetki anlgmalari ile sinirlanamayage ifade edilmstir. Sigorta
sozlameleri genelsartlari ile sigorta ettiren aleyhine dizenlenenkiyet iliskin
anlamalarin sigorta ettirenin ngduriyetine yol acmasinin 6nine gecilerek sigorta
sOzlemesinin zayif tarafinin korumasi amaclagimni Bu dizenleme AT Tuzi ile
sigorta ettirene getirilen koruma kadar gevimasa da dnemli bir gefnedir. Ne var
ki sigorta ettirenin korunmasina yonelik getirilea hiikim zarar goéren icin mevcut
degildir. Bu yuzden zarar goren acisindan mahkemelgegikisi konusunda HUMK

hiakumleri uygulama alani bulacaktir. (m.9/m.21)

%2 cAMPHS, s.51
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SONUC

Sorumluluk sigortasi ile sigorta ettiren kusurluy&ekusursuz davragiar
sonucu dgacak mali sorumlulgu nedeni ile pasif malvaginda meydana gelecek
artiglarl teminat altina almaktadir. Sorumluluk sigomas asil dnemliglevini ise
zarar gorenlerin korunmasli yolu ile sosyal faydasgglanmasi olgturmaktadir.
Sigorta ettiren ile zarar gorenin menfaatleri déegaigi icin sorumluluk sigortasi
sui generis bir sigorta turtdur. Sosyal amacin fomlasi zorunlu sigortalarin en ¢ok
sorumluluk sigortalarinda 6ngorialmesi sonucungudmustur. Bunlardan en eski

tarihli ve yaygin olani ise motorlu araclar zorumali sorumluluk sigortasidir.

Ulkemizde Karayollar Trafik Kanunu m. 91'de difmren motorlu araclar
zorunlu mali sorumluluk sigortasi ilesletenin kendi ve yardimci ¢lerin
davranglarindan dgan ve m. 85'de diizenlenen tehlike sorungulideminat altina
alinmaktadir.Isleten tespit edilirken arag¢ Uzerindeki fiili hakiyat ve ekonomik
yaralanma olgulari esas alinmaktadsteten icin sorumluluktan kurtulma kanitlari
olarak muchir sebep, zarar goren veya ucunginiki agir kusuru, aracin ¢alinmasi
veya gasp edilmesi durumlari Ongoruktiir. Isletenin kusursuz sorumluytuna
gidilememesi halinde Borclar Kanunu’nun haksizfiliskin (m.41) genel hiktmleri

gerezi sorumluliguna gidilmesi mumkundur.

Sigortacinin sorumigu sigorta sozlgnesi ile teminat altina alinan rizikonun
gerceklemesi halinde dgmaktadir. Riziko, karayolu Gzerindgatene ait bir aracin
meydana getirg@ ve 6lim, yaralanma ve zararla sonuclanolan trafik kazalaridir.
Sigortacinin  sorumluliu sadece sletenin  sorumlulgunun bulundgu hallerde
aralarindaki sozlene kaullar ile sinirli olarak dgmaktadir. Motorlu Araclar
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Gené&hrtlari ile sigortanin teminat kapsami
belirlenmgtir. Teminat limitleri ise ilgili Tarife ve Talimdar ile her vyil
guncellenmektedir. Her ne kadar son yillarda temihiitlerinin artis orani
yukseltilmis olsa da Ulkemizde henliz Avrupa standartlarinailoies degildir. Bu
sigorta acisindan en énemli dizenleme KTK m.97zdear goren Ucluncu giiere

sigortaciya dgrudan bavuru ve dava hakki taningnolmasidir. Dgrudan bavuru
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ve dava hakki, Tarkiye'nin de taraf olglu Motorlu Araglar Zorunlu Mali
Sorumluluk Sigortasina Dair Avrupa Sdgieesi'nde de zarar goOrenlerin
korunmasini sdayacak en énemli aracglardan biri olarak ifade ragiir. Dogrudan
basvuru ve dava hakkl yasadan kaynaklanan bir hakgoldgin zarar goérenleri
sigorta sOzlgmesinin tarafi halinde getirmese de ¢ taraflilbgkinin bulund@gunu
gOsterir. Zarar gorenlere taningou yasal hak karsinda sigortacinin sigorta ettiren
ile arasindaki sozieneden kaynaklanan def’ileri ileri sirmesi mumkungikdr.
Sigortacinin ancak zarari kdadiktan sonra sigorta ettirene ricu hakki
bulunmaktadir. Ayni zamanda sigortacinin zararimtaz ettikten sonra yasal
halefiyet hakki nedeni ile kusuru bulunan Ugtncgildde kagl alacak hakki

dogmaktadir.

KTK geresi diizenlenen sigortanin gecgilirurkiye sinirlari icerisindedir. Bu
nedenle yurtdina cikslarda, gletenin mali sorumlulgunu teminat altina alacak ve
uluslararasi gecerlfe sahip bulunan & kart sigortasinin yaptiriimasi
gerekmektedir. Ygl kart sigortasi tim Avrupa ulkeleri yaninda bazya ulkelerini
de kapsayan Y@ Kart Sistemi'ne dahil butin ulkelerde gecerlidiAvrupa
Ekonomik Komisyonu Karayolu Alt Nakliyat Komitesim 1949 tarihli 5 no.lu
Tavsiye Kararina dayanilarak kurulansite<art Sistemi ile hem uluslararasi trafik
akisi kolaylastirilmis hem de trafik kazasinda zarar goérenlerin korunnodwsslar
aras! dizeyde genmstir. Bu sistemin 6zUnU butin uUye ulkelerdesilyekart
sigortalar1 duzenlemeye yetkili merkezler olarakutonus olup birbirleri ile sbirligi
halinde bulunan ulusal sigorta birolari slumaktadir. Burolarin aralarinda vekalet
ve garanti ilgkisi bulunmaktadir. Trafik kazasinin meydana geldlike birosu ysil
kart sigortasini dizenleyen biro adina tum hasaaxmin glemlerini kendi tlke
hukuku cercevesinde Ustlenir. gflekart sigortasini dizenleyen biro isgem

yurtten bironun tim ricu taleplerini kdayacaini garanti eder.

Turkiye’ de ulusal biro 10.10.1963’te kurulgnalup bugin halen Turkiye
Motorlu Tasit Burosu adi altinda faaliyetini sirdirmekteditirkiye Motorlu Tagit
Blrosu Uyesi sigortairketleri yesil kart sigortasi dizenlemeye yetkilidirler. Blro
tazmin gorevini ygl kart sigortasi primlerinin aktarilgh Yesil Kart Reastrans

Havuzu'ndan kagnlamaktadir. Yabanci plakal bir aracin neden gldwararlar
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dolayisi ile Turkiye Motorlu Tat Burosu’na dgrudan bavuru ve dava hakki
bulunmaktadir. Buro, Turkiye’ de gecerli mevzuategehasar ve tazmirgiemlerini

ylritir ve dava takiplerini tGstlenir. Ulkemizde idehmis yesil kart sigortasi prim
tarifesi Avrupa Ulkelerinden daha yiksektir. Bunonedeni Avrupa ulkelerinin
sigorta teminat ve prim miktarlarinin yiuksek olmas Turk plakah araclarin
yurtdisina ¢ikslarda olgan farkin ancak bgekilde kapatilabilmesidir.

Yesil Kart Sistemi ile sadece yabanci plakali araglaneden olduklari
zararlar kagisinda himaye g#anmstir. Yesil Kart Sisteminin sorunsuzsleyisi
neticesinde zamanla yabanci bir tlkede trafik karasleni ile zarara gianmasi
sorununun ¢6zumu icin ceafnalar yapilmgtir. Bu konuda Avrupa Toplufiu
Komisyonu'nun cikardy 4. ve 5. Direktifi dnemlidir. Getirilen dizenlefee AB
dyesi Ulkelerde asgari sigorta limitleri belirlemélasar dlem merkezleri olgturmak
ve bunlara glemlerin sonuclandiriimasi igin 3 aylik kesin siiespit etmek, bilgi
merkezleri ve hasar tazmin merkezleri shlumak, garanti fonlarinin teminat
kapsamini zarar goren yabancilar Uzerine giEtmiek yonundeki dizenlemeler
olmustur. AB’'nde sigortacifiin serbest dokaminin sglanmasi ve tgriki ile birlikte
getirilen dizenlemelerin uygulamaya gegcirilmesi ldgiyoranda sganabilmitir.
Ilgili pazar ve kamuoyu agarmalarindan elde edilen verilere gére uygulamadak
basari orani tespit edilerek eksikliklerin giderilmes ilerlemenin sglanabilmesi

icin 6. Direktifin hazirliklari hali hazirda surdilmektedir.

Avrupa Sozlemesi ile trafik kazalarinda zarar gorenlerin korasmma
yonelik olarak 6ngorilen bka bir arag, sigortacinin sorumlglina gidilemeyen
durumlarda zarar gorenlerin gduriyetini 6nlemek amaci ile garanti fonlarinin
olusumunun sglanmasidir. Garanti fonu uygulamasi dinyadaki Hirgalke
tarafindan benimsenmbir uygulamadir. Ulkemizdeki garanti fonunun 568yl
Sigortacilik Kanunun gege yeni ismi Guvence Hesabi olgtur. Glivence Hesabi
Yonetmelgi ile eski garanti fonu dizenlemesine kiyasla zbr@igortalar alanindaki
koruma geniletilmistir. Motorlu araglar zorunlu mali sorumluluk sigast acisindan;
gecerli bir sigortanin bulunmamasi veya tespit eeddémesi, sigorta limitlerinin
zorunlu tarifeden daha gk tespit edilmesi, aracin calinmasi veya gaspmegii

sigortacinin sorumluigunun dgmadgi veya sigortacinin mali biinye zafiyeti nedeni
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ile tum braglarda ruhsatlarinin iptal edilmiolmasi durumlarinda zarar gérenlerin
Guvence Hesabina adi altindaki fonggvoau hakki bulunmaktadir. Ayrica yeni
yonetmelik ile Turkiye Motorlu Tat Blrosu’na da bauru hakki taninarak Biro’ya

arti bir fon tesisi sglanmstir.

Uluslararasi bir trafik kazasindan kaynaklanan smarliklarda kazanin
meydana geld Ulke hukuku uyulama alani bulur (Avrupa S6z. mMgsil Kart
Sistemi icerisinde zarar goren kazanin meydanai@eltke vatandst oldusundan
ve burolar pasif dava ehliyetine haiz bulupdodan bu uygulama sorunskd
etmemektedir. Yurtdinda zarar goren i agisindan ise kaza yeri hukukunun
uygulanmasi ise sorun yaratabilmektedir. Karayollaafik Kazasinda Uygulanacak
Hukuk Hakkinda Lahey Animnasi ile zarar gorenlerin korunmasinglagacak bir
dizenleme getirilmgtir. Sigortaciya dgrudan bavuru hakki; kazanin meydana
geldigi tlke, aracin tescilli bulundiw tlke ve sigorta s6zmesinin tabi oldgu tlke
hukuklarindan birinde taningmplmasi halinde zarar gérene o Ulke hukuku gere
sigortaciya dgrudan bavuru hakki taninmaktadir. Mahkemelerin Yetkisi vakidk
ve Ticariislere iliskin Mahkeme Kararlarinin Taninmasi ve Tenfizi Haklaki AT
Tuazigl ile 6ngorulen duzenleme gereyurtdisinda zarar goren sigorta ettirenin
sigortaciya kan kendi ikameti mahkemesinde dava acabigeogngorulmitir.
Alman Federal Mahkemesi'nin bu hakkin zarar goredingi kiiye de taninmasi
gerektgi yonundeki kararinin igtihat ofturmasi halinde zarar gorenlerin korunmasi
amacina buyuk katki gmnms olacaktir.

Ulkemiz agisindan Lahey Anjamasi’nin ve AT Tuzgu'niin uygulama alani
olmadgi icin uluslararasi trafik kazalarina uygulanacakkdk ve mahkemelerin
yetkisi MOHUK’ undaki diizenlemeye gore belirlenmadit. MOHUK’ una alinan
yeni hdkumler ile sigorta sozimesinde zayif durumun olan sigorta ettirenin
korunmasina yoénelik dizenlemeler getirilerek Avrupidi gi uygulamasina uyum

sglanmstir.
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