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OZET

Yuksek Lisans Tezi .
Deniz Ticaretinde Konteyner Tasimaciliginin Turkiye'nin Ihracatindaki
Roli ve Izmir Limani Orne gi

Zaliha Nur BOLUKBA SI

Dokuz Eylul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitisu
Isletme Anabilim Dali
Uluslar arasi Isletmecilik

Deniz  Ticaretinde  Konteyner  Taimaciliginin  Tarkiye'nin
Ihracatindaki Rolu ve izmir Limani Orne gi adli bu arastirma tezi ¢ ana
bolim olarak planlanmis ve calsma bu ana bolumler Uuzerinden

tamamlanmistir.

Calismanin birinci béluminde dunyadaki ve Turkiye'deki deniz
ticaretinden, Turkiye'nin di s ticaret yapisindan ve tgaimacilik ttrlerinden
bahsedilmistir.

Ikinci bolimde, konteynerler hakkinda detayl bilgiler verilmistir.
Tarihcesinden, temel yapisindan, gatlerinden ve konteyner tasimasinda

kullanilan gemiler hakkinda bilgiler derlenmistir.

Uciincii ve son boliimde isefzmir Limani hakkinda genis bilgiler
verilmis, limanin mevcut durum degerlendirmesi yapilmistir. izmir
Limani'nda ve Turkiye'nin cevresindeki diger limanlarda konteyner

ellecleme dgerleri kar silastiriimi stir.

Anahtar Kelimeler: Konteyner, Ulatirma, Deniz, Ticaret, Tamacilik, izmir,

Liman



ABSTRACT

Thesis Graduate Program
The Role of Container Transportation in Maritime Trade in The Turkey’s
Export and Izmir Seaport Case

Zaliha Nur BOLUKBA SI

Dokuz Eylul Universitesi
The Institute Of Social Sciences
Business and Administration Department
International Management

This study which is called the role of container tansportation in
maritime trade in the Turkey’s export and Izmir seaport case, is planned as

three sections and is completed with these main sems.

In the first section, maritime trade in the World and Turkey, foreign
trade structure of Turkey and the kinds of transportation are mentioned.

In the second section, detailed informations are gen about
containers such as their history, basic structuretypes, the vessels using in

the container transportation.

In the third and the final section, informations are given concerning
Izmir seaport, the current situation of the seaportis analysed. The handling
values are compared in lzmir seaport with in the dter seaports around

Turkey.

Keywords: Container, Transportation, Sea, Trade, Forwardingjr, Seaport
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GIRIS

Konteyner taimaciligli, 1960’ yillarin bainda balamis, bircok alanda
buyUk bir hizla klasik tamaciligin yerini almstir. Konteyner kullaniminin tim
deniz ve kara tama teknolojisinde bir devrim olgw gerc¢gi ile birlikte son
yillardaki buylik gelmelerle diinya deniz ticaretinin 6nemli bé6limunidngi
alan konteyner tamaciligl, diger deniz taimacilik modellerine gére ¢ok hizli
bir sekilde buyumektedir. Konteyner gemilerine ve limgatirimlarina olan
talebin her gecen gun artmasi ¢cok daha yuksek birtdyner taamaciligi
kapasitesiningaretidir.

Uluslararasi ticaret icinde en ¢ok kullanilagitaa yontemi konteynerize
tasima sistemleridir. Bu konuda gercefdieilen standardizasyon camalari
sayesinde konteynerlerin ellegclenmesi her Ulkedel axeya benzer araclarla
yapilabilmektedir. Yine bu standart sayesinde kgnégler intermodal tamaya
uygun hale getirilmgtir. Demiryollarinda vagonlara yuklenebilmekte, teya
cekicilerle karayolunda ganabilmekte ayni zamanda havayolgitaaciliginda

da kullanilabilmektedir.

Konteynerlerin bu 6zel§i 6ncelikle ulgtirma maliyetinin dgmesi, hizli
ve guvenli ulatirma demektir. Maliyetlerin diimesi konteynerleri diticarette

mallarini alip-géndermekte kullanan firmalar icineinli bir faktordar.

Turkiye dg ticaretinin % 86’sin1 deniz yolu ile gercektgen bir tGlkedir.
Bu acidan bakilgnnda deniz ulgtirmasinin ve buna Iga olarak konteynerlerin
Onemi ortadadir. Bu ¢agima ile bu dnemin hangi boyutlarda ofduele alinarak

incelenmgtir.



BIiRINCi BOLUM

DENizZ TICARETI KAVRAMI VE BOYUTLARI

1.1.DENiZ TICARETI

Muhtemelen ilk donemlerde ticarete konu olan matldesinmasi sadece
karayolu ile gercekkamekteydi. Teknolojinin ilerlemesi denizlerin de byol
olarak kullanilmasina olanak vergtir. Deniz yolu ile taimaciligin havayolu ve
karayoluna goOre birgok usturdia vardir. Guvenli olmasi, ylksek stena
kapasitesi ve ekonomik olmasi bu avantajlarindatesa birkacidir. Karayolu
ile her yere gidebilmek miumkiin olmazken deniz yidduokyanus airi kitalara
ulasmak mumkindiar. Hizla geken teknoloji daha glvenli ve buyilkstaa
kapasitesine sahip gemilerin yapilmasina olanaglasastir. Limanlarin ve
gemilerin glvenkinin artms olmasi bir bakima tanan metalarin da
guvenligini artirmistir. GUnumuzde yer dgstiren ticari Grtnlerin  buyuk

cogunlugu gavenli ve ucuz yol olan deniz yoluylsstamaktadir.
1.1.1.Dinya’da Deniz Ticareti

Dinya Uuzerinde tanan mallarin Ucte ikisi deniz yolu ile
deniz tgimaciliginin 6nemi baydktur. Deniz ticareti, kiresel ve dxsel
ekonomik kagullardan, uluslararasi ticaretteki gghelerden, liman
tikaniklilarindan, ticaret rotalarindan, ekin hasndan, sawa durumundan,
siyasi gel§melerden, ambargo ve grevlerden, tuketicilerdemykuik mallari ve
ham petrol ve petrol iiriinlerine talep gibi faktéden etkilenmektedtr

Dunya ticaret ilskisi icerisinde yer dgstiren ithal ve ihrac yuklerinin %
90’Indan daha fazla deniz yoluyla gerceakhektedif. Uluslararasi deniz ticaret

hacmi giderek artan bir seyir gostermekle birlikteblo 1.1'den de

! Jale Nur Ece, “Denizcilik Piyasalarindaki Geleler”, Céziimvar Dasmanlik, istanbul, 2008, s.2.
Ece, a.g.e., s.3.



gorulebilecgi gibi 2005 yilindaki 6720 mton’dan 2006 yilinda %7oraninda
artarak 7195 mton’a uganistir. Ton-mil bazinda ise (tablo 2.2) 2005 yilinda
29,598 milyar ton milden 2006 yilinda 31,744 milyan mile ulgamistir. Bu,
bir dnceki yila kiyasla %6.2’lik bir aga esittir. 2007 yilinda deniz ticareti bir

onceki yila kiyasla % 4.7 oraninda artarak 32,93%anton-mil’e ulagmistir®.

Tablo 1.1: Dunya Deniz Ticareti (Milyon Ton)

Ham _Petrol Demir Kémir | Tahil Boksit ve Fosfat Kargo Ticari

Petrol Uriunleri Cevheri Aliminyum (Tahmini) (Tahmini)
1999 1550 415 411 482 220 53 30 2135 5296
2000 1608 419 454 523 230 53 28 228( 55956
2001 1592 425 452 565 234 51 29 2305 5653
2002 1588 414 484 570 245 54 30 2435 5820
2003 1673 440 524 619 240 63 29 2545 6133
2004 1754 461 589 664 236 68 31 269( 6493
2005 1784 495 652 710 310 73 30 266¢ 6720
2006 1851 517 734 754 325 78 30 2906 719b6
2007 1888 535 799 798 332 80 31 3109 757P
2008* | 1930 560 858 830 344 82 31 3296 7931
2009* | 2007 595 890 870 357 86 37 3150 7987

KAYNAK: Deniz Ticaret Odasl, 2007 Sektdr Raporu.

Tablo 1.1 incelenginde gorulecektir ki deniz yoluyla ¢ganacilikta en
buylk pay: ticari yidkler olgturmaktadir. Bunu kargolar ve ham petrol
izlemektedir. 2008 yili rakamlarinda tahmini ticgtik miktarinin 7931 milyon
ton oldusu, kargolarin 3296 milyon ton olgu ve ham petrol yukinin ise 1930
milyon ton old@gu gorilmektedir. Tablo 1.2'de de dinya deniz titiage mil
basina digen yik miktarlari trtinler bazinda verilmektedirn¥ibu tablodan da
gorulecei lUzere 2008 yili verilerine gore en yuksek hacn®l3b milyar
ton/mil ile ticari yukler sahiptir. Bunu 10423 mdy ton/mil ile ham petrol takip

etmektedir.

® Deniz Ticaret Odasi, 2007 Sektér Rapdstanbul, 2008, s.13-14.



Tablo 1.2: Dunya Deniz Ticareti (Milyar Ton/Mil)

Ham _Petrol Demir Koémir | Tahil Boksit ve Fosfat Kargo Ticari

Petrol Uriunleri Cevheri Aliminyum (Tahmini) (Tahmini)
1999| 7980 2055 2317 2363 1186 204 133 6295 22533
2000| 8180 2085 2545 2509 1244 208 132 6790 23693
2001 | 8074 2105 2575 2552 1322 192 141 6930 23891
2002 | 7848 2050 2731 2549 1241 206 152 7395 24172
2003 | 8390 2190 3035 2810 1273 198 148 7810 25854
2004 | 8795 2305 3444 2960 1350 231 154 8335 27574
2005| 9239 2510 3918 3113 1686 248 154 8730 29598
2006 | 9495 2635 4192 3540 1822 267 155 9341 31447
2007 | 9685 2755 4790 3750 1857 275 155 9665 32932
2008 | 9946 2910 5195 3905 1959 282 155 9843 34195
2009 | 10423 3125 5570 4095 2031 295 160 10215 35914

KAYNAK: Deniz Ticaret Odasl, 2007 Sektdr Raporu.
Asagida baliklar halinde deniz yolu ile tanan yuk tarleri ve miktarlari

Ulke bazinda verilmeye callmistir.

1.1.1.1.Petrol Ticareti

Denizyolu ile petrol tamaciligi hacmi (ham petrol + petrol Grlnleri)
2005 yilinda 2,279 milyon ton iken 2006 yilinda %iklartisla 2,368 milyon
ton olarak gercekkgnistir. 2007 yilinda dinya petrol ticareti % 2.3 adar
2,423 milyon ton olarak gercekhmistir. Ton mil bazinda ise ham petrol i¢gin
artls %2.0 oranla 2007 yilinda 190 milyar ton mil, pétiminleri icinse %4.6
artis orani ile 120 milyar ton-mil olarak gercekieistir. Diunya ham petrol
uretimi (NGL, OPEC gleme kazanimlari harig) 2007 yilinda 73.2 MBD
seviyesine ulgmistir. Ortadgu OPEC Uuretimi gecen yila oranla % 1.7 azalarak
20.3 MBD olurken toplam OPEC Uretimi %2.6 artarak. 3 MBD olmutur.
Toplam OPEC diu uretim ise %0.5’lik bir dgusle 42.9 MBD’ye ulamistir.
2006 yilindaki Irak dretimi 1.9 MBD’de sona erlup, 2007'de ortalama 2.1
MBD’ye artmistir. Suudi Arabistan tretimi yili 8.4 MBD ile somdirmsstir.
Venezuella Uretimi 2006 yilindaki 2.6 MBD’den 2.3B’'ye dismustir. Diger
OPEC ulkeleri yalnizca kucuk giklikler géstermitir. Rusya’nin ham petrol
dretimi ortalamasi 9,6 MBD olnguolup, halen dinyadaki en buyuk petrol
uretici tlke konumundadir. ABD’deki petrol tretiBD07 yilinda %1.9 azalma
ile 5.1 MBD’ye gerilemgtir. Petrol ithalati ortalama 10.0 MBD petrol tréni



ise 3.3 MBD ile yili sonlandirngtir. Japonya 2007 yilinda 2006 yilindaki 4.02
MBD’den hafifce yukarda 4.09 MBD civarinda ithalgapmstir. Japonya’nin
petrol drtnleri ithalati 2006’daki 0.63 MBD’nin atida 2007 yilinda 0.56 MBD
olmustur. 2007 yilinda Cin’in petrol tiretimi 3.7 MBD sigesinde kalmgtir®,

1.1.1.2.Kuru D6kme Yuk

Kuru dokme yik tamaciligi 2005 yilindaki 4,441'milyon tondan 2006
yilinda %8.7 arty ile 4,827 milyon tona ukanistir. Ton mil cinsinden 6l¢uldgi
zaman bir 6nceki yila kiyasla art%8.2 ile 2005 yili oraninda gercekheistir.
Bu gelisme Cin’'in demir cevheri ve termal kdmurtnde talepsayaratan celik
dretimindeki buyuk argl sonucudur. Dinya ham celik dretimi 2007 yilinda
1314.0 milyon metrik tona uganistir. Demir cevheri ve kok kdmuri gerektiren
dunya pik demir tretimi 2006 yilindaki 916.8 MT'd@®07 yilinda % 2.5'lik
bir artsla 940.0 metrik tona yukselgtir. Demir cevheri deniz ticareti 2006
yilindaki 734 MT'den 2007 yilinda 799 MT’'ye komlicareti 2006’daki 754
MT’'den 2007'de 798 MT'ye artmgtir. Hububat ticareti 2005 yilindaki 310
MT’den 2006 yilinda 325 MT’ye artrstir. ABD clikisli soya fasulyesi ihracati
2005’teki 6,4 MT'den 2006’'da 7.5 MT'ye, 2007 yiliad7.9 milyon tona
ulasmigtir.

1.1.1.3.LNG Tayici Filosu

Kapasitesi CBM ile olctulen LNG tayici filosu 2007 yilinda %18.1
oraninda artmgtir. 2007 yilinin sonundaki mevcut filo 2006 yiloraundaki
toplam kapasitenin 5.0 milyon metre kip yukarisibail@dam 32.4 milyon metre
kipe ulamistir. 2006 yili sonundaki 44 gemiyle veya 24.1 MCBNe
kiyaslandginda 2007 yili sonunda sipaefteri 136 gemi veya 23.5 MCBM’ye
ulasmistir. LNG deniz ticareti 2006 yilinda 160 milyon toB007 yilinda 170
milyon ton olarak gercekenistir. 2008 yilinin balangicinda dinya LNG
Uretimi kapasitesi 200 MT’'nin Uzerindedir. 2008 niciiretim hatti Katar’daki

projeleri de icermektedir. Ancak 3-4 projenin (Yemelangguh, Sakhalin ve

“ Deniz Ticaret Odasi, 2007 Sektér Rapdstanbul, 2008, s.15.



NWS train 5) tamami ilk LNG'’yi 2008 sonunda, dahaihtemel olarak 2009

basinda elde edeceklerdir.
1.1.1.4.LPG Talyici Filosu

LPG taiyici filosu toplam hacmi 2007 yili sonunda 16.0lyan metre
kip olmuwtur. Gemilerin adedi 2006 yili sonunda 976 iken 200l sonunda
1012’ye ulgmistir. Ayni donem boyunca 50,000 CBM altindaki fild §emiyle
876’ya yukselmgtir. Sipars defteri yil boyunca 204’ten 196’ya, 7.1 MCBM’den
6.3 MCBM’ye dismusttr. 2007 yili sonunda sipardefteri bir yil 6nceden %

46.6 daha az olarak mevcut filonun %39.7’sinesmgtir>.
1.1.2.Turkiye’'de Deniz Ticareti

Ulkemizin g tarafi denizlerle cevrili ve toplamshseridi uzunlgu
8.333 km’dir. I¢ deniz avantajlarina Marmara Denizisididaki denizlerimiz
sahip dgildir. AB uyum calgmalari, hizli karayolu yapimi, ucak
tasimaciligindaki ucuzlamalar deniz yoluyla stanaciligin Gzerinde olumsuz
etkiler yapmaktadir. Butin bunlara graen Turkiye'de vyapilan ithalat ve
ihracatin % 86's1 gibi cok buyik bir oranda denduyla yapiimaktadft

Uluslararasi Tamacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dergénin 2007
yilh “Turkiye Uluslararasi Tamacilik ve Lojistik Sektdr Raporu”ndan alinan
verilerle hazirlanan Tablo 1.3 incelegoide 1995-2007 yillari arasinda deniz
yoluyla yapilan tamaciligin bir azalma gilim icinde oldusu gorulmektedir.
Bunun yaninda demiryolu ve karayolu ile yapilagiteacilikta ise bir ar§li s6z

konusudur.

® Deniz Ticaret Odasl, 2007 Sektor Rapdstanbul, 2008, s.15.
® Yalcin Unsal, Mustafdnsel veismail Hakki Helvaciglu, “Tiirk Deniz Ticaret Filosu ve Kabotaj
Tasimacilgl”, 6. Ulusal Kiyr Mihendisfii Sempozyumuistanbul, 2007, s.57.



Tablo 1.3: Dis Ticarette Taima Yollarinin Paylari (%) (1995-2007)

Yillar | Denizyolu | Demiryolu | Karayolu | Havayolu Diger
1995 | 91.1 0.8 7.7 0.2 0.2
1996 | 84.8 0.3 11.4 0.8 2.7
1997 | 85.5 0.3 12.5 0.4 1.3
1998 | 88.1 0.6 9.1 0.3 2.0
1999 | 88.9 0.5 8.7 0.2 1.8
2000 | 88.6 0.5 8.6 0.2 2.1
2001 | 87.0 0.6 10.6 0.2 1.6
2002 | 87.3 0.7 9.7 0.2 2.1
2003 | 87.6 0.8 10.5 0.1 1.0
2004 | 87.4 1.2 10.3 0.1 1.0
2005 | 86.0 1.2 11.9 0.2 0.7
2006 | 87.4 1.1 10.4 0.1 1.0
2007 | 86.7 1.2 11.4 0.1 0.9

KAYNAK: UT IKAD, 2007 Sektor Raporu

Tablo 1.4’de ise denizyoluyla yapilanst@aacilikta en fazla tanan
yukler arasinda 3.351.163 ton ile motorirsitaigi gorilmektedir. Tabloda

tasinan yuklerin cinsleri ve miktarlari gorulmektedir.



Tablo 1.4: Denizyoluyla Tainan Yukler ve Miktarlari

Kati Yukler Yuk Miktari Sivi Yukler Yuk Miktari
(Ton) (Ton)
Komar 964.133 Motorin 3.351.163
Dokme Cimento 948.374Fuel Oil 2.033.457
Cuaruf 414.450 Jet Yakiti vb. 1.033.510
Rulo Sac 355.637Benzin 866.872
Demir Cevheri 299.595Ham Petrol 485.625
Mermer 242.433 Kalyak 322.750
Insaat Demiri 231.200 Nafta 242.000
Kum 225.720 Makine Y&l 102.227
Kutak Demir 201.758 Salfurik Asit 82.702
Toprak 153.080 LPG 76.130
Gibre 150.978 Gaz Y& 49.643
Pirit 137.939| Sanayi Mamulleri 47.500
Mozaik 123.320 Kimya San. 36.782
Bakir Cevheri 103.835Asfalt 31.600
Diger 811.930 Diger 111.966
TOPLAM 5.364.379| TOPLAM 8.873.926

KAYNAK: DTO, 2006.
1.1.2.1.Turk Deniz Ticaret Filosu

Turk Deniz Ticaret Filosu kapasitesinin mevcut duw ve yillar
itibariyla gelsimine baktgimizda (Tablo 1.5) 1985-1988 ile 1998-2002 yillari
arasinda durdiunu ve gerilediini gérmekteyiz. Bunu dlkemizin o dénemlerde
Tabloda Turk Deniz Ticaret
DWT @GRT deaisimleri

yasadigl krizle iliskilendirmek mumkundur.

Filosunun 1980-2007 vyillari arasindaki adet,

verilmistir.



Tablo 1.5: Turk Deniz Ticaret Filosunun Gegimi

Yillar Gemi DWT Degisim GRT Degisim Dinya
Sayisi (1000) (%) (1000) (%) Sira

1980 2.032 35
1981 2.696 17,5 34
1982 675 4.105 74,7 2.440 32
1983 726 4.855 18,3 2.890 18,4 27
1984 780 6.051 24,6 3.509 214 25
1985 802 5.802 -4,1 3.445] -1,8 24
1986 835 5.234 -9,8 3.182 -7,6 24
1987 821 5.240 0,1 3.172, -0,3 25
1988 830 4911 -6,3 2.943 -7,2 24
1989 839 5.123 4,3 3.048 3,6 28
1990 868 5.639 10,1 3.356 10,1 28
1991 899 5.968 5,8 3.575 6,5 23
1992 954 6.503 9,0 3.887 8,7 22
1993 1.012 8.255| 26,9 4.843 24,6 23
1994 1.050 8.545 3,5 5.093 5,2 19
1995 1.143 10.310] 20,7 6.239 22,5 17
1996 1.179 10.893 5,6 6.622 6,1 16
1997 1.197 10.563 -3,0 6.525| -1,5 17
1998 1.204 9.760 -7,6 6.463  -1,0 17
1999 1.242 10.322 5,8 6.778 4,9 18
2000 1.270 9.489 -8,1 6.044 -10,8 18
2001 1.261 9.307 -1,9 6.002] -0,7 20
2002 1.185 8.666 -6,9 5.736] -44 19
2003 1.152 7.627 -12 5.113 -10,9 20
2004 1.209 7.055 -7,5 4772 -7,1 23
2005 1.379 7.603 7,20 5.229 -9,6 24
2006 1.429 7.271 -4.,4 5.083 -2,8 26
2007 1.473 7.244 -0,4 5.083 0,9 25

KAYNAK: ISL& IMEAK DTO Filo Istatistikleri

Tablo 1.5’de de gorulebilege gibi Turk Deniz Ticaret Filosu 1996
yilinda 10.8 Milyon DWT ile dinya ticaret filolamrasinda 16. siraya kadar
ise ticaret

yukselmgtir. 2000 yilindan sonra gozlenen siigiin  sebebi

filosundaki gemilerin yabanci bayia gecsidir.

Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal ve tonaj @&iak bakildginda
toplam 4.473 geminin 407’si ithal, 1066’sIs&n yoluyla edinilmitir. ithal
gemilerin tonaji 5.2 milyon DWT iken ga edilen gemilerin tonaji 1.9 milyon



DWT'dir. Toplam Deniz Ticaret filosunu o$turan 1473 adet geminin adet
bazindaki c¢cg@unlugunu sirasiyla; %29,94 ile Kuruyik, %11,95 ile Bahk
Gemileri, %8.62 ile Petrol Tankerleri, %8,01 ile Rérkorler ve % 6.59 ile
Dokmeyluk gemileri olgturmaktadir. Dger tip gemiler ise, filonun sayisal
olarak ancak %34,89'udur. 7.2 Milyon DWT olan DenTlicaret Filosunun
DWT bazindaki c¢@unlugunun sirasiyla; %46.92'sini Dokmeyuk gemileri,
%20.30’unu Kuruyik gemileri ve %15.51’ini Petrol fikerleri olyturmaktadir.
Diger tip gemilerin DWT yiizdesi ise, %17.27'8ir

"DTO, 2007 Sektér Raporu, s.44.
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Tablo 1.6: Turk Deniz Ticaret Filosunuithal-insa Sayisal ve Tonaj Analizi

ADET DWT GRT

GEMI TIPLERI iITHAL [ INSA | TOPLAM | % ITHAL iNSA | TOPLAM | % ITHAL iNSA | TOPLAM | %
KURU YUK GEMISI 88 353 441 29,9 430.708 1.040.041 1.470.744 20,3 73.107 659.152 932.259 18,1
DOKME YUK GEMISI 86 11 97| 6,59 3.052.13%1 __ 346.8¢3 __ 3.398.997 44,9 88416 213.221] __ 2.001.637___ 39,06
OBO GEMISI 1 0 1] 0,07 77.673 ( 77.673 1,07 43.487 0 43.48785 0,
KONTEYNER 19 15 34] 2,31 282543  132.176 414119 25[7 230.382 97.328 327710 6,3p
KURUYUK-KONTEYNER 1 11 12| 0,81 3.11¢ 74.229 77.3451,07 2.287 52.22¢ 54516 1,0p
KONTEYNER/RO-RO 3 0 3 02 19.098 0 19.093 0,26 BB 0 17.333] 0,34
PETROL TANKER 28 99 127 8,62 973.92P 149.516 1.123.438 15,5 B2 89.523 612.17¢ 11,94
URUN TANKERI 0 3 3] 02 0 7.545 7545 0,1 0 4.801 4.821  0)09
KIMYEVI MD. TANKERI 29 27 56/ 3,8 142.941 145639 288.580 3,08 91696 7.1 188.803 3,68
BITKSL/HAYVNSL YA G TAN. 1 3 4] 0,27 3.130 3.456 6.586 0,09 2.123 1.804  3.927| 0,08
LPG TANKERI 6 0 6| 0,41 26.172 ( 26.172 0,36 25.034 0 25.03449 0,
ASFALT TANKERI 0 1 1] 0,07 0 1.861 1.86[L 0,08 0 1.306 1.396 0,03
SU GEMSI 2 14 16] 1,09 1.03¢ 6.62D 7.66 0,11 625 3.821 & /440,09
RO-RO GEMSI 18 2 20| 1,36]  154.988 9.481 164.4p9 2,07 335413 .1@M|  364.603 7,11
RO-RO FER-YOLCU 8 4 12] 0,81 11.764 3.88]L 15.646 0,22 40.518  5.977 46.495 0,91
FERIBOT 12 24 36| 2,44 5.858 4,585 10.488 0,14 46.798 720 57.522] 1,12
TREN FERSI 0 7 7| 0,48 0 7.291 7.291 0.1 0 11.26 11.266  0]22
TREN FER/RO-RO 1 0 1 0,07 6.266 D 6.266 0,49 15.195 0 15190,3
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 9 37 46| 3,12 6.497 4.688 11.180 0,15 17.247 38/848 56.095| 1,09
BALIKCI GEMILERI 2 174 176] 11,9 19.830 5.893 25.723 0,86 12.022 153 66.175] 1,29
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISI 4 1 5] 0,34 353 d 358 0 1.4q1 433 1.834  0,p4
SEHIR HATLARI 8 38 46| 3,12 1.197 6.571 7.763 0,11 5.886 18.089 23.979 0,47
DENiZ OTOBUSLER 26 4 30| 2,04 1.19( 117 1.307__ 0,02 17.481 1.829  31®| 0,38
SEHIR HATLARI ARABALI 1 23 24| 1,63 0 24.453 24.45p 0,3 1.013 28.305 29.318 0,51
YOLCU MOTORLARI 1 64 65| 4,41 q d ® o 32p 15.334 863 | 0,31
ROMORKOR 29 89 114 8,01 3.865 1.190 5.065 0,07 a5.8  20.784 38.584 0,75
HiZMET GEMILERI 19 58 77| 5,23 13.168 10.441 23.649 0,83 11.000  o@# 35.994] 0,7
MAVNA/SAT 2 2 40,27 19.774 g 19.774 0,2 19.6p8 778 20.395| 0,4
YUZER VINC 3 2 5] 0,34 287 d 28y 0 99.142 7.193 106.335 2|07
TOPLAM 407 1.066 1.473 100 5.257.491 1.986.571 7.244.06200 1 3.637.995 1.488.309 5.126.304 100

KAYNAK: IMEAK DTO Filo istatistikleri
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1.1.2.2.Turk Limanlari

Denizcilik Mustgarligl kayitlarindan elde edilen bilgilere goére 8.333
km’lik kiyr seridine sahip Ulkemizde toplam 160 adet liman vé&elis
bulunmaktadir. Bunlarin 6 tanesi Tirkiye Denizciliketmeleri (TD), 6 tanesi
Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) taradan gletilmektedir.
Isletilen kurumlar acisindan bakifginda kamu limanlari 25, belediye limanlari
27 ve 0zel limanlar 108 adettir. Bla bulunduklari bolge muadurluklerine goére
siniflandirma yapilgnnda Antalya 7, Canakkale 23stanbul 71,izmir 19,
Mersin 16, Samsun 15 ve Trabzon Bélgesi 9 limankipsia®. Bu limanlar

Ek-1'de goOsterilmgtir.

Limanlar ticarete konu edilen mallarin Ulke ekonsime giris-cikis
yaptgl yerlerdir. Tum dinyada olgw gibi tlkemizde de uluslararasi ticaretin
buyUk bir bélimu denizyolu ile gercekteilmektedir. Tgima zinciri igerisinde
yer alan limanlarin ve liman hizmetlerinin en iyekilde yapiimasi

gerekmektedir.

Turkiye’'de gerceklgen ithalat ve ihracatin % 90’a yakin kismi denizyol
ile gerceklgmektedir. Dinya deniz ticaret hatlarinin merkeznkimunda olan
Turkiye'de, limanlarin teknolojik geimelere uyum sgamadaki zorluklari,
altyapi eksiklgi ve limanla entegrasyonu g@ayacak demiryolu bgantilarinin
yetersizlgi nedeniyle, transit tamaciliktan yeterli pay alinamamaktadir. 2006
Temmuz ayinda faaliyete gecen ve Azeri petrolinBaru hatti vasitasiyla
Ceyhan’a getirilerek, denizyoluyla 6zellikle Avrupse Uzakdgu Ulkelerine
tasinmasini sglayan Baku-Tiflis-Ceyhan (BTC) boru hattindan yaplham
petrol tgimasi nedeniyle, 2007 yilinda transitsitaacilikta dnemli bir argi
g6zlenmektedir. 2007 yilinda BTC hattindan 210.868. varil petrol transferi
yapilmstir’. Tablo 1.7'de 2003-2007 vyillar arasinda limamamda yapilan
yukleme bgaltma faaliyetleri gosterilmektedir.

8 DTO, 2007 Sektér Raporu, s.131.
°DTO, 2007 Sektér Raporu, s.133.
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Tablo 1.7: Turkiye Limanlarinda Yapilan Yikleme-Baltma Faaliyetleri

TASIMA C iINSI 2003 2004 2005 2006 2007
YUKLEME V.YOK | 4.826.449| 3.722.814 9.112.901 30.5830
TRANSIT BOSALTMA V.YOK - | 2.473.350
TOPLAM V.YOK | 4.826.449] 3.722.816 9.112.901 33.06MY
T.C GEMISI | 9.798.081| 8.465.427 11.138.934 9.691.009 9.761)897
IHRACAT YAB. GEMI | 31.678.720] 38.592.76F 43.370.786 53.224.889 57835
TOPLAM | 41.476.801] 47.058.194 54.509.7P0 62.915.8987.597.739
T.C GEMISI | 29.946.962| 26.452.738 31.929.387 32.398.022 271008
iTHALAT YAB. GEMI 68.726.675 78.244.38Y 95.145.887 107.457.906 NTB4F6
TOPLAM | 98.673.637] 104.697.12p 127.075.1f4 139.888.0 152.313.601
YUKLEME V.YOK | 14.598.640| 14.238.30% 13.595.664 1643074
KABOTAJ BOSALTMA V.YOK | 14.727.554| 13.930.538 14.682.8]17 18.741.552
TOPLAM V.YOK | 29.326.194| 28.168.838 28.278.481 3% HP6
YUKLEME 41.476.801 66.483.28 72.470.841 85.624.46314.555.413
TOPLAM BOSALTMA | 98.673.637| 119.424.674 141.005.707 154.538.74173.528.503
TOPLAM | 140.150.438| 185.907.95f 213.476.548 240.268.] 288.083.91§

KAYNAK: Denizcilik Mistesarhgi

Denizcilik Mustearhgl verilerine gore 2007 yilinda Turk liman ve
iskelelerinde 288.083.916 ton yiuk elleclegtmi Ellegclenen toplam ytkin; %
23,4’U olan 67.597.739 tonu ihracat, % 52,9'u 01&?2.313.601 tonu ithalat, %

12,2’si olan 35.105.626 tonu kabotaj ve % 11,5ar0133.066.950 tonu transit
olarak gerceklgmistir.
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1.2.TURKIYE'NIN DIS TICARET YAPISI

Denizyolu ile taimaciligin bir tlkedeki kullanim oraninin ne dizeyde

oldugu o ulkenin yaptil dis ticaret hacmiyle orantilidir. Turkiye’de yapilan

ithalat ve ihracatin % 90’inin deniz yoluyla yapgd distunultrse, dncelikle

Turkiye'nin dis ticaret yapisini

bakimindan faydali olacaktir.

1.2.1ithalat

rakamlarla

incelemek egalanin amaci

Turkiye'nin artan dy ticaret hacmine orantil olarak yapilan ithaladeno

oranda artfil asagidaki tablo 1.8’den gorulmektedir. Tablo 2000-20p8ar!
arasindaki dy ticaret hacmindeki ve ithalattaki ggheyi gostermektedir. Buna

gore 2000 yilinda 82.278 milyon dolar olary dicaret hacminde ithalatin payi
54.503 milyon dolar iken, 2008 yilina geligthde dg ticaret hacminin 333.988
milyon dolar oldgu ve ithalatin da 201.963 milyon dolar olarak gé&tegtigi

gorulmektedir. Dy ticaret hacmi 8 yilda yak$gk 4 kat artarken, Turk Deniz

Ticaret Filosu’nun ayni oranda artmgai, aksine 2000 yilinda 1.273 olan gemi
sayisinin 2008 yilinda gelinginde 1500’ler civarinda oldiu tablo 1.5'den

gorulmektedir. Buradan cikarabilecek sonug, yugirdian satin alinan ticari

mallarin tginmasinin buyuk bir gaunlukla yabanci bayrakh gemiler tarafindan

yapiliyor oldw@gudur.

Tablo 1.8: Turkiye’nin Dis Ticaret Hacmi vdthalati (milyon $)

YILLAR

2000

2001

2002

2003

2004

200

5  20(

)6 20

07  2(

ithalat

54.503

41.399

51.55

1 69.340

97.540

116.77

4139.576

170.063

201.963

Dis
Ticaret
Hacmi

82.278

72.733

87.61

3116.593

160.707

190.251

225.111

277.334

333.988

KAYNAK: http://www.dtm.gov.tr, (03.07.2009)

2009 yili Mayis ayi baz alinarak yapikairalamaya gore ithalat yapilan

ilk 20 tlke tablo 1.9’da verilmtir. Buna gore en fazla ithalat yapilan tlkelerin

basinda Rusya Federasyonu, Almanya, Cin ve ABD geleaikt ilk 20

14
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siralamasina dahil edilen ithalat yapilan buttneldke deniz yoluyla ukam

miumkunddar.

Tablo 1.9:1thalat Yapilanilk 20 Ulke (milyon $)

ULKELER MAYIS 2009 DA GILIM (%)
Rusya Federasyonu 1.496 13,8
Almanya 1.104 10,2
Cin 980 9,0
A.B.D 641 5,9
italya 621 5,7
Fransa 575 5,3
Guney Kore 396 3,7
Ispanya 354 3,3
Ukrayna 292 2,7
Ingiltere 283 2,6
Japonya 217 2,0
fran 203 1,9
Hollanda 191 1,8
Belcika 182 1,7
Romanya 180 1,7
Cezayir 156 1,4
Polonya 153 1,4
Kazakistan 145 1,3
Hindistan 137 1,3
Isvicre 122 1,1
Diger Ulkeler 2.405 22,2
TOPLAM 10.837 100

KAYNAK: http://www.dtm.gov.tr, (03.07.2009)

2008 ve 2009 yillarinin Ocak-Mayis donemlerinirrskiastirildigl tablo
1.10’da ise Turkiye'nin ithalatci firma sayilari viéhalat deerleri bdlgesel
olarak verilmektedir. Turkiye'de en fazla ithalatitima Marmara Boélgesi'nde
bulunmakta ve buna Bh olarak da en yuksek ithalat gkeri bu bolgede
gerceklgmektedir. Marmara Bdlgesi'ndeki ithalat¢l firma say2008 Ocak-
Mayis doéneminde 29.968 iken 2009 vyilinin ayni domela 26.524’e
gerilemitir. 2008 yilinda bu bdlgeden yapilan ithalatgde 64.736 milyon
dolar, 2009 yilinda ise 34.407 milyon dolar olageeceklgmistir. Muhtemelen
bu disUstn en buyuk nedeni 2008 yili $arinda ortaya ¢ikan kiresel ekonomik

krizdir. Yinede s6z konusu gerilemeler Marmara B3Signin ithalatci firma
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sayisi ve gercekiéirilen ithalat dgeri bakimindan ilk sirada ol@gu gerce&ini

degistirmemektedir. Marmara Bolgesi'nin ilk sirada ydmasi, sanayilgnenin

bu boélgede ypun olmasi,istanbul’'un bir metropol kenti olmasi ve limanlar

bakimindan uygurartlari tgimasi vb. gibi nedenlerden dolayidir.

Tablo 1.10:Bolgelere Gordthalat (Ocak-Mayis) (Milyon $)

ITHALATCI . s

BOLGELER FIRMA SAYISI ITHALAT DE GERI

2008 2009 2008 2009
AKDENiz 2.229 1.933 2.950 2.686
DOGU ANADOLU 249 221 107 51
EGE BOLGES 4.272 3.759 4914 2.900
GUNEYDOGU ANADOLU 1.025 903 1.268 898
IC ANADOLU 5.365 4.930 10.960 7.906
KARADENIiZ 694 635 1.437 990
MARMARA 29.968 26.524 64.736 34.407
TOPLAM 43.802 38.905 86.373 49.839

1.2.2ihracat

Turkiye ithalat yap@ii kadar ihracat yapabilen bir llke gklir. Fakat

yine de oOnemli sayilabilecek diizeyde yurtsida ticari meta satmaktadir.

Turkiye'nin en 6énemli ihracat kalemleri arasindaalat sanayi birinci sirada

gelmektedir. Tablo 1.11’'de 2000-2008 yillari aramnilkemizde gercekfen

dis ticaret hacmi ve ihracat miktarlar verilgtir.

Tablo 1.11: Turkiye’nin Dis Ticaret Hacmi vdhracati (milyon $)

YILLAR

2000

2001

2002

2003

2004

200

5 2006

20

07  2(

ihracat

27.775

31.334

36.059

47.253

63.167

73.4746

85.53p

107.2

7232.025

Dis
Ticaret
Hacmi

82.278

72.733

87.613

116.593

160.707

190.251

225.111

277.334

333.988

KAYNAK: http://www.dtm.gov.tr, (03.07.2009)

gelindiginde yaklgik 5 kat artarak 132.025 milyon dolari bulgbwr.

Tabloya goére 2000 yilinda 27.775 milyon dolar olaracat, 2008 yilina
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2009 yili Mayis ayi baz alinarak yapikrsiralamaya gore ihracat yapilan
ilk 20 Ulke tablo 1.12'de verilmgtir. Buna gore en fazla ihracat yapilan
ulkelerin bainda % 10,1’lik bir payla Almanya, % 7,5 ile Fran$a 6,1italya
ve % 5,5 ileingiltere gelmektedirTurkiye 2009 yili Mayis ayinda toplamda
7.361 milyon dolarlik ihracat yapgibunun 2.143 milyon dolarlik kismini yani
yaklasik ¥2’'Uni Almanya, Fransaitalya ve ingiltere’ye yapmgtir. Yapilan
ihracatin énemli bir kisminin gercektesi ilk 20 Ulke siralamasinda ilk dortte
yer alan bu ulkeler denize kiyisi olan ve denizuytdgimaciligl icin elvergli
sartlara sahip ulkelerdir. Turk Deniz Ticaret Filasun bu tgimaciliktan daha
cok pay alabilmesi icin gadfiiriimesi gerektgine ithalat bahsi ele alinginda

deginilmistir.
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Tablo 1.12:ihracat Yapilarilk 20 Ulke (milyon $)

ULKELER MAYIS 2009 DA GILIM (%)
Almanya 741 10,1
Fransa 551 7,5
Italya 449 6,1
Ingiltere 402 5,5
Irak 372 5,1
BAE 292 4,0
Misir 257 3,5
Rusya Federasyonu 229 3,1
ABD 210 2,9
Ispanya 206 2,8
Romanya 179 2,4
Iran 175 2,4
Cezayir 140 1,9
Libya 136 1,8
Yunanistan 136 1,8
Hollanda 136 1,8
Cin 121 1,6
Suudi Arabistan 116 1,6
Belcika 114 1,6
Bulgaristan 114 1,5
Diger Ulkeler 2.285 31,0
TOPLAM 7.361 100

KAYNAK: http://www.dtm.gov.tr, (03.07.2009)

2008 ve 2009 yillarinin Ocak-Mayis donemlerinirrskiastirildigl tablo
1.13'de ise Turkiye'nin ihracatci firma sayilar veracat dgerleri bolgesel
olarak verilmektedir. Ulkede en fazla ihracat¢infa Marmara Bolgesi'nde
bulunmakta ve buna Bh olarak da en yiksek ihracat @i bu bolgede
gerceklgmektedir. Marmara Bdlgesi’'nde bulunan 23.184 adwetcdatci firma
2009 wyilinin  Ocak-Mayis doneminde 27.993 milyon abk ihracat
gerceklgtirmistir. Ulke genelinde 2009 Ocak-Mayis déneminde gklegirilen
ihracatin  39.418 milyon dolar olgu diundlirse Marmara Bodlgesi'nde
gerceklgtirilen ihracat dgeri daha da anlam ve 6nem kazanmaktadir. Bu
noktada, ulkede yapilan toplamsdicaretin uluslararasi §anaciliginda deniz
yolu ile taimanin % 90’lar seviyesinde olgu diundlirse, sektoérin
basarisinin artan ithalat ve ihracat miktariyla orantldugunu soéylemek

kanaatimizce yandiolmayacaktir.

18



Tablo 1.13:Bolgelere Gordhracat (Ocak-Mayis) (Milyon $)

IHRACATCI . U
BOLGELER FIRMA SAYISI TRRACAT DE GERI
2008 2009 2008 2009
AKDENiz 2.375 2.450 2.249 2.094
DOGU ANADOLU 433 540 420 515
EGE BOLGES 4.492 4.267 5.037 3.505
GUNEYDOGU ANADOLU 1.002 1.135 1.529 1.504
IC ANADOLU 3.876 4.047 3.547 2.839
KARADENIiZ 763 826 1.343 969
MARMARA 23.742 23.184 42.853 27.993
TOPLAM 36.683 36.449 56.978 39.418

KAYNAK: http://www.dtm.gov.tr, (03.07.2009)
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1.3.TURKIYE'NIN
IHRACATTAK i ROLU

Turkiye'de

LOJISTIiK

1980 yilindan

ve

itibaren

TASIMA

serbest

KANALLARININ

piyasa orekmisine

gecilmesiyle birlikte pek ¢cok sektdorde gerek Uretjerekse sagive pazarlama

acisindan onemli gesiklikler olmustur. Son donemlere kadar ithalatci bir

yapiya sahip olan Turkiye, ihracatg¢i bir Ulke olyalundadir. Lojistik de bu

noktada ekonomi icinde dnemli bir yere sahip otmu.

(Bin ABD Dolart)

Tablo 1.14: Yillar itibariyla Turkiye’'nin Taima Turlerine Gérdhracati

Yil Toplam | Deniz Yolu | Demir Yolu | Karayolu |Hava Yolu | Diger
2000 27 774.906 13.080.017 93.95712.013.620 2.338.492 248.819
2001 31.334.21¢ 15.521.220 173.59213.219.437 2.263.689 156.277
2002 36.059.089 17.013.192 249.36616.416.566 2.339.331 40.634
2003 47 9252 83¢ 23.233.359 394.45920.306.073 3.227.575  91.370
2004 63.167.15° 31.259.851 577.82227.104.284 3.906.835 318.361
2005 73.476.408 35.425.856 756.93531.602.012 3.978.592 1.713.013
2006 85 534 676 42.655.303 911.75435.156.474 4.863.452 1.947.697
2007 107.271.750 52.174.049 1.081.91144.482.36C 7'018'292'2.515.138
2008 [132.024.52§ 66.442.07¢ 1.260.04950.901.144 10.435.151 2.986.105

KAYNAK: http://www.tuik.gov.tr/VeriBilgi.do?tb_id=12&ust_i#, (26.07.2009)

Tablo 1.14’de verilen rakamlara gore Turkiye’nimabatinda hakim olan

tasimacilhik turd, denizyolu tamaciligidir. Bunda da denizyolu ile gamacilik

maliyetinin ¢ok dgiuk ve tginabilecek urin kaleminin c¢cok g#i olmasi

faktorleri etkilidir. Denizyolu tamaciligindan sonra en c¢ok tercih edilen

tasimacihk tord, karayolu gamaciligidir. En az tercih edilen gamacilik sekli

iIse, demiryolu tamaciligidir.
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Turkiye'nin ihracatinda lojistik ve tama kanallarinin rolt, karayolu ile
tasima, havayolu ile tama, demiryolu ve deniz yolu ile gama olmak Uzere

dort bglik altinda incelenngitir.
1.3.1.Karayolu ile Tasima

Karayolu tgimaciligi, karayolu glarinin ¢cok gemis olmasi ve butin
dunyada transit yollarin sayisinin artmasinglibalarak en yaygin kullanilan
tasimacihk tarddir. Oldukca esnek olan bwitaacilik tirinde yukleme ve
bosaltmalarin  kolaylikla  yapilabilmesi, tarifeli  yukigelerin  sikca
yapilabilmesi, kapidan kapiya hizmet verilebilmdasa sevk sireleri ve kitle
halinde taimaciliga ¢cok uygun olmamasi bu turinsbaa 6zellikleridir. Buna
karsilik kullanilan araclarin akaryakit, bakim ve yolderleri ile uluslararasi
tasimacilikta varolan gumrik tarifeleri karayolu st@aciliginin  yiuksek
maliyetle yapilmasina neden olabilmekté¥iFiirkiye’de karayolu g uzunluu
1950 yilindan 2001 yilina kadar 4,79 kat aktken, ayni donemde demiryolu
agl uzunlygu sadece 1.65 kat artgtr. Bu durum, tlkemizde karayolungiaik
verildiginin bir gostergesidit. Disiik desisken, sabit yiiksek maliyete sahiptir.
Turk filosu Avrupa’nin yanisira bdlgenin de en blydilosudur. Kara
Ulastirmasi Genel Muadurlgi’'niin 15 Temmuz 2009 tarihli verilerine gore kara
yollarimizda 78.724 cekici, 228.442 kamyon ve 133.6 kamyonet
dolasmaktadit?. Uluslararasi yik tamacilginda 1.104 firma 1.348.520 ton

kapasite ile faaliyet gostermektedir.

Uluslararasi karayolu gamalarina ilskin olarak 2007 yilinda Turk
plakali araclar yurtgina 1 milyon 216 bin 894 sefer dizenleyerek 22 omly
594 bin 795 ton ga tgimistir. Tasinan gyanin dgeri ise 82.8 milyar dolar
civarindadit®. Turkiye’nin 2000 yilinda yapg toplam 27.774.906.000 dolarlik
ithracatin  12.013.620.000 dolarlik  kismi  karayolu sirtaaciligi  ile
gerceklgmistir. Bu rakamla karayolu gamaciliginin payr % 43 civarinda iken,

19 Metin Canci ve Murat Erdal, Lojistik Y6netimi, Baski, Utikad Yayinlariistanbul, 2003, s.26.

! Birdogan Baki, Lojistik Yonetimi ve Lojistik Sektdr Anaii, 1. Baski, Lega Kitabevi, Trabzon,
2004, s.45.

12 http://www.kugm.gov.tr/stkugm/images/sagbolum12,4&6.07.2009)

13 UTIKAD, Tiirkiye'de Uluslararasi Tamacilik ve Lojistik Sektér Raporu, 2007, s.11.
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2008 yilinda gercekkgirilen 132.024.528.000 dolarlk ihracatin 50.90461000
dolarlik kismi karayolu tamaciligi ile gerceklsatiriimis ve karayolu
tasimaciliginin payl % 38’e dg§mustur.

1.3.2.Havayolu ile Tgima

ilk yatirrm maliyeti ve gletme giderlerinin yiiksekdi nedeniyle en az
tercih edilen havayolu gamaciligi, terminaller arasinda yapilan, hizli bigiraa
taradar. Deerli Orunlerin, kicik boyutlarda ve paketlegmbicimde, 500
kilometreden daha uzak mesafeler icigitaasinda uygun olmaktadir. gar
taraftan, havayolu nakliyesinin en buyuk avantajano hiz avantaji ayni
zamanda depolama maliyetini azaltici bir etkeldiHavayolu ile taimacilik,
maliyeti bakimindan en yuksek; ancalitaa siresi bakimindan en kisa sureli

ulastirmaseklidir.

Turkiye'nin 2008 yilinda yap@ 132.024.528.000 dolarlik ihracatin
10.435.151.000 dolarlik kismi havayolyitaasi ile gercekkamistir. Bu rakamla
havayolu taimacilginin toplam ihracat tmmaciligindaki orani % 8

civarindadir.
1.3.3.Demiryollari ile Tasima

Maliyet acisindan djilk ama nispeten yayabir tagima turaduar.
Tasimacilik, demiryolu glarinin varlgl ile sinirlandirildgindan esnek$ii de
demiryolu &larinin gengligi ve yosunluguna dayanmaktadir. Genellikle yuksek
hacimdeki kémudr, demir madeni gibi yeralti kaynaklde tarim ve orman
ardnleri gibi ekonomik dgeri distk olan yuklerin taanmasinda bu yontem
kullanilabilir (Karahan ve Canitez, 2005: 159). Mav altyap! yatirimlari;
demiryolu imsasi, kletiimesi ve bakimi yiksek ilk yatirrm maliyetleri

gerektirmektedir ve bu yatirimlar gonlukla devlet tarafindan tstlenilmektedir.

Dolayisiyla devlet tarafindan sletiien demiryollarinin  bulundiu
ulkelerde bu turdeki tamacilik faaliyetleri kamu organizasyonlarinin el

ve verimliligi ile dogrudan orantiidir. Ulusal ve uluslararasi hatlaraniy

' Baki, a.g.e., s.51.
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ilaveler, hukuki dizenlemeler ve tarifeli sefer dag gibi konular 6zel sektor
ve kamu kurumlari arasinda sikbirligi gerektirmektedi®. 1950'li yillardan
sonra Ulkedeki gedmelere paralel olarak yeterli demiryolusan edilmemg,
mevcut demiryollarinin diilk olan fiziki ve geometrik standartlari yeterince
duzeltimems ve pazardaki geimelere uyum gdayabilen bir gletmecilik
anlays! gerceklgtirilememistir (iTO, 2006: 59).

Turkiye'nin 2008 yilinda yap@ 132.024.528.000 dolarlik ihracatin
1.260.049.000 dolarlik kismi demiryolustanasi ile gercekkamistir. Bu rakamla
demiryolu taimaciliginin toplam ihracat tamaciligindaki orant % 1

civarindadir.
1.3.4.Deniz Yolu ile Tgaima

Turkiye'nin ulasstirma ginda dg ticaretin % 11'i karayolu, % 80’
denizyolu, % 8'i havayolu, % 1'i de demiryolu ileegeklgmektedir. Bu
dagilimin gerekcgesi, denizyolu ganaciliginin karayolu tamaciligina gére 6-7
kat, demiryolu taimaciligina gére ise 3-4 kat daha ekonomik dolayisiylartica
olmasidir (Demir, 2007: 37). Turk deniz ticaretofl, gerek dinya ve Ulke
ekonomisinde yganan gekmelere gerekse geiklere bali olarak son 10 yilda
kapasite agisindan dnemli dalgalanmalarlaiklearsiya kalmstir.

1994 ve 1996 yillari arasindagtanan kapasite agi 1999 yili harig
genel olarak diiils egilimine girmistir. 1996 yilinda yaklak 10.894.000 DWT
olan kapasite, 2003 yilinda 7.626.800 DWT oftou (ITO, 2006: 62).
Denizyolu tgimaciligl, maliyet bakimindan en diik; fakat bununla birlikte
tasima hizi bakimindan yayalan tgima turidur. Ayni zamanda denizyolu ile

tasinmasi mumkin olan Grin gdi de fazladir.

Turkiye'nin 2008 yilinda yap@ 132.024.528.000 dolarlik ihracatin
66.442.076.000 dolarlik kismi denizyolusitaasi ile gercekkgmistir. Bu
rakamla denizyolu gamaciliginin toplam ihracat tamaciligindaki orani % 50

civarindadir.

' Canci ve Erdal, a.g.e., s.27.
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1.4.DENiZ YOLU iLE TASIMA TURLER 1

Dinyada ve Turkiye'de denizganaciligl yolcu ya da yuk karakterli olsa

da balica iki ana sinifta toplanmaktadir:
a) Kabotaj tgimacilgi
b) Uluslararasi tamacilik

Ister kabotaj, isterse uluslararasgimaacilik olsun, hizmetin sureklgi
ve duzenli olup olmaygina goére layner tamaciligl ve tramp taamaciligi olmak

Uzere iki gruba ayrilmaktadir.

Yuk tasimaciligl ise yuk tirine gore, kuru yukstanaciligi ve sivi yuk
tasimaciligl olmak tzere iki gruba ayrilir.

1.4.1.Layner Tasimacihgl

Layner taimaciligl duzenli, sirekli ve "tarifeye dayali” bicimde hiet
sunan taimacilik taraddr. Bu tamacilik tiri zamanlama esasina dayanir.
Gemiler seferlerini ve hizmetlerini belirli bir téeye gore surdururler. Hangi
limanlara ne zamanguanacg! sefer programlarinda belirtiimektedir. Boylelikle

yukleyiciler, tgitma ihtiyaclari konusunda dnceden bilgi edigmiurlar.

Layner tgimaciliginda hizmetin sdrekli olmasi modelin belirgin
Ozelliklerindendir. Gemiler, vyeterli yuk bulamadakl zamanlarda bile,
programlarini aksatmamak icin limanlar&ramaktadirlar. Sefer programina
dahil edilmeyen limanlar vyikleyicilere ve steanlara  ©6nceden

duyurulmaktadr®.

Layner tgimaciligl, tasima turleri icinde maliyeti en yuksek olanidir.
Yiuksek maliyet nedenlerinin bada liman sidresinin sefer igindeki oraninin

yuksekligidir.

*iTO, Deniz Taimacilgl Sektor Profili, Eylil, 2004, s.9.
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Layner tgimaciligl da limanda kalma sireleri bakimindan konvansiyone
laynercilik ve modern laynercilik olarak iki grulsyrilmaktadir.iki laynercilik
tardna birbirinden farki limanda kalma siresidiromansiyonel laynercilikte
limanda kalma sdresi seyir siresinden daha fazladodern laynercilikte ise,

limanda kalma siresi seyir suresinden daha azdir.
1.4.2. Tramp Tasimaciligi

Tramp tgimacilgl, yik olan limanlar arasinda hizmetin yapilmasi
seklinde cereyan edenstanacilik taradir. Laynercilik hizmet, tramp ise yuk
esasina dayanmaktadir. Trampit@alarinda, verimli birsekilde ve ylksek
kapasite ile yik tganmasi 6n planda tutulmaktadir. Uyulmasi gerekeifieia bir
sefer s6zkonusu olmazken hizmet, yikin @lddimanlara kaymakta; ayni
limanda surekli olarak kalinmamaktadir. Bu nedernbgitan icin tramp

hizmetlerinde istikrar yoktdf.

Trampgcilik, ekonomik dgeri disiik olan yuklerin tasnmasinda (komdr,
maden cevheri, hampetrol, tahskker, fosfat, gibre, kereste, kopra, ¢cimento,

tuz) kullanilan bir taama taradar.

Teknolojinin gelsimine paralel olarak, tramp ganasi yapan gemilerin
giderek biyumesige birlikte, verimlilik artmakta ve birim tama maliyeti

disuralmektedir.

Tramp taimaciligl, daha az sayida aract orgutin var
gerektirmektedir. Buna katik gucla bir istihbarat, yeterli ve elvali
haberlgme ve sadik bir navlun brokeri teminini zorunlurkdktadir. Armator-

acente ilgkileri, layner tgimalarindaki gibi siki daldir.

iTO, Deniz Taimacilg Sektor Profili, Eylil, 2004, s.11.
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1.5.GEMi TURLERi

Gemiler ¢aitli amaclar icin Uretilmg deniz tagitlaridir. Gemiler ticaret
amacli olabilecgi gibi, gezi, yardimci ve deniz drUnleri icin Udetis
olabilirler. Calsmanin icergi acisindan ele alinan gemi tirleri ticari gemiierd

Ticari gemileri tgidiklar1 yike gore siniflandirmak mimkundur.
1.5.1.YUk Gemileri

Yik gemilerini parca yuk gemileri, dékme yuk genmijesoguk yuk

gemileri ve hayvan gemileri olarak siniflandirmakmkindar.
1.5.1.1.Parca Yuk Gemileri

I.Silepler: Genellikle ambalajl yuklerin (¢uval, sakdbalya, kasa, ficl,
varil vb.) tagindigi gemilerdir. Taima kapasiteleri 4-22.000 ton arasindadir.
Hizlarn 15-22 mil/saattir.

ii.Konteyner (Yukluk) Gemileri: Standart kap stgan gemilerdir. Bu
standart kaplar celik veya aliminyum malzemeden ilgggktadir. Taima
kapasitesi 8.000 TEU olan konteyner gemileri meugut

iii.Ro-Ro Gemileri: GlUverte alanlari genblan bu gemiler daha cok
tekerlekli yuklerin tainmasinda kullaniimaktadir. Yukleme dattma streleri
kisadir. Hangarlari tekerlekli yukler, Gst guveetel ise konteynerler igin

uygundur.
iv.Layner Gemileri
v.KombineSilepler
Vi.Agir Parca Gemileri

vii.Paletli YUk Gemileri
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1.5.1.2. D6kme YUk Gemileri

Dokme yuk icin dizayn edilmi gemilerdir. Tankerler, dokmeciler,
kombine dokmeciler ve gaz gemileri bu tirden gendiémdir. Petrol, LNG,
LPG, sarap, kimyasal vb. sivi yUkler tankerler ilgitar. Tankerler sivi yiukler

icin dizayn edilmg gemilerdir.
1.5.2.Yolcu Gemileri

Yolcu gemileri kruvaziyer gemiler, yuk ve yolcunumrlikte tasindigi
gemiler ve feribotlar olarak gruplandirmak mimkindi©€alsmanin siniri

acisindan yolcu gemileri detaylandiriimatm.
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IKINCIi BOLUM

DENiZ TICARETINDE KONTEYNERLER

2.1.KONTEYNER

Deniz tgimaciliginda dnemli bir yere sahip olan konteynerler ilgilil

bircok tanim vardir.
2.1.1.Konteyner Tanimi

Turk Dil Kurumu konteynerleri “Cgtli esyalari tgimak icin uluslararasi

standartlara gore yapilmbiiyiik sandik” olarak tanimlamaktatfir

Konteynerler, standart kaplardir. Tirkce'de yukblkrak bilinmektedir.
Uluslararasi standartlar 6rgutid (ISO) tarafindamutaedilen ol¢i ve tiplere
uygun; her turli deniz, kara ve hava vasitalaritégnabilen: bircok heterojen
esyay! tek bir yikleme ve tama unitesi haline gelmesini @ayan, herhangi bir
tasima aracina b#i olmayan; bir aragtan gerine kendisine ait ekipmanlar ile
kolaylikla aktarilabilen, ebatlari ve dizaynigdattma ve yuklemeye uygun olan,
tekrar tekrar kullanilabilmesine imkan gayacak kadar dayanikli, prizma

seklindeki taima kaplarina "konteyner" denilmekte@ir

Konteyner (container), gdli boy, genklik ve yukseklikte, sgutmali,
havalandirmali, tUstl acik, dokme yuk i¢in vb. tipleulunan; gemi, ugak, tren

ve kamyonla t@nabilen taima kabi olarak tanimlanabiift

Cssitli deniz, kara ve hava gdlar ile tasinmaya elvegli olan,
uluslararasi standart (ISO) o6lculere sahiginaak lGzere icine konargyay! her
tarld dis etkenlerden koruyup hasargramasini ve kaybolmasini onleyen,
yuklerin  birimlegmesini sg&layan, cok sglam yapida, pek cok kez

18 \www.tdk.gov.tr (21.07.2009)
9 «Containerisation”, The National Magazine Companyndra, 1991, s.31.
20 Uluslararasi Nakliye Lojistik Terimleri Soaii

28



kullanilabilen, biyuk 6lcide yukleme-gadtma kolaylgi sazlayan, 6zel tertibati
bulunan kaplara konteyner denilmektédir

Konteynerler icin, uluslararasi standart o6lclleredregy sac ve
aliminyumdan yapilmgy yikleme ve bgaltma hizmetlerinde zaman tasarrufu
ile yukin dg etkenlerden korunmasini amaclayan ve yikin bigtimiemesini
sglayan 5-25 ton kapasiteli su gecirmez (sandik) ylikdibi tarifleri yapmakta

mumkuanddar.
2.1.2.Konteynerin Tarihcesi

Konteyner ile taimaciligin mucidi Amerikali Malcolm McLean’dir.
1930’lu wyillarin sonlarinda McLean, Hoboken limadan parca yuklerin
elleclenmesi ve bir yerden dda bir yere naklinin (birden cok parcanin) bir
defada yapilabilmesi glincesinden yola cikarak dnce yukleri araclara (e®y
doldurarak bu aracglarin gemilere bindiriimesiyleakittr ile) ke balamistir.
Daha sonra tayici araclarin gemi iginde c¢ok yer kaplgohdan hareketle
vasitalari kisaltma careleri araghr. Ornesin cekicisi olmayan treylerlerin daha
az yer tuttgunu ve gemiye daha fazla treylegdigini gormi, bundan sonra
treylerleri kagultmeyi dginmis ve konteyner fikrine ukamistir. Konteyner
seklindeki kaplarin tst Gste konabilmesiyle hem dahaer kapladgini hem de
yukleme-bgaltmasinin daha kolay olgunu gormigtir.

Literatirde bilinen ilk konteyner gemisi, 1956 wdia “Maxton” isimli
tankerin 60 konteyner §ayacak sekilde dizayn edilmi hali olan ‘ideal X”
isimli sileptir. Bir limandan bgka bir limana ilk konteyner nakli, bu gemi ile 20
Nisan 1956 tarihinde Houston limanina yapme 58 konteyner tanmistir.
Avrupa’nin ilk konteyner gemisi ile tagmasi ise bundan yakdgk 10 yil sonra 6
Mayis 1966 tarihinde olmytur. Ayni sekilde ilk dizenli hat yine Mc Lean’in

kurucusu oldgu Sea Land'dir.

2L IMEAK, Deniz Ticaret Odasizmir Subesi, Gemi Acentdli Egitimleri, Konteyner Bilgi Notu,
fzmir, 2007, s.4.
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Sekil 2.1: ilk Kez Konteyner Tamacilginda Kullanilan Gemi, Ideal-%

Onceleri konteyner boyutlari Amerika tarafindan gddelirlenmis daha
sonra ulkeler hatta kitalar arasi (6zellikle Avrupa Japonya) konteyner
tasimaciliginin - gelgsmesi yukleme-bgatmalarda kolaylik ve birlikteiin
sglanmasi dgilncesi ile yeni standartlarin belirlenmesi ggrdogmustur. Bu
konuda gelmis olan ulkelerin gigimleri ile konteynerlerin ayni boyutlarda
(10’, 20°, 30, 40’ gibi) yapilmas! diiincesinden yola cikilarak da yeni
standartlar belirlenmgtir. Bugun kullanilmakta olan standartlar 1SO
standartlaridir.

Konteyner kullanmanin gtadigi kolaylik ve faydalari nedeniyle
konteyner taimaciligl hizli bir gelsme goOstermtir. Standardizasyonun
yakalanmasi ve artan yuk g#ili gine paralel olarak konteyner tiplerinde de
gelismeler olmytur. Her turlu yuke hitap edecejekilde gunimuizde bir ¢ok
alanda yaygin olarak kullanilan konteynesiteri (normal, reefer, tank, bulk
vb.) Uretilmitir.

%2 hitp://people.hofstra.edu/geotrans/eng/chlen/amidealx.htm| (23.07.2009)
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Konteyner kullaniminin tim dinyada hizla yaygsmasi dgal olarak
konteyner gemilerinde de hizli bir gatieyi beraberinde getirgtir. Ornegin
onceleri ceitli yikler ile konteynerler (general kargo — kopter, dokme yik —
konteyner) ayni gemilerdegi@irken giinimiuzde sadece konteynarmnek icin
dizayn edilmg gemilerin sayisi ve kapasiteleri de her gecen gitmaktadir.
Gunumuizde 12.000-14.000 TEU kapasiteli konteynemibpri seferlere
baslamistir?.

Turkiye'de konteyner tamaciligina geg$, bata konteynerlerin imali
olmak Uzere liman alt yapi! yatirimlarini da icer@n dizi yuksek maliyet ve
yatirimlari gerektirmesi nedeni ile yavalmus ve zaman almtir. Turkiye'ye
ilk konteynerler 1957 yilindan itibaren ve sireklilarz etmeyen birekilde
gelmeye bglamistir. 1973 yilindan sonra ise HaydarsBdimani bata olmak
uzere izmir, Iskenderun ve Trabzon limanlarina konteynerlerin diggl
gorulmektedir. Turkiye’'deki gercek ve 6nemli konbey hareketinin 1975 yili
Eylul ayindan itibaren bdadigini séylemek mumkiindéft

Turk bayrakh ilk konteyner tama gemisi 1973 yilinda faaliyete
sokulmy olan 6zel sektbre ait bir kosterdir. Ancak, karadmuwlu bulunan
donanimlarin yetersiz oju nedeni ile hizmetler o tarihlerde c¢ok verimli
ylrutilememgtir. ilerleyen tarihlerde gerek limanlarimizin yiiklemey&litma
ve ambarlama imkanlarini iceren fiziki kapasitatele ve gerekse de kamu/6zel
sektér ithalat/ihracatcgilarin  konteynere yonelmdsin bazi ilerlemeler
kaydedilmg olmasina rgmen, konteyner tamaciligi halen istenen dizeyde
bulunmamaktadfr.

2.1.3.Konteynerlerin Temel Yapisi

Tabaninin ve ana iskeletinin yapiminda celik ptefil kullanilan

konteynerlerin, yan duvarlarinda ise 3itenadde kullaniimaktadir.

2 IMEAK, Deniz Ticaret Odasizmir Subesi, Gemi Acentali Egitimleri, Konteyner Bilgi Notu,
Izmir, 2007, s.3.

24 istanbul Ticaret Odasi, Konteyner sTraaciliginda yeni boyutlar, Tirkiye'nin Uyumu ve Alt
Yapiyailiskin Sorunlarjstanbul 1996, s.95.

%5 Evren Oztiirk, “Konteynerize Yk Famacilgl ve Marmara Bélgesi Projeksiyonu”, Yildiz Teknik
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanma Yiiksek Lisans Tezistanbul, 2007, s.6.
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Yan duvarlarda kullanilan malzemeler;

» Dalgali ¢elik sac:Dusuk maliyeti ve tamirinin kolay olmasi nedeniyle
tercih edilir. Ancak, daragrlhiginin fazla olmasi, paslanmaya kadayaniksiz
olmasi ve dalgali duvarlari nedeniyle temizlenmesireor olmasi ise

dezavantajlari arasindadir.

* Guglendirilmis aliminyum sac Maliyeti yuksek, dara @arligi

dusuktur. Kolaylikla deforme olabilmektedir.

o Camylni ile guclendirilmis, plastik kaplamali kontrplak: Gugclu,
esnek ve ezilmeye kg@rdayaniklidir. Tamiri kolaydir. Ayrica ylzeylermidiz
olmasi nedeniyle temizlenmesi kolaydir. Maliyetalgali celik saca gore fazla,
guclendirilms aliminyum saca gore diiktir. Dara girh gl ise, dalgall cefie

gore az, guclendirilgialiminyum saca gore fazladir.

Fiyat avantaji nedeniyle, konteyner duvarlarininpiyainda &irhikli
olarak celik, i¢ tabaninin da ise;gér malzemelere gore maliyeti yuksek olan
ancak guclu, esnek, ezilmez, onarim sirasinda kalagistirilebilir ve yiksek
sirtinme  katsayisi sayesinde yukin sabitlenmesiraglagan tahta
kullaniimaktadir. Ayrica, rayl ving (gantry crane@ spreader tarafindan kolay
elleclenebilmesi icin konteynerlerin k&lerinde 6zel guclendirilmikilit yerleri,
alt kisimlarinda da forkliftlerle tanabilmeleri i¢cin (konteyner byen) cepler

mevcuttuf®.
2.1.4.Deniz Taimaciliginda Kullanilan Konteyner Cesitleri

Paketlenerek tanmaya uygun vyukler, pahali, yuklemeshtima
sirasinda zarar gorme ihtimali yuksektir. 38k ortamda tgnmasi gereken
yukler icin de konteynerler tercih edilirler. Genelarak, konteynerler, icine

sigabilecek her turlt yakin genmasi icin uygundurlar.

Deniz tgimaciliginda kullanilan konteyner tiplersagida gosterilmgtir.

%8 http://www.tis-gdv.de/tis_e/containe/arten/stanidstandard.htmn(27.07.20009)
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Standart Konteynerler: Genel amacgh konteyner olarak da
adlandirniimaktadirSekil 2.2'de de goruldgl tUzere konteynerin tim duvarlari
kapali, 6n ve/veya arka kapilari bulunmaktadir. &eémrgo yikleri icin dizayn
edilmistir. Kapisindan gecebilecek ve icine gabilecek tum yuklerin
tasinabilmesi icin uygundur.

Sekil 2.2: Standart Konteyner

Ustii Acilabilir Konteynerler: Ustii acilabilir konteynerler, ozellikle
agir ve uzun Yydklerin kapidan yuklenmesinin zor okacadurumlarda
kullaniimaktadir. Bu konteynerlerin acilabilir gleltavani sayesinde standart
konteynere yuklenmesi zor olan yukler konteynerstitagilarak tavandan daha
kolay yuklenebilir. Ayrica, konteynerin gdna tgabilen ylksek kargolar da
konteyner tavani acik birakilmak suretiylesiteabilir. Sekil 2.3’de st

acltlabilir konteyner gorulmektedir.
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Sekil 2.3: Ustii Agilabilir Konteyner

Ustu Acik Konteynerler: Ustii acik konteynerler, yuksegiifazla olan
yuklerin  tginmasinda kullaniimaktadir. Bu konteynerlerin  Uzedgik
birakilabilecgi gibi branda ile de kapatilabiliSekil 2.4’de Usti acik konteyner
gorulmektedir.
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Sekil 2.4: Ustii Acik Konteyner

Acik Konteynerler: Bu tip konteynerlerin yan duvarlari ve tavani
yoktur. Standart ve ustl acik konteynerlergngmyan yiklerin tgnmasinda
kullanilir. is makinesi, arag, jenarator gibgia, yiiksek ve/veya gesligi fazla
olan yuklerin tainmasinda tercih edilmektediSekil 2.5'te agik konteyner
goralmektedir.

|

Sekil 2.5: Agik Konteyner
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Platform Konteynerler: Yuksek a&irliktaki yliklere dayanikli, gucli bir
tabana sahip olup minibls, yat gibi Gstten, 6n N daraftan tgabilen, gemiye
direkt yuklenemeyen yukler icin kullaniimaktadiSekil 2.6’da platform
konteyner gorilmektedir.

Sekil 2.6: Platform Konteyner

Havalandirmali Konteynerler: Tasima siresi boyunca havalandiriimasi
gereken ve tama sirasinda bozulabilecek yikleringitemasinda kullanilir.
Konteynerin havalandirilmasi taban ve tavan boliimée bulunan ve su
girisini engelleyeceksekilde tasarlanmgi delikler ile sglanir. Bu konteynerler
ayni zamanda pasif havalandirmali konteynerler akdada bilinirler. Sekil
2.7'de havalandirmali konteynerlerin havalandirnetiklieri gorulmektedir.

Sekil 2.7: Havalandirmali Konteynerin Havalandirma Delikleri
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Sogutmali Konteynerler: Tasima siresi boyunca sicaginin sabit
olarak kalmasi gereken yukleringstamasinda kullanilir. Bu konteynerler, i¢
sicakliklarini kontrol edebilecekekilde kendi s@utma Unitesine sahiptir.
Gemiye yuklendikleri zaman gatmak icin gerekli enerjiyi geminin gig
kayngina balanarak alirlar. Ayrica, konteynerin stnda bulunan panel
sayesinde konteynerin sicaklik gdei kontrol edilebildgi gibi sefer siresince

analog veya dijital kayit cihazi ile sicaklik @gimleri izlenebilir. Sekil 2.8’de

sogutmall konteyner gorilmektedir.

Sekil 2.8: Sogutmali Konteyner

Tank Konteynerler: Sivi veya gaz haldeki yuklerin siamasinda
kullaniimaktadir. Silindirik bir tank celik dikddgen konstriksiyon yapinin
icine yerlstirilmistir. Tasima sirasinda yukun sarsintilar sonucu c¢alkalanmasi
onlemek maksadiyla tankin minimum %80’i dolu tutaktadir. Sicakhk ile
olusabilecek genlgmenin tehlike olgturmamasi icin de tankin doluluk orani %
95’i gecmemelidirSekil 2.9’da tank konteyner gorilmektedir.
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Sekil 2.9: Tank Konteyner

Dokme YUk Konteynerleri: Tahil gibi dokme yik tamalarinda
kullanilan dokme yiik konteynerlerinin tavaninda gk capi 455 mm olan 3
adet yikleme ve ©On kapmin alt boliminde 2 adet fmitma kapdl
bulunmaktadirSekil 2.10’da dékme yik konteyneri gorulmektedir.

Sekil 2.10: D6kme YUk Konteyneri
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2.1.5.Konteynerlerin Avantajlari

Yukarida s6zu edilen tip ve 0Ozelliklerdeki kontegleein avantajlari

asagida listelenmtir;

* Konteynerler korumali bir yapida olgu ve tginacak yuklere
gbre Ozel olarak imal edilgdi icin ylikleme, bealtma ve taima

sirasinda olgabilecek hasarlar en glik seviyededir,

» Diger taima sekillerine uyum salar, yani intermodal tasimaya

uygundur,

* Su gecirmez 6zellikleri nedeniyle gilvertede istile bile yuku

Islanma nedeni ile bozulmalara kakorur,
* Tek seferde 30-40 tona kadar yukitebilir,

 Acik bir alanda dahi Ust Uste ve yan yana siraldmasi

nedeniyle limanda depolamasi kolaydir.

 Limanlarda yaanabilecek hirsizlik olaylarina kar Kilit

mekanizmasina sahip olmasi sayesinde guvenlidir,

« Tasima sistemleri arasinda gesginin kolay olmasi nedeniyle

toplam tgima siresini kisaltff.

* Intermodal tamacilik, yiikkleme (nitelerinin bir gamaciik modundan bir gerine transferini
kolaylastiran teknolojiler dizisidirintermodal transfer bir §gmacilik sleminde daha biiyiik hacimleri
tagimak icin bir tgaimacilik modundan (karayolustanacilgi gibi) digerine (tren ya da gemi gibi) seyir
halinde dgisime olanak sglamaktadir.

* Hakan Demirliglu, “Tirkiye Denizyolu Konteyner Tamacilginin Kombine Taimacilik ile
Gelistiriimesi”, istanbul Teknik Universitesi, Fen Bilimleri Enstitijsyayinlanmany Yiiksek Lisans
Tezi,istanbul, 2008, s.4-11.
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2.1.6.Konteyner Tanimlama Sistemleri

Konteyner tanimlama sistemi; mal sahibi kodu, teghi kategori
tanimlayicicisi, seri numarasi ve kontrol rakammdaydana gelen verilerden
olusmaktadir. Tanimlama bunlarin hepsini kapsayagdlde olmalidir. Bunlar

zorunlu tanimlama bilgileridir.
2.1.6.1.Zorunlu Tanimlama Bilgileri

 Mal sahibi kodu: 3 buyuk harf ile gosterilir. Bu kodlar her
konteynerde 6zeldir ve 6zel olmasi icin ilgili uldskurulus aracilgl ile

Uluslararasi Konteyner Burosuna (BIC) kayit etbrdlidir.

» Techizat kategori tanimlayicisi: Bir bayik Latin harfi ile gosterilir.
Tum yuk konteynerleri icin U, konteynerle ilgili kdlebilir techizat icin J,

cekiciler vesasiler icin Z harfi kullanilir.

» Seri numarasi: 6 rakamdan olur, rakamlarin tamami 6’dan az olursa
onlerine sifir konularak 6’ya tamamlanir. Ornek:r bkonteynerin seri
numarasindaki rakamlar 1234’'ten glwsa o konteynerin seri numarasi 001234

olmalidir.

* Kontrol rakami: Rakamdan olgur ve mal sahibi kodu ile seri
numarasi arasindaki gegi dogrulugunu tespit etmekte kullanilir. Kontrol
rakami, konteynerin mal sahibi kodunu, techizaelati tanimlayicisini ve seri

numarasini dgrulamalidir.

Hesaplamaekli Ek:2'de verilmitir.
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Mal sahibi

A
Kateqon tanimlayicisi

Konteyner seri numarasl

YMII 432437 Hh P
4ZGI

Boyut kodu Tip kodu

2.1.6.2. Tanimlamalsaretleri

Onceki konuda ifade edilen tanimlama sistemine gdgaretlerin
kullanimi yik konteynerleri i¢cin zorunludur. Bunarg boyut tip kodlari ve
bunlarin ilgili isaretleri ISO standartlarina dahil konteynerler igorunludur.
Konteynerin tipi ve ana gié6l¢culeri konteyner Gzerindearetlenmg kodlarla

belirlenmelidir.

Boyut kodlari iki karakterle gosterilirilk karakter uzunlgu, ikinci
karakter ise genligi ve yukseklgi gostermektedir. Boyut kodlamaairetleri Ek:
3’te verilmistir.

Tip kodlari da iki karakterle gosterilmekte olupihcisi konteyner tipini
gOsteren alfabetik karakter, ikincisi konteyneritife ilgili genel 6zellikleri

gOsteren sayisal karakterdir. Konteyner tip kodiki 4’te verilmatir.
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2.1.6.3isletme isaretleri

Isletme karetleri yalnizca yiik konteyneri lizerinde belirligh ve gozle
gorulebilen uyarilar bildirmek icin kullanilardretlerdir. En bayik brit kitle
ve dara kutlesi, havalyer konteyneri semboll, halaktrik ikaz sareti, 2,6

m’den daha yuksek konteyner icin yikseklRreti ve en buytk net kiutlgareti

CAUTION

zorunlu sletme karetleridir.

240001
MGW g

7250 kol AR 7 SURFACE

TARE 1 530l — 96"
21750 k

NET | i Jo
335m’

Sekil 2.11: Zorunluisletmeisaretleri Ornekleri
2.1.7.Konteyner Gemileri

Konteyner gemileri tama kapasitelerine goére isimlendiriimekte olup
panamax, post panamax, suezmax, post-suezmax veacoaahax olarak

siniflandirilabilirler.
2.1.7.1.Panamax

Okyanuslarda ytzen en buyuk konteyner gemilermnmurga boyutlari,
Panama Kanali’'nin havuz odalarinin géisi ve uzunl@guyla sinirlanmgtir
(bkz. Sekil 2.12). Panamax-ebatli olarak anilan bu genrilemaksimum
genkligi 32,3 m, maksimum boyu 294,1 m ve maksimum surkbsi ise 12.0
m olabilmektedir. Panama Kanali’'nin havuz odald’® 3n boyunda ve 33,5 m
gengliginde olup kanalin en derin yeri 12,5-13,7 m'dir. néh 86 km
uzunlwgunda dir. Gegi suresi yaklak olarak 8 saat sirmektedir. Panamax
gemilerinin tgima kapasitesi 4.500-5.000 TEU'dur.
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Sekil 2.12: Panama Kanali Kesit Goriintiféii

Sekil 2.13: Panama Kandfl

28 http://www.panamacanal-cruises.com/panama-caméligis/crosssections.jp3.08.2009).
29 http://www.pancanal.com/eng/multimedia/downloaéé#hirrent/originals/current-005.jpg
(03.08.2009).




Panama Kanali'nin kapasitesinin iki katina cikaa$! icin ¢cagmalar
baglatiimistir. Bu amacla 2014 yilinda tamamlanacak olan werbigyar dolara
malolan bir projeyle 80 km uzurngundaki kanalin kapasitesi yakl& iki katina

cikarilacaktif.
2.1.7.2.Post-Panamax

American President Lines (APL) isimli gemicilik tha tasimacilik &ina
Panama kanalini kullanmag bir rota eklemgtir. Bu rota sayesinde, deniz
tasimaciligl literatirine “Post-Panamax” (Panamax ustl) terdai girmitir.
1996 yilinda Regina Meersls€kil 2.14) adindaki gemi, 6400 TEU kapasitesiyle
bu limiti asan ilk gemi olmytur. Boylelikle konteyner gemisi pazarinda yeni bir
cigir aciimstir. 1996 yilindan sonra, konteyner gemilerinin btgri 1997
yilinda 6.600 TEU iken 1998 yilinda 7.200 TEU'ya €99 yilinda 8.700
TEU'’ya kadar cikarak ¢ok hizli bir gelm géstermgtir.

Gemi Isletmecileri agisindan bakilginda, mega gemilerin cazibesi
isletme maliyetine getirg@ ekonomikliktir. 6000 TEU kapasiteli bir geminin
isletme maliyeti 4000 TEU’luk gemininkine gore ayniranda fazlalik
gostermemektedir. Fakat, stenacilik &inin butintne bakilginda, boyle
gemilerin operasyonu yuksek maliyetlere neden dtadktedir. Bir Super Post
Panamax geminin sebep ofiluproblemler arasinda paltma yaptg limanda
bir anda ¢ok yilksek miktarda yik aia sebep olmasi, geminin yuklenmesi
icin periyodik olarak ve buyuk capta yukin bir asaplanmasi gerekligi ve
bu buayukliukte bir gemiye hizmet verecek navigasyamali, rihtim deringi,
terminal sahasi, modern ve uygun boyutlarda rihtingleri ve dger ekipman

ve altyapi icin gerekli giderler bulunmaktathr

%0 http://www.denizhaber.com/HABER/8435/1/Panama-Kiainm-insaat-basladi.html(10.08.2009).
3L A. Avni Biiyukdzer, “Konteyner Terminali Planlamase Kapasite Analizi”,istanbul Teknik
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Yayimlanman¥iiiksek Lisans Tezistanbul, 2006, s.7-8.
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Sekil 2.14: Yukleme-Baaltma Yapan Regina Meersk Adli Gemi

2.1.7.3.Suezmax

Suvey kanali, yaklailk 163 kilometre uzunlgu ve 80 ile 135 metre
arasinda d#sen gengligiyle Akdeniz ve Kizildeniz'i balar ve derinlgi 11 ile
12 metre arasinda gemektedir. Su kesimi 10,36 metreden bluylk olan
gemilerin gecemeyeg@e bu kanal, tekseritte birden fazla gemi trafik gegne
izin verebilmektedir. Bu kanaldan gecebilecek buyikeki kapasiteye sahip
gemiler de suezmax olarak adlandiriimaktadir. Swezgemilerinin kapasitesi
10.000-12.000 TEU’dur.

45



Sekil 2.15: Suivey Kanal’nin Haritada Gosterirffi

2.1.7.4.Post-Suezmax

Onumuzdeki yillarda, denize indirilecek gemilerBivey kanalinin
fiziksel sinirlamalarinin tzerine ¢ikagadngorulmekle birlikte bu gemilerin,
18000 TEU kapasiteye ujarak gengliklerini 60 metreye su kesimlerini ise 21
metreye dek cikartacaklari gdintlmektedir. Gunumuizde, bu boyutlardaki
gemilerin kesitleri Suvey kanalini atigli icin, Post-Suezmax olarak
adlandiriimaktadir.  Ongorulere gore, bu buyukluktekir gemiyle bir
konteynerin taaima maliyeti tipik bir 5000-6000 TEU kapasiteli genmkine
oranla %30 daha az olabileceRfir

32 http://www.ihracat112.com/suveys.html
% MAN B&W Research Group, Propulsion Trends in Camea Vessels,
http://www.manbw.com/files/news/filesof4672/P902f,{10.08.2009).

46



2.1.7.5.Malaccamax

Malacca bgazi, Malezya yarimadasiyla Endonezya’yglbadalardan
olan Sumatra adasi arasindaki dar gecide veriiemdis. Ekonomik ve stratejik
acidan, Panama kanali ya da Sivkgnali kadar énemli gemicilik hatlarindan
biri olan bgaz, Hint Okyanusu’yla Pasifik Okyanusu'nu birbiringsglar.
Duanyanin en fazla ulkelerinden Hindistan, Endoneaya Cin’i birbirine
baglayan bgaz, yilda 50.000 kadar geminin gecit rotasi admue tim
dunyadaki kargo tamacilginin yaklgik doértte biri her yil bu bgazdan
gecmektedir. Singapur yakinlarindaki Phillips kap&05 km uzunlgu ve 2.8
km gengligiyle en dar bolgesini t&il eder ve bu dinya gemi trgnin dnemli
darbgazlarindan biridit*.

Malaccamax terimi ise, bu Bazdan gecebilecek geminin sahip
olabilecei su kesiminin en fazla 21 metre olabilgoe ifade etmektedir.
Suvey kanalindaki derinlgirme ve gengletme calgmalarinin ardindan 18.000
TEU kapasiteli gemilerin seyri icin bir sikinti kahyacak gibi goérinse de, 21
metre su ¢cekimine sahip gemilerin ginimuz limamnlaryanaabilmeleri ancak
liman yonetimlerinin rihtim Onlerine ve navigasydanallarina yapacaklari
derinlestirme calgmalariyla mumkin olabilecektir. Gunumizde sadece
Rotterdam ve Singapur limanlarinin rihtimlari b@ken su kesimindeki

gemilere hizmet verebilecek derinliklere sahiftir

Isimlendirmeye gore gemi tipleri ve 6zellikleri Tal.1’de verilmitir.

3 http://en.wikipedia.org/wiki/Malacca_Straitd.0.08.2009).
% MAN B&W Research Group, Propulsion Trends in Caorga Vessels,
http://www.manbw.com/files/news/filesof4672/P902f,{10.08.2009).
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Tablo 2.1: isimlendirmeye Gore Gemi Tipleri ve Ozellikleri

Gemi Tipi Boyutlar Tasima Kapasitesi

Kiguk Besleme (Feeder 1.000 TEU’ya kadar

Panamax’dan kiguk
1.000 — 2.000 TEUY

En fazla genilik 32,2 m
Panamax
Genglik 32,2/32,3m
2.000 — 5.000 TEU

Su kesimi 12,0 m
Uzunluk 294,1'm
Post-Panamax
En az genilik 32,3 m 4.500 — 10.000 TEU
Suezmax
En fazla genilik 70 m

10.000 — 12.000 TEU
En fazla su kesimi 21,3 m
En fazla uzunluk 500 m
Post-Suezmax Bir ya da birden fazla 12.000 TEU’dan fazla

Suezmax Ozelfi

saglanmiyorsa




2.1.8.Konteyner Limanlari ve Yapilanislemler

Konteyner limanlari; gemiden karaya, gemiden depluga ya da tam
tersi yonde konteyner hareketlerinin gercglil@ ve konteyner ellecleme

hizmetlerinin sglandgi alanlardi®,

Modern bir konteyner limani, ayni anda birgok turtekli islemin
yurutulebildigi endustriyel gletmelerdir. Bu gletmelerde yuk kaldiran ve
tastyan vincler, gelen giden gemiler ve sgé tasitlar bulunur. Tim bu
makinelerin ve glemlerin amaci ytkleme Baltma glemlerini hizli ve guvenli

bir sekilde gerceklgtirebilmektir.

Konteyner limanlari, uluslararasi yuk staaciliginda o6nemli role
sahiptir. Bu limanlar, nakliye zincirinin bir halken olwturmaktadir.
Limanlarin slevini yerine getirmedeki etkingi, yukin ithalat¢idan ihracatciya
ulastirllma hizinda, dizgin olmasinda ve maliyetindeerih bir etkiye
sahiptir”.

2.1.8.1.Konteyner Elleclemede Kullanilan Araclar

Konteyner elleclemede kullanilan araclarin baydkr bjogunlugu
konteynerin k&elerine (Kkilit yuvalari) oturarak kilitleyen spreadve doner
kilitlerle (twistlock) donatiimgtir. Bu aracglar Rihtim Vingleri, Mobil Vingler,
Saha Vinglerijstif Araclari ve Aktarma Araclari olarak siniflamdabilir®®:

Rihtim Vincleri; rihtimda gemilere yonelik hizmettee kullanilan,
rihttima dg@enmk raylar Uzerinde hareket eden ve konteynerlerinadtan

gemiye yuklenmesi ve gemiden karaya aktarilmasaglaslar.

Mobil Vingler; genellikle konteyner ve genel kargtirt yuklerin

gemiden tahliyesi ve gemiye yuklenmesiemlerinde kullaniimaktadir. Mobil

% Thomas J. Dowd, Container Terminal Productivityt Edition, USA: University of Washington,
1989, s.2

37B. J. Thomas, D. K. Roach, K. Hamelink, Contaifierminal Operations, International Labour
Organization, Cardiff, 2007, s.6.

% Metin Ozyilmaz, Konteyner Bilgi Notu, Deniz Tica®dasiizmir Subesi,izmir, 2007, s. 29.
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olmalarinin verdii avantajla sahada da yuklemeshltima glerinde ve her turlu
agir parcanin elleclenmesinde kullanilabilmektedirler

Saha Vincleri; saha operasyonlarinda, istif ve karaclarina konteyner
yukleme-bgaltma &lerinde kullanilir. Blok olarak istiflenmi diiz bir hat

boyunca hareket ederler.

Istif Araclari; genellikle rihttim ve kopru vinclede oldgu gibi
spreaderli olanlari yaygin olarak kullaniimaktaditiman, depo ya da
antrepolardaki dolu/bokonteynerlerin dorse Uzerinden istife ve istiftéarse
Uzerine yerlgtirilimesinde, istifler arasi konteyner elleclemgemlerinde, arka
siradaki istiflerden konteyner alinmasinda ve kgné&glerin saha igindeki
herhangi bir noktadan gerine tginmasinda kullanilan c¢ok yonli istif

makineleridir®.

Aktarma Araclari; 0zel olarak dizayn edilgnidorselerine yuklenen
konteynerlerin, terminal icindeki bir noktadangdrine transferini sgayan &
makineleridir. Limanda bulunan gkr ving¢ tdrleri arasindaki antiyi
sglamasi, bu araclarin maksimum verimle ve hatasizlismalarini

gerektirmektedir.

% Ozyilmaz, Konteyner Bilgi Notu, s. 32.
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2.1.8.2.Konteyner Limanlarindaki Temel slemler

Konteynerin gegi sirasinda, limanda gemgletmecisi ve ytkleyici veya
alici adina birtakimslemler gerceklgtirilir. Genel olarak, bu hizmetler tg¢ farkl

faaliyet dizisinde gruplanabifif-
* Konteynerin vanl,
» Konteynerin depolanmasi (istiflenmesi),

* Konteynerin limandan ayrgr.

Belli bir diziyi olusturan klemler, s6z konusu konteynerin ithalat
konteyneri veya ihracat konteyneri olmasina gorgiglik gosterir. Orngin,

bir ihracat konteyneri i¢in yapilaglemler;
KABUL = DEPOLAMA = YUKLEME
seklindedif™.

Kabul, konteynerin kara §&1, tren vagonu veya mavna ile limana gari
depolama; konteynerin konteyner depolama alaninanrteasi ve gemiye
yuklenerek limandan ayrilaga sirada geminin vagina kadar burada

depolanmasi anlamina gelir.
Bir ithalat konteyneri icin ise yapilaglemler;
TAHL iYE = DEPOLAMA = SEVK ETME
seklindedir.

Tahliye, konteynerin gemiden tahliye edilerek limmarargi, depolama da
konteynerin liman depolama alaningitap burada kendisini alacak karaita
yUk treni veya mavna gelene kadar bekletilmesi ramh@ gelir ve daha sonra

konteyner sevk edilir.

9 Thomas, Roach, Hamelink, Container Terminal Ojiemat s.15.
“! Thomas, Roach, Hamelink, Container Terminal Ojemat s.15.
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’ KONTEYNER > KONTEYNER > KONTEYNER

GELIS DEPOLAMA GIDIS
: KABUL DEPOLAMA YUKLEME
< =
_§ P = 4
. TAHYE A S_EVKIYAT -
= e £ ¢ : — |
E P III 4 P> = P

Sekil 2.16: Konteyner Limarislemleri*?
2.1.8.3.Konteyner Limanlarinda Yerlegim Dlzeni

Temel 6zellikleri gostermek icin basitk&rilmis ve genellgtirilmis bir
konteyner limani plani incelenecek olunur§akil 2.17'deki gibi bir yerlgim
planini incelemek gerekmektedir.

Buna gore;
A: Interchange sahasi, konteyner terminalinin, konéeyeslimi ve alimi

icin karayolu taitlarinin girsine kapah olan kismidit.

B: Konteynerlerin limana gisi ve c¢ikslari, belgeleme, givenlik ve

kontrol prosedirlerinin gercekderildi gi kapidir.
C: Tir ve dorseler icin park alanlari.
D: Demiryolu hat sonu (manevra, yukleme vegddtma slemleri igin)
E: idari ofisler.
F: Kontrol kulesi veya kontrol merkezi.

G: Bakim Atolyeleri.

42 B. J. Thomas, D. K. Roach, K. Hamelink, Contaifi@rminal Operations, International Labour
Organization, Cardiff, 2007, s.15
3 Thomas, Roach, Hamelink, Container Terminal Ojiemat s.29.
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8:

9:

: Rihtim

. Araclarin rihtimdan gemiye girebilegiesekilde tasarlanmgirampa.
: Konteyner sahasi.

: TasIt yollari ve koridorlar

: Ihracat konteynerleri igin alan.

: ithalat konteynerleri icin alan.

- Ozel istifleme alani.

Bos konteynerlerin istiflenmesi icin alan.

Konteynersiz yuk, ambalaj partileri olarak geidiveya alindgl

limanlar i¢in konteyner yik istasyonu.

10: Gumruk ve dger kontrol alanlari.

Sekil 2.17: Konteyner Liman Tesisi Yeriém Duzeni
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2.2.KONTEYNERLERiIN DENizZ TiCARETINDEKI YERIi VE ONEMi

Turkiye'nin toplam ithalat ve ihracatinin % 86’'simeniz yolu ile
gerceklgtirdigi dustndldigiinde, deniz ticaretinin ve buna ghaolarak deniz
tasimaciliginda kullanilan konteynerlerin deniz ticaretindekiemi ortadadir.
Konteynerlerin deniz ticaretindeki yeri ve 6nemmaliyet ve taima kapasitesi
unsurlari agisindan gerlendirmek yerinde olacaktir.

2.2.1.Maliyet Acisindan

Deniz tgimaciliginda etkili olan faktérlerden biri liman faktoradar
Limanlarda, ellecleme hizli ve emniyetli iekilde yapiimalidir. Bu amagla bir
kaldirma ve iletme sisteminin kurulmasi ve yetedayida depolama ve
muhafaza tesislerinin bulunmasi gerekmektedir. ddime, malzemelerin
depoya tainmasi, depoda istiflenip oradan nakliye aracinrgantaak, taima

isleminin yapilmasi gibislemlerden olgmaktadif*.

Konteyner taimaciliginda, konteynerlerin her biri kilit sistemine sahip
oldugundan muhafaza tesislerine ihtiyac duymamaktadirlagik havada
depolanmalari sakinca germaz. Bunun dinda tginan malzemeye gobre
iklimleme cihazlar bulundurabildinden 06zel koruma alanlarina ihtiyag
duymazlar. Ayrica elleclemalemleri son derece hizli ve emniyetli iekilde
yapilabilmektedir. Konteyner gamaciliginda daha az insan gucline ihtiyag
duyuldgundan personel ve sgi  maliyetlerinde ciddi tasarruflar
sglanabilmektedir. Tama sirasinda ohabilecek hasarlar bu gemacilik
seklinde minimum seviyelerde olgundan hasar tazminati ve sigorta
maliyetleri de azdir. Limanlar i¢cin daha az depodaalani, daha az muhafaza
tesisi, daha az ellecleme ve emniyetsizinalardan kaynaklanabilecek

.....

seklidir.

Konteynerlerin avantajlari arasinda daha O©Once Isaylintermodal

tasimaya uygun olmasi da stana sdresini kisaltmasi bakimindan maliyeti

44 Ahmet Hatunglu, “Tiirk Deniz Tgimacilginda Yaanan Problemler ve Céziim Onerileri” Kocaeli
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanman¥iiksek Lisans Tezi, Kocaeli, 1999, s.15.
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dusurtcu bir etkendir. Tanacak yuklerin ayri bir ambalaja ihtiya¢ duyulmada
direk konteynerin icgine istiflenmesi de ambalajlanmaliyetinin ortadan

kalkmasi anlamina gelmektedir.

Konteyner gemileri genellikle dizenli seferleri iea hat taimaciligi
yaptiklarindan, gradiklari liman sayisi nispeten azdir ve bu nedekde
oranlari yuksektir. Zira 6zellikle ginimuzde limamasraflari oldukcga yuksek
boyutlara ulamis olup, limanda kalinan her atil giin masraflari racti6Gnemli
bir faktordiar. Konteyner gemileri, ortalama ¢ yékie-bgaltma limani
esaslyla, klasik gemilere oranla ¢cok daha calldmilerini tamamlayarak, sefer
basina ortalama 10-15 gun tasarrugka ki, bu da maliyetleri gagiya cekmede

oldukca dnemli etkenlerdendir.

Konteynerizasyonun Ulkelerin ekonomisi Uzerindekunolu etkileri
incelendginde, konteyner tamaciliginin toplam maliyetler acgisindan klasik
tasimaya oranla %40 daha ekonomik (avantajli) gldgorilmektedir. Orngn
Japonya'da vyapilan bir agtamaya gore, ilac ve oyuncak gibi yuklerin
konteynerlerle tanmasi ila ambalajlama giderleri %80 oraninda aziia
olup, taima esnasinda ortaya ¢ikan hasarlarda %6,9 dan'yé@&mektedir.
Haydarpaa limanindan, Arap Uulkelerine ihra¢c edilen mobilyaimasinda
karayolu ile %70'lere ukan hasar orani konterizasyon vasitalariyla %10'lara

kadar digmustir.
2.2.2.Tgima Kapasitesi A¢isindan

Uluslararasi deniz gamacilginda oldukc¢a fazla kullanim alanina sahip
olan konteynerler ayni zamanda coklusitaa sistemlerine de uygurgu
nedeniyle tercih edilmektedir. $@mmasi dinya Uzerinde @anan
standardizasyon nedeniyle kolaydir. Demiryolu, kaia veya buylk havayolu

araclari ile kolaylikla yer dgstirebilirler.

Tasima sistemleri arasindaki gefiin kolay olmasi yaninda tek seferde
30-40 ton kadar yuk ganabilmesi yine maliyetleri diiiricii etkenlerdendir.

“5 Deniz Ticaret Odasi, Konteynerimaciligl, 2000,Sayi 5., s.58
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Konteynerleri tailyan gemilerin yiksek tonaja sahip olmasi yanigekerde cok
buylk miktarlarda yUk tayabilmeleri de ulsam maliyetlerini azaltan bir

unsurdur.

Konteyner gemilerinde gemi hacminin maksimum veertd kullaniliyor
olmasi nedeni ile yitik hacim orani oldukcasdéd seviyelerdedir. Ozellikle
parca yuk tayan gemilerde yitik hacim orani %30-40’lar civaden iken,
konteyner gemilerinde bu oran %5-10'u gecmemekteditik hacim oraninin
disik olmasinin en buyik nedeni yuklerin birigtiellmesidir. Yuklerin bir
araya getirilmesi ile eldeki mevcut alan azami mde kullanilabilir hale

gelmektedir.
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2.3.TURKIYE'NIN CEVRESINDEKI LIMANLARDA DURUM

Turkiye limanlarinin Akdeniz, Ege, Marmara ve Kagadz limanlari
arasindaki konumunu ve 6nem derecesini ortaya kioyek icin bu bélgede yer

alan limanlarin 6zellikleri incelenrstir.

Bu boélgedeki dlke limanlarinin Asya ve Avrupa denulasim
guzergahinda yer almalari, transigitaaciligl agisindan bolge limanlari igin bir
potansiyel olgturmakla birlikte, bu potansiyelin kullanimi izlecek
politikalara ve vyatirimlara yakindan @anlidir. Rekabet avantajlarinin
degerlendirilmesi ve yeni geimelerin takibi d@rultusunda alinacak kararlar,
limanlarinin transit tamacilikta Ustlenecekleri rollerini ve gginini dogrudan
etkilemektedir. Buna go6re dinya denizcilik filolaen buyldk on dlke
incelendginde (Tablo 2.2) Panama’nin ilk sirayr adi bunu Liberya ve

Yunanistan'in izledii gérulmektedir.

Tablo 2.2: Diinya Denizcilik Filolari En Biyiik On Ulke

01 ocak 2004 itibariyle x 1000 DWT

SIRA | BAYRAK GEM 1 SAYISI | 1000 DWT

1 PANAMA 5.257 185,7
2 LIBERYA 1.468 80,0
3 YUNANISTAN 1.175 53,3
4 BAHAMA 1.097 44,9
5 MALTA 1.241 41,1
6 SINGAPUR 993 36,2
7 GUNEY KIBRIS 1.104 35,4
8 HONG KONG 767 33,8
9 NORVEC 1.082 28,9
10 MARC. ADALARI 420 28,1

Turkiye ve cevresinde yer alan ylkst@a kapasitesi 5 milyon tonun
uzerindeki limanlar ele alinginda, Turk limanlarinin dinya icerisindeki
durumu saptanabilir. Bolgede, Karadeniz’e kiyisamob tlke Akdeniz’'e kiyisi

olan 7 ulke olmak Uzere toplam olarak 13 illke bulakta olup, buyuklu
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kicuklu 25’den fazla liman yer almaktadir. Bunlandidaradeniz’'de U¢ liman,

Akdeniz, Ege ve Marmara’da toplam dokuz liman otenp ¢ikmaktadir.

COUNTRY Port Sh. Lines Scale: 7' —_200. 300,

Sekil 2.18: Turkiye ve Cevresindeki Limanlar

Tablo 2.3.’den de gorilege tizere Akdeniz'delsrail'in (Haifa) limani
yUk tasimaciliginda birinci sirada yer almaktadiizmir limani ikinci sirada
olup, bunu Selanik limani takip etmektedir. Konteyriggimaciliginda da, yine
Haifa ve Izmir ayni siray! takip etmekte olup, tclnci sir@imbirine yakin
degerlerle Mersin ve Ashod limanlari almaktadir (TaBld). Haydarpga limani
konteyner taamaciliginda son yillarda hemen hemen tam kapasitedemta
gerceklgtirmesine (TCDD, 2004) ganen bdlge limanlari arasinda ik
miktarda konteyner tamacilik miktarina sahiptir ve konteynertaaciliginda
bu havzada yedinci siradadir. Haydapalimani, Akdeniz transit hattinin

Uzerinde yer almamasi goreceli olarak 6nemini azaktadir. Ancak, Karadeniz
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bolgesi limanlari ve hinterlandindaki sanayigyalugu ve de nifus itibariyle
buyuk bir pazar alani kognlugunda yer almasi limanin avantajlaridir. Bolgede
en az yuk ve konteyner sianaciligl gerceklgtiren limanlardan biri de Giiney
Kibris’'tir. G.Kibris limanlari arasinda en yiksekssiimacilik Limassol
limanindan yapiimaktadir (CPA, 2004).

Tablo 2.3: Turkiye ve Cevresindeki Limanlarin Yuk Jianacilig

Karsilastirmalari

ULKE L IMAN YUK (TON) | AVRUPA | ASYA | DUNYA
(%) (%) (%)

Israil Haifa 20.600.000 1,60 0,54 0,20
Turkiye Mersin 17.184.000 1,34 0,45 0,17
Yunanistan Thessaloniki 16.476.000 1,28 0,43 0,16

§m)§ Israil Ashod 14.300.000 1,11 0,38 0,14
gom | Tarkiye Izmir 12.500.000 0,97 0,33 0,12
g & | Turkiye Haydarpsga 6.458.000 0,50 0,17 0,06
Suriye Lattakia 5.100.000 0,40 0,13 0,05
Libnan Beyrut 5.060.00D0 0,39 0,13 0,05
G.Kibris Limassol 3.589.000 0,28 0,09 0,04
TOPLAM 101.267.000 7,89 2,66 0,99

o= | Romanya Constanto 50.400.0p0 3,93 1,33 0,49
2% | Ukrayna Odessa 28.600.000 2,23| 0,75 0,28
N Bulgaristan | Varna 7.400.000 0,58 0,19 0,07
TOPLAM 86.400.000 6,73 2,27 0,84

KAYNAK: TCDD, CPA-2000, Liman YOnetimleri

Tablo 2.3'den de gorulebilege gibi Akdeniz’'de Israil'in iki limani
bulunmaktadir. Bu iki limandan toplam 34.900.0000'tok yuik tasimaciligl
yapilmaktadir. Turkiye'nin toplam ug¢ limani bulunkta ve bunlardan yapilan
toplam yiik taimaciligi 36.142.000 ton’durisrail iki limaniyla AB limanlari
icindeki yuk tgimacilik payr 2,71, Asya icindeki payr 0,92, dinyék
tasimaciligl icindeki payr ise 0,34’dur. Turkiye'nin toplam ugmani ile
gerceklgtirdigi tasimacilikta AB limanlari icindeki payr 2,81, Asyaingeki
pay! 0,95, dinya yuk gamacilig icindeki payi ise 0,35'dir. Genel olarak bdlge
limanlarinda son yillarda yuk ve konteynesitaaciliginda eski yillara nazaran
yukselme gilimi gorilmektedir(CPA, 2004). Dgu Akdeniz’in en blyidk limani
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olan Haifa'da yillara gore genel kargo miktari amakta, buna karn konteyner
tasimaciligr artmaktadir.

Tablo 2.4: Turkiye ve Cevresindeki Limanlarin Konteynersirmacilgi
Karsilastirmalari (TEU) 2004

ULKE L iMAN KONTEYNER | AVRUPA | ASYA | DUNYA
(TEV) (%) (%) (%)

Israil Haifa 1.033.000 1,91 0,43 0,27

Turkiye Izmir 804.563 1,49 0,34 0,21

Israil Ashod 545.000 1,01 0,23 0,14

> & [ Turkiye Mersin 532.999 0,98 0,22 0,14

som | Lubnan Beyrut 389.876 0,72 0,16 0,10

& & | Yunanistan Thessaloniki 336.096 0,62 0,14 0,09

Turkiye Haydarpga 316.982 0,59 0,13 0,08

G. Kibris Limassol 257.019 0,47 0,11 0,07
Suriye Lattakia

TOPLAM 4.215.535 7,78 1,76 1,12

o= | Romanya Constanto 386.000 0,71 0,16 0,10
=% | Ukrayna Odessa

™ Bulgaristan | Varna 78.600 0,15 0,03 0,02

TOPLAM 464.600 0,86 0,19 0,12

KAYNAK: TCDD, CPA-2000, Liman Yonetimleri

Tablo 2.2’den de izlenebilege gibi bu bélgenin en bluylik konteyner
tasimacilina sahip limani 1.033.000 TEU’luk kapasiyési Israil’'in Haifa
Limanrdir. ikinci en blyik konteyner limani Tirkiye’de 804.58EU’luk
kapasiteyleizmir Limani’dir. Turkiye'nin toplam i¢ adet kontegmlimaninin
kapasitesi 1.654.544 TEU’'duisrail’in Haifa ve Ashod limanlarinin toplam
konteyner kapasitesi 1.578.000 TEU'dur.
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UCUNCU BOLUM
KONTEYNER TA SIMACILI GININ TURK iYE'NIN iHRACATINDAK i
ROLU VE iZMiR LiMANI ORNE Gi

3.1.ARASTIRMANIN AMACI

Konteyner Taimaciliginin Tirkiye'nin ihracatindaki Roli velzmir
Limani Ornei adli bu yliksek lisans tezinin amadzmir Limani ele alinarak
diger taimacilik yollarina kiyasla konteyner stenaciliginin  Tarkiye’'nin

ihracatindaki 6nemini istatistiksel verilenginda ortaya koymaktir.
3.2.ARASTIRMANIN ONEM 1

Dinya Uzerinde tanan mallarin Gcte ikisinin ve Turkiye'nin i
tasimaciliginin ve bu taimacilik icerisinde yer alan konteynerst@aciliginin

Oonemi daha da artmaktadir.

Izmir Limani Tirkiye’nin en énemli diticaret kapilarindan biridir. 2005
yilinda Izmir Limanrndan 12,8 milyar dolarlik ihracat gekdesmistir. Bu
rakamlaizmir Limani Turkiye ihracatinin % 17,4’Unl gerceklemistir. Bu
oran ithalatta % 12,5 iken, toplam ithalat tutae iL4,6 milyar dolar olarak yine
[zmir Limanrndan gergekkgiriimistir. Arastirmada Izmir Limanrnin

incelenmesi bu bakimdan bir 6nem arzetmektedir.

Konteynerler tamaciligin  Turkiye’nin ihracatindaki roluntnizmir
Limani’'ndan orneklesiendigi bu calsmada konteyner gamaciliginin ihracatta
ne kadar onemli oldiunun yani siraizmir Limani'nin bulundgu cografi

konum itibariyla da dnemi anlatilgtir.
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3.3.ARASTIRMANIN YONTEM i

Arastirmada kullanilan yontem literatur taramaeklindedir. Bu amacla
Universite kutliphaneleri, dergi ve gazetelbmmir Ticaret Odasi’'ndan alinan
veriler, bu konuda daha 6nce yapigmjiksek lisans ve doktora cghalari,
istatistikler, yerli ve yabanci digital internet tkiphaneleri, argirma ve
raporlarin yaninda géli makalelerden yararlanilngtir.

3.4.BULGULAR

Bati Avrupa ve Kuzey Afrika arasinda pivot konurdanolan izmir
Limani, sahip oldgu gens tarimsal ve sanayi hinterlandiyla sadece Ege Bilge
endustriyel ve tarimsal ticaret merkezi olmayip layamanda Tirkihrac
aranleri icin de hayati bir 6dneme sahiptir. Limamodern bir konteyner
terminaline sahip olup, altyapi, ekipman v@&tienli personeli ile kargik esya,

dokme kati, sivi, Ro-Ro ve yolcu hizmetlerini demektedir.

Sekil 3.1: izmir Limani Krokisf®

Izmir ili, nifus ygunlugu bakimindan Tirkiye'nin tclnci buyigkhir

ve is merkezidir. Liman gegitarimsal ve endustriyel hinterlanda sahiptir. Ege

“8 http://www.cerrahogullari.com.tr(11.08.2009).
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bélgesinin tarim ve endistri limani olafemir, ayni zamanda ulkenin
ihracatinda hayati rol oynar. Limanda her turlu gikizmet verilmekte olup,
liman gengleme calgsmalari sirmektedir. Liman demiryolu ve karaygibekesi

ile baglantilidir.

[zmir Liman’ 1875 tarihinde Sultan Aziz tarafinddnsa ettirilmis,
limanin imtiyazi FransifSirketi M.R.Gifre'ye verilmgtir. Pasaport — Konak
arasl ile mendirek #wasi Mezkir sirket tarafindan 1877 tarihinde
tamamlanmgtir. 15 Mayis 1919 tarihinde Yunanlilagletme imtiyazini tekrar

Gifre sirketine vermglerdir.

Izmirin 9 Eylil 1932’de démandan kurtulsuna muteakip millilgtirilen
[zmir Liman ve Korfezisleri inhisari T.AS; 1.8.1934 yilindaizmir Liman
Isletmeleri Umum Mudurlgi'ne devredilmitir. 1.6.1936 yilindaizmir Liman
Isletmesi Mudurligi adini alansletme, 1.1.1936 yilindan itibaren Denizbank'in
bir subesi olarak faaliyetine devam etme yeniden kurulan Denizcilik Bankasi
T.A.O'na bglanmstir. Bu arada, demiryollarina pl olarak gletilen Alsancak
Isletmesi yerine Bayindirlik Bakaglinca tevsiat programi geti@ce irsa edilen
Alsancak Betoniskelesi'nin 13.3.1957 tarih ve 4/8783 sayili Bakarurulu
karariyla TCDD'ye devri sdanmg ve iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren
isletmeye acimgtir. 22.01.1960 tarih ve 4/12662 sayili Vekiller yé#
karariyla Denizcilik Bankasi T.A.O.na devri karagtialmis ve iskele 27.4.1960
tarihinde Denizcilik Bankasi T.A.Ogina devredilmgtir. 1964 yilindan itibaren
440 sayili Kanun cergevesine alinan Denizcilik BasiKT.A.O.lktisadi Devlet

Tesekkult olarak faaliyetine devam eftir.

Iktisadi Devlet Teekkilleri ve Kamuiktisadi Kurulularinin yeniden
duzenlenmesi icin c¢ikartilan 17 Haziran 1982 taviéh 2680 sayili kanunun
verdigi yetkiye dayanilarak hazirlanan 10 Ekim 1983 tatih7 sayili Kanun
Hukmuundeki Kararname ile Turkiye Denizcilik Kurunad ile 14 Kasim 1984
tarininde Resmi Gazete'de yayinlanan Kalktisadi Teekkili ana statisu ile
Turkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Mudurlgli adi verilerek yeniden
dizenlenmgtir. Yiksek Planlama Kurulunun 16 Aralik 1988 tanke 88/121

63



saylili karari ileizmir Liman isletmesi; 1 Ocak 1989 tarihi itibariyle TCDD’ye

devredilmitir®’.

3 Mayis 2007 tarihinde yapilan nihai agriza ile TCDDIzmir Limani 49
yil sdreligine en yluksek ihale teklifini veren 1.275.000.008J ile Global-
Hutchison ve BB OGG (Egeihracatci Birlikleri Ortak Gigim Grubu)'na
devredilmitir.

Limanin 6zellikleri siralanacak olursa;

* Pilotaj/R6morkaj: Limana giren ve cikan gemil@ini kilavuz almak
zorunludur. Pilotaj ve Romorkaj hizmetleri, 24 sdatyunca, TD tarafindan

verilmektedir.

* Deniz Vasitalari: 90 ton kapasiteli bir ylzer gifle 1 adet palamar

botu mevcuttur.

» Ellecleme Ekipmanlari: Terminaldeki konteyner egleme
operasyonlari 40 tonluk 5 adet gantry crane, 40utoi9 adet lastik tekerlekli
transtainer, 25-42 tonluk 20 adet dolu ve 8-10 wknR0 adet bg konteyner
forklifti ile gerceklestiriimektedir. Bunun yaninda 3-25 tonluk 7 adettmn
vinci, 5-25 tonluk 12 adet mobil ving, 20 adet kigaasth forklift
bulunmaktadir. Ayrica, terminalde, reefer konteyaericin uygun reefer
panolari da mevcuttur. Konteyner yikama tesisiniapdsitesi gunluk 20
TEU'dur.

» 3.Sahis Ellecleme Ekipmanlari: 2 adet 100 tonluk MHC.

» DOkme YUk Tesisi :Toplam 70.000 ton kapasiteli ®Ma ait iki beton
siloya sahip olan limanda rihtimlagantili bir konveydr sistemi de mevcuttur.

« Yolcu Hizmetleri:izmir'in Ege’deki tarihi ve turistik yerlere ¢ok yak

olmasindan dolayi, liman yolcu terminali 6nemli iddeg trafge sahiptir.

47 www.tcdd.gov.tr (13.08.2009).
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Limanin iletsim bilgilert;

Adres : TCDD Limarisletmesi Mudurlig izmir - TURKIYE

Telefon : +90-232-463 16 00 (5 hat)

Faks : +90-232-463 22 48

E-mail > izmirliman@tcdd.gov.tr

Konumu : Enlem 38° 25' 00" N Boylam 27° 04' 30" E

Sekil 3.2: zmir — Alsancak Limarff

Izmir Limanrnin kapasitesi Deniz Ticaret OdasI’n(p005) verilerine
gbre Tablo 3.1'de verilngtir.

8 www.dvrpc.org (16.08.2009).
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Tablo 3.1: izmir Limani’'nin Kapasitesi (2005)

izZMiR Yillik Gemi Rihtim Max. Stoklama m Kapasite
Kabul Uzunlugu Derinlik Alani
Kapasitesi (m) (m)
Karigik 810 1.429 10,5 | Agik 23.580 565.000
(Ton/Y1l)
Konteyner 1.500 1.050 13 | Kapal 24.678 394.848
(Ton/Y1l)
Dokme Kati 79 150 10,5 | Konteyner 192.360 266.000
(Ton/Y1l)
Yolcu 1.246 330 10,5
Toplam 3.635 2.959

Tablodan da gériilebilegeiizereizmir Limani 192.360 Ailik konteyner

stoklama alaniyla yillik 266.000 tonluk konteyndeeleme kapasiteye sahiptir.

Ayrica konteyner limaninin yillik 1.500 gemilik yigme-bgaltma kapasitesi

vardir.
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Tablo 3.2:2008 Yili Ocak-Eylul Doneminde Limanlarimizda Gedggen Konteyner Y uikleméstatistikleri

(Thracat Istatistikleriyrgy
LiIMAN BA SKANLI Gl 20'lik Konteyner 40'hk Konteyner Toplam
Dolu Bos Toplam Dolu Bos Toplam Dolu Bos Toplam

Ambarh 172.289 42.764 215.053 341.07§ 160.564 501.640 513.365 203.328 716.693
Antalya 20.233 46 20.279 1.206 3.394 4.600 21.439 3.440 24.879
Gemlik 55.3060 1.463 56.769 101.562 9.578 111.140 156.868 11.041 167.909
Iskenderun 17 0 17 40 0 40 57 0 57
Istanbul 26.484 17.4527 43.939 46.692 35.472 82.164 73.176 52.924 126.10(¢
Izmir 132.142 2931 135.073 168.482 13.056 181.538 300.624 15.987 316.61]"
Izmit 5.873 6.933 12.806 55.556 26.852 82.408 61.429  33.785 95.21£J
Mersin 114.485 5.645 120.13(0 153.814 60.482 214.294 268.299 66.127 334.424
Tekirdag 3.0600 649 3709  4.178 228 4.406 7.238 877 8.115
Trabzon 3.654 0 3.654 0 44 44 3.654 44 3.698
GENEL TOPLAM 533.543 77.883 611.426 872.606 309.670 1.182.27§ 1.406.149 387.553 1.793.702
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Tablo 3.2’deki 2008 Yili Ocak-Eylil Doneminde Limanmizda
Gerceklgen Konteyner Yiikleme iffracat) istatistikleri incelendiinde izmir
Limanr'nda gercekligirilen toplam dolu konteyner yiklemesinin 300.62EU’luk
oldugu gorilmektedir. Bu rakamldzmir Limani, Ambarli Limanrndan sonra
Turkiye’de en c¢ok konteyner yiuklemesiihacat) yapilan ikinci limani

konumundadir.

S6zU edilen donemde Tirkiye'nin toplam dolu kontaynytklemesi
1.406.149 TEU’dur. 300.624 TEU'luk yukleme ile Tiyg'den konteyner ile yapilan
ihracatin yaklaik % 21’lik kismiizmir Limanr'ndan yapiimaktadir.

Izmir Limani Turkiye'nin cevresindeki limanlarla ki@yner taimacilg
yoninden kamlastirildiginda bu boélgenin en buyidk ikinci limani durumundadi
Israilin Haifa Limanrnda 2004 yilinda 1.033.000 T#uk konteyner taimacilg
yapilmstir. Ayni yil bu rakamizmir Limani i¢in 804.563 TEU’dur. Bu konteyner
tasimacilgl rakamiylaizmir Limani, bolgedeki gier limanlardanjsrail'in Ashod,
Libnan'in  Beyrut, Yunanistan'in Thessaloniki, Romp@nin  Constanto,

Ukrayna’nin Odessa ve Bulgaristan’in Varna limamlageride birakmaktadir.
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SONUC

Dinyada ve Turkiye’de son yirmi yildir hiz kazankiresellgme olgusu
kendini her alanda gostermektedir. Dinya Uzerindgkaret kiresellgme
olgusu ortaya cikmadan cok Onceleri de yapilmaktaydatta bu ticaretin
neredeyse insanlik tarihi kadar eski atdusdylenebilir. Ulkeler sirekli &a
ulkelerle bir alg-veris iligkisi icindedirler. Bu ticaret eski devirlerde
muhtemelen sadece kara yolu kullanilarak yapilmaktaGelsen teknoloji
uzun yillar 6nce deniz wamini mumkdan kilmgtir. GUnumizde ise dinya

Uzerinde tasnan mallarin tgte ikisi deniz yoluylastamaktadir.

Ozellikle denizcilik teknolojisinde eilen noktada artik celiksehirler
veya yluzernsehirler olarak tabir edilebilecek buyulklikte gemilgapiimaktadir.
Bu gemilerin taimacilikta kullanilmasi ticareti gercekteenler agisindan bir
cok avantaji da beraberinde getigtim. Dustik maliyet, guvenli ve hizli ukam
bu avantajlardan sadece bir kacidir. Deniz yoluaiemacilikta 1930’lu yillarin
sonunda kullanilmaya kkanilan konteynerler ise sayilan bu avantajlaraela

avantajlar da sgamistir.

Turkiye 2007 yilinda 132.025 milyon dolarlik ihedgcgerceklgtirmistir.
Bu gerceklgtirilen ihracatin 66.442.076.000 dolarlik kismi denyoluyla
gerceklgtirilmistir. Yine bu ihracatin yakkak % 21’lik kismi Izmir
Limani'ndan yapilmgtir. Bu bakimdan izmir Limanrnin  Tirkiye’'nin
ihracatcilari bakimindan ayri bir 6nemi vardizmir Limani, Turkiye’nin
okyanusa acilmak icin kullangh cografi konumu bakimindan en uygun

l[imanidir.

Turkiye’nin ihracat yapgi ilk yirmi Glkenin hemen hemen hepsi denize
kiyisi olan Ulkelerdir. Bu dlkelerle yapilan ihraoa gelstirilmesi ancak
Tarkiye’'nin deniz ticaret filosunu ve buna da olarak da limanlarini

lyilestirmesi ile mimkun olabilecektir.

1950’li yillara kadar bgari ile yurutilen Turk denizcilik politikasi, bu

yildan sonra dgils egilimine gecms, karayoluna girlik verilen bir ulgtirma
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politikasi hikumetler tarafindan gudulgtir. Bunun nedeni kanaatimizce,;
karayolu yapiminin veya gsetiriimesinin zaman acisindan daha cabukléap
bitiriimesinden kaynaklanmaktadir. Popdulist bir ip&ka araci olarak karayolu

ulastirmasina daha fazlgzalik verilmistir.

Gunimuzde Turk Deniz Ticaret Filosu dunyadaki lame icinde 25.
siradadir. 1996 yilinda 16. sirada bulunan filoneuzth bir gerileme daha
dogrusu ¢& yakalayamama s6z konusudur. Ug tarafi dort dengglvrili, 8.333
km kiyr seridi bulunan bir dlke icin bu siralamanin daha sularinda

bulunulmasi gerekmektedir.

Bu amagcla oncelikle gerek devlet limanlari, geeskzel limanlar ¢ga
uygun hale getirilmeli, modern donanimlarla domaahdir. Butlin
limanlarimiza intermodal gamacilik sistemlerine uygun olacalgekilde
demiryolu bglantisi yapiimahdir. Konteyner kullanimi stek edilmeli,
konteyner gemilerinin Turk limanlarini tercih etmesgglanmalidir. Burada
tercin sebebi olabilmek icin sunulan hizmet kalibgs yukseltiimesi

gerekmektedir.

Turkiye bu amacla denizcilik ile ilgili yeni polkalar gelstirmeli ve
Denizcilik Mustearhigi'ndan daha ileriye giderek Denizcilik Baka@linin
kurulmasi igin girjimlerde bulunmalidir. Ug tarafi denizlerle cevrdlan bir

tlkenin bu bakan$ia ve politikalarina ihtiyaci oldiu tartsilmaz bir gercgektir.
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Ek-1: Bagh Olduklari Bélge Mudurluklerine Gére Ozel Limamla

ANTALYA BOLGES |

1.ALIDAS ALANYA L IMANI

2.ANTALYA L IMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI

3.CEKISAN SAMANDIRASI

4.MOIL SAMANDIRA PLATFORMU

5.0RTADOGU ANTALYA L iIMANI

6.POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI

CANAKKALE BOLGES 1

1.AKCANSA LIMAN TESISI

2.BAGFAS ISKELES

3.BORUSAN LIMANI

4.BP GEMUK ISKELES

5.GEMLIK GUBRE LIMANI

6.GEMPORT

7. ICDAS LIMANI

8.DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI

9.0ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI

ISTANBUL BOLGESI

1. AKCANSA AMBARLI L IMANI

2.AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI

3.ANADOLU CIMENTO TESSLERI

4.AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESSLERI

5.CEKISAN CEKMECE DEPOLAMA

6.KUMPORT

7.MARDAS ISKELES

8.MARPORT

9.PETROL OHKSI HARAMIDERE TESSLERI

10.TOTAL HARAMIDEREISKELES

11.ANADOLU YAKAS|I KUMCULARI ISKELELERI

12.MOBIL OIL SERVIBURNU ISKELES

13.PETROL OFSI CUBUKLU TESISLERI

14.ZEYPORT

15.AKCANSA YALOVA CIMENTO TERMINALI ISKELES

16.AKSA LIMAN TESISI

17.AKTAS HAMMADDE DOLUM TESISI

18.ALEMDAR DILISKELES

19.ALINTEL MELAM IN ISKELES

20.AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISI

21.COLAKOGLU METALURJI TESISLERI

22.DILER LIMAN TESISLERI

23.EVYAP PORT

24.FORD OTOSAN YENKOY ISKELES

25.GUBRETAS TESISLERI
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26.HABAS TERMINALI

27 IGDAS LIMAN TESISLERI

28.KIZILKAYA L IMANI

29.KORUMA KLOR ALKALI TESISLERI

30.KROMAN CELK LIMAN TESISLERI

31.LAFARGE ASLAN GMENTO ISKELES

32.LIMAS LIMAN TESISLERI

33.MARMARA TRANSPORTISKELES

34.MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI

35.NUH GMENTO LIMAN TESISLERI

36.0PAY PLATFORMISKELES

37.PETLINE PLATFORMU

38.PETROL OFSi DERINCE ISKELES

39.POLPORT

40.SEDEF KONTEYNER TERNNALI VE LIMAN ISLETMELERI

41.SHELL DERNCE TESSLERI

42.SOLVENTAS ISKELES

43.TOTAL GEBZE TERMNALI

44 TURKUAZ ISKELES

45. TUPRAS IZMIT RAFINERI TESISLERI

46. TUPRAS KORFEZ SIVI YUK ISKELES

47 YALOVA ELYAF ISKELES

48.YARIMCA ROTA LIMANI

49.ERDEM ERK;LI CIMENTO OZEL LIMANI

50.ERDEMR LIMANI

51.BUTANGAZ TERMINAL

52.AKPORT TEKRDAG LIMANI

53.MARTAS TEKIRDEG LIMANI

54.CAYIROVA CAM SANAYI ISKELES

55.GISAS TUZLA ISKELES

56.U.N. RO-RO PENIX LIMANI

iZM IR BOLGESI

1.EGE CELK LIMANI

2.EGE GUBRE IIMANI

3.EGE GAZ LNG TERMNALI

4.HABAS ISKELES

5.1DC LIMANI

6.LIMAS LIMAN ISLETMELERI

7.PETROL OKSI ALIAGA TESISLERI

8. TOTAL OIL iISKELES

9. TUPRAS LIMANI

10.CESME LIMANI

11.DIKILI ISKELES

12.MOPAKISKELES

13.KUSADASI LIMANI

14.MARMARIS LIMANI
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MERSIN BOLGESI

1. TOROS TERMNALI

2.ADVANSA SASA POLYESTER TESSLERI

3.CEKISAN SAMANDIRASI

4.GUBRETAS SARISEKI ISKELES

5ISDEMIR LIMANI

6.0RHAN EKINCI ISKELES

7.YAZIC| ISKELES

8.ATAS TERMINALI

9.MERSN ULUSLARARASI LIMANI

10.MESBAS RIHTIMI

SAMSUN BOLGESI

1.SURSANSAMANDIRASI

2.0RDU UMANI

3.AYGAZ SAMANDIRALARI

4.PETROL OHSI SAMANDIRALARI

5. TOTAL OIL SAMANDIRASI

6.YILDIZ ENTEGRE AGAC SANAYI SAMANDIRASI

7.SINOP LIMANI

TRABZON BOLGESI

1.GIRESUN UMANI

2.HOPA LUMANI

3.RIPORT

4,UNYE CIMENTO TESSI LIMANI

5.POAS SAMANDIRA TESISLERI

6. TRABZON LIMANI

KAYNAK: Denizcilik Mistesarhgi
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Ek-2: Kontrol Rakaminin Belirlenmesi:

Bir konteynerin tanima sisteminin kontrol rakamyg@da izah edildgi

gibi tespit edilir.

1- Konteyner mal sahibi kodu, kategori tanimlayel seri numarasinin

her bir rakami gizelge A.1’e gore agtk sayisal bir dgerle slestirilir.

2- Madde 1’e gore belirlenen her bir sayisalskac 2 tzeri 0 — 2 tGzeri 9
aralginda bulunan bir @rhik faktort ile carpihir. Airhk faktort 2tzeri 0, mal
sahibi kodunun ilk harfine uygulanir ve daha soain kuvveti seklinde

artarak 2 tGizer 9'a kadar yukselip seri numarasemison rakamina uygulanir.

3- Madde 2'ye gore elde edilen garpimlarin toplamiegeri 11 olan

moddl ile boltndr.

Cizelge A.1-Karsilik Degerleri

Mal Sahibi Kodu/Kategori Tanimlayici Seri Numarasi
Harf | Kar silik Deger | Harf | Kar silik Deger | Seri veya Karsilik Deger

A 10 N 25 0
B 12 O 26 1
C 13 P 27 2
D 14 Q 28 3
E 15 R 29 4
F 16 S 30 5
G 17 T 32 6
H 18 U 32 7
I 19 V 34 8
J 20 W 35 9
K 21 X 36

L 23 Y 37

M 24 Z 38

Not: Karsilik degerleri 11, 22 ve 33, modulin katlari olgluicin listeye dabhil
edilmemitir. (Madde 2)

Cizelge A.2, Madde 3’e gore yapilan bdlmgeminden sonra kalan dere

tekabul eden rakam kontrol rakamini gésterir.
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Cizelge A.2-Kontrol Rakami Dezeri

Kalan Kontrol Rakami
10 0
9 1
8 2
7 3
6 4
5 5
4 6
3 7
2 8
1 9
0 0

Not:

gerektginde, kanli 10’un katlari olan seri numaralarinuil&niimamasi tavsiye

edilir.

Asagida bir konteynerin kontrol rakaminin 6rnek hesapdaekli verilmistir.

Adim

1-Mal Sahibi Kodu

Hesaplama

Seri Numarasi

T/ R| L | U 5| 4] 3| 8| 6| 2
2-Karsilik Faktorler

31| 29| 23| 32 5 4 3 8§ 6 2
3-Agirlik Faktorleri

1|2 4| 8 16 32 64 12856|512

Hem 10 hem de 0'in kalani olan O ggginin tekrarindan kaginmak
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4-2. ve 3. Satirlarin Carpimi

3115892256 |80|128|192 1024| 1536|1024

Satir 4’teki tum carpanlarin toplami = 4421
Toplamin 11 modult ile boluma 4421: 1deminde bolum 401 kalan 10’dur.

Bu durumda Tablo A.2'den kontrol rakaminin O aidwbulunur.
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Ek-3: Boyut Kodlama isareti

Konteynerin boyut kodunu gostermek icin kullanildm alfa namerik
karakter gagidakiler gibidir.

Cizelge B.1’e gbre uzunfiu temsil eden birinci karakter;
Cizelge B.2'ye gore geslik ve yukseklgi temsil eden ikinci karakter.

Cizelge B.1 Birinci boyut-kod karakteri

Konteyner Uzunlugu Kod Karakteri

mm ft inch
2.991| 10
6.068| 20
9.125| 30
12.192| 40

Tahsis edilmenyi

Tahsis edilmensi

Tahsis edilmenyi

Tahsis edilmensi

Tahsis edilmenyi

7.150
7.315] 24
7.430| 24 6
7.450
7.820
8.100
12.500] 41
13.106] 43
13.600
13.716] 45
14.630| 48
14.935] 49
16.154

DO ZIZrAXITOIMMOOTE>lolo~Nolo™wNeF

Tahsis edilmensi




Cizelge B.2ikinci boyut-kod karakteri

Konteyner Yuksekligi

Kod Karakteri

mm

ft

inch

Konteyner Genisli gi

2.438 mm >2.438 ve >2.500 mm
(8ft) <2.500 mm
2.438 8 0
2.591 8 6 2 C L
2.743 9 4 D M
2.895 9 6 5 E N
>2.895 >9 6 F P
1.295 4 3 8
<1.219 <4 9
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Ek-4:

Konteyner Tip ve Kodlari

= Tip Detayli
O | Tip Isareti (Gosterilis) Grup Genel Ozellikler Tip
© Kodu Kodu
-Bir veya iki ba taraftan aciklik.
-Yik kargo alaninin Ust tarafinda pasif GO
hava delikleri.
Genel Amacli Konteyner -Bir veya iki bg taraftan aciklik, ve Gl
G (General Cargo) GP bir veya iki yandan tam aciklik.
-Havalandirmasiz -Bir veya iki bg taraftan aciklik, ve G2
bir veya iki yandan kismen aciklik.
-Tahsis edilmemni olanlar: G3
G4,G5,G6,G7,G8,G9
-Mekanik olmayan sistem. Yik
alaninin alt ve 0st kisimlarinda
havalandirma delikleri. VO
Genel Amacli Konteynerler -Mekanik ha_lva_landlrma sistemi ¢
v -Havalandirmal (Ventilated) VH kisma yerlgtirilmi s. \
-Mekanik havalandirma sistemi sdj
kisma yerlgtirilmis. V4
-Tahsis edilmengi olanlar:
V1, Vv3,V5,v6,V7,V8,V9
i . -Kapal BO
Dékme Kuru Yuk (Dry Bulk) BU ‘Hava gegirmez
-Basingsiz, kutu tipi B1
-Yatay bgaltma, deney basinci 150
kPa B3
B -Yatay bgaltma, deney basinci 265
kPa B4
-Yana yatirarak (devirerek) kaitma,
-Basingl BK deney basinci 150 kPa BS
-Yana yatirarak (devirerek) kaltma,
deney basinci 265 kPa
; ; . . B6
-Tahsis edilmengi olanlar:
B2,B7,B8,B9
-Canli hayvan tayici SO
. o -Otomobil tg1yici
S Yuke Ta_h5|sl| Konteyner SN _Canli balik tayici s1
(Collapsibeble) . . . .
-Tahsis edilmemni olanlar:
S3,54,S5,56,57,S8,S9 S2
Termal Konteyner
(Reffrigerated, Reefer) RE -Mekanik sg@utmali RO
-Sogutmall
R -Sogutmali ve i1sitmall RT | -Mekanik sgutmali ve isitmali R1
-Mekanik sg@utmal R2
-Kendinden tahrikli (kendinden tahrikli)
- RS )
sogutmali/isitmall -Mekanik  s@utmali  ve 1sitmali R3
(kendinden tahrikli)
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-Taginabilir ekipman ile sgutmal
oo HO
ve/veya isitmall, dina yerlatiriimi's.
-Sokulebilir donanimla -Taginabilir ekipman ile sgutmal
- HR s S H1
sogutmali ve/veya isitmall ve/veya Isitmall, icine yerarilmis.
-Taginabilir ekipman ile sgutmali
- H2
H ve/veya isitmall, dina yerleunlrr_u -
-Yahtimh, 1s1  aktarma (iletim
katsayisi K=0,4W/(m2.K) H5
Yalitilmis Konteyner HI -Yahtimh, 1s1  aktarma (iletim
(Insulated) katsayisi K=0,7W/(m2.K) H6
-Tahsis edilmemni olanlar:
H3,H4,H7,H8,H9
-Bir veya iki ba taraftan acik
-Bir veya iki ba taraftan acik ve kal
taraflardaki ¢cercevelerde
sokulebilir tavan elemanlari. uo
-Bir veya iki bg taraftan aciklik ve bi
veya iki yandan acilabilme. Ul
- Bir veya iki bg taraftan aciklik ve
R bir veya iki yandan aciklik ve u2
U ?gué? %'g I)(onteyner uT bag taraflardaki cercevelerde
P P sOkulebilir tavan elemanlari. UK
- Bir veya iki bg taraftan aciklik ve
bir yanda kismen, ger yanda u4
tamamen aciklik
-Tamamen sabit Bave yan duvarlal u5s
(kapisiz)
-Tahsis edilmemgi olanlar: U6, U7,
U8, U9
Acik (Open Side,
Platform-Flatracks) PL -Platform konteyner PO
Platform Konteyner
-Platform tabanli eksik st -iki basi komple sabit P1
yapili konteyner PF -Tavani sokilebilir veya serbest, shia
-Sabit taraflar sabit P2
P -Bas taraflari komple katlanir P3
-Katlanan (acilir-kapanir) PC | -Tavani soOkulebilir veya serbest,
sutunlar katlanabilir. P4
-Tavani acik, ba taraflar cerceve
-Ust yapisi tamam, platforn PS seklinde P5
tabanl konteyner -Tahsis edilmemngiolanlar: P6, P7, P§,
P9
-En az basing 45 kPa TO
T‘?grlﬁi‘lfg;;e)s/?ﬁ{;errigin TN -En az basin¢ 150 kPa T1
-En az basing 265 kPa T2
-En az basing 150 kPa T3
- - -En az basing 265 kPa T4
T | -Tehlikeli sivilar igin ™ | 5z basine 400 kPa T5
-En az basing 600 kPa T6
-En az basing 910 kPa T7
-Gazlar i¢in TG | -En az basing 2200 kPa T8
-En az basing (karar verilecek) T9
A | Havalyer (Air/Surface) AS A0
Not: 100kPA =1 bar
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