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OZET
Yuksek Lisans Tezi
Turkiye'nin D1 s Ticaretinde Deniz Tasimaciliginin Onemi ve Sorunlari
Bihter Kol

Dokuz Eylil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitisu
Isletme Anabilim Dal
Uluslararasi Isletmecilik Programi

Sinirlarin ortadan kalkti g1 ginimiz dinyasinda, ulkelerin birbirleriyle
ekonomik iliskiler icinde olmasi kacinilmaz bir zorunluluk haline gelmitir. Bu
ekonomik iligkilerin en blyuk desteklerinden olan tgimacilik ve ulastirma ginden
glne 6nem kazanmaktadir. Ulgtirma, ginimuizde karayolu, havayolu, demiryolu,
denizyolu ve boru hatti gibi alt sistemlere bélunmgtir. Ayrica bu alt sistemlerin
birkacinin bir araya gelerek butlnlesmesi ile olwan timlesik tasimalar da

gunuimuzde ulagtirma sektdriinde sikca adi gecen verimlifii ytiksek bir sistemdir.

Zorlu rekabet kosullarinin oldu gu piyasalarda mamuliin pazara girebilmesi
ve pazarda tutunabilmesi igin birim maliyetlerin en alt dizeyde olmasi
gerekmektedir. Mamulin birim maliyetini etkileyen kalemlerden biri de
tasimacilik maliyetidir. Iste (retim icin gereken hammaddelerin ucuz ve Kalite
duzeyi yuksek ancak fiziki olarak uzak pazarlardantemin edilmesi en ucuz deniz
tasimaciligl ile mamkindir. Bu ytuzden de diinya dg ticaretinin % 90’1 denizyolu
ile yapiimaktadir ve bu payin artmasi beklenmektedi.

Gunumuiz duanyasinda deniz ve denizcilik; yuk ve yole tasimacihgl basta
olmak ulzere, gemi iga sanayi, liman hizmetleri, deniz turizmi ile bir ticaret ve
hizmet dalidir. Denizyolu ulastirmasinin faaliyet alani uluslararasi bir 6zellik
tasimaktadir. Bu ylzden de uluslararasi ticaret tGizerime buyilk bir 6heme sahiptir.

Ulkelerin dis ticaretlerini arttirmalarinin yolu deniz ticaretin den gecmektedir.



Bir yarimada ulkesi olan Turkiye ise, denizcilik sé&térinde mevcut
potansiyelini kullanamayarak, kendisi icin en ekonmonik ulastirma alt sisteminden
gerektigi payl alamamaktadir. Tum gelsmis tlkeler, en kiicik ekonomik kayngs
bile sonuna kadar kullanarak kazanc¢ sglamaya calsirken Turkiye, sinirsiz bir

ekonomik kaynak olan denizlerine hak ettgi degeri vermemektedir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Tgimacilgl, Deniz Ticareti, Deniz Sektérinin Sorunlart,

Ulastirma Sistemlerinin Karlastiriimasi, Denizcilik Tarihi.



ABSTRACT
Master’s Thesis
The Importance of Maritime Transportation in Turkey 's Foreign Trade and Its
Problems
Bihter Kol

Dokuz Eylul University
Institute of Social Sciences
Department of Business Administration
International Business Administration Program

The disappearance of borders in today's world, it s become an inevitable
necessity that the countries are in economic relains with each other. The
transportation and freight which are the main suppat of economic relations are in
an increasing importance day by day. Today transpdation is divided into systems
such as land, airway, railway, sea and pipeline. Meover, the integrated
transportation which is formed by the combination d two or more of these
transportation systems is a frequently mentioned ah very efficient system in the

transport market.

For the products the unit costs must be as low asopsible for entering the
markets which are in hard competitive conditions. @e of the main costs that
affects the product unit cost is the transportationcost. It is only possible to supply
the raw materials with low costs from high quality but physically distant markets
by the sea transportation. This is why %90 of world trade is carried out through

sea and this ratio is expected to increase.
In today’s world marine and maritime are trade and service branches

leading by freight and passenger transportation wit the ship building industry,

port services and marine tourism. The area of maritne transportation has

vi



international features. So it is in great importane for international trade. For

countries the way to increase their international tade is maritime transportation.

Turkey, which is a peninsula country, could not usehe existing potential in
the marine sector and can not receive the adequaskare from the most economical
transport sub-system. When all developed countrieare trying to gain values even
from the smallest economical resources, Turkey is oh attaching enough

importance to sea which is an infinite economic soce.

Key words: Maritime Transportation, Sea Trade, Problems afitdne Transportation,
The comparision of Transportation Systems, Thedrdysdf Marine.
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GIRIS

Bulundwgumuz kuiresellgne ca&inda uluslarin karlikli olarak birbirlerine
bagimhiliklari artms, ekonomik, teknolojik, sosyal, kilturel aktivitelebtyik 6lcide
uluslararasi etkilgm sirecine girmgtir. Bu bazimlilik sureciyle birlikte dlkelerin @i

ticaretleri artmy ve dolayisiyla tgma sistemleri gedmistir.

Tarkiye bulundgu jeopolitik konum neticesinde, lojistik s olma lyoeda

adimlar atmy ve tgimacilik sektdriinde bir dizi ggime tabi olmugtur.

Tezin birinci boéliminde, tamacilik sekillerinden ve deniz tamacilginin bu
tasimacilik sekilleri icindeki yerinden bahsedilirken, denizsitaaciliginin gegmgten
gunimduze olan tarihine degeilmistir.

Ikinci bélimde Tirk denizcilik sektoriinin 2007 ©yitibariyle mevcut durumu
incelenerek, dunyadaki mevcut durumla skastiriimistir. Bu ba&lamda Turk oy
ticaretinde denizyolu tamacilginin 6nemi, Tark deniz ticaret filosu, Ulkemizde
denizyolu taimacilginin ygadgl gelismeler ele alinarak, tc¢inct bélimdeki denizyolu
tasimacilginin ygadgl sorunlara gegi yapilms ve ilgili sorunlara ¢dzim Onerileri
Uretilmistir.
ihracat firmalarina yansimalarini 6lgmek amaciylamir capindaki ithalat/ihracat

firmalariyla bir anket cagmasi yapilmyg ve sonuclar ortaya koyulngtur.



BIRINCi BOLUM

DENiZ TASIMACILI GI VE DIiGER TASIMACILIK SEKILLER 1

1.1 DENiZYOLU TA SIMACILI GIVE TAR iHCESI

1.1.1 Tasimacilik Kavraminin Tanimi

Genel olarak drdnlerin ve insanlarin iki nokta amdaki hareketi olarak
tanimlanan tamacilik; insan ve ganin ihtiyaclari tatmin etmek amaciyla zaman ve

mekan faydasi gtayacaksekilde yer dgistirmesini gerceklgtiren bir hizmettir

Tasimacilik 4925 sayili Karayollari §ana Kanunu’'nun 3. maddesinde ise

“yolcunun tagita bindgi veya gyanin tgimaciya teslim edilgi yerden vag noktasina

gotirilmesi™ seklinde tanimlanngtir.

a. Taimaciligin Fonksiyonlari
Tasimacilik hizmeti bazi fonksiyonlara sahip olmalidu fonksiyonlar?
* Mekan faydasi,
* Arz-talep dengesinin kurulmasi,
+ Uretim alanlarinin gesglietiimesi,
» Maliyetleri olumlu yonde etkilemesi,

* Cografi ig bolumi ve bolgesel uzmagtaanin avantajli yonlerini

kullanmasi,

» Kuresel Uretim ve datim,

! Ulastirma Okulu ve Bitim Merkez Komutani, “Tasimacilik Tipleri ve Kar silastinimalari” , izmir,
s. 1.

2 4925 sayili Karayollar ema Kanunu, md.3

% Ulastirma Okulu ve Bitim Merkez Komutani, s. 1, 2.



* Rekabet kalitesine etkisi,
» Siyasal ve kultirel birkeme,
* Milli savunma ve guvenlik,

» Kentsel ygamin sglanmasi olarak siralanabilir.

Bu fonksiyonlardan da areédigl gibi tasimacilik yalnizca mallarin bir yerden

bir yere hareketi gibi algilanmamalidir. sTimacilik hizmeti beraberinde ciddi bir

organizasyon gerektiren kargni bir sistemdir.

Diger yandan tamacilgin anlamini ekonomik bakimdan 6zetleyecek olursak,

“tasimacilik insan ve gyanin, ihtiyaclari tatmin bakimindan, zaman ve mefaydasi

sazlayacak bicimde yer ggstirmesini mimkin kilan bir hizmettir™”

Bu tanimdan ankalacasl lizere;

Ekonomik acidan tamacilik bir hizmet karakteri §a.

Ekonomik anlamda tamaciliktan bahsedebilmek icin ayni zamanda
insan veya g/anin nakli gerekmektedir.

Bir hizmetin ekonomik bakimdangianacilik sayilabilmesi icin, hizmete
konu olan insan veya syanin ihtiyaclarl tatmin yonidnden yer
desistirmesi gerekmektedir.

Nihayet, ihtiyaclar tatmin icin yer @etiren insan veyagyanin zaman

veya mekan faydasi 8amasi gerekir.

Bir baska kaynaktan alinan daha kapsamli bir tanima ggege i tgimacilik,

ekonomik ve sosyal alanda belli yer ve zamandagahtiduyulan canli cansiz her tir

varligin arz talep ekseninde ya da Uretimden tiketimerg&lirecte myieri taleplerine

uygun olarak bir yerden bklga bir yere tanmasinin sglanmasina yonelik hizmetler

butuinudur

»n 5

* Muzaffer Giinay‘Ulastirma Acisindan Tiirkiye'nin Dis Ticaret Gerceklestirme Analizi ve Deniz
Ticaret Filosunun Planlanmasi”, Yayin No:13, Temel Matbaacilik, 1989, s. 8.

® Seref Demir,"Uluslararasi Tasimacilik/Lojistik KDV istisnasi veladesi”, Gelirler Kontrolérleri
Dernesi Yayini, istanbul, 2005, s. 1.



Uluslararasi mal akinin temelini olgturan bir kavram olarak ganacilig
tanimlayacak olursak; lojistik zincirinin ggik baglanti noktalari arasinda mallarin
kontrollii hareketi olarak tanimlayabilirfz.

Konumuz itibariyle asil dGnemli olan tanim ise ulrsirasi tgamacilik kavraminin
tanimidir. Uluslararasi gamacilik, “ ticarete konu olan mallarin Uretim ydg teslim
yerinin iki ayrn ulke olmasi halinde Ucret kdrginda mallarin teslim yerine

tasinmasidir.”

1.1.2 Denizyolu Tasimacihginin Tanimi

Denizyolu tgimacilgl kavramina kisa bir gbz atacak olursak; “ deniayol
tasimacilgl; Gemilnsa ve Yan Sanayi, Acentalik, Klas Kurgly Limanlar ve dier alt
yapilar, Su urinleri, Deniz-Cevre, Deniz-Turizm, nixeUluslararasiiliskiler, Deniz-
Hukuksal Normlar gibi bircok aktiviteyi iceren egte bir stirectir

Deniz Tgimacilgl baka bir deysle; yuklerin denizyolu ile bir limandan dea
bir limana kadar tanmasidir.

Tanima daha sade yakdm Salih Zeki Pamukgu Turk Deniz stiamaciligl adli
eserinde; ” deniz tamacilginin, tgima slemi, limanlar (altyapi) ve gemi ¢a endustri
olmak iizere ii¢ temel faktdrden gtusunu ifade etmektedir?”

Devlet Planlama Tgkilatinin ¢alsmalarinda esas affliyaklssima gore ise deniz
tasimaciligl tasima hizmetleri ve liman faaliyetleri olarak ikiygrdmistir. Ayrica tgima

hizmetleri de kendi icinde dort faaliyet sahasindasmaktadir™®

® Giildem Beritan!Ihracatin Gelismesinde Lojistigin Onemi ve Tekstil Sektériine Uygulanmas!”,
(Yayinlanmamy Yuksek Lisans Tezi) {stanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitusistanbul, Haziran
20086, s. 34.

" ibrahim Tez,“Denizcilik Sektérii Atilim, Geli sme Programi ve Denizcilik Bakanlg”, Basbakanlik
Basimevi, Ankara, 1992, s. 2.

8 [smail Metin, ‘Denizyolu ile Yiik Tasimacilig Sektorinde Rekabet Analizi ve Bir Uygulama’,
(Tezsiz Yuksek Lisans Projesi), Dokuz Eyliil Univesi Sosyal Bilimler Enstitiisiizmir, 2007, s. 2.

° Salih Zeki PamukguiTiirk Deniz Ta simaciligl”, Istanbul Matbaasistanbul, 1982, s. 7.

19 Devlet Planlama Tgilati, “Deniz Ulasitirmasi ve Limanlar Ozel ihtisas Komisyon Raporu”, (V1.
Bes Yillik Kalkinma Plani Ozelhtisas Komisyonu)istanbul, 1977, s. 7.



» Kabotaj sahalarinda yik ve yolcyitaalari

« ithal, ihrag, yabanci limanlar arasi ve transit t@gkmalari, dg hat yolcu
tasimalari

» Goller ve nehirlerdeki yik ve yolcustanalari

* Kiyl emniyeti, gemi kurtarma ve guvenlik.

Yukaridaki tanimlardan da aglecas gibi, bircok yazar deniz $amacilgi
hakkinda farkh tanimlamalarda bulungtwr. Tanimlar birbirine ¢ok yakin olmakla
birlikte, kapsam bakimindan tamamen farkhdir. Kitanimda deniz tamaciligl tek
basina tgimacilik olarak dgerlendirilirken, kimi tanimda ise altyapisi ve yandi

fonksiyonlariyla birlikte ele alinngtir.
1.1.3 Dinya Denizcilik Tarihi

Suyoluyla yapilan tamacilik ve ulaimin bglangici insaniiin suyla tangtigi
doneme kadar uzamaktadilk 6nce insanglu yakin cevresinden su yolunu kullanarak
uzaklamaya baladi!* Kendini taiyacak kadar suda batmayan cisimle hareket edebilen
insan daha sonra bunu daha buyuk cisimlerle — gemigerceklgtirerek daha biytk ve
agir yuklerin tgimalarini gerceklgirmistir.

Genel olarak deniz g¢amaciligl gelisimi dort farklh  zaman aratinda
deserlendiriimektedir:?

* XV.yy'a kadarki donem
o XV.- XIX. yy'lar arasi donem
o XIX.yy ve XX. yy ikinci yarisi

» XX.yy ikinci yarisi sonrasi dénem

1 Grolier International Americana Encyclopedi@enizcilik’, Grolier Incorporatedistanbul, 1993, s.
250.

12 Mehman Hiiseynzad&)eniz Tasimaciliginin Ulke ve Bolge Kalkinmasindaki Rold,
(Yayinlanmarry Yiiksek Lisans Tezi) , Yildiz Teknik UniversitesrrBilimleri Enstitiisiifstanbul, 2006,
s. 4.



1.1.3.1 XV.yy'a Kadarki Donem

Denizcilikte ilk kullanilan ara¢ saz demetlesigiriimis keci postlari, gegi
agizh kuplerdir. Bundan sonraki adim, gereksinimlémm anlamiyla karlayan ve
birden fazla kiiyi tastyabilen sallarin yapimi olngtur.*®* Daha sonra hareketli sularda
bu sallarin kayalara carparak parcalanmasi lzeai@p iskelet vesisiriimis hayvan
postlarindan olggansamandirall sallar ortaya cikstr.

Bu donemde deniz gamacilgl adina atilan en blyuk adim, yolculari ve yukleri
su uzerinde hem de kuru tutan kayiklarigamdir. M.O. 5. yiuzyilda artik sularda
bluyutilmi sallarla biyik hacimli yik samacilgl gerceklatirilirken, M.O. 1 yizyil
sonrasi 40-60 ton ¢gyabilen daha biiyiik 6rme kayiklar kullantim.**

Diinya su yolu tamacilgl, bolgelere gore farkh galineler izlemgtir. Ornesin
Misir, Yunanistan, Roma, Bizanéskandinav denizcigi 6ne cikmaktadir. Donemin
onculerinin  suyolu tamacilginda gerceklgirdikleri gelisimleri kisaca soyle
ozetleyebiliriz: Iyi denizci olan Fenikeli ve Kartacalilar Akdenizsiaia gikmglardir.
Misir ise M.O 3000 yillarindaga¢ gemi yapimina bemistir. Yine aynisekilde ilk
yelkenli gemiyi kullananlarin da Misirlilar olgu bilinmektedir. Romalilar'in kimi
ticaret gemilerinin ise ¢ok buyik boyutlaragtigl saniimaktadir.

Bu zaman aral1 “sahillere bgli denizcilik devri” olarak da tanimlangtir. Bu
dénemde;” tahil, sarap ve zeytiny& uluslar arasi ticareti yapilan en énemli 3 driindii
Sarap ve zeytiny& kargolari ¢ok buyiktl, bazen binlerce kup olgbitdu, bu kadar
cok kuple grasmak istemeyen ihracatcilar, bu yukleri kilden yapgl 2 m ¢apinda ve
1.25 m yiiksekfiinde bilyiik konteynerler ile ggyorlardi'® iste giiniimiizdeki konteyner
tasimacilginin ilk adimlart bu donemde atilgtir.

Ortac& ve yenicgin balangic doneminde ise denizcilikte fazla gele
olmamstir. Denizcilerin 6nemli bir adim atarak, yelkenlést Uste yerlgirmesi ancak

15. yuzyillda olmgtur ve bununla birlikte birbiri Gzerinde yukseleliretklere asilan

13 Hiiseynzade, s. 5.

14 Lionel Casson‘Ships and Seafarin in Ancient Times”, British Museum Press, London, 2002, s. 7.
% Hiiseynzade, s. 6.

1% Casson, s. 8.



yelkenler 10. yuzyihn hizli gemilerinde ortaya muktir.!” 1942 yilinda Christoph
Kolumb’un Amerika’yi kafi ise denizcilgin gelisimini etkilemigtir.

15. yuzyila kadar Akdeniz limanlarinda ¢ikan bangnin bir ginde en fazla
170 km yol kat etfii bilinmektedir.

1.1.3.2 XV.ve XIX. yy'lar Arasi Dénem

"Cihan ulgimi” veya "acik deniz yoluyla ufam devri" olarak tanimlanan bu
devirde artik pusula ve durbin icat edirolup, bir 6nceki dbneme nazaran ilerlemeler
kaydedilmgtir. Kartografya ve astronomi galirilmis ve buna bgi olarak daha hizl
tekneler imal edilngti. Deniz tgimacilgl artik sahile bgl olmaktan ¢ikmyt.

Bu dénemde bir geminin kat edilen ortalama mesgfiede 250 km oldiu
bilinmektedir.®

1.1.3.3 XIX.yy ve XX.yy ikinci Yarisi

Modern dinyada 5 g tasimacilik mevcuttur: Karayolu, demiryolu, havayolu,
boru hatti ve son olarak da denizyolgitaacilgl. Sanayi devrimi 6ncesinde bunlardan
sadece demiryolu ve denizyolu mevcuttu. Denizya@gnacilginin sanayi devrimi
oncesindeki ve sonrasindakikilleri birbirinden cok farklilamigstir.*

Bu noktadan sonra denizcilik artik dinya uyganin gelsiminde 6nemli
olmaya balamistir. Sanayi devriminin denizcilik alanindaki en @me etkisi buharli
gemiler olmgtur. 18. yuzyill sonlarindan itibaren g#hilmeye baglayan buharl
gemilerin, 19. yuzyll bdarindan itibaren hizla gamacilik alaninda yayginjagi
gorulur. Onceleri yandan carkli olan bu gemiler @&8dan itibaren pervaneyle tahrik

" Casson, s. 8.

18 Hiiseynzade, s. 4.

19 Robert E. McCleavéNational Security Management-Transportation”, National Defense
University, Washington D.C, 1986, s. 1.



olmaya baladilar, boylelikle dalgali denizlerde ve okyanudtakullanima musait hale
geldiler®

Bu devirde buharli gemilerin icadinin yani sirapikaizmin gelsimi ve
sanayinin hizli sekilde blyumesi sonucunda denizcilik, ticaret veintacilgin
gelisiminde cok 6nemli konuma gelgwe hizla gelimeye balamistir. %

Bu donem ig¢in 1819 yilinda 300 tonluk 90 beygir @gideki ilk buharli gemi
"Sovanoh"un okyanusu gecmesi, yakit olarak genglefdmir yerine mazotun
kullaniimasi, gemilere telsizlerin yegteilmesi, dev gemi yapimi projeleri de deniz

tasimacilginin gelsmesine buyuk katkida bulungtur.
1.1.3.4 XX.yy ikinci yarisi sonrasi dénem

Gunumuizde uluslararasstaaciligin ayrilmaz parcasi olan denizitaaciligl,
Ozellikle 1950’lerden sonra Ulkelerin denizcilikks&tine yaptiklar yatirimlar sonucu
gelismeye balamis ve surekli glincelkgen teknolojilerle (GPS gibi) her gecen giin daha
modern olanaklarla hizmet g@ayarak 6nem ve gerekliliklerini artirgtir.?> Bu modern
olanaklara en buyuk érnek Amerikan Forbes dergisison 85 yilda yami deistiren
85 bulwsu iceren bir listesinde de yer alan konteyne?i2956 yilindaki icadidir. Bunun
gibi birgok teknolojik ve ekonomik yenilik deniz stanaciliginin gelsmesine olanak

vermistir.
1.1.4 Turk Denizcilik Tarihi
1.1.4.1 Cumhuriyet Oncesi Dénem

Malazgirt savainin (1071) ardindan Ege ve Marmara kiyilaringanar arkler,

Bizans'tan velitalyan'lardan @rendikleri teknikle -buyiik olasilikla yerli ustalar

2 Mehmet Ceyhun DiilgetDenizcilik Giiciiniin Gelecesi”, (Yayinlanmany Yiiksek Lisans Tezi),
Gebze Yiuksek Teknoloji Enstitlisii, Gebze, 20064s. 2

2 Hijseynzade, s. 4.

2 Hiiseynzade, s. 4.

2 «“Hayati Degistiren 85 Bulus”, http://www.tumgazeteler.com/?a=1425%85.03.2009)




kullanarak- gemi yapmaya famislardi?* Osmanli Denizciliinin temelini 1090’larda
Tiirkiye Selcuklu devleti atrgir.”> Caka Bey yap# donanma ile 1089'da Midilli'yi,
1090'da Sakiz'l aldi. Alkan Bey 1094'de Marmaraa#ithi alarak Ege ve Marmara
Denizi’'nin bir bolumuntn kontrolini ele gecigti Selcuklardan sonra Aydin, Saruhan
ve Karesi Beylikleri de denizlere gai gelsmis, izmir ve Efes tersanelerinde ve

limanlarda yapilan filolarla Ege Denizi'ne akintfiizenlenmitir. °

Sonrasinda Osmanlilar da Aydgutlari ve Karesi Beyliklerinin birak#
yerden denizcifii teslim alarak ilerlemeye bmmislardir. Onceleri Ege Denizi'nde
akinlar yaparak denizcgi gucglendirmeye ¢ajmislar, daha sonra Fatih Sultan Mehmet
zamaninda ise deniz+kara glclenmesi stratejisthikiae uygulamaya bgamislardir. Bu
amagcla Ege bolgesinde deniz guc@Elaarken, Karadeniz’in bir Turk golu haline
getiriimesi amaclanngtir. Fatih dénemi incelenginde, denizyoluna karayolundan daha
onem verildgi s6ylenebilir. Ugiincti deniz olan Akdeniz'de iseriiai Sultan Suleyman
zamaninda ve Barbaros Hayretting®ain Kaptan pgaligi zamaninda da ustinlik

sgglanmstir.?’

Ulkenin sahip oldgu Anadolu cgrafyasi, (ic tarafi denizlerle cevrili olmasi ve
2 buyuk kitayr birbirine birlgiren bgazlara sahip olmasi ile donemin en 6nemli
cografyalari icerisindeydi. Tarih boyunca birgok 6nesdva da bu 6nemli cgrafyanin
ele gecirilmesi amaciyla yapilgtir. Bu yizden de Turkler Anadolu g@afyasindaki

denizlerdeki Ustinliklerini daha ¢cok askeri alasdgamislardi.

Ill. Murat zamaninda Turkler Karadeniz, Ege ve Akiddn onemli
bolumlerini kontrolleri altina almgive egemenlik kurmgardi, fakat artik bu yeterli
degildi. Akdeniz’den, Cebelitarik Bgazi’'ndan Atlantik’e c¢ikilmasi, yeni dinyanin
(Amerika) zenginliklerine ukalarak devlete yeni ticari imkanlarin@anmasi gerekdi
anlgilmistir.  Osmanli  Devleti, donanmasini okyanuslarda geedk gucu

kazanmaliydi. Akdeniz ve Karadeniz bolgesinde kdgdari Ustinlik, denizcilik

24 http://www.denizce.com/denizciliktarihi4.a$p0.03.2009) .

% Aydin Taneri“Osmanl Kara ve Deniz Kuvvetleri”, Ankara, 1981, s. 321.

% T{llay Duran‘Tiirk Denizcili gi ve Deniz Ticareti Kaynaklar”, Tarihi Arastirmalar Vakfiistanbul
Arastirma Merkezj Istanbul, 2002, s. 334.

*"Duran, s. 334.




biliminde yeni argtirmalar donemini bdatti. Unlii Turk denizcilerinin yegimesi de bu

donemde olmgtur.?®

Istanbul’'un alinmasindan kisa bir siire sonra yapméafus sayimina gore
Istanbul o zamanlar Avrupa’nin en biygghriydi. O tarihte boylesine biyik bir
nufusun ihtiyaclarinin kadanmasi ¢ok zordu ve organize bir sistemi gerisitidu?®
Iste deniz tamacilginin énemi de bu noktada Osmaitparatorlgu icin artmstir.
Istanbul’'un cgrafi alani, cok eski tarinlerden gfayarak Asya (pekyolu), Rusyairan,
Rumeli vilayetleri ve Avrupa ulkeleri arasinda ylapimal ve gya naklinin énemli bir
transit gegi noktasi olmstur. Ozellikle Sarayburnu-Hali¢ arasindaki denizigsisen
iklim sartlarina rgmen korunakl tabii buyidk bir liman aju ticari hayatin bu
bdlgelerde ge$imesini sglamistir. Gunde 300-500 ton kday, yilda 200.000 &, 6
milyondan fazla koyun, kuzu, tonlarca piringgker, ficilarla bal tuketilmektedir.
Donemin kara ve deniz uyin araclarnyla tonlarca malin bir yerden bir yere
organizasyonu gerekmekteyldi.Bu yiizden o dénemde deniz ticaretinde bulyiik bir

hareketliligin oldugu bilinmektedir.

Bu donemden sonraki Osmanli Denizgiti 3 asamaya ayirarak incelemek

daha faydali olacaktir:

* Birinci devir: Yabanci gemilerin gama yaptiklari devir,

« Ikinci devir: Yabanci gemilerin ve Turk gemilerinrliite tasima yaptiklari
devir,

« Uclincli devir: Sadece Tirk gemilerigitaa yaptiklari devir.

. Birinci Devir: 16. yuzyll ile bglayan birinci devirde, Turk
sularinda yabanci gemilerin gaidklarini goriiyoruz. Kanuni Sultan Sileyman'in Fan
Krali I. Francois ile imzalag ticaret sozlgmesinde Avrupa ile olan Turk ticareti
Fransiz bayr@ni tagiyan gemilere verilngti. Bizim icin kapittlasyon sozenesi olan,
ancak Avrupa'da yayinlanan kitaplarda "modern adaimk ticaret muahedesi" olarak

gecen bu imtiyazdan yararlanilarak, Turk limanlarasinda da Fransiz gemileri

2 Duran, s. 334.
2 Duran, s. 335.
% Dburan, s. 335.
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isletiliyordu. Diger ulkeler de Turkiye ile yaptiklari ticarette Fsan bayrgl tagiyan
gemileri kullanmak zorunda idiler. 17.yy’'da bu Uke ek olarak Avusturya, Rusya,
Isveg,ispanya ve sonralari Prusya da, Babiali'den Tiigléyait olan ticaretlerini kendi
gemileriyle yapma iznini almglardir® Bu anlamalarla verilen ve devletin giclii
zamanlarinda tehdit olarak algilanmayan imtiyanlaamanla kapsamlari gel@mistir
ve kapitulasyonlar olarak ifade edigt@rdir. Devletin gl¢sizigigi donemlerde de ticari

faaliyetleri bluyuk bir sekteyeguatmstir.

. Ikinci Devir: Bu devri 19. yiizylldan gtmak mimkindiir. Bu
devirde, yabanci gemiler yaninda Turklerin de ggtatmeye bgladigini gériyoruz. Bu
sekilde Turkiye kiyilarinda ilk buharli gemi 1828wsinde gorilmgiolup, Tanzimat'tan
bir ka¢ sene sonra 1844'de Bahriye Nezareti tatafiingiltere'den getirilen bir gemi ile
(Seyr-i Bahri),istanbul-Gemlikizmit ve Tekirdg hatti acilmg bulunuyordu. Ayni sene
icinde bir gemi daha getirtilerek (Eser-i Hayr) #aici'nde caktinimaya
baglanmstir."Hazine-i Hassa Muzesi" adi verilen bgletme; sletmecilikte 6zerk bir
y6netimin kurulmasini gerektirginden, bunun icin yine Bahriye Nezaretinegha
olmak Uzere 1843 Fevaid-i Osmaniye adi altindaybiretim kurulmasini $gamigtir.
Fakat curik bir kac gemi ilese baglayan ve onemli bgar gosteremeyen, 6zellikle
yabanci rekabetine dayanamayan bu yonetim, bis&ae sonra ayricgliile bir Fransiz
sirketine devretmeye mecbur kaknancak Fransizirketi de bu gin Ustesinden
gelememj ve kletme yine Turk yonetimine geri verilgtir. Sultan Aziz devrinde,
1871'deidare-i Aziziye ismini alan bu gebbisun adi 1878'delare-i Mahsusa olngu
nihayet 1910 yilinda Ticaret Nezareti'neghaOsmanli Seyr-i Sefainidaresi'ne
donismistir. Yine ayni donemlerde, 1851 senesiistanbul ile Bgazici ve Kadikoy
arasinda gemislletmek UzereSirket-i Hayriye adinda bir 6zel gebbis kurularak,

basarill cok 6nemli hizmetler verrtir.*?

3L N. Atalay Tarhanli“Denizcilik Sektorii ve Denizcilik Sektoriinde Faaliyet Gosteren Bir Firmanin
Halka Arz1”, (Yayinlanmamy Yiiksek Lisans Tezi)stanbul Universitesistanbul, 2006s. 38,39.
% Tarhanli, s. 39.
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. Uctincli Devir: Bu devir sadece Tiirk gemilerininstana yaptiklari
donem olup bugamayi I.DUnya Saga(1914) ile balatmak mimkindir. Gergi sata
kapittilasyonlar kaldirilmigti ve denizcilgimiz de serbest alan bulgtu. Fakat sawa
senelerinde mevcut gemilerin de biggodisman tarafindan batiriigioldugundan,
ticaret filomuz daha da kuculngtiir. [.DUnya Sava@'ndan 6nce, yakfak 110.000 tona
ulasan gemilerimizden, toplam tonaji 83.600 olan 63KTdgemisi savgta batiriimstir.
Mutareke senelerindeki istikrarsiz durum, gemilézim daha da fazla eksilmesine
neden olmg ve 1922'de ticaret filomuz 16.582 safi rlisum t@aslna d&mistdr.
Cumbhuriyet dénemi de, 6zellikle kabotaj hakkinideekdilmesiyle, bu Ug¢lncli devir
icinde deerlendirilir.3®

Ozetle Osmanlilar deniz ticaretine génee 6nem vernglerdir ve bu alani
verdikleri imtiyazlarla bgta Venedik ve Fransa olmak uzere Oteki devletlere
birakmslardir. Osmanl devletinin ilk ticaret filosuikinci Mesrutiyet'ten az o6nce
kurulmustu. Daha sonra "Seyri Sefaidaresi" adini alan bu kurwiu birer ikiser gemiye

sahip 6zekirketler izlemitir. 3

1.1.4.2 Cumhuriyet Donemi

. Planlh Kalkinma Dénemi Oncesi

Cumhuriyet deniz ukaminda korumacia c¢ok erken girmgtir. Yabanci
sirketlere gecici olarak taninan iki yilliksletme imtiyazi kaldinlmy, kabotaj
isletmeciligi tam olarak ulusalkiriimistir. Bu koruyuculgun sonucunda ilk yillarda
O0zel ve kamu kesim gemilerinin tonajlar hizla yeiksistir. 1932 yilina gelindiinde
ortaya cikan filo cok y#& gemilerden meydana geliyordu ve yabanci Ulkeleri
limanlarina girgte 6nemli sorunlarla kar karsiyaydi. Bir yandan buhran nedeniyle
talebin digmesi, 6te yandan sektor icindeki wana gemicilgi tam bir bunalima itngi
1933 yilinda Devlet Denizyollarrnin kurularak deniulagimindaki filonun

3 Tarhanli, s. 40.
3 http://www.e-tarih.org/sozluk.php?sd=sozlukdetay£i@g (10.03.2009).
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modernlgemesinde devlet sorumluluk almayaskeanistir. 1936 tarihinde hazirlanan 11.
Sanayi Plani icinde yeni gemi alimina dnemli yenlwestir. 1926-1938 yillari arasinda
devletin denizyolu tamacilginda yuk ve yolcu tamacilgl karma olarak yapilngj ilk
kez 1938 yilinda 3ilep satin alinarak yolcu ve yiksteacilginda uzmanlgmaya
gidilmistir. Bu donemde, yabanairketler elindeki liman gletmeleri kurulan Turk
Liman Inhisarlar'rna ya da Demiryollari idaresine gegimi Deniz ulgiminin
emniyetini sglamak icin yabangyirketlere verilen imtiyazla kurduklari Fenerligtaresi,
Gemi Kurtarmaisletmeleri 1930'lu yillarda sonra devlettiilmistir. 1937 yilinda
Mustafa Kemal Atatiirk TBMM’ nin 1937 tarihindeki iigina gonderdii konusmasinda
yer verdpi ‘ Denizciligi Turk'in Buyik Milli Ulkesi Olarak Dgunmeli ve Onu Az
zamanda Bgarmallyiz’ 6zdewyi ile bu alanda ulkemiz agisindan ifade @ttgenel
kapsamli buyik énemi ‘Milli sézagiint kullanarak ortaya koymguwlsa da Il. Dinya
Savgl sonrasinda tamacilikta yeterli geime gOsterilmemngtir. Savg sonrasinda
Tarkiye'nin liman yapiminda bir atihma giggi gérilmektedir. Bu dénemdeki liman
gelismeleri bir sdre icin Turkiye'nin ihtiyacini kaftamis fakat 6zellikle Ortadgu
Ulkelerinin artan mal talebini katayacak dizeye wamamgtir.

1950 yilina kadar, dgu bir tercih olarak demiryolu ve denizyolungiik
veren politikalar benimsensgtir. Bu uygulama sonucunda 1950 yilinda yik
tasimalarinda miktar (ton) olarak demiryolu % 55.1nidgolu % 27.8 pay alirken,
karayolunun pay! % 17.1 idi. 1950 yilindan sonrapahali taima ttrd olan karayolu
tasimaciligini destekleyen politikalar, her hiukiimet donemiddeam ederek Turkiye'de
ulasim karayoluna bamli hale getirilmgtir.®

1913 yilinda limanlarimizdan 500.000 ton yik ylkhenve indirilmis iken
1960 yilinda limanlarimizdan 2,2 milyon ton yuk igrkmis ve 3,3 milyon ton yuk
indirilmis, toplam yuk begaltma ve yikleme kapasitesi 5,5 milyon tona yuksgimBu
miktar, 1961 yilinda 6,2 ve 1962 yilinda 7,8 milymma ulamis, limanlarin ara¢ ve
gerecleri de bu 6lciide ggtistir.*°

% Devlet Planlama Tilati, “Dokuzuncu Kalkinma Plani-Denizyolu Ulasimi”, Ankara, 2007, s. 1
% Tarhanli, s. 45.
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1961'de limanlarimizdan yuklenersyanin % 29'u, bgltilan eyanin %
30,6's1, Turk bayrakli gemilerleggamistir. Ticaret filosunun buyUtilmesine 1921-1962
yillar arasinda hiz verilmgtir. 1945 yilinda Ulatirma Bakanlgl binyesinde Liman ve
Deniz isleri Daire Bakanligi'nin yanisira,istanbulsehir hatlari §letmesi ve Devlet
Demiryollari ve Limanlaisletme Mudurligu kurulmutur.’

1950’li yillarda deniz ticaret filosu 605.789 grasa yiukselmitir. 1942, 1943,
1944, 1945 yillar deniz ticaret flomuzun en ¢cakybdigu yillar olmutur. Bu yillarda
231.068 groston gama kapasitesine sahip 380 gemi filoya katgtmr®

1951-1960 doneminde ise 213.381 grostaonnta kapasitesinde 928 gemi
daha filoya katilmy, 1960 yili sonuna gelinginde deniz ticaret filosu 819.170 groston
tasima kapasitesine umisti. 1961 yilinda katilan 59.448 ve 1962 yilindalkat47.228
grostonluk gemilerle 18 ve daha biyuk grostonlardiékk deniz ticaret filosu 925.906
grostona egmistir. Ticaret filosu 2803 gemiden aimaktaydr*® Turk ticaret filosu her
ne kadar buytkmigibi goriinse de, 1962 yilina geligaide Turkiye’'nin elinde ygli
bir deniz ticaret filosu vardi. Bu 6zellik, dahacénde dginildi gi gibi, Birinci Bes Yillik
Kalkinma Planinda ve daha sonrakinde ilkelergldradigi gibi, deniz ticaret filosunun
genclatiriimesini kacinilmaz kilmgtir. Deniz ticaret filosunun; 20.919 grostonu 60
yasindan buyuk, 45.024 grostonu 50-6Glganda, 73.721 grostonu gfarinda, 72.000
grostonu 30-40 ydarinda, 145.943 grostonu 20-30skginda, 166.982 grostonu 15-20
yaslarindaydilaf*®

1958 yilinda Uluslararasi Denizcilik dlelati'na (IMO) tye olan Turkiye,
Ulastirma Bakanlgi'nin koordinatorigtinde, denizciliin hukuki, ekonomik ve teknik
gelisimine uyum sglamak icin uluslararasi kurular (IMO, OECD, UNCTAD)
blnyesinde yapilan cainalara katilmytir.

3" Tarhanli, s. 45.
%8 Tarhanli, s. 45.
% Tarhanli, s. 46.
4 Tarhanli, s. 46.
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. Planli Kalkinma D6nemi

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani (1963-1967) yuruge girerken, 1962
yilinda denizcilgimiz 798.300 DWT yolcu ve ylUk §ana kapasitesine wanistir. Deniz
tasimaciligl kapasitesinin % 40t kamu kesimine, % 60" 6zsike aitken, % 71'i kuru
yuk gemilerinden, % 21'i tankerlerden ve % 8'i yogemilerinden olgmustur. Ancak
deniz tgima kapasitesinin 445.000 DWT'luk bolimu 20-25iydan buyik gemilere
aitti ve bu gemilerin 1962-1970 yillarinda servistgekilmeleri gerekiyordu. Ticaret
filosunun genclgtiriime ihtiyaci vard®*

1962 yilina gelindiinde, askeri amacglar gnda, yilda 23.600 DWT'luk yuk ve
yolcu gemisi yapmaya yeterli tersane kapasitesiadips olunmytur. Tersane
kapasitelerinin % 95'i kamuya, % 5'i 6zel kesiméirai Ulkenin ihtiyac duydgu
gemilerin yapimina teknik yonden vyeterlilik sigan tersaneler, eksiklerinin
tamamlanmasi halinde, gldiklari nedeniyle servisten cikartilacak gemitegerlerine
yenilerini yapmaya, ticaret filomuzu gengiemeye elverlilik gosterecekti*?

Haydarpaa dsinda, 6nemli 11 limanimiz 1963 sonuna gelgmtie 6.4 milyon
ton yilkleme ve b@ltma yapmlardir*®

1967'ye gelindiinde, yolcu dahil kamu kesimigena kapasitesi 287.518 DWT
iken, 6zel kesim tama kapasitesi 553.304 DWT a ghaistir. Bagska bir deyimle tama
kapasitesindegrlik 6zel kesimdeydi.

Birinci plan déneminde yurt i¢i g& hedeflenngtir. Gemi irsa sanayii ile ilgili,
Ozellikle 1000 DWT'nun altinda gemi uretimindekide#iere ulallmistir. Fakat gemi
dretiminde 3000 DWT'nin Uzerine ¢ikilamamasi, tedep ithalatla giderilmesine yol
acmstir. 4

“L“T{irk Denizcilik Sektériiniin Tarihgesi-7”, http://www.bilgininadresi.ne¢16.03.2009).
*2Tarhanli, s. 47.
*3“Tiirk Denizcilik Sektoriiniin Tarihgesi-7”, http://www.bilgininadresi.nef16.03.2009).
* Tarhanli, s. 47.
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Ikinci Plan doneminde (1968-1972), 1967 sonlarindmigiretiminin yilhk
ortalama % 24,5 artmas! sonucunda, gemi Uretimignticaret bilancosuna ithalat
nedeniyle olumsuz etki yagtigoérilmistir.*®

Uctincli Plan donemi klarken, Turkiye'nin aldyi gemi sipagleri, gemi insa
sanayisine bizim gibi yeni girmiolan Yunanistan, Bulgaristan, Romanya ve Bikle
Arap Devletleri'nin aldii siparilere gére oldukca giik diizeyde bulunmaktaydf.

Gemi insasinda dier kalkinma dénemlerine kisaca bakacak oluféak:

> Dordiincu Be Yillik Plan Déneminde (1979-1983); Tuzla Geinka Sanayi
Bolgesi organize edilerek kurulrstur.

» Besinci Bes Yillik Plan Doneminde (1984-1989); deniz ticargddu tonajinin
siratle gektiriimesi hedeflenmtir.

» Altinci Bes Yilik Plan Doneminde (1990-1994); yerli gemisénkapasitesinin
artirilmasi hedeflenrgir.

» Yedinci Bg Yilik Plan Déneminde(1995-1999); uygulamadan kalgh KDV
Destggi ve Turk armatdrlerin navlun krizinden c¢ok ciddiir bsekilde
etkilenmeleri, sipagidiststin ardindaki en énemli nedenler olarak yer gimi

» Sekizinci Bg Yilik Plan Déneminde (2001-2005); Gemisén sanayinde,
Tarkiye'nin hizla genclgirilmesi ve yenilenmesi gereken deniz ticaretdiloun
yaratacdl i¢ talep ile uluslararasi gemisim piyasasindan pay almak tzere koster
insasina dnem verilegebelirtilmistir.

» Dokuzuncu Beg Yilhik Planda (2007-2013); askeri ve ticari gemiibe Turk
tersanelerinde tasarimi, yuksek yerli katki oramiytetiimesi ve Turk Deniz
Ticaret Filosunun yenilenmesi amaciyla,staa Ceyhan ydresi olmak Uzere,
Turkiye Tersaneler Master Planinin sonuglari da @atine alinarak yeni

tersanelerin kurulagaifade edilmgtir.

“> Devlet Planlama Tilati,” ikinci Kalkinma Plani-Denizyolu Ulasimi”, Ankara, 1968, s. 562.
“® Tarhanl, s. 48.

*" Billent Kogak/Diinya'da ve Tirkiye'de Gemi insa Sanayi”, T.C. Babakanlik Denizcilik
Miistesarlizi Gemiinsa ve Tersaneler Genel Miidiili; 2008, s. 7.
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1.2 DIGER TASIMACILIK SEKILLERI VE DENIizYOLU
TASIMACILI Gl iLE KAR SILA STIRILMASI

Uluslararasi ticarete konu edilen mallarin bir pdaa dgerine tainmasi glemi, o
drinun miktari, ozellikleri, gide@e yer ve de tama suresi dikkate alinarak sgé
tasima metodlari kullanilarak yapilabifif.iste bu taima sistemleri kullanilan nakliye
araclarinin hareket yeri ve bicime gorg geuptan olgmaktadir:

« Karayolu tgimacilg

* Demiryolu tgimacilg

* Havayolu taimacilg

* Denizyolu tgimacilig

« Boru hatti taimacilgi

Bazi durumlarda bu ¢amasekillerinden bir kaci da ardi ardina kullanilabilir

1.2.1 Karayolu Tasimacilg

Karayolu gya tagimaciliginda mesafe arttikca maliyet artsa da, buntacilik
sekli daha ¢ok aktarma ozdiiicin tercih edilir®® Bu 6zellginin yani sira kapidan

kapiya taimacilikta da en uygun ve esnekimaacilikseklidir.
Karayolu taimaciliginin avantajlarina tek tek bakacak olurs3k ;
» Masrafli bir altyapi gerektirmez,
» Terminal gereksinimi genellikle azdir,

» Kapidan kapiya tamacilikta en elvegli yoldur,

“8 Deligoniil Kor Ata, “Uluslararasi Coklu Tasimalarda Tastyicinin Hukuki Sorumlulu gunun
Uluslararasi Konvansiyonlar Isiginda Degerlendirilmesi ve Tirk Hukuk Sistemindeki Yapiyla
Karsilastinimasi”, (Yayinlanmany Yiiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi SakBilimler
Enstitiisiifzmir, 2004, s. 2.

9 Merve Unalmg, “Maritime Transportation in Turkey&European Union W ith Special Reference
To Privatization of Ports”, (Yayinlanmary Yiiksek Lisans Tezi) ,Marmara Universitesi Avrupa
Toplulugu Enstitiisiifstanbul, 2005, s. 8.

*0 Ulastirma Okulu ve Bitim Merkez Komutank, s. 2.
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» Hizl servis olang s&lar,
* Yukleme bgaltma slemlerinde kolaylik sgar.

Dezavantajlar ise;

 Taglinacak olan yuk miktarinin nispi olarak az olmaszunu
mesafelerde ekonomiklik problemi glarur,

e KOotlu havasartlari olumsuz bir etkendir,
» Enerji tuketimi ¢ok fazladir.

Bu dezavantajlarinin yani sira, desiza yik tsimalarinda karayolunun
kullanilamamasi ve lUlkelerarasi sitaalarda politik ortamdan kaynaklanan bazi

problemlerin var olmasini da sayabiliriz.

1.2.2 Havayolu Tasimaciligi

En pahali tama sekli olan havayolu tamaciligl, daha ¢cok tamasi acil kigik
miktarlarda ama pahali olan yikler icin tercih edifyrica cgrafi boyutlari buyik,
yerlesim yerleri da&mnik, cagrafi kosullari diger alternatif ulam sistemlerinin

kullaniimasina imkan vermeyen iilkeler icin cok eilylebir sistemdir.>*

Havayolu taimacilginin avantajlari gagidaki gibi 6zetlenebilir?
e En hizh ulgim taradar.
+ Ulkelerarasinda dgudan iletim sglandg icin politik ve birokratik
olumsuzluklardan en az etkilenengia tirtddar.
» Kucuk miktardaki gyanin naklinde en uygun wlan taradar.
«  Guvenilir bir taimacilikseklidir.>®

Havayolunun dezavantajlari is@yledir:

*1 Ulastirma Okulu ve Bitim Merkez Komutani, s. 5.

2 \www.lojistikturkiye.com/menu.asp?menu_id=@8lL.02.2009).

%3 Cem Saatciglu, “Ula stirma Sistemleri ve Politikalari, Turkiye Avrupa Bi rli gi Uygulamalar”,
Gazi Yayinevi, Ankara, 2006, s. 47.
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« Diger taima ydntemlerine gore cok pahall bigitaacilik yontemidir>*
* Yakitlari, terminal intiyaglari, bakim masraflannyiksektir ve ucaklarin

sik sik bakima girmesi gerekmektedfr.

1.2.3 Demiryolu Tasimacihgi

Buylk hacimli ve uzun mesafeli (200 km ve oOtesigirtalarda demiryolu
ulastirmasi en uygun sistemlerden birini giurur>® Uzun mesafelerde, zamanin biraz
daha esnek olgu durumlarda kita ici ggmaciligl acisindan 6nem arz eden bir
tasima seklidir.>’

Demiryolu taimacilginin avantajlari gagidaki gibidir>®

» Karayolu taimaciligl ile kasllastinidiginda demiryollari daha az enerji
harcamaktadir.

» Ses kirliligi agisindan, kara ve havayollarina gére daha a#tglirdur.

 Hava, su, topa kara ve havayollarina gore daha az kirletir, eewrbir
tasimacilik sistemidir.

» Karayollarina gore daha az arazi gerektirir.

e Sis, don, yamur gibi olumsuz hava kallarindan karayollarina gore daha az
etkilenir; bu da, guvenlik, konfor ve rahatlik ag@an dnemli bir faktordar.

» Demiryolu yapim maliyeti, otoyol yapim maliyetinddaha ucuzdur.

» Demiryolu tgimacilginda, sabit maliyetlerin toplam maliyetlere paykseéktir.
Bu yuzden 6zellikle kitlesel gamaciliga en elvesli ve en ekonomik tamacihk

taradar.

>4 Gizem Elbirlik,"Turk Lojistik Sektériinde Denizyolu Ta simaciliginin Onemi ve Sorunlar”,
(Yayinlanmarry Yiiksek Lisans Tezi) ,Dokuz Eylul Universitesi SakRilimler Enstitiisiiizmir, 2008,
s.19.

% |nternational Air Transport AssociatictAnnual Report-2009”, s. 40.

%% Ulagtirma Okulu ve Bitim Merkez Komutank, s. 3.

> http://www.bilgisite.com/lojistik/log_11.htn{08.02.2009)

8 Douglas M. Lambert, James R. Stot$irategic Logistics Management”. Irwin\McGraw-Hill, 3.
Baski. Boston, s. 88.
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* Demiryolu tgimaciligl emniyetlidir. Dger tgimacilik sekillerine goére daha az
kaza olmaktadir. Kicuk c¢eki guct ile emniyetli yiksek hizlara
ulasilabilmektedir>®

* Uluslararasi geglerde karayolu gegisinirlamalari bulunurken, transit tlkelerin
tercih ettfi bir sistem olmasindan dolay! gegistiinligii verilmektedir®°

* Ayni kapasitede tamacilik icin demiryollari, karayoluna goére daha aazi

gerektirmektedif?

Demiryolu tgimacilginin dezavantajlari issasidaki gibidir:

» Kapsadgl pazar alani, karayolu sianaciligl ile kasilastirilacak olursa, daha
kisitlidir.

* Demiryolu tgimaciliginda ilk yatirnm maliyetleri yiksek ol@undan, genellikle
devlet tarafindan kurulugletiimektedir.

* Yikin ulaim stiresi dier tasima tiirlerine oranla cok fazladf.
1.2.4 Boru Hatti Tasimaciligi

Bu tasimasekli petrol, dg@al gaz ve su gibi Urtnleringmmasi i¢in kullanilan bir
yontemdir®®

Ilk basta buyiik miktarlarda yatirim gerektiren botu hatwmacilgi, nakliyat
esnasinda bulyuk kolaylik ve ucuzlukgksemaktadir. Urtinlerin akkan olmasi, boru
hatlarinin iklim ve trafik keullarindan etkilenmemesi, yiksek kapasite imkani

sgilamasl! ve giivenilir olmasi, sanada boru hattinin tercih edilmesinin nederfitlir.

%9 Ceren Buket:Tiirkiye’de Cok Modlu Ta simacilik, AB Ulasim Politikalari Ve Uyum Siirecinin
Degerlendirilmesi®, ( Yayinlanmamy Yilksek Lisans Tezi) ,Gazi Universitesi Fen BilimlEnstitiisii,
Ankara, 2006, s. 16.

% Buket, s. 16.

®1 Mahir Gokda, “Enerji Verimlili gi Agisindan Demiryollarinin ®nemi ve Gelitiriimesi”, Ulusal
Enerji Verimliligi Kongresi, Ankara, 3-Subat 1999, s. 174.

82 \www.lojistikturkiye.com/menu.asp?menu_id=@8L.02.2009).

&3 http://www.bilgisite.com/lojistik/log_11.htn{08.02.2009).

% Saatciglu, s. 49.
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Boru hatti taimacilginin  en biydk dezavantaji ise politik ve burokratik

olumsuzluklardan ¢ok fazla etkilenmesidir.
1.2.5 Denizyolu Tasimaciligi

Denizyolu taimaciliginin avantajlarina dzetle bakacak olur§ak;

. Cok buyuk miktarda yiklerin gsnmasina olanak verir.

. Kitalar arasi ve 6zellikle denizia Ulkeler arasinda kullanilabilecek tek
tasimacilikseklidir.

. En ucuz taimacilik seklidir. Demiryoluna oranla yakj&k 3.5 kat,
karayolu taimacilgina gore 7 kat, havayoluna oranla ise 22 kat dahadur.

. Ulkeler arasindaki politik sorunlardangdi taimacilik tirlerine gore
daha az etkilenmektedir.

. Buyuk miktarlarda istihdama olanak verir ve Ulkeoe@misine olumlu

katkida bulunur.

Denizyolu taimaciliginin dezavantajlari isesasidaki gibidir®
. Tasinan yukun alicinin deposuna kadar denizyolu ilgintaasi
imkansizdir.
. Tasima suresi d@er tgimasekillerine goére daha fazladir.
. Gemiler ¢ok pahalidir ve c¢ok buyuk miktarlarda gétpi yatirimlari
gerektirir.

. Tonaj tutturmada ve limanlardaggaman bircok problem vardir.

8 wwuw.lojistikturkiye.com/menu.asp?menu_id=@8..02.2009).
8 www.lojistikturkiye.com/menu.asp?menu_id=@8L.02.2009).
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1.2.5.1 Denizyolu Tasimacihginin Diger Tasimacilik Sekilleriyle
Kar silastiriimasi

Gunumuzde tamacilik sistemi secimini etkileyen birgok faktGardir. Bunlar:
Maliyet, hiz, taima kapasitesi, enerji tuketimi, ytama & gibi faktorlerdir. Tablo
1'de gorilecgi Uzere, taimacilik sistemleri bu faktorlere gore birbirlesyl
kiyaslanmgtir.

Havayolu taimaciligl en hizli taimacilik sekli iken, denizyolu havayoluna goére
distk hiza sahip bir tamacilik tipidir. Bu ytzden aciliyeti olan yuklerdesimacilik
sekli olarak genellikle havayolu tercih edilir. Fakeok buyldk kitlelerin tggnmasi
gerekiyorsa, denizyolu ¢anaciliginda tgimada gecen toplam slre gei taima
sistemlerine gore daha kisaffir.

Bir baska faktor olan tgma kapasitesini balgimizda ise; denizyolunun en yuksek
tasima kapasitesine sahipstanacilik sistemlerinden birisi olgunu soyleyebilirizSekil
1’e bakacak olursak 1500 tonluk bir gemi ayni ewlesj otuz sekiz vagonun ve elli
kamyonun taiyacgl yuki tgimakta ve boylece énemli derecede bir dlgcek ekoapmi

yaratmaktadir.

Sekil 1. Modlar Arasi Tama Kapasitelerinin Karlastiriimasi

—dkaBEEER i PR R

30 Ton Kapasiteli 50 Kamyon
40 Ton kapasiteli 38 YWagon e b b= = =

Kaynak: Ulgtirma Okulu ve Eitim Merkez Komutankl, s. 4.

®Sadik Ozlen Bger, “Tirkiye’de Deniz Tasimaciligi  Sektorunun  Ekonomik  Analizi”,
(Yayinlanmary Yiiksek Lisans Tezi) , Dokuz Eyliil Universitesi $alsBilimler Enstitiisiijzmir, 1993,
s. 20.
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Ayrica Uluslararasi verilere gore, ayni miktardangnile 370 km suyolunda,
300 km demiryolunda ve 100 km de kara yolunda neesdinabilmekte, denizyolu
tasimaciliginin enerji tiketimindeki avantaji ise bu noktadd@aya cikmaktadir. Bu

durumSekil 2'de gosterilmitir.

Sekil 2. Ayni Miktar Enerji ile Ulaim Mesafeleri
< ED o ) S =

L

7100 km
Karayolu

300 km

270 ke Demiryolu

Denizvolu

Kaynak: Ulgtirma Okulu ve Eitim Merkez Komutan§l, s. 4.

Emniyet acgisindan denizyolu stenacilgl karayolu taimacilgina goére daha

yuksek glvenfie sahiptir.

Denizyolu tgimacilg faaliyetlerinin sularda surdurilmesi nedeniylessurh
aginin kurulmasi, sahip olunan kiyilar ve limanlae ginirlidir. Oysaki karayolunda

ulastirma &1 ¢cok gengtir.

Maliyetler agisindan denizyolu stanaciligi diger tgimacilik sistemleriyle
kiyaslandginda ise denizyolu $amacilginda iki Gnemli husus vardir; bunlar, gemi ve
ilgili karasal tesisler olarak limanlardir. Her skain de ilk yatirrm maliyetleri ¢cok
yilksektir®® Fakat §letme giderleri orta derecede ofu icin, tasimacilik sekilleri
icerisinde en ucuz gamaclilik seklidir. Denizyolu taimaciligl demiryolu taimacilgina
oranla 3.5 kat, karayolu ganacilgina oranla ise 7 kat, havayoluna oranla 22 kat

ucuzdur®®

% Ulagtirma Okulu ve Bitim Merkez Komutank, s. 4.
% Hiiseynzade, s. 1.
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Denizyolu tgimacilgl distk ulssim hizina rgmen hem daha ekonomik olmasi
hem de kombine gamacilikta 6nemli bir yere sahip olmasi nedeniylg ticaret

islemlerinde en cok tercih edilen yontem olmaktadir.

Politik acidan bakacak olursak;sit# gerginlik durumlarinda tlkeler topraklarini
ve hava sahalarini transit gegikapatabilmektedirler. Denizyolustmacilgl bu gibi
durumlarda da tercih sebebidir. Cunki sula genellikle uluslar arasi sularda

yapilmaktadir.

1.2.5.2 Denizyolu Tasimaciliginin Turleri

Denizyolu taimacilgl, hitap edilen alana gore, kabotagitaaciligl ve yuk
tasimaciligl; hizmetin sureklilgine gore duzenli ve duzensiztaacilik; tginan yukin

turiine gore ise kuru yuk ve sivi yikitaaciligl olarak siniflandiriimaktadir.
1.2.5.2.1 Hitap Edilen Alana Gore Denizyolu Taimaciligl Turleri

» Kabotaj Tasimaciligi

Tarkiye’nin liman ve iskelelerinden yiklenen ve girurkiye’nin liman ve
iskelelerine bgaltilan Kabotaj Kanunu gegace Turk gemileri tarafindan yapilan
denizyolu taimalarina kabotaj tamalari denir’*

Uluslararasi  rekabete kapali olan  denizyolu sintacilgr  olarak
tanimlayabilecgimiz kabotaj taimacilginda hizmet i¢ piyasaya donuktir. Rekabet ise

ulusal niteliktedir’2

" M.Sadik Karacaglu, “Lojistik Sektoriiniin Duinii Bugiinii ve Entegre Lojisti k Kavraminin Horoz
Lojistik Uygulamalari”, Preston Universityistanbul, 2007, s. 45.

M Unalms, s. 87.

2 Elbirlik, s. 27.
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* Uluslararasi Tasimacilik

Uluslararasi deniz gamaciliginda uluslararasi rekabet s6z konusu olugma
hizmeti uluslararasi piyasa «dlarina goére yuratilir. samacilgin bglangi¢c ve bitg

noktalar ile yolculuk tlke sinirlari ginda gerceklgnektedir’®

1.2.5.2.2Hizmetin Sdreklili gine Gore Denizyolu Tgimaciligi Tarleri

» Dduzenli (Layner) Tagimacilik

Layner tgimaciliginda dizenli, strekli hizmet s6z konusudur. Bu Rkztirinde
zamanlama esastir. Gemiler seferlerini ve hizmiatlebelirli bir tarife uyarinca
surdardrler. Hangi limanlara ne zamatranacg! sefer programlarinda belirtilir. Layner
tasimalarinda hizmet tramp ganacilgina gére daha pahalidir. Bunun nedeni layner
tasimacilginda, gemilerin yiikten énce hizmeti esas tutmailaffd

Layner tgimacilik 2 grupta toplanir: konvansiyonel laynekcive modern
laynercilik. 1ki laynercilik ttrin0 birbirinden asan dlgit, liman sdresidir.
Konvansiyonel laynercilikte liman suresi seyir finglen coktur. Modern laynercilikte

ise, liman suresi seyir siiresinden daha dZdr.
» Duzensiz (Tramp) Tagimacilik
Tramp taimaciligl, yik olan limanlar arasinda hizmetin Yaasi seklinde

ortaya ¢ikar, duzensiz bir tasima seklidir. Laytastmaciliginda hizmet esas iken, tramp

tasimalarinda yuk temeldir. Tramp tasimalari cogurduki liman arasinda yapilir. YUk

3 Elbirlik, s. 27.

" Serapincaz ve Giiler Biler AlkariTiirk Deniz Tasimaciliginin Bugiinkii Durumu ve Onemi“, V.
Ulasim ve Trafik Kongresi — Sergisi Bildiriler KitabAnkara, 2003, s. 398.

" Kayseriliglu, s. 9.
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nerede ise orada tramp hizmetisalu Tramp taimalar ekonomik dgeri disik dokme
yikleri kapsar?

Tramp tgimacilikta komur, hububatlar, maden cevheri, sef@bre gibi cgitli
dokme vyukler t@nmaktadir ve yiklerin blyuk bir kismini mevsimsgiikler
olusturmaktadir.

1.2.5.2.3 Tasinan Yukun Turiine Gore Denizyolu Tagimaciligl Turleri

e Kuru YUk Ta simacilig

Kuru yuk tgimacilginin konusunu maden cevheri, kémur, gibre, tabdfat
gibi drunler olgturur. Kuru dokme yiuk, yiukleme ve stma yoninden, geminin
guvenligi yoninden bazi tehlikeler arz eder. Geghetimesinin bu tehlikeleri 6nlemek

icin gereken tedbirleri almasi gerekmektedir.

* Sivi YUk Tasimaciligl

Sivi yuk tasimacigini ham petrol, petrol trtnleri, su, kimyasal mdddesivi
gazlar olgturur. Tim deniz tasimaciliginda en blyugre tonajini (yaklgk yarisini)
sivi yuk tgimaciligl olusturmaktadir. Kimyasal maddeler genellikle tehlikglik grubu
icinde olup hem tama emniyeti ve hem c¢evre koruma yoninden problamatgbilen
maddelerdir’®

+ Konteyner Tasimacilig
Oldukga yeni olan konteyner kullanimi ile denizitaaciliginda bir ¢gir

aclimstir. Konteynerin ilk kullanimi 1920’lerde olmasimagmen, dinya Uzerinde

yayginlgmasi 1960l yillart bulmgtur. Konteyner ile daha kisa surede yiikleme ve

"®incaz, Alkan, s. 398.
" Elbirlik, s. 29.
"®incaz, Alkan, s.399
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bosaltma yapilabildii icin, geminin limanda daha az beklemesilaamaktadir. Bu ise

sefer siiresinin azalmasi ve dolayisiylante maliyetinde dgiise imkan tanimaktadfr’

Konteynerlarin tgma alaninda $adigi bazi avantajlar su sekilde

siralanabilir®®

Yukleri birlestirebilme imkant,

Emek ygun ellecleme yerine seri elleclemeye firsat tanimas
Tasimada ekonomi ggamasi,

Malin ¢calinma riskini azaltmasi,

YUk hasarinda azalma,

Tasimada dokiuman tasarrufu,

Sigorta maliyetlerinde tasarruf,

Bir tasima sisteminden gerine kolayca gegij

Mala ambalaj gérevi gérmesi.

1.2.6 Tumlesik Tasimalar

Tumlssik tasima, bir ticari operatérin g{eticinin) sayica birden c¢ok gana

sistemini kullanarak verdi tasima hizmetidir.

Tumlssik tasima guniamiz gereksinimi gercevesindkillenmis, lojistik destekli

¢agdas bir tagima hizmetidir. Hizmette entegrasyon lojistik sagde s&lanir. Tumlgik

tasimanin ozelliklerisunlardir:2*

» Seri, hizl ve kesintisiz hizmet (kapidan-kapiya),

» Entegrasyon hizmette —stena sistemlerinde ¢,

* Hizmette lojistik destg,

» Tarifeli ve kaliteli hizmet (gecikmesiz, hasarse eksiksiz tama),

* Hizmette teslimden di@an gecikme tayanin sorumlulgu,

9 Kayseriliglu, s. 14.

8 Kayseriliglu, s. 14.

81 Necmettin Akten, Tasimacilikta Cagdas Motif: Kapidan Kapiya Tasima”, Logistical Dergisi, Yil 3
Sayi 3, s.1.
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* Tek yuk senediyle tama,
» Teknoloji ygzun altyap

Tumlesik tasima, gelsen uluslararasi gkilerin sonucudur. Bir anlamda da,
Ulkeler arasi ticarette sinir engelinin kaldirilmadolayisiyla uluslararasi ticaretin
kolaylsstirilmasi @runa verilmg ¢cabalarin tranadar.

Kombine taima, coklu taima, modlar arasi ¢ama gibi timlgik tasimalar
mevcuttur:

* Coklu Taimacilik (Multimodal Transport): Bir ylkin, satitayalici arasinda, en
az iki tagma sistemiyle (Orng@n: demiryolu-karayolu, karayolu-havayolu veya
denizyolu-demiryolu gibi) ve tek yuk senediylesitamasidir. Coklu tamacilik bir
tlkenin ulusal sinirlari icinde yapilabilegegibi, uluslararasi alanda da yuratalebilir.
Coklu taima eer iki Ulke arasinda gercekteiliyorsa uluslararasi ¢oklu ganaya
donlsir. Gunumuzdeki uygulama da,gidikli olarak uluslararasi c¢oklu gama
yoniindedif?

Coklu tgima ilk 6nce sanayibenis Ulkeler arasinda gelm gostermy,
gunumuzde ise tim dinyada yayginlik gostgtimiBirden fazla taamacilik sistemine
yatirim yapiimasini ve modern teknoloji kullanimgarektirir. Bu yiizden de daha fazla
sermaye gerektiren bir yatirim tartid@r.

* Modlar Arasi Taima (Intermodal Transport): Intermoda$itaacilik yuk veya
yolcunun, ¢ikg noktasindan vaginoktasina kadar tek bir sefer tarifesi ile ikide daha
fazla tgima modunun birbiri ile bdantih ve koordineli olarak tanmasidir. Burada
konteyner taimaciligl veya treylerin hi¢ acilmadan karayolu, demiryedya deniz yolu
ile tasinmasi kastedilmektedir. Hedef, yiiklemeggiskapatilan tUnitenin teslim yerinde
actimasidir.

* Kombine Taimacilik (Combined Transport): Turler arasyimaaciliktaki tgima
zincirinin asil buydk kisminin demiryolu veya demlu ya da i¢-suyolu ile
gerceklatirildi gi, baglangic ve bit§ ayaklarinda karayolunun olabifiince kisa olarak

yer aldgi bir tasima sistemidir.

8 Kayseriligglu, s. 11.
8 Kayseriliglu, s. 11.
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Kombine taimacilik ulgtirma tirleri icerisinde teknik ve ekonomik agicem
etkin tgima zincirini gerceklgirmesi nedeniyle akilci biz ¢dzumdur. Kombine
tasimacilikta karayolu tamasi yerine demiryolu gamacilginin  secilmesi
demiryollarinin 6nem kazanmasinda biyuk bir 6nemmiaktadir.

Kombine tgimacilik, modlararasi gamacilgin  sinirlandirilmg  bigimi  olarak
distunulebilir. 84 Tasimacilik sistemlerinin birbirine kar tstlnltklerinin birbirlerini
tamamlayacaksekilde kullanilmasi kavrami ile gfturulan “kombine t@maciligin”

gelistiriimesi 6nemli ve ortak bir strateji olarak Avraimin giindemindedif®

8 Metin, s. 22.
8 «vjizyon 2023-Ulastirma ve Turizm Paneli”, Ankara, 2003, s. 1.
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IKINCI BOLUM
DENIiZ TASIMACILI GININ TURK IYE'NIN DIS TICARETINDEKI YERI VE
ONEMI

2.1 Ds Ticaretin Tanim ve Kapsami

Ulkeler, nufus ve cgrafi 6zelliklerinin yaninda sosyal, siyasal, ekornbryap!,
tarinsel gecny, ekonomik gelime, kultir ve benzeri 6zellikler bakimindan da
birbirinden farklihk gostermektedirler. Fakat bittilkeler ayni dinya Uzerinde
bulunmakta ve ayni diinyanin kaynaklarini kullanraditar®®

Dunya toplumunda, ulkelerin en ¢ta gelen 6zelfii, her birinin kendi dyinda
kalanlarin timi veya buydk gonluguyla iliskide bulunmasidir. Gegpibir acidan
bakildginda, Ulkeler arasi kiler ekonomik, sosyal, kiltirel, askeri, sportd senzeri
olabilir. iste bu farkl nitelikteki ilikilerin her biri ayri bir bilimin konusuna girer.u8
ili skilerin icinden ekonomik ikkilerin baginda ulkeler arasi mal alim ve satimlari gelir.
Mal akimlari, belki de uluslararasiém tirlerinin icinde en eskisidf.

Bu sekilde dlkenin dy dinya ile yapfii ve yalnizca mal alim ve satimlarini
kapsayanslemlere “ds ticaret” adi verilir®®

Dis ticaret kavrami Turk Dil Kurumu tarafindan ise hir“ devletin yabanci
devletlerle yapfi alisveris, ithalat ve ihracatin tamami” olarak tanimlagmn®® Bu
tanimda dj ticaretin, ithalat ve ihracat olarak iki unsurdasydana gelgini goriyoruz.
ithalat; “baka bir Glkeden mal getirme veya satin alma,alim “ anlamina gelirken,
ihracat ise; “bir tlkenin tregti mallari baka bir llkeye veya (lkelere satma$i”

anlamina gelmektedir.

®Halil Seyidazlu, "Uluslararas! Iktisat”, Giizem Can Yayinlari, Gegétilmis 15. Baskijstanbul, 2005,
S. 2.

8 Seyidalu, s. 2,3.

8 Seyidalu, s. 3.

Bhttp://www.tdk.gov.tr/ TR/SozBul.aspx?F6E10F88924BBBAF6AA849816B2EF05A79F75456518C
A (04.04.2009).
Ohttp://www.tdk.gov.tr/TR/SozBul.aspx?F6E10F88924BBBAF6AA849816B2EF05A79F75456518C
A (05.04.2009).
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Bu noktada birbirine ¢cok yakin olan iki kavram ofanluslararasi ekonomi” ve
“dis ticaret”i birbirine kargtirmamak gerekir. Uluslararasi ekonomi kavrami léke
arasindaki tim ekonomik gkileri inceleyen bir bilim dali iken, diticaret uluslararasi
ekonominin yalniz mal ve hizmet miibadelelerine kotan kismidif*

Peki tlkeler neden glticaret yapma gepe duyarlar?Soyle ki bazi tlkelerde
belirli mallarin arzi ¢ok fazla olabilir (ihracatyeya tam tersi yerli tretim ulke
gereksinimlerini kajlamiyor olabilir (ithalat). Bunun ginda bazi mallarin ticareti ise
ulkeler arasi fiyat farkhifiindan veya urun farklgindan kaynaklanabilir.

Kisaca uilkeleri dyticarete sevk eden nedenleri 4 grupta toplayanhifif

 Yurtici Talep Kar silandiktan Sonraki Uretim Fazlasi

Endustri devriminden 6nceki donemlerde ekonomiléemel sorunu dretimin
nasil arttirlmasi gege iken, bu sanayilgne hareketinden sonra uretilen Uriinlere pazar
bulunmasi ve uluslararasi piyasalarin nasil getilecesi temel sorun oldu. Ulke
icindeki talep kagylandiktan sonra uretim fazlasi, tlkelerig ticarete girmesini zorunlu
konuma getirmektedir.

 Yerli Uretimin Yetersizli gi

Dis ticarete neden olan 6nemli faktorlerden biri dgirb mallarin bazi tGlkelerde
hi¢c dretiimemesi ya da yerli dretimin i¢ talebi f#&maya yeterli olmamasidir.
Gunumuzde higbir Glke kendi kendine yeterlgititir. Dogal kaynaklarin yerytzindeki
dengesiz dalimi, teknik bilgi ve uzman engn yetersizlgi, ekonomik gekme

farklihklari tretim yetersiziiine neden olarak, Ulkelerighicarete yonlendirmektedir.

1 Gunay, s. 3.
92 http://www.ekodialog.com/uluslararasi_ekonomi/disatete_yonelmenin_nedenleri.ht(05.04.2009).
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» Uluslarararasi Fiyat Farkhliklari

Ulkeler arasinda uretim maliyetleri farkhdir. Tehoji ve Ulkelerin sahip
olduklari Gretim faktorlerinin farkliliklari Gretinmaliyetlerini etkilerken ayni zamanda
Ulkeler arasinda verimlilik farklarina da neden rolerimlilik farklarindan dolayi
Ulkeler drettikleri butin mallarn ¢d, bunlarin icinden en ucuza uretebildikleri mailla
yurtdisina satarken, daha yuksek maliyete Urettikleri amallithal etme yoluna
gideceklerdir.

e Mal Farklila stirmasi

Belirli bir mal grubunu Greten firmalar topl@una endustri denir. Endustri
icindeki bu firmalarin drettikleri mallar birbirini benzeri olmakla birlikte bire bir ayni
degildir. Mallarin dig goranga, kullanilsi veya faktor bilgimi farklidir. Bunun nedeni
tiketici tercihlerinin birbirinden farkli olmasidiOlduk¢a geni bir mal grubu icinde
yerli ve yabanci mallara olan talep yapisi da fakkgostermektedir.

Ulkelerin ekonomilerinde cok énemli bir yeri olam dicaret aracifityla, liberal
doktrine ve serbest dticaret ilkesine inanan klasik iktisatcilardanipbeiitiin Ulkelerde
uretim faktorlerinin optimal kullaniminin ganabilecgi ve dinya refahinin bgekilde
en yuksek dizeye uwacag savunulmgtur. Dis ticaretin ayni zamanda milli geliri
artirici etkisi de vardi¥®

Dis ticaretten elde edilen yararlari ise jkkilde aciklayabiliriz**

» Ulkelerin Uretiminde ihtisasimaya gitti alanlarda daha az zahmetle
ihtisaslamadgl alanlarda ihtiyag duydiu daha vyiksek tatmine
ulasmasini sglar. Bu da Ulkenin minimum zahmetle faydayasmoiasina
imkan verir.

» Dis ticaret sayesinde Ulke ihtisaglea oldigu mall en az emekle en ¢ok

ve en kaliteli treterek ihra¢ eder ve daha cok zhamirettgi mal ise

% Gunay, s. 4. )

% M.Serdar Ayan“Deniz Tasimaciliginda Navlun Piyasalari ve Turkiye Agisindan Onemi”,
(Yayinlanmarry Yiiksek Lisans Tezi) , Dokuz Eyliil Universitesi $aisBilimler Enstitiisiifzmir, 1997,
s. 1,2,
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ithal etmesini sglar. Bu sekilde ekonomi biliminin temeli olan kit
kaynaklarla toplumun c¢ok sayida ihtiyaclari araainoptimal denge

kurularak fayda elde edilsplur.
2.2 Dunya Ticaretindeki Gelsmeler
Son 10 yilda dalgali bir buytme trendi izleyen ddigkonomisi, 1998 yilinda %
2,8lik bir buylime gercekigirirken, 2007 yilinda da uluslararasi ekonomik tim
desisimlere r&&men bir 6nceki yila gore cok giik bir azalma ile % 4,9’luk bir buyime

gerceklatirmistir. Bu dezisimi Tablo 2'de gorebiliriz.

Tablo 2. Dinya Ekonomik Buyimesi 1998-2007
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[n)} [m)} (] [} [} [} (] [} [} [}
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— — (] [} [} [} (| [} [} [}

Kaynak: IMF, World Economic Outlook, Nisan 20082s.

Dunya ekonomik biylimesinde dikkat ceken noktasgedi Ulkelerde blyume
yavglama gilimi gosterirken, gelimekte olan llkelerde tam tersine 2006’ya gore daha
hizli bir biaylime gb6zlemlenstir. Gelismis ekonomiler 2006'da % 2,8’lik bir
blylmeden sonra 2007'de % 2,5 kadar buwlendir. Ekonomik blylumedeki bu
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disUstin bayuk kismi ABD ekonomisinden ve bunun JapongaAvrupa Uzerindeki
etkisinden kaynaklanmaktadit.AB bélgesi % 3'den % 2,9'a, ABD % 2,9'dan %
2,2'ye ve Japonya % 2,4ten % 2,1’estiistir. Gelsmekte olan bdolgeler ise, kendi
iclerinde dgisken bir yapiya sahne olmwlsalar da, toplam olarak hizlarini % 7,1'dan
% 7,3’e yukseltebilngierdir.

Buytumeleri yavglayan gelimekte olan dlkeler veya bdlgeler icinde dikkat
ceken Guney Afrika’dir. Buyumelerini arttiranlaeisBrezilya % 3,7'den % 5,4’e, Cin
% 11,1’dan % 11,4’e yukselgtir. Ge¢ck doneminde bulunan Rusya ise buyimesini %
6'den % 8,1'e yukseltrgtir. Bkz. Tablo 3.

Tablo 3. Ulkeler Bazinda Diinya Ekonomik Bilyiime$922007

Bolge / Ulke 2005 2006 2007
Gelismis Ulkeler 24 28 25
ABD 31 29 2.2
Japonya 19 24 21
AB (27) 1.8 30 29
Almanva 09 29 2.5
Fransa 1.9 22 21

Italya 00 17 15
ingiltere 1.9 2.8 3.0
Gelismekte Olan Ulkeler 6.6 71 73
Cin 104 111 114
Hindistan 8.8 92 9.7
Brezilya 32 37 54

Giiney Afrika 5.1 54 5.1

Gecis Donemindeki Ulkeler 6.6 75 8.4

R -
ey 64 67 8l

Kaynak: UNCTAD, s. 2.

% UNCTAD, “Review of Maritime Transport-2008”, Geneva, 2008, s. 1.
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Dis Ticaret, dinya ekonomisinin diund-bugini ve yaaniligkin spekulatif
olmayan en ciddi indikatord(f. Bu indikatérdeki gelimelere bakacak olursak, Diinya
Ticaret Orgiitii (WTO) ekonomistlerine gore, dinyeatet hacmindeki biiyiime 2006
yilinda % 8.5 iken 2007 yilinda bu oran % 5.5'ardstir.”’

Buna gore 2007 yili icerisinde dinya ticaret hacmi global ekonomideki

buyiime, gelimis bélgelerdeki talebin azalmasinashalarak hizini kesnstir.%®

Tablo 4. GSYH'da ve Dinya Mal Ticaret Hacmindeki Buyiime 199020(Yillhk
Yuzde Deisim)

12

O GSYIH
E Mal Ticaret Hacmi

10 ]

Ortalama Thracat Biiviimesi
1997-2007

Ort. GSYIH Biiviimesi
1997-2007

"

3 04 05 06 2007

-2

Kaynak: WTO, Prospects, s. 6.

Tablo 5’e gore bolge bazinda Gayrisafi Yurtici Hasigisindan bakilginda en
zayif buyimeyi Kuzey Amerika bdlgesi gostermektedir
Her ne kadar gaimekte olan ulkeler ve Bamsiz Devletler Toplulgu (CIS) ,

uretimdeki artglarini kuvvetlendirerek diinya Uretim hacminin % mQemsil etseler de,

% Ruhi Duman* Gemi Acenteligi ve Ticaret-Limanlar”, Istanbul, 12 Mayis 2009,
http://www.vda.org.tr/BaskandanYazi/AyinYazisiMAYQ8bid/287/Default.aspgl1.10.2009).

9" WTO, “2008 Press Releases - World Trade 2007 Prospectsr2008”, (Prospects), Nisan 2008, s. 1.
% WTO, “International Trade Statistics 2008”, (its), 2008, s. 1.
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gelismekte olan Ulkelerin dinya ticaret hacminden (iate@n ithalatin ¢ikariimasiyla
elde edilen rakam) aldiklari pay 2007 yilinda %y&7¢erilemstir. Clnku bu iki grup
Ulkelerdeki ithalat arglari ihracat arglarindan daha hizhdir.

Guney ve Orta Amerika bolgesi ve Basiz Devletler Toplulgu (CIS) reel mal
ithalatini yaklaik % 18 (2007 yilindaki global ortalamanin yakka3 kati) artirirken,
ihracatini % 6 artirabilngiir.

Maden drunleri ihracati Afrika ve Orta Bo mal ihracatinin yarisindan @mu
teskil ettigi icin, bu bolgeler son 3 yilin nispi fiyat gigimlerinin en temel taraflandir.
Buna b&h olarak, bu bolgelerin ihracati gergcek anlamiglargun olurken, ithalat
hacimleri yaklaik % 12,5 oraninda artsiir.

Tablo 5. Bolgelere Gore GSM ve Mal Ticareti 2005-2007 (Sabit fiyatlar tizermd
yillik % degisim)

GSYIH [HRACAT ITHALAT
2005 2006 2007 2005 2006 2007 2005 2006 2007
Diinya 33 37 34 6.5 85 A3 65 8.0 53
Kuzey Amerika 31 30 23 60 85 355 65 60 25
ABD 31 20 22 70 105 7.0 55 55 10
Giiney ve Orta Amerika® 56 60 6.3 80 40 50 140 15.0 200
Avrupa 19 29 18 40 75 35 45 15 35
Avrupa Bitligi 18 29 18 45 75 30 40 70 3.0
Bagimsiz Devletler
Toplulugu (CIS) 67 75 84 35 60 6.0 18.0 21.5 180
Afrika ve Orta Dogu 56 55 355 45 15 05 145 65 125
Asya 12 47 47 1.0 13.0 115 80 85 85
Cin 104 111 114 250 22.0 195 115 165 135
Japenya 19 24 11 50 100 9.0 25 125 1.0
Hindistan 9.0 97 a1 1.5 110 105 285 95130
Yeni Endiistrilesen
Ekonomiler (4) 49 55 56 80 125 85 50 85 70

& Karayipleri de icerir.

EHong Kong, Cin, Kore, Singapur, Tayvan

Kaynak: WTO, Prospects, s. 7.
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2007 yilinda Asya bdlgesinin ihracatlar % 11,5dan, bolgenin ithalati da %
8.5 arty gostermgtir. Tabi bu ithalat oraninin llke bazinda da cakkh oldusunu
soylemek mimkindir. Orgm Cin ve Hindistan iki haneli ithalat agtiyiizdelerine
sahipken, Japonya’da bu oran sadece % 1'dir. Sdzil 3.

Kuzey Amerika’ya bakfiimizda, reel mal ihracati atidinya ihracat agi
oraniyla hemen hemen ayni olmakla birlikte, ithaldtinya ithalat argi oraninin
yarisindan daha azdir. Bu rakamlari daha ¢ok AradBiklesik Devletlerine bglamak
gerekir. Cunkii ABD’de ithalat sadece % 1 oranindarken, ihracat ortalama % 7
oraninda argl gostermgtir. Maden Urlnlerinin en bilindik ihracatcilarindakisi olan
Kanada ve Meksika'da da, para birimlerinin Dolarsk@nda dger kazanmasina pia
olarak, mal ithalatlari ihracatlarin gore cok dédmla arty gostermtir.*

Avrupa ticaret performansi her nasilsa 2007 yiliatkak olunmayan bir seyir
izlemistir. Ekonomik blyumede hafif bir azalma kayit editin, fakat ithalat ve
ihracatta % 3.5 oraninda bir buyime oftom ki bu da bir dnceki yila gore buyutk bir
dUsUstar. Avrupa ticaretinin azalmasinda daha cok Avrugidigi tlkelerinin kendi
iclerinde yaptgl ticaretin azalmasinin rolii vardff Avrupa'nin ve dger bélgelerin
kendi iclerinde ve gier boélgelerle yaptiklari ticaretin oran§ekil 4'te gorebiliriz.

2007 yilinda Avrupa’nin reel ithalat- ihracat buygimran: (% 3,5), aynen 2002
yilinda da oldgu gibi dinya ortalamasinin da gerisinde katmi Avrupa ulkelerinin
ticaret performanslarinin da kendi iclerinde calkligastigini sdyleyebiliriz. Birbirinden
3 farkh grup vardir.ilk olarak, Avrupa Birlgi yeni (yeleri ve Tirkiye'nin ticaret
hacmindeki biyiime % 10 civarinda tespit editini ikinci olarak Almanya, Hollanda,
Avusturya, Belgika,isvigre gibi llkeler % 5 oraninda bir ticaret hachiiyiimesi
gerceklatirmislerdir. 3. grubun ise ticaretleri neredeysgigi@memitir (Ornezin Fransa,

ispanyajrlanda ve Maltaf’*

“'WTO, Prospects, s. 8.
10WTO, Prospects, s. 8.
1WTO, Prospects, s. 8.
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Sekil 3. Bolgelere Gore Mal Ticaretindeki Buyime ZQOY1llik % dezisim)

Giiney ve Orta Amerika

Bagimsiz Devletler
Tophingu

Afiika ve Orta Dogu

Asva

Aviupa

Diinya

/ fhracat ;

B ithalat

Kuzey Amerika .
’ g [hracat

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Kaynak: WTO 2008, Prospects, s. 8.

Sekil 4. Bolgeici ve Bolge Dgi Mal Ticareti-2007

(Peroantage)
88%
I
L]

M Bolze igitic.

Balge digt tic

Kaynak: WTO, its, s. 2.
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Kisaca Ozetleyecek olursak 2007 yilinda ihracattéaela buyiime oranini Asya
Bdlgesi, ithalatta en fazla buylime oranini Guney @eta Amerika Boélgesi
gerceklatirmistir.

2007 yilinda en fazla ithalat ve ihracati gercgiden ilk 20 llkeyi ise Tablo
6'da gorebiliriz. 2007 yilinda gercekkn dinya ithalatinin yaklk 10.300 milyar
dolar, ihracatinin ise, 10.600 milyar dolar gidou sdyleyebiliriz-%2

2007 yilinda Brezilya, Hindistan ve Cin gefiekte olan bir ¢ok tlkeye gére net
bir biyime go6sterngiir. Bu bliylme dinya ticaretinde buylyen bir payngelerken,
kucuktir. Orngin Brezilya ve Hindistanin Diinya ticaretinden a@idpay % 1 iken,
Cin’in pay! yaklgik olarak % 10'dur.

2007 yilinda Brezilya’nin mal ihracati yakik 161 Milyar Dolar olarak
gerceklgmistir. ithalati ise 127 milyar dolar gercefdigi icin, 34 milyar Dolarlik bir
ticaret dengesini yakalasgtir.

Hindistan'in 2000 yilindan bu yana gercstitdigi yaklasik % 19 buyime
oraniyla, 2007 yilindaki ihracati 145 milyar Dolamesmistir. Cinde 2001 yilinda
Dunya Ticaret Orgiti'ne katilmasiyla birlikte ihadlarini 4 katina, ithalatlarini ise 3
katina cikarmgtir. 2007 yilindaki ticaret dengesi ise yakkaolarak 262 milyar Dolar
olarak gerceklgmistir.

2.3 Duinya Deniz Ticaretindeki Gelsmeler

Tasimaciligin  tdlke ekonomisine birgok yarari bulunmaktadir. sifreacilik
sistemleri olmadan uluslarararasi ekonomiden \etidaretten bahsetmek muimkin
degildir.

Tasimacilik sistemleri olmasa, her yerde bulunan Zoruidketim maddeleri
disinda, bazi mallarin Ureticisi, piyasadaki dizeidenl nedeniyle tiketiciden ¢ok daha
yiiksek fiyat elde edebilirdi. Ureticinin kullaninanhazir yalnizca bir gé birkac

tasimaciliksekli mevcut oldgundan, genelde gggamama nedeni ile ortaya ¢ikan tekelci

02\wWTQ, its, s. 13.
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kosullarin tamamen ortadan kalk@ednatta olymayacg disundlebilir. Sonucta, belirli
bazi piyasa dengesizliklerini ortadan kaldiragineacilik, ekonominin verimlifiini de
giclendirmektedit®® iste uluslararasi bir yapiya sahip olan denggntacilginin énemi
bu noktada devreye girmektedir. Clunku denizyokuntacilgl en avantajli tamacilik
seklidir.

Genel olarak dinya ticaretinin % 90'Inin  denizyolie yapildgini
soyleyebiliriz}** Bu oran da gostermektedir ki, denizcilik sektérimadan diinya
ticaretinin surdurulebilmesi neredeyse imkansiz&w. durumda gemicigin kiresel
ekonominin bel kengi oldugu sdylenebilir:’®

Gegctigimiz son 10 yilda deniz ticaretindeki blyume yilikalama olarak % 3.1
civarinda gercekkgnistir. Bu oran dgtinilecek olursa, 2020 yilinda deniz ticaretinin %
44 oraninda bir biyime gerceftieimesi beklenmektedir. Hatta bu blylumenin 2031
yilinda 2 katina c¢ikmasi ve toplam deniz ticaretirdi6.04 milyar tona ufanasi
beklentiler arasindadt®

Uluslararasi deniz ticaret hacmi verileri Tablod@é.’gértilmektedir. Buna gore;
2006 yilindaki 7.195 mton’dan 2007 yilinda % 4.4aronda artarak 7.512 mton’a
ulasmistir. Tablo 8'de ise ton-mil bazinda bakacak olurs2®05 yilinda 29,598 milyar
ton milden 2006 yilinda 31,744 milyar ton milegastir. Bu, bir 6nceki yila kiyasla %
6,2’lik bir artisa sittir. 2007 yilinda ise deniz ticareti bir 6ncekilay kiyasla % 4,7
oraninda artarak 32.932 milyar ton-mil’e griastir.%’

2007 yihindaki petrol talebi agti 2006 yilindaki % 1,1'lik biyime ardindan
yaklasik % 1,2 oraninda asta yili sonlandirmgtir. 2007 yilinda OECD ulkelerinin
petrol talebi 2006 yilindaki % 0,7 azah ardindan % 0,2 oraninda azaftmi OECD
digi Ulkelerde 2007 yilinda % 3,2 ve 2006 yilinda e 3,6'lik bir talep art
gozlenmgtir. 2007 yilinda Cin talebi 2006’daki % 6,9’lukledin altinda kalarak % 4,8

1% Cansu Ushg “Tiirkiye'de Denizyolu Yiik Tasimaciliginin Sorunlari ve Goziim Onerileri,
(Yayinlanmamy Yiiksek Lisans Tezi), Dokuz Eylul Universitesi, SalsBilimler Enstitiisiifzmir, 2005,
S. 16.

1044v/izyon 2003 Ulastirma ve Turizm Paneli Raporu”, Ankara, 2003, s. 8.

195 Tanir Bayindir,* Tuirk Denizcilik Sektériinin Durumu ve Dinya Denizcilik Sektérindeki Yeri” ,
http://www.denetde.org.tr/makaleler/TurkDenizcild&oru.htm(12.02.2010).

1S UNCTAD, s. 8.
197 Deniz Ticaret Odast2007 Deniz Sektérii Raporu”, istanbul, 2008, s. 13,14.
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oraninda artmtir. Petrol ve petrol drtnlerinin, denizyolustiaaciligindaki payi, her
zaman en biiyiik paya sahip oktur.*?®

Kuru dokme vyuk tarafinda Cin celik sanayisi kurukeh@ yuk pazarini
etkilemeye ve hatta daha buyuk bir rol oynamayaadewetms, tlkenin pik demir
dretimi 2006 yilindaki % 20,3'lUk bir astan sonra 2007 yilinda % 13,5 oraninda
artmstir. Demir cevheri ithalati 2006 yilinda gercelde % 18,5 oranindaki 50
mton’dan daha fazla bir agta, 2007 yilinda % 17,6 artarak 57 milyon tonasuigtir.

Normal olarak sanayi tretimindeki blytime tonajlaie iyi bir gostergesi olmaktadir.
109

Tablo.7 Dinya Deniz Tamacilgl (Milyon Ton)

HamPetrol | PetolCrini | DemirCeuber | Komir | Tahl | BokstveAiminem | Fostt | Koo et | Tt
09 | B0 45 il % |0 b ) % "%
2000 | 1608 4 4 | 5] 8 280 b
2001 159 15 452 o | i b 205 b
00 | 1568 4 184 o0 | 4 h ) U3 b

)

3

B
00|10 el i 9 | A b 29 o4 6133
004 | 1o 4l 0| e | 2 bf J il o4%)
05 | T 1% ol m |30 £ | 1666 o120
We | 18 il (KL T 4 18 X el 1%
000 | 1688 0% Mo % | R Bl ] 309 K
2008* | 1930 ] Be | 80 | B J 2% 1%
2009 |20 5% o | a0 | W b6 X 350 197

Kaynak: DTO, s. 14.

198 Asli Aran,“Tiirk Deniz Ula simi ve Ticareti’'nin Turkiye Jeopoliti gi Acisindan Onemi”,
(Yayinlanmarry Yiiksek Lisans TeziJstanbul Universitesi SBEstanbul, 2006, s. 10.
19pT10, 5. 14.
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Tablo.8 Dinya Deniz Fanacilgl ( Ton-Mil )

HamPetrol | Pelro Ukl | DemirCevheri | Komir | Tahil | Boksk veAiiminyum | Fostt | Karoo Gebmin) | Ticar tahmi)
1999 190 205 i 2363 | 1166 204 13 6295 253
2000 160 2085 Jal 509 | 1244 208 13 0790 23693
2001 8074 2105 2575 55 | 132 % 14 6930 23891
2002 1648 2050 3l 049 | 14 206 152 13% 2um
2003 8390 290 0% 80 | 1713 198 148 1610 25854
2004 §1% 2306 44 290 | 1350 3l 154 B335 21574
2005 2% 4]l 398 33| 1686 248 154 130 29598
2006 9495 2635 49 3540 | 182 267 15 934 347
2007 9685 2% 419 350 | 1857 g 185 %665 3093
2008" | 9% 10 5% 3905 | 1959 20 155 943 3419
2009 | 1043 312 5570 409 | 203 % f60 10215 3594

Kaynak: DTO, s. 14.

Dunya uzerindeki temel vyukleme limanlar gelekte olan bolgelerde

bulunmaktadir. 8000 mtonluk dinya deniz ticaretifin 63,2’sini gemekte olan

bolgeler kagilarken, % 33,3'Un0 gelinis Ulkeler, % 3,5'ini ise gegi ddneminde

bulunan uUlkeler gerceldarmektedir. Tablo 9'da goruldii Gzere ylklenen ve kaltilan

yuklerin en fazla oldgu bolge 2007 yilinda da yine Asya’dir.
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Tablo 9. Yillaritibariyle Yiik ve Ulke Bazinda Deniz Ticareti (202607)

'Tlke Grubu Yil Yiiklenen Yiikler Boszalulan Yikler
Toplam Ham  Triinler Kuru ToplamHam  Uriinler Kuru
Petrol Yiik Petrol Yiik

Milyon Ton
Diinva 2006 7652 1802 792 5057 7761 1929 B39 499
5 2007 8023 1866 815 3341 8032 1963 B39 5230
Gelismis Ulkeler 2006 2621 135 365 2121 4174 1294 509 2370
2007 2672 136 371 2165 4263 1300 507 2454
Gecis Dinemindeki 2008 238 113 47 95 55 6 3 %
Ulkeler 2007 |4 129 51 105 S8 [ 3 &
Gelismekte Olan 2006 4773 1552 380 2841 3532 629 317 2576
Ulkeler 2007 5089 1602 393 3074 3712 655 329 2723
Afrika 2006 780 475 60 M6 333 43 34 255
2007 B35 508 62 263 365 45 35 284
Amerika 006 1090 272 0 48 341 49 51 241
007 1176 M1 73 833 351 5 55 244
Asva 2006 2897 801 251 1845 2846 337 135 207
' 2007 3052  B19 257 1976 2982 338 29 219
Olkvanusva 2006 7 4 0 2 12 0 7 &
' ' 2007 7 4 0 13 0 7 6
Yiizde Paylasim

Diinva 2006 1000 236 103 661 1000 249 108 643
007 1000 233 101 666 1000 244 104 654

Gelizmis Ulkelers 20086 343 1.3 460 415 35E 671 60T 473
2007 333 73 456 405 51 663 .5 4685

Gecis Dinemindeki  3pp4 34 64 60 1% 07 03 03 08
Ulkeler 2007 35 69 62 20 07 03 03 09
Gelismekte Olan 006 624 361 480 3562 455 126 89 516
Ulkeler 2007 632 858 482 575 462 333 2 521
Afrika 006 102 264 75 4% 43 12 £1 51
007 105 272 77 49 46 13 46 5.1
Amerika 006 142 151 BE 148 44 2 60 438
2007 147 145 B9 156 44 2 67 47
Asva 006 379 444 317 365 6T 178 w0 415
007 380 439 316 370 371 284 73 419
Okvanusva 2006 01 02 Do 00 02 00 08 01
2007 01 02 DO 00 02 00 0% 0l

Kaynak: UNCTAD, s. 7.

Asya’da 2007 yilinda ortalama olarak 3.052 milyon ytkleme yapilngtir. Bu
miktar diinyadaki denizyolu ile yiklenen tim ylUkfefo 40'inina tekabil etmektedir.

Amerika’'nin bu yuklemelerden algh pay % 23, kendi igindeki ticaretinin % 40'ini
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kendi dsindaki ticaretin ise % 90'ini denizyolu ile gergaskiren*'® Avrupa’nin payi ise
% 18'dir.

Asya 2007 yilinda 2.982 milyon ton gadtma yapmy, dinya deniz ticaretinden
% 48 pay alngtir. Amerika dinya deniz yuklerinin % 19'unu, Aviaupse % 27’sini
bosaltmistir. Bkz. Sekil 5.

Sekil 5. Yillar itibariyle Ulke Gruplari ve Bolge Bazinda Deniz Tieth (2007)
(Yuk Miktarindaki Yuzde Paykam Olarak)

Ulke Gruplarina Gére Yiklenen Yikler, 2007 Tlke Gruplarina Gire Bogalulan Yiilder, 2007
T'_cilel!:a-l?ru- Gelizmekte

Olan Ulkeler

3w Gelizmiz
] 46% —] Clkeler
T 53%
- Ceciz
Gelizmekte Dinemindeki

Olan Ulkeler Ulkeler Geciz
63% Dinemindeki

% Tlkeler

1%

Bilgelere Gire Yiklenen Yikler, 2007 Bilgelere Gire Bosaltilan Yiikler, 2007
Afrika "*‘;;i“
Avrupa r
b 10% |
18% Amerika I Afrika

23%
5%

Amerika

OLkyanusva
Asva - - 19%

9% Okyanusya
40% 1%

Kaynak: UNCTAD, s. 8.

Peki onimuzdeki yillarda deniz ticaretini ve dunyzerindeki dgilimini neler
etkileyecektir? iste bu noktada devreye giren faktorleri ekonomikipoldegisim,
kureselleme ve deniz tamacilg ticaretinin gekimi, distk maliyetli Gretim yerlerinin

gelisimi, demografik dgisim, kiiresel 1Isinma ve enerji arz-talebi olaraklayabiliriz.**

10 Eyropean CommissiotiMaritime Transport Policy”, Belgium, 2006, s. 2.
1 Douglas-WestwoodWorld Marine Markets”, Report Number 328-05, s. 16.
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» Ekonomik ve Politik Degisim Son yillarda hem global ekonomiyi hem
de denizcilik sektérini etkileyen 6nemli olaylar ydana gelmitir. Bunlardan biri
Avrupa Birligi'nin giderek gernglemesidir. 2000 yilindan sonra 10’dan fazla Ulke
Avrupa Birligi'ne katilmis ve Uye sayisi 27'ye cikgtir. Bu gengleme ticaret ve yatirm
firsatlarinin artmasini da beraberinde getirme Avrupa Birlgi’'nin nufusu % 20
artmstir. Bu blyuk ic piyasa firmalarin Gretimini agtaaklari ve dlcek ekonomilerinin
avantajini alaga anlamina gelmektedir. Eklenen yeni Uyelerle kieli Avrupa
Birli gi'nin gucu artacak ve uluslararasi ticari konulaetkili olacaktir. Yeni piyasalar
icine Uyelerin katimi ticaretin dnemli orandaraasini sglayacaktir:*?

ABD’ye yonelik 11 Eylul saldirisi da bir gier dnemli olaydir. 11 Eylal saldirisi
dinyanin farkli boélgelerinde birden bire cikansiaki yogunluklu yeni sava tipinin
olusabilecezine isaret etmgtir. Saldirinin devam eden etkisi, deniz guvgnhakkinda
artan endielere yol acnstir. Bolgesel sawdar ve uzun suren ulusal etnik gatalar
dinya ekonomisingoklara maruz birakarak, Ulkelerin ya da bolgel&azi maliyetlerle
kargi karlya kalmalarina neden olmaktadir. Bu da garalarin petrol gibi hayati
mallarin kontrolinun sganmasi noktasinda ganlasmasina neden olmaktadir. Bu
nedenle enerji arzi bugtnin dinyasinin 6nemli kenmdan birini olgturmaktadir.
Dunya rezervlerinin ggunlugu da Arap ulkeleri gibi ileride ciddi politik kaukhklarin
cilkmasi muhtemel llkelerde bulunmaktadir. Usteldsikkli bagimhligin giderek
artmasi (lkelerin olumsuz etkilenme derecesiniethéktedir: ™

» Kuresellesme ve Deniz Ticareti Dinyadaki limanlarin gelegme
bakildginda, c¢iks limani ve vam limani, ana aktarma limanlarinin, lojistik
zincirlerindeki dongim gibi unsurlarin  kiresel ganacilik sektérint etkilegi
gorulmektedir. Bu etkilgm, denizcilik rotalarindaki birkgneleri, mega hatlar ve mega
ana aktarma limanlarini yaratmaktadir. Yaratilan dcten dolayr yeni rotalar

aciimaktadir. Acilan yeni rotalarda kuresel oyuacwarasinda rekabet glonaktadir. Bu

1"12 Yesim Reel, Nuray Terzi:Diinya Denizcilik Sektorii ve Ozellgtirme Uygulamalar”, Marmara
Universitesi [IBF Dergisi, Yil 2008, Cilt XXV, Sayi 2, s. 121,122.
3 Reel, s. 122.
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rekabet pazarlik gucund artirmakta, denizcilik drative limanlari arasinda stratejik

ortakliklar olymaktadirt**

» Demografik Degisim Gelismis Ulkelerin nufusu yganmaktadir,
Ozellikle 60 ya U0sti nufus artmaktadir. Yiksek @oganlik oranindan @ik
Bu durum hem insan hayatt hem de ekonomik hayatingee etkili olmaktadir.
Ekonomik alanda, nifusun gtanmasi ekonomik gelm, tasarruflar, yatirim, tiketim,
isglcu piyasalari, emeklilik 6demeleri, vergiler vas&klararasi transferler tzerinde
onemli etkilere sahip olacaktir. Ggdn ulkeler, nifusta hentiz bdyle bir déini
yasamadiklarindan nufuslari gglleye devam ediyor. 2000 yilinda dinya nifusu 6
milyonu amis ve yillik % 1.4 ary yasanmstir. Yani yilda 85 milyon ki nifusa
katilmaktadir. Tum bu nifus Asya, Latin Amerika Afrika'da yogunlagsmaktadir. Cin
dinya ndfusunun % 21'ine sahiptir ve bu rakam Kegidden tiketim ve ihracat
Uzerinde guclu bir etkiye sahip olmaktadir. Ayribati dinyasindaki mihendislik
kapasitesi, nifusun yinmasindan dolayr azalmaktadir. Gineyiikselen piyasalar
olan Cin ve Hindistan'da giencilerin yaklalk % 40’1 mihendisfe ydnelmektedir.
Buna kagilik ayni oran ABD’de sadece % 4'tti>

« Dusuk Maliyetli Uretim Kiresel demografik dgsimin bir sonucu
olarak, uretim de Cin ve Hindistan gibi @ik isgicinin oldgu ulkelere transfer

olmaktadir. Bu da bu ulkelerdeki ihracati artirae@li bir sebeptir.

» Kiuresel Isinma Kuresel 1sinma ile ilgili olarak iklim dgsimi Uzerine
1992 yilinda Birlgmis Milletler Cerceve Konvansiyonu (United Nations mework
Convention on Climate Change) stiurulmus ve 1997°de de Almanya vimgiltere gibi
gelismis bircok Ulke kiresel emisyonu azaltmak Uzere KyoRyotokolU’'ni

imzalamslardir. iklim degisiminin en 6nemli etkisi, emisyonun kontrol edilmesirelen

14 Ruhi Duman* Gemi Acenteligi ve Ticaret-Limanlar”, istanbul, 12 Mayis 2009,
http://www.vda.org.tr/BaskandanYazi/AyinYazisiMAYQ8bid/287/Default.aspil1.10.2009).
"5 Reel, s. 122,123.
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kaynaklanacak, deniz sicakll firtina siddeti, dalga yuksekii ve deniz seviyesinde
artislar olacak ve deniz yami Uzerinde uzun donemli etkileri olacaktir. Agic
emisyonu azaltma ihtiyacl, enerji icin artan taleppetrol arzindaki diis yenilenebilir

enerji ticaretini ve ihtiyacini artiracaktir. Sotauggevresel politikalar denizden kiyi

miihendislik projelerine kadar bir diizii alt sektétkileyecektir-'®

* Enerji Arz ve Talebi Duinya enerji tuketimi son kirk yildir ikiye
katlams durumdadir. Ozellikle de geéin ulkelerin tiiketimi artmaktadir. Artan
ekonomik faaliyetler enerji talebini artirghr. Enerji fiyatlari da bir dizi politik
eylemlerin sonucu olarak 30 yildir kitlesel dalgalsebep olmaktadir. Petrol fiyatlari
1973 ve 1979'da 6nemli oranda argtim Petrol tiketen bati ekonomilerinin reaksiyonu
petrol arzi aranmasina yonelik olmakta ve Kuzey iBegibi yeni petrol Ureten
bolgelerin gekimine sebep olmaktadir. Petrol talebi hizla gekkte, ancak Orta
Dogu'dan gelen petrol orani giinekte, piyasa payr OPEC sdiarz edenlere

yonelmektedir:'’

2.4 Dunya Deniz Ticaret Filosu

Dunya filosundaki gejmeleri incelemeden 6nce dinya filosunda yer alanige
tiplerine kisaca dgnmek gerekir. Bunlar konteyner gemileri, dokme \gémileri, sivi
ve gaz tankerleri, genel kargo gemileri, ro-ro demvb. gemilerdir.

Genel kargo gemileri dokme olmayan yuklerinsitanasinda kullanilan
gemilerdir. Genellikle 10.000 dwtnun altindadiramki yokleme ve altmalari ¢ok
yavag olan gemilerdir. GUnimuzde yikleme veslatmasi genel kargo gemilerine gére
daha hizli yapilan konteyner gemilerine gegapilmaktadit*® Konteyner gemileri;
dinyada c¢gunlukla imal edilmg drunleri tgimakta kullanilir. Son jenerasyonlari
11,000 TEU ve Uzerinde yiuk stgabilmekte 25 Knot hiza kadar wgébilmektedir.

1% Reel, s. 123.

" Reel, s. 123.

118 Jean Paul Rodrigue,Brian Slack,Theo Nottebdtaritime Transportation”, Hofstra University,
2009

49



Dokme yuk gemileri; demir cevheri, komdir, tahil vilammaddelerin gagnmasinda
kullanilir ve ¢ok geni dokme yiik gemileri yakkak 4 milyon insani bir ay besleyecek
kadar tahil tayabilmektedir. Tankerler; ham petrol, kimyasallar petrol Grtnlerinin
nakliyesinde kullaniimaktadir. Dinyadaki tankeredo70’'ten fazlasi iki omurgali
tekneden olgmaktadir. En genitankerler 300,000 ton petroktgabilmektedir:*®

Deniz ticaret filosunda, kemiza DWT ve GRT terimleri ¢ikacaktir. Bu
terimlerin anlamlarini bilmek faydali olacaktir. OWDeadweight Ton), bir @rlik
Olctim birimidir ve ingilizce kokenlidir. Uluslarasadenizcilik ticaretinde ve denizcilik
endustrisinde kullanilmaktadir. Bir geminin yolg@kit, gemi malzemeleri ve su dahil
olmak Uizere izin verilngitaslyabilec&i en cok yiik &irlig anlamina gelmektedtf®

GRT (Gross Ton), sicile kayitli gros tondur. Gemirtiiim kapali alanlarinin
hacmidir. Geminin boyutlari ile gkilidir. Bir yolcu gemisi, blayuk bir hacim isteyen
gemidir; buna kain yolcu a&irhg yuk airhg ile kagilastirildiginda ¢ok azdir. Bu
bakimdan, ¢ok buyik bir yolcu gemisinin DWT'u azlOzellikle yolcu gemilerinin
buyiikliikleri tizerinde bir gogiielde etmek icin GRT uygun bir élcidtir-

Yuk gemilerinde hacim buyldikcge, staan yuklerde birim kbana digen
maliyetler azalir. Ayrica biyuk gemiler daha cokkyéllecleyebilen vinglerden de
yararlanabilirler. Buyik gemilerin govde sdrtinmesialdgindan, ekonomik seyir
suresi de azalir, limanda gecen siireleri ise tasimiaizundur*

Dunya filosunun bgica gemi tipleriyle 1980-2007 yillari arasindaleligimi
Sekil 6’'da verilmitir. DUnya ticaret filosunu sayisal olarak gédendirmek makine
Ureticileri ve gemi yan sanayi gibi gemi adedineegg@azarlarini belirleyegirketler icin
anlamli olabilir. Ancak tamacilik sektort icin 6nemli olan tonaj g@nidir. Her bir

gemi tipi, farkll drindn tamacilginda kullanildgl igin, tassimacilik sektoérindn

119 |nternational Maritime Organizatiot)nternational Shipping and World Trade-2009”,
http://www.imo.org/(01.02.2010), s. 10.

120 hitp://www.nedirnedemek.org/dwt_nedir9.11.2009)

121 Elbirlik, s. 81.

122 3ouni T. Laine, Ari P.J. Vepsalain¢Economies of Speed in Sea Transportation’MBC
University, Volume 24, 1994, s. 33.
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analizinde tonaj dalimi daha anlamli bir veri ofturmaktadirt®® Bu yiizden verileri
tonaj bazinda inceleyegia.

Baslica gemi tipleriyle dinya filosunu incelgginizde, toplamda 1980’li yillarda
bir disls yasanmakla birlikte 90’larin ortalarindan itibaren iksarli bir arts
gozlenmektedir. 2000 yilinda 800 milyon dwt’lik lilo mevcut iken, 2007'de yakdek
1 milyar dwt’lik seviyeye yikselngtir. Ayrica giderek artan birgdim gostermektedir.
Dunya filosu icinde konteyner gemilerinin payi yaidyila artmaktadir.

Genel Kargo (yuk) gemilerinin dinya filosundaki pada 1980’lerden
gunimize kayda dger bir arty yasanmamgtir. Kuru yik gemilerindeki agi orani,
yillar itibariyle diinya filosu toplami ile hemenrhen ayni seviyede seyretii. Petrol
tankerleri de 1980 yilindan 1990’larin basina kad@&s gostermesine kgin 90’
yillarin ortalarindan itibaren agtirendine girmgtir. Bkz. Sekil 6.

Sekil 6. Balica Gemi Tiplerille Secilen Yillarda Diinya Filosu (Milyon DWT)

1200

1 000
FEFEH W
800 ﬁ
600 - = =
400 { — = —
. I i i
o 4
1980 2000 2005 2006 2007
EDiger Gemiler 31 75 49 53 63
B Konteyner 11 64 o8 111 128
O Genel Kargo 116 101 92 96 101
EH Kuru D. Yiik 186 276 321 346 368
B Petrol Tankeri 339 282 336 354 383

Kaynak: UNCTAD, s. 32.

123 yalgin Unsan, Mustafdnsel,ismail Hakki Helvaciglu, “Diinya Deniz Ticareti ve Gemi Filosu
Analizi” , Gemiinsaati ve Deniz Bilimleri Fakiltesistanbul TeknikJniversitesiistanbul, 2006, s.
432,433.
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Tablo 10. Balica Gemi Tipleri ile 2005-2007 Yillar1 Arasinda bya Filosu (Bin DWT)

Bashca Gemi Tipleri 2005 2006 2007
Petrol Tankerleri 336 156 354 219 382 975
375 36.9 367
Dikme Yiilk 320 584 345 924 367 542
35.8 36.0 353
oOBO 9 695 T B17 5 614
Favy o8 o5
oB 310 B89 338 107 361 928
347 352 EL
Genel Yiik Gemileri 92 048 96 218 100 5934
Ja 3 PR oF
Konteyner Gemileri 98 061 111 09s 128 3721
Jo.9 ] 123
Diger Gemi Tipleri 48 991 52 508 62 554
55 55 &0
S Gaz Tasracilan 22 546 24 226 26 915
2.5 25 26
Fimvasal Tankerler 8 290 B o19 B B23
[ o9 o8
"W olcu Gemileri 5 S8 5 549 5 754
a6 o6 oG
Digerleri 12 566 13 714 21 062
i.3 Fiy 1.9
Diinyva Toplama 895 843 959 9G4 1 042 328
Tog a Joo o o000

Kaynak: UNCTAD, s. 33.

2005, 2006 ve 2007 yillarinda ghaa gemi tipleri ile dinya filosunun giderek
blyudEu Tablo 10’da gorulmektedir. 2004'te toplam 856.%14 dwt, 2005’te 895.843
bin dwt olan diinya filosu, ve 2006 yil itibariytee 959.964 bin dwt'ye wanistir. Bu
rakam 2007 yilinda ise 1.042.328 Dwt'na saastir. Diinya filosu icinde 2006-2007
yillar arasinda %7.5’lik buyimeggiminin dnimuzdeki yillarda da artmasi beklentiler
arasindadir. DOkme yiuk gemileri icinde OBO gemide son yillarda diis
gozlenmekle birlikte, bu diisin petrol talyan gemilerden kaynaklarig belli
olmaktadir. Dunya filosunda ylk stanaciligl yapan gemiler icinde 2007 yilinda en
disUk oranh arty genel yik (kargo) gemilerinde gozlemlenmektedd02te 92 milyon
dwt olan yuk gemileri ve 2006’da 96 milyon dwt'yékselmi 2007 itibariyle ise 100
dwt'na ulgmistir.

Konteyner taimaciligl, ilk kez 1955 yilinda Kanada’'da Vancouver Limada

kesfedilmis ve tum dinyaya hizla yayilgtir. Glinimuzde ise en c¢ok tercih edilen
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tasima tirlerinden biridir. 2007 yilinda konteyne8lndaki ary 2006 yilina gére % 15

olarak gerceklgmistir.*2*
Tablo 11'de dwt tonaji lUzerinden 2008 yilinda ddogki en bluyuk deniz
filosuna sahip 35 Ulke gosterilmektedir. Bu 35 dlgplam dinya filosunun yaldé %
95'ini olusturmaktadirlar. Dunyanin en blyuk filosuna sahipesi olarak bilinen
Yunanistan 174.6 milyonluk dwtluk ve 3.115 gemillkir deniz filosuna sahiptir.
Tablo’da Yunanistan’i 161.7 milyon dwt ve 3.515 géeJaponya, 94.2 milyon dwt ve
3.208 gemi ile Almanya, 84.9 milyon dwt ve 3.303mgde Cin ve 46.9 milyom dwt ve
1.827 gemi ile Norvec takip etmektedir. Bu 5 Ulkaten dinya deniz filosunun %

54,2’sini elinde tutmaktadir. Turkiye ise bu sirmkda 17. siradadir.

Tablo 11. 2008 Yilitibariyle En Blyiik Deniz Filosuna Sahip 35 Ulke

Ulkeler Gemilerin Sayisi DWT (bin dwt)

Milli Yabanci Toplam | Milli Yabanci Toplam Diinya

Bayrakh Bayrakh Bayrakl Bayrakl Filosundaki

% Pay!I

Yunanistan 736 2379 3115 55 766 118 804 174 570 16.81
Japonya 714 2801 3515 11 620 150 126 161 747 15.58
Almanya 404 2804 3208 14 588 79 634 94 222 9.07
Cin 1900 1403 3303 34 351 50 530 84 881 8.18
Norveg 792 1035 1827 14 182 32689 45 872 4,51
ABD 855 914 1769 20 301 19 526 39 828 3.84
G.Kore 756 384 1140 19 122 18 580 37 703 3.63
Hong Kong 311 346 657 18 228 15195 33424 3.22
Singapur 536 333 869 16 449 12 192 28 632 2.76
Danimarka 317 544 861 10 466 16 967 27 434 2.64
Tayvan (Cin) | 93 497 590 3986 22 163 26 150 2.52
ingiltere 394 482 876 10 479 15522 26 001 25
Kanada 206 213 419 2352 16 395 18 748 1.81
Rusya 1532 579 2111 5986 12 051 18 07 1.74
italya 559 214 773 11 419 6 329 17 739 1.71

124 Aran, s. 11.
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Hindistan 474 60 534 13 956 2 096 16 053 1.55
Turkiye 495 531 1026 6 431 6 728 13 159 1.27
S. Arabistan | 61 103 164 801 539 12 144 12 946 1.25
Belcika 87 146 233 6 087 6 067 12 154 1.17
Malezya 314 78 392 7 399 3769 11 168 1.08
iran 116 63 179 5 080 5176 10 256 0.99
B. Arap Em. 54 370 424 521 677 8403 8 925 0.86
Hollanda 503 259 762 4136 4 499 8 635 0.83
Kibris 111 144 255 2828 4 484 7 313 0.70
Endonezya 728 122 859 4 807 2 450 7 258 0.7

isvec 154 211 365 1758 5159 6918 0.67
Fransa 182 176 358 3036 3490 6 526 0.63
Kuveyt 40 29 69 3953 1348 5301 0.51
Vietnam 358 50 408 3192 1394 4586 0.44
Ispanya 190 192 382 1422 3075 4 498 0.43
Brezilya 130 14 144 2472 1949 4421 0.43
Tayland 302 39 341 3520 500 4021 0.39
Isvicre 29 129 158 847 265 2731 3578 0.34
Bermuda 0 62 62 0 3216 3216 0.31

Hirvatistan 78 39 117 22086 978 3065 0.3

35 Ulke Top. | 14511 17 745 32256 323631 666 371 90 @02 95.35

Diinya Top. 16 798 19 515 36 313| 342622 695 633 81236 | 100.0

Kaynak: UNCTAD, s. 39.

Yunanistan deniz filosunun yaklt % 68’'ini yabanci bayrakli gemiler
olusturmaktadir. Filoda 82.7 milyon ton kuru dékme ygémisi, 76.3 milyon dwt petrol
tankeri, 8.3 milyon dwt konteyner gemisi, 4.3 mitydwt genel yik gemisi ve 3 milyon
civarinda da dier gemiler bulunmaktadir. Yabanci bayrakl gemididen blyuk pay
ise % 93 ile petrol gemilerine aittir.

Dunyanin en biyuk ikinci filosu olan Japon filosangabanci bayrakli gemilerin
pay! % 93 oranindadir. Buttn Japon filosunda yaklalarak 86.5 milyon dwt dokme
yuk gemisi, 44.1 milyon dwt petrol tankeri, 12.7lyon dwt konteyner gemisi, 9.4
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milyon dwt genel yik gemisi ve 9 milyon dwt degeli gemiler bulunmaktadir.
Japonya’nin kuru dokme yuk gemilerinin buyik bishk Panama bayrakhdir ( 70.000
dwt ve 880 adet)?®

Yabanci bayrakli gemilerin dinyaningdr 3 buyuk deniz filosundaki gaimina
bakacak olursak, Almanya’da bu oran % 85, Norvecdde69, Cin'de ise % 60
civarindadir.

Dwt olarak dgerlendirdgimizde, en fazla milli bay@a sahip ulkeler; 55.766
bin dwt ile Yunanistan, 34.351 bin dwt ile Cin v&®.201 bin dwt ile ABD ipi
goguslemektedirler. En fazla yabanci baggassahip bglica llkeler ise; 150.126 bin dwt
ile Japonya birinci, 118.04 bin dwt ile Yunanisi&imci ve 94.222 bin dwt ile Almanya
Uclncl sirada yer almaktadir. Yerli ve yabanci ¢gmi dwt olarak toplaminda,
174.570 bin dwt ile Yunanistan birinci sirada, IBIl. dwt ile Japonya ikinci sirada,
94.222 dwt ile Almanya tgunci sirada bulunmaktadir.

Gemi sayisina gore en az milli bayrakli gemiye gadian tlkeler; 0 gemi ile
Bermuda, 29 gemi ildsvicre ve 40 gemi ile Kuveyt'tir. En az yabanci ggensahip
Ulkeler ise 14 gemi ile Brezilya, 29 gemi ile Kuteye 39 gemi ile Tayland ve
Hirvatistan’dir. Kuveyt'in muhafazakar tutumu bitnekle birlikte Brezilya'nin az
sayida yabanci gemiye sahip olmasgirticidir. Dwt bazinda incelegimizde, milli
bayrak agisindan en az dwt'ye sahip Ulkeler; OiwBermuda, 521 bin dwt ile Birgeék
Arap emirlikleri ve 801 bin ile Suudi Arabistan ike/abanci bayrak agisindan en az
dwt'ye sahip olan ulkeler ise; 500 bin dwt ile Taytl, 978 bin dwt ile Hirvatistan ve
1.348 bin dwt ile Kuveyt'dir.

Dunya filosunu bayraklarina gore incel@diizde ise diinya sularinda en cok
Panama bayraklarini gormekteyiz. Panama bayrakililge252.6 milyon dwt ile dinya
filosunun % 22,6'sin1 okturmaktadir. Panama’yr % 10,5 ile Liberya takip ekbedir.
Bu iki lider tlkenin gemilerine dinya filosunun hemhemen % 5’ine sahip 5 Ulke
sahiptir. Bunlar: Yunanistan, Bahamalar, M&rAdalari, Hong Kong ve Singapur’dur.

Tablo 12'de gemi tirlerine gore diunya ticaret filpan ya ortalamasi dalimi

verilmistir. DUnya filosunun yaortalamasi tahmini olarak 2007 yilinda 1.8 olakakit

12 UNCTAD, s. 38.
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altina alinmgtir. En geng filo konteyner gemileri filosu olardkvam etmektedir. Dlnya
tzerindeki konteyner gemilerinin 2008 yih itibdeyys ortalamasi 9,0 ‘dur. Bu
konteyner gemilerinin % 37,3’ 5 yadan kucguk, % 12,4'G ise 20 yadan daha
blyuktur. Dinya Uzerindeki tanker gemilerininglgimmaya bgladigini sdyleyebiliriz,
2008 yilindaki yglar ortalama olarak 10,1 olarak kayit altina algtm Dokme ylUk
gemilerinin ise ya ortalamalari ¢ok bir dgsiklik gostermemektedir, ortalama olarak
12,7°dir. Genel yik gemileri ise dinyanin erslyagemileri olarak listede yer almaya
devam etmektedir, ortalama gl 17,1'dir ki bu gemilerin % 55,9'u 20 ya

tzerindedir?®

Tablo 12. Dinya Deniz Ticaret FilosunungY@agilimi

Gemi Tipleri 1087 1997 2007 2008
Diinya Biitiin Gemiler 1.7 149 120 118
Toplami Tanketler 21 149 100 101
Dokme Yik Gemileri 10.7 146 129 127
Genel Yilk Gemileri 137 173 174 171
Konteyner Gem, na 120 91 90
Diger Gemiler na 153 151 147

Kaynak: UNCTAD, s. 38.

Ulke gruplarindaki filolarin y@ dasiimlarina bakacak olursak; ggfiis
ulkelerdeki filonun ortalama ya 2008 yilinda 9,6 iken, getnekte olan Ulkelerde
12,3'tur. Gegy ekonomilerinde ise 15,5 ile daha sabir filo bulunmaktadir.
Gelismekte olan ulkelerde ve gecekonomilerinde konteyner ginaciligi gelismis
Ulkelere gore daha sonra géli icin bu Ulkelerde konteyner gemileriningyartalamasi
daha dguktur. Gelsmekte olan Ulkelerde 5 yadan kugik konteynerlarin orani % 39,2

126 UNCTAD, s. 35.
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iken bu oran genel yuk gemileri icin sadece % X2'dbeck Ulkelerinde ise

konteynerlarin % 37,8'i 5 yendan genctir?’

2.5 Turkiye’nin D1 s Ticaretindeki Gelismeler ve Deniz Taimaciliginin Bu

Ticarete Etkisi
2.5.1 Turkiye’nin Dis Ticaretindeki Gelismeler

Cumhuriyetin ilk yillarindan ginimuize kadar Turkiyeis ticarette 6nemli
degisiklikler kaydetmitir. 1923-1980 vyillari arasinda tarima dayal ilatac
gerceklatiriimeye calsilirken, sanayi urtnlerine dayall ithalat yuksekkamalara
ulasmigtir. Fakat 1960 planh ddénem sonrasinda ihra¢c @rimh icergi tarim
drinlerinden sanayi Urlnlerine gta kaymaya bgamistir. Turkiye Cumbhuriyet
tarihinde ihracata gkin en buyik adimlar 1980 Kararlari ile atijm. Ornesin; doviz
ve kambiyo kontrollerinin kaldiriimasi, ihracataswéler sgilanmaya cafilmasi ve
yabanci sermayenin serbest dota icin yapilan ¢abmalar uluslararasi ticarette rekabet
edebilme olana salamistir. Turkiye'nin ds ticaret rakamlar Avrupa Bigi ile
imzalanan Gumruk Bir§i sonrasinda yuksek seviyelere gmastir. Kiresellgen ticari

kosullarda Guimriik Birlgi Turkiye icin bir balangic olarak goriilebilit?®

Tablo 13'te 2000 vyilindan itibaren Turkiye'nin sditicaret rakamlari
goOsterilmektedir. Her yil artan ihracat rakamlaarksinda ithalat rakamlarinin da
artmasi, d ticaret dengesinde negatif buylimesabasina neden olmaktadir. Fakat bu
denge 2006 yili itibariyle pozitif yonde ggtie gosternsiir.

Tablo 13'te 2007 yili rakamlarina bagkimizda ihracatin 107 milyon dolar,
ithalatin ise 170 milyon dolar civarinda offlunu gériyoruz. Bu da % 63 oraninda bir
ihracatin ithalati karlama oranina tekabil etmektedir. 2008 yilindageeel ihracat

toplami 131 milyon dolar iken, genel ithalat topla2Z01 milyon dolardir, yani ihracatin

12TUNCTAD, s. 37, 38.
128 hitp://www.atonet.org.tr/yeni/index.php?p=559&1{29.04.2009).
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ithalati kasilama orani yine agigostererek % 65 olmngtur. Fakat bu arin olmasi

gerekenden diiik oldusunu séylemek mumkinddr.

Tablo 13. Yillaritibariyle Trkiye’'nin D Ticareti

Deger 000§
Ihracatin
Dig ticaret Dig ticaret ithalati
Ihracat Ithalat dengesi haci karsllama
orani
Deger  Dedigim Deger  Degisim Deder Deger
Yillar 000§ % 000§ % ‘000§ 000§ %
000.. 27774906 49 MR8 M0 877U 2T 510
0. 313426 128 41399083 240 0064867 72733299 51
002... 36059089 13 2593791 45 5404708 67612886 699
2003...... §12528% 310 9339692 M43 208085 116592528 66,1
2004...... 63167153 337 7539768 407 34372613 160706919 648
2005..... (3476408 163 METMAT1 197 43207743 190250559 629
2006...... 83534676 164 139576174 195 54041498 225110850 613
2007...... 072170 24 100062710 218 82790965 277334464 63,1
2006 . 131063680 230 201960255 188 - 69994575 333925935 653

" 2008 yih rakamlan gegicidir

Kaynak:http://www.gumruk.gov.tr/Istatistikler/Default.asg28.04.2009).

Ihracat ve ithalat derlerimizi tlke gruplari bazinda bir gerlendirmeye tabi
tuttugumuzda, ihracatimizigahikli olarak Avrupa Birlgi tGlkeleriyle gerceklgtirdigimiz
Tablo 14’te gorulmektedir. Gumrik Bigiini tesis eden 1/95 sayili Ortaklik Konseyi
Karari gergince ds ticaret rejimimiz blyuk olgctiide AB ile uyumlu hatgetiriimis
olmasi ve bu cercevede, mallarin serbeststolaile ortak ticaret politikasina gkin
dizenlemelerin yani sira teknik mevzuat, fikri vaas malkiyetin korunmasi, devlet

yardimlari, ticari nitelikli devlet tekelleri ve kabet hukuku alanlarindaki AB mevzuati,
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dlkemizin ihtiyaclari da dikkate alinaraksdticaret rejimimize yansitilmasi Avrupa
Birligi ulkelerine olan ihracatimizin artmasina neden wstor.'*® Bu da o6zellikle
ihracatimizin AB pazarinda istikrarli bir paya gablmasini sglamtir. AB, ihracat ve
ithalatimizda sahip oldw yaklgik % 50'lik pay ile tlkemizin en 6nemli ticari ogia
haline gelmgtir. 2008 yilina ait 131 milyon dolarlk ihracatiom yaklgik 63 milyon
dolar1 AB Ulkeleri ile gercekigirilmi stir.

Tablo 14. Ulke Gruplarina Gotaracat

Milyon §
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
GENELHRACATTOPLAMI  27.775 31334 36.059 47.253 63.167 73476 85.535 107.272 131.966

A-AB (27) 15664 17546 20415 27304 36581 41365 47935 60399 63.367
B-TURKIYE SERBESTBOLGELEI 895 934 1438 1928 2564 2973 2967 2943  3.008
C-DIGER ULKELER 126 12854 14206 17930 24020 20437 34633 43930 65584
{-Diger Avrupa 1855 2094 2607 3362 4507 5855 7962 10843 15666
2-AFRIKA 1373 151 1697 213 2968 2631 4566 5976 9.0
Kuzey Afrka 1087 1150 1267 1577 2203 2544 3097 4030 5849
Dider Afrka M5 371 430 554 785 1087 1489 1947 3212
3-AMERIKA 3596 3685 3914 4269 573 5960 6328 5603 652
Kuzey Amerika 309 3207 3596 3973 RJT B2 R4 B4 479
Orta Amerika ve Karayipler 167 01 197 186 334 411 548 549 829
Giiney Amerka 20 185 120 131 193 274 Mt 514 9
L-ASYA 38T 4592 5230 7813 10465 13213 15257 20309 32490
Yakn ve Orta Dogu 2573 3280 3440 5485 7O 10484 11316 15081 25417
Dider Asya 1298 1331 1790 2348 2544 3029 3%42 527 7074
5-Avustralya ve Yeni Zelanda 135 % 12 158 24 M W M 435
6-Diger Ulke ve Bélgeler %5 864 6 17 &4 208 192 857 1410

Kaynak:www.dtm.gov.tr(28.04.2009).

Ithalatta da durum ihracattakinden cok farkligittér. 2008 yilinda Avrupa
Birli gi Ulkeleri ile olan ithalatimiz, genel ithalat tephinin yaklatk % 36’si1dir. Avrupa

12%Avrupa Birli gi”
http://www.dtm.gov.tr/dtmweb/index.cfm?action=deajl=TR&yayinid=1130&icerikid=1236&from=h
ome (29.04.2009).
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Birligi Ulkelerinden sonra ise ithalatimizdaki en bilyigy pAsya’ya aittir. Bu oranda

Cin’den yaptgimiz ithalatin pay! da buyuktir. Bkz. Tablo 15.

Tablo 15. Ulke Gruplarina Goithalat

Mion§
. 2000 2000 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008
GENEL ITHALAT TOPLAMI 54503 41.399 51,554 69,340 97,540 116.774 139576 170063 201,960

A-AB(27) 28527 19823 25689 35140 48103 52.6% 99401 68612 74801
B-TURKIYE SERBEST BOLGELERI 496 303 575 89 811 760 %44 124 13U
C-DIGER ULKELER 25480  A.273 25290 33611 48626 6338 79.231 100.227 125828
1- Diger Avrupa 6.149 5736 7487 10342 15757 20386 25695 34264 441%
2- AFRIKA 7142819 269 3338 4820 6047 7405 6784 1710
Kuzey Afrka 2207 2115 2138 2HM9 321 4212 4878 3616 5267
Dier Afrka il 104 508 20 1500 183 2526 3168 2503
J- AMERIKA 4799 3841 4085 4920 6585 7857 9401 12182 17224
Kuzey Amerika d1er 3390 34 34 a4 5823 693 9033 13404
Oria Amerika ve Karayipler 80 41 103 189 209 7 3 ME 5D
Gliney Amerika 991 410 ol A2 M T 1 2871 320
4- ASYA TO103067 78017 9TI6T 14.099" 210857 28.548" 36.226° 463007 55714
Yakin ve Orta Dodu 3373 3016 31BF 4485 5AOG 7067 10568 12641 17627
Dider Asya 933 4604 6530  OB44 15500 20581 25658 33658 36067
5 Avustralya ve Yeni Zelanda 305 232 i3 w702 WM 3% 612 86
§- Diger Ulke ve Bolgeler 1.208 41 1013 662 67 158 105 66 45

Kaynak:www.dtm.gov.tr(28.04.2009).

2.5.2 Turkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler

Dunyada hizla gelen teknolojilere paralel olarak guinumizde deniz ve
denizcilik, yik ve yolcu tamaciligl bata olmak Uzere, gemi ga sanayi, liman
hizmetleri, deniz turizmi bir ticaret ve hizmet aht. Denizyolu ulgtirmasinin faaliyet
alani uluslararasi bir 6zellik ganaktadir. Uluslararasi siyasi, ekonomik geleler ve
kosullar deniz ulgtirmasinin kural ve yontemlerini saptamaktddir.

Turkiye'de de aynsekilde deniz ticaret sektort, Turkiye ekonomisi életegre

durumdadir. Ekonominin olumlu ve olumsuz yansimalam sektéri de dgudan

130 ygar, s. 62.
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etkilemektedir. Turkiye konum itibariyle Akdenizg@inda, Dgu-Bati, Kuzey-Gliney
eksenlerinde kaak noktasinda hinterlandiyla Atlantik'e, Arap Yaadasi'na,

Ortad@u’ya, Uzakdgu'ya Avrupa’dan ulgamin od&indadir. Bu cg@rafi avantaj ayrica
4,500 deniz millik (8,333 km) sahgkeridi ile deniz ulaminin tlke icinde her bolgeye

etkili olacaz! bir durumu ortaya koymaktadir.
2.5.2.1 Kabotaj Hattindaki Gelsmeler

Kabotaj Taimaciligl, Turkiye'nin liman ve iskelelerinden yiklenen wene
Tarkiye'nin liman ve iskelelerine Raltilan yiklerin Kabotaj Kanunu geiieace Turk
gemilerince gercekigirdigi tasimalardir™*

Kabotaj hakki, Cumhuriyet Turkiye’'sinin elde @ttiuluslararasi bgarilarin
basinda gelir. Bu hak sayesinde ulusumuz dinya demgaeciima yolunda geam bir
adim atmgtir. Buglnki deniz ticaret filomuz gghhesinde kullangs sermaye vargini
kabotaj hakkini kullanarak yapstir. Yine, limanlarimizin geymesinde ve o6zerklik
kazanmasinda kabotaj hakkinin énemli katkilari bordaktadir. Tark toplumu denizle
hasir nesir olmay! kabotaj hakkini elde ettikten sonra llirbir temele oturtabilngtir.
Ozetle Kabotaj hakki Tiirk Ticaret denizgitiin baslangicidir denilebilir*2

Sekil 7’de goruldigu Uzere Turkiye icindeki yuk gamaciliginin % 93’ U kara
yollari ,% 4’0 demiryolu ve % 1,2’si ise deniz yali ile yapiimaktadir. Bu gaim ucuz
ve verimli olan demir ve deniz yollarindan yararlaradigini ortaya koymaktadir.
133Turkiye’'nin - Gic tarafinin  denizlerle cevrili olgu ve ds ticaretteki deniz
tasimaciliginin payi dgundlurse, kabotaj hatti giamaciliginin digtinduricu boyutta az
oldugu soylenebilir. Bgta AB ulkeleri olmak Uzere, ulkeler igsuyollarinatdh verimli
kullanmaya 6zen goéstermektedirler. Turkiye’de igesuyollarinda tamaciliktan s6z

etmek olanaksizdir.

131 Kayseriligglu, s. 25.

132 Bekir Sener, Wur Bugra, Serkan Ekinci, Kabotaj Hatti ve i¢ Sularimizdaki Mevcut Gelecek
Tasarimlarn” Gemi Muhendislii ve Sanayimiz Sempozyumu, 24-25 Aralik 2004, £.29

133 Onder Bulut Tiirkiye'de Ta simacilik Sektériinin Lojistik Olgusu icerisinde incelenmesi”,
(Yayinlanmamy Yiiksek Lisans TeziKadir Has Universitesi SBHstanbul, 2007, s. 39.
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Sekil 7. Turkiyeicinde Yuk Taimaciligl Dagilimi (%)

Denizyolu
1%

Demiryolu
b

0

l¢ Su yollar

Diger
2%

Karayolu
93%

Kaynak:TCDD istatistik Yilligi 2001-2005, s.109
Denizcilik Mustearhgi'nin 1999-2007 yillarini kapsayan kabotaj yuklenwe

bosaltma miktarlari ton bazinda Tablo 16’da belir@idgibidir. Buna goére; 2007 yilinda
kabotaj yiklemeleri 17.724.009 ton,shtima ise 18.004.619 ton olarak gercekiatir.

Tablo 16. Kabotaj Hattinda Limanlarimizda Gerggite Ellecleme Miktarlari

(1999 -2007)

ELLECLENEN YUK : ;
YIL [(YOLA ELVER ISLILIK BELGEL 1)

YUKLEME |BOSALTMA |TOPLAM % ARTIS
1999 ([17.428.975 | 21.229.016 38.657.991 -
2000 |16.309.585 |20.840.570 37.150.155 |[-4
2001 |13.647.620 | 12.633.778 26.281.398 -29
2002 |14.032.368 |14.746.662 28.779.030 |10
2003 |14.319.652 | 14.884.389 29.204.041 1
2004 |14.922.573 |14.958.778 29.881.351 |2
2005 |14.145.672 | 13.922.865 28.068.537 -6
2006 |15.473.067 |15.133.337 30.606.404 |9
2007 |17.724.009 | 18.004.619 35.728.628 17

Kaynak:http://www.denizcilik.gov.tr/tr/istatistik/istatigt.asp(10.10.2009).
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2007 yihnda tgnan bu 35.728.628 tonluk kabotaj yuklerini yUk Ipaz
inceleyecek olursak, bu miktarin 16.3 milyon tonu#u41,68‘ini kati yuklerin, %
58,32’sini ise sivi yuklerin olturdusunu Tablo 17'de gorebiliriz. Tabloda goérilen
toplam 7,4 milyon tonluk kati yiklerin % 26.2’sikide ¢imento, % 13.4°0 kutuk demir
ve % 6,6'sI ise igaat demiridir. Kabotajda ¢man 8.8 milyon tonluk sivi yuklerin %
41,2’ini Motorin, % 19,8'ini Fuel Oil ve % 14,1'inlet yakiti olgturmaktadir.

Tablo 17. 2007 Yilinda Kabotaj Hattinda En Colgian Y ukler

SIVI YUKLER MIKTAR (TON) KATI YUKLER MIKTAR (TON)
MOTORIN 3.647.860 DOKME CIMENTO 1961.115
FUEL OIL 1760.806 KOTUK DEMIR 1.006.156
JET YAKITI 1.256.438 INSAAT DEMIRI 492.431
BENZIN 651.806 KLINKER 408.010
HAM PETROL 607.450 RULO SAC 380.300
NAFTA 287.500 KUM 347680
KALYAK 216.480 MERMER 331.064
MAKINE YAGI 100.272 MOZAIK 299310
(C4, ACN, PX ) 96.830 TOPRAK 232900
GAZ YAG 59.880 GUBRE 229.655
PARAXYLEN 46.400 KOMUR 191.805
LPG 41744 PIRIT 188.368
ASFALT 30.600 KUVARS 107192
SULFIRIK ASIT 25.500 PIRIT KULU 103.645
FOSFORIK ASIT 24900 FELDISPAT 92.381
DIGER YUKLER 26151 DIGER 1111.445
TOPLAM 8.880.616 TOPLAM 7.483.457

Kaynak:http://www.denizcilik.gov.tr/tr/istatistik/istatigt.asp(10.10.2009).

2007 Yih itibariyle kabotajda en fazla yikleme wap limanlarimiz ise
sirastyla; izmit, Aliaga ve Canakkale; en fazla gaitma yapilan limanlarimiz ise

Ambarli, istanbul veizmit'tir. 34

B4pTO, 5. 67.
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2.5.2.2ithalattaki Gelismeler

Son yillarda Turk deniz ithalatinda 6nemli ger olmutur. Tablo 18'de
goruldigl tzere 2003 yilindan bu yana deniz ithalati argilami gostermitir. Sadece
2008 yilinda yaklgtk 2.000 tonluk bir azajiyasanmstir.

Genel olarak ithalatta yabanci bayrakli gemileggntalar yillar itibariyle ary
gostermektedir. Turkiye’'de yapilan ithalat ve itaadgimalarinda yabanci bayrakl
gemilerin ezici bir Ustunigiinin bulunmasi aci bir gergektir. Bunda, istenilen
destinasyona istenilen zamanda, uygun fiyatta sgaht kapasitelerinin olmasi 6énemli
bir rol oynamaktadir. Turk bayrakli gemileringshda en ¢cok Panama, Malta ve Liberya
bayrakli gemilerle tamacilik yapiimaktadit®
Tablo 18. Yillara Gore Deniz Famacilgi ile Gergeklgtirilen ithalat Miktari ve Bayrak

Dagilimi (ton)

180

160
140

120
2003 30.864.219  72.566.763 103.430.982 100 —— /I/
/...———l’ —e—Tiirk Bayrak

W04 WIS SLUSAR I0S0LN | B T
& ithalat Toplam

2005 20346.092  94878.682 124224714

40

2006 32794774 110.827.885  143.622.659 W
20

2007 21281732 126243292 153525.024

0 T T 1

2008 21151227 130402513 151553750 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kaynak: T.C. Bgbakanlik Denizcilik Mistgarligl (12.12.2009).

B pT1O, 5. 72.
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Ulkemizin 2007 yili dy ticaret taimalari belli yik cinslerine goére miktar (ton)
olarak Tablo 19'da gorulmektedir. 151 milyon tonamak gerceklgen 2007 yili
denizyolu ithalatimizin en buyik kalemleri KOmurl%,6, Ham Petrol % 14,5 ve Hurda
Demir % 10,9 olarak gerceklmistir. Turkiye’nin denizyoluyla yapilan en buyuk ilaa
kalemlerini akaryakit dolayisiyla ham petrolskié etmektedir. *** Tipra Genel
Mudurligi'nin web sayfasindan alinan verilerginda; 2007 yilinda 23.3 milyon ton
ham petrol ithal edilngtir. **

Tablo 19. Denizyolithalatimizin Bglica Yuklere Gére Dalimi

Kamir 23.837.692
Ham Petrol 22156.447
Hurda Demir 16.653.837
Komiir 6.260.574
Rulo Sac 6.178.570
Motorin 5.000.560
LNG 4128.670
Gaz Qil 3.300.374
Kiutlk Demir 3.231.187
LPG 2.837.456
Budday 2.309.672
Kimyasal (C4, ACN, PX) 1.840.932
Demir Cevheri 1.640.622
Fuel Oil 1.551.694
Diger 51.385.314
Toplam 152.313.601

Kaynak:http://www.denizcilik.gov.tr/tr/istatistik/istatigt.asp(11.10.2009).

2007 yilinda denizyoluyla OECD (lkelerine yapil#maiatin ton ve dger olarak
bilgileri Tablo 20’'de gérulmektedir. 2007 yilindaEGD Ulkelerinden 43.8 milyon ton
olarak yapilan ithalatin Ulkelere gore yuzdelemasiyla; % 24,4'4 ABD, % 9,5

Romanya ve % 6,8iingiltere’dir.

¥ pTO, 5. 72.
137«Tipra s Faaliyet Raporu-2007” http://www.tupras.com.tr/detailpage.tr.php?IPagelR=
(18.02.2010), s. 31.
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Tablo 20. Tirkiye-OECD Ulkeleri Denizyolithalat Hacmi (2007)

ULKELER ITHALAT (ton) ITHALAT (000%)
A.B.D. 10.578.625 5.318.030
ltalya 2478 64 5197.640
Rormarya 4.801.335 2337752
lspanya 1.452.40 372009
Ingilters 2978.526 2.432.81
Almarnya 2126728 6009 764
Bulgaristan 2542228 1.099.351
Kanada 2.504.952 521716
Yunanistan a6l.422 469.6%
Belgika 1.914.408 2.032.545
Hollanda 1.7 71457 1.699.545
Fransa 1.472.004 4.304.485
lsveg 2152162 T56.413
dvustralya 1.963.392 o642
Giiney Kore 1.021907 3.274.845
Portekiz 144.014 242 587
Finlandiva L26.987 T36.668
Danimarka 388.848 2831%
Morves 439509 379.258
Palonya 218.783 &54.008
Japonya 330.651 232703
dvusturya 2902132 342,693
Irlanda 45025 240,858
Slovakya 341357 322,500
Macaristan 2e6.416 1078
Meksika 45.005 208.093
lswigre &1.169 407.499
ek Cumhuriyeti 64.455 162.426
Liiksemburg Sh.636 86936
Yeni Zelanda Q652 29.935
lzlanda 1102 3108
ABD Virjin A. 1.003 706
Giney Kibris 0 1
Morfolk Adalar 0 0
Toeplam 43,814,935 45,741,434

Kaynak:www.tuik.gov.tr(10.10.2009).

2007 yilinda AB Ulkelerine denizyoluyla yapilan kp ithalatimiz 27.7 milyon
ton olarak gercekenistir. Bu miktarin % 17.3'tispanya ile, % 10.7'si Almanya ile ve
% 9.1'i Belcika ile gerceklgnistir. ABD Dolari cinsinden ise bu siralaniagiltere,
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Italya ve Almanyaeklindedir. AB Ulkeleri ile denizyolu ithalatimiziz006 yilinda 21
milyondan 2007°’de 27 milyon tona yuks&idgorulmektedir. Bkz. Tablo 21.

Tablo 21.AB Ulkeleriyle Denizyolithalat Hacmi 2006-2007 (Ton)

2006 2007

O LKELER ITHALAT ITHALAT
[talya T1.201.68T 2.428.641
Ispanya 4.058.439 4.801.335
Ingiltere 1.7T85.724 1.459.401
Almanya 113228 2978525
Yunanistan 1.571.527 2I2ETEE
Belgika TedM5 2542228
Fransa 1142154 Be1422
Isvec 209.486 1.914.407
Hollanda aier2h 177456
Portekiz 09262 1.472.004
Polonya 169.247 2152062
Finlandiva n2.822 144.013
Irlanda 368335 526987
Litvanya 16.421 Br5s7
Estonya T1.220 386.847
Slovekya 25.052 459 246
Slovenya 194, 682 216762
Avusturya 17398 29013
Danimarka 79.1% 45.025
Malta 139.545 341357
Macaristan 20833 266.415
ek Cumbh. 20764 288.684
Liksemburg 4645 24.416
Letonya 19,480 64454
G.Kibris 150& 57815
56636

0

Taplam 21.012.096 2T.T85.474

Kaynak:www.tuik.gov.tr(10.10.2009)
2.5.2.3ihracattaki Gelismeler
Tablo 22'de géregemiz Gizere deniz ihracatimiz yillar bazindasagistermgtir.

Deniz ithalatimizin 2008 yilinda glis gostermesine paen, deniz ihracatimiz yine

yaklasik 5.000 ton civarinda buyrgtiir.
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Tablo 22. Yillara Gore Deniz Fanacilgl ile Gergeklstirilen Ihracat Miktari ve Bayrak
Dagilimi (ton)

80
70 -
50 )/4
2003 12816745 33237787  46.054532 . H

40

2004 12.766.716 44.571.010 57.337.726 ./
30

=i Tiirk Bayrzk
= fabanci Bayrak

2005 11.300.132 42.846.134 54.146.266

Toplam lhracat

20
2006 9.821.578 53.458.261 63.279.839 10 - ﬁ_ 5 ; -y
2007 9.805.694 58.871.754 68.677.448 i} . . . . . ]

2008 10.654.742 62.590.435 73.245.177 2002 20082005 2006 2007 2008

Kaynak: T.C. Babakanlik Denizcilik Mustgarhgi. (12.12.2009)

Denizyolu ihracatimizin 2003 yilindaki 46 milyomtok tssima hacmi 2007'de
68.6 milyon tona yukselrtir. Turk Bayrakli gemilerin tgmalarinin ise, 2003 yilinda
ihracatta 12.8 milyon tondan 2007 yilinda 9.8 milymna dgtugl gorulmektedir.
Yabanci Bayrakli gemilerin gamalarinin ise, 2003 yilinda ihracatta 33 milyondan
2007 yilinda 62.5 milyon tona yuksektii. ithalatta oldgu gibi ihracatta da yabanci
bayraklarin Ustinigii goralmektedir.

Tarkiye’nin 2007 yili deniz ihracati gamalari belli yik cinslerine gére miktar
(ton) olarak Tablo 23'de gortlmektedir. 67.5 milyton olarak gercekien 2007 yili
denizyolu ihracatimizin en buyik kalemlémsaat Demiri % 10,6, Feldispat % 5,7 ve

Fuel Oil % 4,3 olarak gerceklenistir.
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Tablo 23. Denizyoldhracatimizin Bgica Yiiklere Goére Dalimi

IHRAC YUKU MIKTAR (TON)
Insaat Demiri 7159.662
Feldispat 3.859977
Fuel Oil 2.887103
Karisik Yik 197311
Benzin 1.777563
Cimento 1.698.540
Klinker 1.334.639
Katk Demir 1.278.496
Rulo Sac 856.112
Gaz Oil 197.082
Dokme Cimeto 753.857
Mermer 102.738
Motorin 572.293
Narenciye 518.789
DiGer §.421111
Toplam 671.597.739

Kaynak:http://www.denizcilik.gov.tr/tr/istatistik/istatigt.asp(10.10.2009).

2007 yilinda denizyoluyla OECD ulkelerine yapilareicatin ton ve der olarak
bilgileri Tablo 24’de gorulmektedir. 2007 yihndaEGD Ulkelerine denizyoluyla 26,6
milyon ton ihracat yapilmngtir. Bu ihracatin sirasiyla % 24italya, % 15,2’siispanya,

% 9,7'si ABD ile yapilmgtir. Tasinan mallarin dgeri agisindan ise en fazla ihracat

siraslylaingiltere,italya velspanya ile yapilngtir.
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Tablo 24. Turkiye-OECD Ulkeleri Denizyolilnracat Hacmi (2007)

ULKELER IHRACAT (ton) IHRACAT (DD0%)
ABLD 2593329 35044
ftalya 6.a3TMT 4366586
Romanya 1300333 1136417
Ispanya 4.055.259 3201519
ingittere 2032153 4.664.658
Almanya 1.377.054 2826027
Bulgaristan Ter103 456,313
Kanada 394 373 22802
Yunanistan 1.958. 465 1062027
Belgika a1.508 1.066.285
Holland a a51ag2 1.234.34
Fransa 1189755 2171010
Isveq 209152 40573
Avustratya 102,384 249829
Gliney Kore i 14.508
Fortekiz 632.477 478.839
Finlandiya 155569 0272
Danimarka 108.853 269 64
Nirver, 48.636 148.839
Polormya 241645 278.256
Japonya 1M.730 155508
Avusturya 113.848 Pl [ e
Irlanda 345.895 497420
Slovakya 32.494 19055
Macaristan 65.492 1M.6%
Meksika 153.568 182 236
lzvigre 54119 138155
ek Cumhuriyvet 35853 147.365
Liksembung 6.210 14.885
Yeni Zelanda 23086 47.212
lzlanda 10051 8.222
& BD Virjin A. 10& 121
Gliney Kibnis a3 22
Norfolk Adalar 39 il
Toplam 26.613.295 30456214

Kaynak:www.tuik.gov.tr(13.10.2009)

AB Ulkeleri ile deniz taimacilgimizin 2006 yilinda 18 milyon tonluk ihracat
hacminin 2007’de 23.7 milyon tona yuksegidgortulmektedir (Tablo 25). 2007 yilinda
bu miktarin % 28’iitalya, % 17’siingiltere ve % 8.6'sI Almanya ile gerceihaistir.
ABD Dolar! cinsinden ise bu siralama Almanitajya ve Fransgeklindedir.
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Tablo 25. AB Ulkeleriyle Denizyolihracat Hacmi 2006-2007 (Ton)

2006 2007

JLKELER IHRACAT IHRACAT
tatya 286776 6.63T.0NT
Ispanya 1.266.423 1.300.333
Ingiltere 2.742.123 4.055.258
Almanya 2005955 2032152
Yunanistan 1,050,056 1377054
Belika 1695613 [LTA
Fransa 1270877 1959 444
fsveg 1.978.278 811.508
Hollanda 1182323 951.881
Portekiz 140087 1189755
Polomya h36.225 209151
Finlandiva o s 63474
Irlanda 41.026 155564
Litvanya 344504 480407
Estorya 279667 108853
Slovekya &74.609 26,802
Slowenya 19562 241545
Ayusturya ahla7 113.848
Danimarka 1065903 345,895
Malta 18.466 3240
Macaristan B4.474 &h.49
ek Cumi. BA90 42086
Liksemburg 44 566 122.249
Letomya 15.634 35853
G.Kibns 3 8038
6,209

a3

Toplam 18.037.533 23.739.683

Kaynak:www.tuik.gov.tr(12.10.2009)

2.6.2.4 Tiurk Deniz Ticaret Filosu

Tirk Deniz Ticaret Filosunun 1980-2007 yillarindadet ve dwt désimleri
Tablo 26‘da gorulmektedir. 1980 yilinda 2.0 Milydwt olan filomuz, 2007 yilinda 7.2
Milyon dwt'ye ulasmistir. Filomuzun gekiminin durdysu ve geriledsi 1985-1988 ile
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1998-2002 dénemleri, Glkemizin gadigl ekonomik krizler ve dinya ile birlikte yanan

navlun krizlerinin sonuclardir.

Tablo 26. Turk Deniz Ticaret Filosunun Geti

YILLAR | GEMISAYISI|  DWT(1000) | DESISIM (%) | DONYASRA ||

1980 2.032 35
1981 - 2.696 175 34
1982 615 4105 47 32
1983 126 4,855 18,3 20
1984 780 6.051 246 25
1985 802 5.802 -41 24
1986 835 5.234 9.8 24
1987 821 5.240 01 25
1988 830 491 -6,3 24
1989 839 5.123 4.3 28
1990 868 5.639 10,1 28
1991 899 5.968 58 23
1992 954 £.503 9.0 22
1993 1.012 8.255 26,9 23
1994 1.050 8.545 35 19
1995 1143 10.310 20,7 7
1996 1179 10.893 5.6 16
1997 1197 10.563 3,0 17
1998 1.204 8760 1.6 17
1999 1.242 10322 58 18
2000 1270 9.489 -8.1 18
2001 1.261 9.307 -19 20
2002 1185 8.666 -6,9 19
2003 1152 1681 12 20
2004 1.209 7.055 §lis 23
2005 1.379 7.603 7,20 24
2006 1429 1.271 -4,4 26
2007 1.473 7.244 -0.4 25

Kaynak:DTO, s.43
Yukaridaki tabloda gorilege tizere, 1996 yilinda Turk Deniz Ticaret Filomuz

10.8 Milyon dwt ile dinya filolar arasinda 16.ay@a yukselmgtir. 2000 Yilindan
itibaren filomuzdaki gemilerin yabanci bagea gecsi baslamis ve 1 Ocak 2008
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itibariyle Tark armatérlerinin yabanci bayrakli géen ile birlikte toplam tonaj 13.2
milyon dwt'ye ¢ikmstir.*®®

Tirk Deniz Ticaret Filosunun ithal vese durumlari itibariyle toplam 1473 adet
gemisinin 407’si ithal, 1066's! ise ga yoluyla edinilmgtir. ithal gemilerin tonaji 5.2
milyon, insa gemilerin ise 1.9 milyon dwt'dir. Toplam denizdret filosunu olgturan
1473 adet geminin adet bazindakggolugunu sirasiyla; % 29,94 ile Kuruytk, % 11,95
ile Balikgi Gemileri, % 8.62 ile Petrol Tankerle¥ 8,01 ile ROmorkdrler ve % 6,59 ile
Dokme yuk gemileri olgturmaktadir. Dger tip gemiler ise, filonun sayisal olarak ancak
% 34,89'udur. 7.2 Milyon Dwt olan Deniz Ticaret é&3unun dwt bazindaki
cogunlugunun sirasiyla; % 46.92’sini Dokme yuk gemileri, 26,30'unu Kuru yik
gemileri ve % 15,51'ini Petrol Tankerleri glurmaktadir. Dger tip gemilerin dwt
yizdesi ise, % 17,27'dir®

Sekil 8. Milli Sicil'e ve TUGS’a Kayitliithal-insa Gemilerimizin Tonaj Analizi

6.000.000 v

£.000.000 1

4.000.000 -

DWT
\

3.000.000 1

2.000.000 4+

1.000.000 1+

I —

THAL INSA THAL INSA
511.789 209.357 4.745.702 1777214

MILLI siciL TUGS

Kaynak: DTO, s. 46.

138pTO, s. 43.
B9pTO, 5. 44.
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Deniz Ticaret filomuza ait 1473 adet gemiden % A{®93 gemi) Milli Sicil’e,
%53'U (780 gemi) TUGS’a kayithdir. Dwt olarak %'t Milli Sicil'e, % 90’1 TUGS'a;
grt olarak ise % 14.7'si Milli Sicile, %85.3't TUGSkayithdir. Milli Sicile kayith 693
adet geminin % 19,2’si ithal, % 80,8’is@ yoluyla, TUGS’a kayith 780 adet geminin %
35,1'i ithal, % 64,9'u ise isa yoluyla edinilmgtir.**°

Turk deniz ticaret filomuzun siciller arasi gamini gosterenSekil 8'de, 6.5
milyon dwt'nin % 72,7'sinin  TUGS'daki ithal edilmi gemilerden olgtugu
gorulmektedir. Milli sicile kayith 721.146 DWT'likfilonun 511.789 dwt'si ithal
yoluyla, 209.357 dwt'si ise #a yoluyla, TUGSa kayith 6.522.916 dwt’lik filonun
4.745.702 dwt'si ithal yoluyla, 1.777.214 dwt'seigsa yoluyla edinilmjtir.***

150 Grt kapasitenin tzerindeki gemilerin dikkatendiginda filoda 1473 adet
gemi bulunmakta ve bu gemilerin genek yatalamasi 2008 itibariyle 20.9'dur. Bkz.

Tablo 27.

Tablo 27.Yillara Gore Tirk Deniz Ticaret Filosundas Ortalamalari

YIL ORTALAMA YAS
2002 23,2
2003 23,5
2004 22.8
2005 21,3
2006 21,8
2007 21,0
2008 20,9

Kaynak:www.denizcilik.gov.tr(10.11.2009).

Sekil 9'da goruldigu Uzere Turk deniz ticaret filomuzun % 37’si 0-9sya
grubunda, % 8'i 10-19 yagrubunda, % 401 20-29 yaggrubunda ve % 15'i 30 yave

Uzerinde yer almaktadir.

¥pTO, s. 46.
¥pTO, s. 46.
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Sekil 9. Turk Deniz Ticaret Filosunun Y&ruplariitibariyle Dagilimi

30+ YAS 0-9 YAS
%15 %37

20-29 YAS 10-19 YAS
%40 %8

Kaynak:DTO, s.53

Deniz ticaret filosunun sayisal olarak % 20,3'Udsturan kuruytik gemilerinin
genel ya ortalamasi 28'dir. Dwt olarak filomuzun % 46,9'umlusturan doékmeyuk
gemilerimizin genel y@aortalamasi ise 21'dir. Turk Deniz Ticaret Filosartonaj ve ya
gruplari itibariyle dgilimi tablosu incelendinde, toplam 1473 adet ve 7.244.062
Dwt'lik filoda; 2.700.763 Dwt'lik 374 adet gemi 04gs grubunda, 601.925 Dwt'lik 275
adet gemi 10-19 yagrubunda, 2.858.223 Dwt’lik 412 adet gemi 20-29 geubunda,
1.083.151 Dwt'lik 412 adet gemi 30 yae (izeri ya grubunda yer almaktadit’ Bkz.
Tablo 28.

“2DTO, s. 52.
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Tablo 28. Turk Deniz Ticaret Filosu Y ®rtalamasi

GEMI TIPLERI ADET OWT GRT YAS ORT.
KURU YUK GEMIS| 441 1470744 932.259 28,0
DOKME YUK GEMISI 97 3.398.997 2.001.637 210
OB GEMIS| 1 11613 43487 270
KOMTEYNER 34 414719 71710 10,0
KURUYUK-KONTEYNER 12 17345 54.516 10,0
KONTEYNER/ RO-RO 3 19.093 17.333 230
PETROL TANKERI 127 1123.438 B12170 250
URUN TANKERI 3 1.545 4821 200
KIMYEV| MADDE TANKERI 56 268.580 1684.803 13,0
BITKISEL/HAYVANSAL YAG TANKERI 4 b.588 3927 26,0
LPG TANKERI B 2672 25034 19,0
ASFALT TANKERI 1 1861 1.3% 470
U GEMIS| 16 1056 4448 270
RO-RO GEMISI 20 164.469 364603 19,0
RO-RO FERI-YOLCU 12 15,646 46455 250
FERIBOT 36 10.438 51522 16,0
TREN FERIS| 7 1291 11266 36,0
TREN FERI/RO-RO 1 B.266 15195 20
YOLCLYYOLCU YUK GEMISI 46 11180 56.0%5 240
BALIKCI GEMILERI 175 2723 66175 12,0
BILIMSEL ARASTIRMA GEMISI 5 353 1.834 410
SEHIR HATLARI 46 1763 23975 300
DENIZ OTOBUSLERI 30 1.307 19.310 12,0
SEHIR HATLARI ARABALI 24 24.452 29.318 270
YOLCL MOTORLAR b5 15.663 70
ROMORKOR 118 5.055 36.589 230
HIZMET GEMILERI 7 23.049 35994 230
MAVNA/SAT 4 19774 20395 24
YUZER VINC 5 287 106.335 270
TOPLAM 1.473 1.244.062 5.126.304 23,14

Kaynak: DTO, s. 52.

2.5.3 Turkiye’nin Dis Ticaretine Deniz Tagimaciliginin Etkisi

Deniz tgimacilgl sektéri dlkenin ithalat ve ihracat arie azallarina ve hatta

dunyadaki mal dgsimlerine paralel olarak igicikis yasanan bir sektordii*® Deniz

143 Okay Kilig, “Turkiye'de Deniz Ulastirmasinin Mevcut Durumunun Degerlendiriimesi ve Diger
Ulasim Sistemleri Igerisindeki Yeri”, (Yayinlanmamy Yiksek Lisans Tezi) ,Gazi Universitesi, Fen
Bilimleri Enstitiisu, Ankara, 2006, s.58
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tasimaciligl dis ticareti etkiledgi kadar dg ticaret ary ve azallarindan da
etkilenmektedir.

Dunya deniz ticaretinin % 90’1 denizyoluyla yapiktedir. 1998-2007 vyillari
arasinda Turkiye'nin diticaret taimalarinin yollar itibariyle miktar olarak ytzdelik
dagihimlarinin verildgi Tablo 29'da gorulege Uzere ise Turkiye’nin denizyolu gema
pay! % 88,9-87,4 arasindagiigmektedir. Sadece bu veri bile Turkiye’nirg dicaretinde

deniz taimacilginin ne kadar buyuk bir rol oynagini gostermektedir.

Tablo 29.Yollartibariyle Tirkiye nin Dg Ticaret Taimalari (%)

YIL |DENIZYOLU DEMIRYOLU | KARAYOLU | HAVAYOLU DIGER
1998 88.1 0.6 91 0.3 2.0
1999 88.9 0.5 8.7 0.2 1.8
2000 88.6 0.5 8.6 0.2 21
2001 87.0 0.6 10.6 0.2 1.6
2002 87.3 07 97 0.2 2.1
2003 87.6 0.8 10.5 0.1 1.0
2004 87.4 1.2 10.3 0.1 1.0
2005 86.0 1.2 1.9 0.2 07
2006 87.4 1.1 10.4 01 1.0
2007 87.4 1.1 10.0 0.6 09

Kaynak: DTO, s. 66.

Turkiye Istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2007 yilindarkiye’'nin ds
ticaret hacminin % 87.4'0 denizyolu ile, % 10.0’ar&yolu ile, % 1,1'i demiryolu ile %
0,9'u diger yollar ile ( postayla gonderme, sabit suta tesisati, kendinden hareketli
araclar ) ve % 0,6'sI ise havayolu ilesitanistir. 2006 yiliyla kiyaslanginda 2007
yilinda denizyolu diticaret taima hacmi dgismemi, karayolu % 0,4 oraninda azaimi
havayolunda ise % 0,5'lik bir agtgerceklgmistir.***

2007 yilhini ithalat ve ihracat bazinda daha ayrimticeleyecek olursak. 107
milyar dolarlik ihracatimizin 52 milyar dolari ( #8,5 ) deniz yolu ile yapilrgtir. 107

milyar dolarlik bu paydan karayolunun a@ldpay 44 milyar dolar civarinda olurken,

¥4pT0O, s. 66.
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havayolunun 7 milyar dolar, demiryolunun 1 milyaiat civarindadir. Bu da demiryolu
tasimaciligimizin gelsmems oldugunu gostermektedir. Bkz. Tablo 30.

Tablo 30. Yollara Goréhracat (000 ABD Dolarr)

Yil Ay Toplam DenizYqu.DemirYqu- Karayolu Hava Yolu Diger
2007 Toplam 107271750 52174049 1081911 44482360 7018292 2515138

Ocak 6564 560 3113698 66753 2815909 391238 174962
Subat 7656952 2636461 85004 3220497 493312 221178
Mart 8957852 4356776 80927 3740310 252908 226929
Nisan 8313312 41908622 72451 3360070 214081 176088
Mayis 9147620 4700 261 76696 3720789 915344 134528

Haziran 8980247 4309638 84623 3836045 923962 225939
Temmuz 8937742 4389934 85284 37093556 041935 211013
Adustos 8736689 4161080 95464 3776545 534449 169152

Eyliil 9038744 4132638 96793 3887468 732484 189361
Ekim 9895217 4866380 115003 4002917 662380 2083538
Kasim 11318798 5461177 116000 4623876 847519 270227
Aralik 9724018 4835344 104413 3788378 686660 307224

Kaynak:www.tuik.gov.tr (02.02.2010)

Tablo 31. Yollara Goréthalat (000 ABD)

Yl Ay Toplam DenizYolu  Demir Yolu Karayolu  HavaYolu Diger

2007 Toplam 170062715 100851546 2541156 38643904 16914169 11111939

Ocak 10691886 6031033 175832 2378613 1037492 968 876
Subat 11383178 6812980 182910 2631718 973609 781935
Mart 13234192 7727466 222456 3150767 1247333 866 171
Nisan 12919281 7736845 204002 3019778 1195236 743421
Mayis 14935166 89614686 240737 3383338 1395092 754521
Haziran 14265947 84767386 216584 3228011 16656848 678 746
Temmuz 15214034 68779221 211924 3293816 2044231 879842
Agustos 14681668  ©&758689 168940 3270733 1577693 875413
Eylul 14459084 6926712 218490 3152134 1273114 606 614
Ekim 15626632 9268147 236623 3331129 1426734 1161900
Kasim 16631883 9742660 244434 3903686 1509194 1231902
Aralk 16119874 9577338 218203 3695161 1366594 1262578

Kaynak:www.tuik.gov.tr (02.02.2010).
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170 milyar dolarlk ithalatimizin ise hemen hem@&®0 nilyar dolarlik kismi yine
deniz yoluna aittir. 2007 yilinda ithal edilen yékh deser olarak yaklgtk % 60’1 (100
milyon ABD Dolar) denizyolu ile gerceldarilmistir. Bu orani sirasiyla karayolu,
havayolu, dier yollar ve demiryolu takip etmektedir. Demiryolum ithalattan ald
pay ise sadece 2.5 milyon ABD Dolari civarindaBkz. Tablo 31.

Tam bu verilerden an§dacasl Uzere diinyada ol@u tzere Turkiye'de de deniz
tasimaciligl dis ticaretin en buyuk yapi ¢edir. Deniz taimacilgl olmadan, ticaret
sinirlarinin kalktg gunumuzde diticaret yapmak mumkin geédir. Bunun yani sira
kapidan kapiya tamaciligin gelsmesi de deniz tamaciligimizi gelstiren en 6nemli
etkenlerden birisidir. Kombine ¢gamaciligin bircok adiminda, gucli bir denizsaacilik
sistemine gereksinim duyulmaktadir. Onceki boltiddediinyadaki diticaret ve deniz
tasimaciligl verilerini inceledik. Guclu bir diticarete sahip Ulkeler ancak ve ancak gugcli

bir deniz taimacilgina sahip Glkelerdir.
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UCUNCU BOLUM

TURKIYE'DEK i DENiZYOLU TA SIMACILI GININ SORUNLARI VE COZUM
ONERILERIT

Dokuzuncu kalkinma planina gore tlkemiz denizyefumaciliginin ana amaci,
tlke kalkinmasinin ekonomik ve sosyal hedeflerigemektirdii hizmeti; en ekonomik
ulasim turd olarak denizde mal ve can guvginii sazlayarak, ¢cevreyi kirletmeden gbr
ulasim sistemleriyle entegre bgekilde uluslararasi kurallar ve AB politikalariylggum
icinde daimi olarak sdamaktir**®

Bu amac¢ siginda ilerlenirken alt yapi sorunlari, finans soaunl personel
egitimi, cevre Kkirliligi, liman sorunlari gibi bircok sorunla kalasiimaktadir. Bu

bélimde bu sorunlari ve ¢6zim 6nerilerini incelegec
3.1 Personel Eitimi

Gelisen ve buyldyen dinya deniz ticaret filosundatimli eleman sikintisi
cekilmektedir. Bu sikinti Ulkemizde de mevcutturiin@muzde gemi adami &ci
yaklasik olarak 7000 civarinda kayit altina aligtm Ve en cok ihtiyag duyulan
personel ise kaptan, graiihendis, giiverte ve makine zabitleri olarak smaitir.**°

Denizcilik egitimi evrensel bir boyut kazangmive gemi adamlari ggiminde
STCW Sozlgmesiyle milliyet ayirt edilmeksizin her Ulke densicicin “standart
egitim” OngOrulmistir. Turkiye STCW soOzkgnesinin tarafi olarak bu kurallarin
hukimlerini uygulamaktadif’

“Denizcilik Egitimi” konusunda Turkiye’deki mevcut kapasitenin idiyacin

neler oldgu hususunda bir tespit yapiimali ve Milligiim Bakanlgl ile misterek

145 Devlet Planlama Tilati, Dokuzuncu Kalkinma Plani-Denizyolu Ulaimi, (Dokuzuncu), Ankara,
2007, s. 63.

146 «Gemilerde 7000 Personel Agii Var”, 10.11.2008,
http://www.denizticaretgazetesi.org/index.php?haBé43 (28.11.2009).

147 Devlet Planlama Tilati, Sekizinci Kalkinma Plani-Denizyolu Ulaimi, (Sekizinci), Ankara, 2001,
S. 38.
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calismalar yaparak, genclerin denizcilikgiemi almalari ve meslek sahibi olmalari

sgglanmalidirt*®

3.2 Kiyl1 Master Plani

Ulkemiz, Karadeniz’'de 1785 km, Marmara Denizi’'nd&8% km, Ege Denizi’nde
2805 km, Akdeniz’de 1577 km ve Adalarda 1067 knmidekiyisina sahiptir. Ulkemizi
cevreleyen denizlerin jeolojik 6zellikleri birbien farklidir. Akdeniz dinyanin en
yasli, Ege denizi ise en geng denizlerinden biridinetnli dgzal kaynaklarimiz arasinda
yer alan kiyillarimiz, sanayi ve turizm yatirimi, @uinleri Gretimi, konut, liman, iskele
yapimi gibi dgisik amaclarla kullanilmakta, bu durumun sonucundguyoyapilama

nedeniyle dgal yapinin bozulmasi tehlikesi ile kakarsiya kalmaktadit*®

Tam sahil belediyeleri kiyr planlanmasi yapmayaisgadkta, Bayindirlik ve
Iskan Bakanfii cevre koruma planlarinda sahillere midahale eteeKarim ve
Koyisleri Bakanlgi, balik utretimi ve avlama yerleri plani yapmaktadKultar ve
Turizm Bakanlgl ise 2634 sayili Kanun ve ek @gk maddeleri ile en buyik yetkili
olarak turizm yerleri icin tahsisler yapmaktadiryrica Cevre Bakantl ile Denizcilik
Mustesarligl da a@irliklh olarak s6z sahibidirler. Kiyisal alanlarmm yanlg ve

gelisigiizel kullanimi nedeniyle sektorler birbiri iletganaktadirlar!*°

3.3 Deniz Emniyeti

Deniz, en eski gdardan beri (zerindeki maceraperestler icin “tedilik
s6zcigunun @ anlamlisi sayiliyor. “Tehlike istemeyen denizengalz” anlamina gelen
eski biringiliz atasozi, bu saptamayi glclendiriyor. Bu méelele eski ggdarda deniz
ticareti ve denizcilik, sadece maceraperestlerimat goze alabildii bir meslek olarak

bilinirdi. Deniz; “sans” “talih” “kader” ve “kismet” fikirleri ile 6zdgesmis bir kelime

“8TOBB, s. 1.

1497 C. Saystay Bakanlgl, “Kiyilarin Kullaniminin Planlanmasi ve Denetimi-Performans Denetimi
Raporu”, Ankara, 2006, s. 5.

°TOBB, s. 8.
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anlamina geliyordu. Bu anlam, gunumuzde kullanfldaniz tehlikeleri” (maritime
perils) gibi ifadelerin kdkeninde halaggamaktadir->*

Deniz emniyeti o gunlerden gunumtze milim milimrlidyerek gekti. Clunku
baslangicta denizlerdeki bitigiddet hareketleri bir denizcilik gelegieolan korsanlikla
esdegser sayilmg, bu tip faaliyetlerin uluslararasi givenlik, kieesleniz ticareti ve
gelismis Ulkelerin  ekonomileri Uzerinde yaratabilgceetki deserlendirme dyi
birakilmstir. Fakat olimlerin, kazalarin ve mal kayiplaringegalmasiyla alinan

Onlemler sayesinde, ginimiz guvenlik standartlazamaan icerisinde wdmistir.

Bu 6nlemlerden en dnemli iki tanesi 01 Temmuz 2@0#hinde yurrlige giren
Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik Kq#8PS code) ile Denizde Yamin
Emniyeti (SOLAS — Safety of Life at Sea) Sgoesidir. ISPS ve SOLAS, 6ngorilen
tehlikelerden korunma o6nlemlerini gemiler ve limaesisleri icin bglayici hale
getirirken hem gemiler icin deniz hayduluve korsanliktan korunma standartlari hem

de terore kan hazirlik seviyesinin yiiksek tutulmasini amagclatadi 2

Ve bu onlemlerden en gtincel olani da Erika III'tdB, kendi sularinda 13
Kasim 2002 tarihinde meydana gelen Prestige kagasirsonra, gayretlerini AB
sularinda deniz emniyetinin artiriimasinagyolastirdi. Bunun sonucunda Erika Il
Deniz Emniyeti Paketi uzun, kapsaml ve gekatilimh calsmalardan sonra hazirlandi
ve 11 Mart 2009 tarihinde Avrupa Parlamentosu tadain onaylandi. Paketi gluran
AB miuktesebati, 28 Mayis 2009 tarihinde Resmi Gadet yayimlanarak yudrurfie
girdi.

Erika Il paketini olyturan AB miktesebatinin genel amaci; “deniz emniyet
standartlarina uyan gemi sahipleri lehine, 6zelliklt standart gemi sahipleri Gizerindeki
baskiy! artirarak sektoriin rekabet gucuni artirm@&tak acgiklanmtir. Bu aciklama
ile ortaya konulan amacg, AB’nin deniz emniyeti Kiaani deniz ticaretinde ve deniz
tasimaciliginda kendine cikar glmak Uzere istismar eiti yontundeki tereddutleri

artirmstir. Kaldi ki, Erika 11I'i olwturan yeni muiktesebattaki bazi hukimlerin

151 Ali Bozoglu, “Gecmisten Giiniimiize Denizde Emniyet”07.06.2005,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&@&yazi id=10002201.12.2009).
152 Diilger, s. 94, 95.
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minhasiran AB limanlarina gelen veya AB sularingggen Ucglnci Ulke bagal
tastyan gemileri hedef almasi, bu gemilere amacana/eni uygulamalar getirmesi, bu
tespiti fazlasi ile dgrulamaktadir. Paketin aciklanmayargeth bir amaci da, her buyuk
deniz kazasindan sonra ofgu gibi AB kamuoyuna bundan sonra benzer kazalarin

olmamasi yéniinde tedbirlerin alifdmesajinin verilmesidir

Dunyanin 3/4’Unun sularla kapli olgunu diunursek, deniz tamacilginda
terdrun, korsancgin kiresel boyutta bir 6nemstdigini daha iyi anlayabiliriz. Bu
kuresel boyut icerisinde stratejik bir konuma salg 3 tarafl denizlerle cevrili olan
tlkemizin rolint de kestirmek munkutndur. Bu nedeilleemizde de deniz emniyetinin
sglanmasi igin bir dizi dnlemler alinmayastenmstir.

Ornezin; NATO’nun givenlik, kagakcilik ve yasa sdi gocle miicadele
kapsaminda Akdeniz harekat alanindsldiigi Aktif Girisim Harekatl hitaminda
Turkiye tarafindan Karadeniz’de benzer amaglarlaaaniz Uyumu Harekati - KUH

(Operation Black Sea Harmony) yurutilmeygladamstir.

Harekat kapsaminda Karadeniz’de godrevlendirilerkateyn ve denizaltilar
tarafindan tghis edilerek siniflandirilan ticaret gemilerinirkita, stipheli ve sakincali
olarak siniflandiriimy olan gemilerin seyrisefer bilgilerinin Akdeniz’é&palari halinde

NATO makamlarina bildirilmesi gibi faaliyetler yittiimektedir:>*

Halihazirda terérle mucadelesine devam etmekte @laamizde istanbul ve
Canakkale Bgazlar’'nin hassasiyetleri nedeniyle denizden tentwauz kalma riski
oldukca yuksektir. Bu hgazlardan her yil binlerce ton tehlikeli maddgiyan tankerin
gectiini disunursek,Istanbul icin blyik bir tehlike arz etmektedir. ABB AB lyesi
Ulkelerin kendi limanlarina alt standart gemile ¥ek cidarli tankerleri almama
uygulamalari da, bu gemilerin yakin gelecekte hdligde y@unlasaca ve Turk
bogazlarindan gecen giizergahlardairtecilik yapacaklarini gostermektetfit. Bu
yluzden Karadeniz’'e hi¢ kllusuz Karadeniz’e kiyisi olan ulkelerin, Karadebigumu
HarekatI’na katilmasinin g@nmasinin, kendileriylesbirligi yapiimasi kaginilmaz bir

153 Kemal Battal “Erika Ill AB Deniz Emniyeti Paketi Yrirlikte”,
http://www.virahaber.com/yazi/erika-iii-ab-deniz-aiyeti-paketi-yururlukte-8725.htf01.12.2009).
1% Duilger, s. 101,102.

1% DPT, Dokuzuncu, s. 76.
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zorunluluk haline gelnstir. Bu Ulkelerle gbirliginin bélge glvengiine katkida
bulunacg gibi, ortak inisiyatif alan tlkelerin gerek pak& gerekse savunma alaninda

ili skilerinin gelismesi yoninde de faydalari gorilecektir.

Bunun dsinda yine ulkemizde Avrupa Bigh finansmanli Turkiye’de Deniz
Emniyetinin  Geljtiriimesine Destek ve Almanykspanya-Tiirkiye Isbirligi ile™*®
gerceklatirilen Turkiye Limanlarinda ve Kiyr Alanlarinda Die Emniyetinin
arttirimasi projeleri halen yuruttlmektedir. Bwjmlerle birlikte altyapi ve kapasitenin
geligtirilmesi, Turk mevzuatinin deniz emniyeti ve denkarlili ginin  6nlenmesi

alanindaki AB miiktesebatina uyumunun arttiriimésiiamaclar hedeflenmektedit’

3.4 Deniz Ticaret Filosu

3.4.1 Filonun Y& Sorunu

Deniz araclarinin, denizyolu gianacilik sartlarina tonaj, ya ve genel yapi
itibariyle uygun olmasi, ekonomik wyian yoninden cok énemlidirikinci bolimde
inceledgimiz Uzere Ulkemiz deniz filosu ¢ok genc bir filegddir. 2007 yili verileriyle
dinya gemilerinin genel yaortalamasi 12 iken Ulkemiz deniz filosu ortalanfarak 21

yasindadir.

10 yil 6nce gemilerimizin ya ortalamasi yakkk olarak 17 idi. Ayni
ortalamanin bugin 21 olmasi, 10-15 yil igcerisindekTdeniz ticaret filosu diye bir
filonun olmayacg anlamina gelirKuru yik gemilerinde ortalama yaniz 28. Dokme
yiuk gemilerinde 21. Petrol tankerinde 26. 1§ gwarinda da kimyasal tankerlerimiz ve

konteynerlerimiz mevcuttur.

1%6« Denizde Mal ve Can Emniyetini Sglamak”
http://www.ulasim2023.org/index.php?option=com_emt&view=article&id=104:denzde-can-ve-mal-
emnyet-salanacak&catid=8:denz-ulaimi&ltemid+201.12.2009).

15%AB Finansmanli Tirkiye'de Deniz Emniyetinin Gelistirilmesine Destek Projesi”,
http://www.avrupa.info.tr/Files/File/program_pro _gtbs/Izmir/lzmir_Proje_Bilgi_Notu.rtf01.12.2009).
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3.4.2 Filonun Tonaj Sorunu

1996 yilinda Turk Deniz Ticaret Filomuz 10.8 Milyaiwt ile dinya filolari
arasinda 16. siraya yuksedtni 2000 yilindan itibaren filomuzdaki gemilerin hanci
bayraza gec$i baslamasiyla, 1 Ocak 2008 itibariyle Turk armatérl@rinyabanci
bayrakli gemileri ile birlikte toplam tonaj 13.2 Mon dwt'ye ¢ikmgtir.*>®

2009 yih filosu 10 sene 6ncesi 1999 yih ile kigasiginda % 30 bir kicilime
gorialur. Dunyayla karlastirdigimizda 1999 yilindaki diinya deniz ticaret filosl590
milyon dwt., bugin ise, 1.2 milyar dwt'dir. Yanijidyada % 220 agtiolmus, bizde ise,
% 30 kucgulme olmgtur. 10 yil 6nce diinya deniz ticaretinin % 2’'sirahip bir flomuz
varken, simdi, % 0.6 seviyesindeyiz. Diinyada bu geleler ygaanirken, bizde reel
anlamda % 300 dine yganmstir. Hukiimetimizin gelimeyi tevik eden tim kanun ve

kararnamelerine g@mnen Tirk deniz ticaret filosu bily{imegtir.*>°

3.4.3 Koster Filosu Sorunu

Kiyr limanlari arasinda seferler yapmak Uzergaindilm ve donatilmy kiicik
yilk gemisine koster denif® Tiirk ticaret filosunun 1000 - 10.000 dwt arasiukyiik
gemileri, denizcilik sektdriinde koster olarak adlarimaktadir.

Tarkiye’'nin Akdeniz ve Karadeniz Ulkeleriyle yagtiihracat — ithalat yiklerin
blyuk kismini kosterler gamaktadir. 80'li yillarda devlet degigle insa edilen yuzlerce
koster Karadeniz ve Akdeniz camal Turk golleri haline getirngti. Fakat zaman iginde
yenilenememesi nedeniyle gfagemilerden olgan bir koster filosu meydana geldi.

Denizcilik piyasalarinin iyi gitgi son vyillarda yenilenmesi gindeme gelse de,

8 pTO, s. 43.

159 gelcuk Onur‘Tiirk Deniz Ticaret Filosu Yok Olacak”,
http://www.denizhaber.com.tr/sektorden/22445/dditiaret-filosu-dto-kuruyuk-gemisi.html
(01.12.2009).

180 hitp://tdkterim.gov.tr/bts/ ?kategori=verilst&kelimkoster&ayn=tam(16.12.2009).
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armatorlerin buyik gemi ve kimyasal tankere yonsinmedeniyle global krize gugsiz

yakalandi *®*

Bu kucuk gemilerle hizmet veren armatérler, yikgetgiler kagisinda filolarini
yenileyememenin sikintisini ga@maktadirlar. Son donemde tersanelerdeki doluluk
oranlarinin yuksekdi karsisinda rantabil olmayan koster yapimi hicbir teesan
tarafindan kabul edilmemektedir. 3 bin ile 7 bin DVdrasinda yapilan gemilerdeki
maliyetin az olmasi ve bu tonajdaki gemilerin kapohattinda ¢agmamasi koster
filosunun 6nine kesmektedir. Bununla berabga siiresi icerisinde alinmakta olan SSK
ve vergiler; kiicuk tonajli gemilere yatirrm yapmakeyen yatirimcinin uzakjmasina

neden olmaktadir?

Yatinm yapilamayan koster filosuna ek olarak, imaadaki yuksek ucretler,
bugiin koster filomuzun can ¢eRiesinin en buyuk sebebidir. Bunun icin Turkiye ve
sglanabilir. Kabotaj hattindaki gemilerle ilgili 48aatlik strenin uzatilmasi ve SSK

primleri konusunda gegici bir stire kolaylikgtanabilir.

3.5 Tersanecilik Sorunu

Ulkemiz denizcilik sektoériinde yanan problemlerin en énemli ggkyolunun
gemi imga sanayinin gejtiriimesi oldusunu sdyleyebiliriz. Kendi gemilerimizle
tasimacilik yaptgimizda hem maliyetlerimiz gécek hem de tlkemiz buyuk bir kazang
sglayacaktir. Bunun iginde hegeyden Once devletin gemisi sanayisine teikler
vermesi gerekmektedir. Gemi san sanayisine verilen geklerle birlikte, sektor

blylyecek ve yan sanayi dallari da ayni hizdasemktir. Bunun dgal bir sonucu

161 Murat Erdgan, “Koster Giiciimiizii Kaybedebiliriz”, 30.04.2009,
http://www.denizhaber.com/HABER/16887/1/koster-ttidaret-filosu-denizcilik-mustesarligi-konan-
denizcilik-ibrahim-konan-salih-zeki-cakir-gisbirtisx.html (16.12.2009).

162 Recep CanpolatKoster Filomuz Can Cekisiyor”, Aksam Gazetesi, 27.06.2005,
http://www.tumgazeteler.com/?a=8576($6.12.2009).
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olarak buyuk bir istihdam potansiyeli gacaktir ¢clinkii gemi g&a sanayi dier
sektorlere gére 1’e 6 oraninda istihdam yaratir.

Gemi ina sanayi emek ymin bir endistri dali olmasi sebebiylescilik
Ucretlerinin dguk oldusu Ulkelerde (fert bana gelir seviyesi 1 000 - 2 000 ABD $)
daha kolay ge§ir. Uluslararasi piyasalarda daha ucuza gemi dateki ve rekabet
sartini artirabilmek icin, bahsedilegartlarin bulundgu udlkeler daha uygundur. Bu
durumda, tipki gemi ga sanayinin Avrupa Ulkelerinden Uzak gdaoAsya Ulkelerine
goc¢ etmesi Orngnde oldgu gibi, gemi iga sanayinin kalkinmasini tamamlanue
ekonomik refah seviyesine wglais Ulkelerden, kolayca gelnekte olan Ulkelere gog¢
etme nitelgi ve karakteri tadigl anlgiimaktadir. Ancak gejimis gemi irsa kapasitesine
sahip kalkinmy Ulkeler, scilik Ucretlerinin yiksek olmasindan dolayr gempyainda
uluslararasi rekabeti kaybetmeleringmeen, gemi iga sanayinin istihdam potansiyel
tasimasi ve dier birgok sanayi mamullerini kullanarak gdr sanayi sektorlerini
suriklemesi ve galinelerini sglamasi sebebiyle, tersanelerin kapanmasini 6nlegimek
onemli boyutlarda devlet destekleri (stibvansiyorygulamaktadirlar. Kalkinmgi
Ulkelerdeki tersaneler, ileri teknolojik ve 6zepteé gemi yapimina yonelerek, gemi
insasinda bgka diger sanayi kollarinin ihtiyaci olan makine, techizege celik
konstriksiyon glerinin yapimini Ustlenerek, kapanmaya skardirenmektedirler.
Salanan devlet desgain diger bir sebebi de, savunma bakimindan stratejik é@nem

sahip gemi iga sanayinin kapanmasini 6nlemeyesgadktir.

Batin bu bilgiler gostermektedir ki, gemisansanayi gegjimekte olan tlkelerin
kalkinma yolunda bir ara¢ olarak kullanabileceklbii endistri dalidir. Bir Ulkede
serpilip gelgen gemi endustrisi, o Ulkede hayat standardininssfidkesiyle birlikte
devrini tamamladiktan sonra, uluslararasi pazardhadkolay rekabet imkanlarini

yakalayabilecg bir baska gelsmekte olan llkeye ganacak ve bu cevrim bgekilde

183 Orkan Ildir,“Denizlerden Sanayi Turizm ve Balikcilik Alanlarinda Yararlanma ve Tiirkiye'nin
Bu Konudaki Sorunlarinin ve Hedeflerinin Degerlendirilmesi”, (Yayinlanmamy Yiksek Lisans Tezi),
Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitijig§tanbul, 2006, s. 2.
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devam edecektit®* Ulkemiz de gelimekte olan bir tilke oldiu icin gemi isa sanayi

cok buyik 6nem arz etmektedir.

Tiarkiye’de Devlet Sektori tersaneleri (kamu tersame gintimuzde Tirkiye
Gemi Sanayi AS. bunyesindeki iki adet tersaneden sohaktadir. Halic Tersanesi
Istanbul icindeki tek bakim-tutum tersanesi, Carhi Bérsanesi ise yolcu gemisi gibi
katma degeri yuksek gemi tiplerinde uzmagtais tek Turk tersanesi olarak hizmet
vermektedir. Ozel sektor tersaneleri ise, bir ksjsma dginda, yatinm ve sietme
sermayesi yonunden sikintilart bulunan ve istindameldeki § kapasitesine [gh
olarak dgismektedir. % 901 Tuzla Ozel Sektér Bolgesinde ggmis bulunan bu
tersaneler kucik ve orta buyuklukteki gemileri trek Uzere yapilanmi olup,
cogunlugunda modern metot, teknik ve teknoloji kullaninmigi kalmstir. Tuzla'da 51,
Yalova'da 19, Zonguldak'ta 9izmit'te 9, Trabzon'da 8, Canakkale’de 2, Ordu’da 1,
Samsun’da 1, Kastamonu'da 1, Sakarya’da 1, Adanh'déatay’da 1 adet olmak Uzere
104 tersane faal olarak ama kapasitelerinin coinddt hizmet vermektedir. Ayrica,
Yalova'da 31, Samsun’da 8, Canakkale’de 6, Adana®a Zonguldak'ta 4,
Kastamonu'da 2, Sinop'ta 1, Mersin'de 1 olmak U(zeBd tersane vyatirim
asamasindadit®® Ancak tersanelerdeki geiklerin yetersiz ve belirsiz olmasi, mevzuat
sorunlari, altyap! ve enerji yetersizlikleri gibasal, idari ve teknik sorunlar nedeniyle
kapasitelerinin ancak % 15-20'sini kullanabilmekigd® Turkiye'de buyiik gemi
insaatinin modern tesislerde yapilmasi amaciyla yapalatilan Um Tersanesinin
blyuk bolumu tamamlanmasinagnaen gerekli desfg bulamadgl icin 1992 yilindan

beri tamamlanmayi beklemektedif’

Nisan 2008 ve Ekim 2008 tarihleri itibariyle dintexrsanelerindeki sipater
tonaj ve adet olaraksagidaki Tablo 32 ve 33'de sunulrtur.

184 Kocgak, s.2,3.

185 Mustafa Turhan, Istihdam icin Gemiinsa Sanayiine Ozel ®nem Verilmelidir”,19.09.2009,
http://www.dunyagazetesi.com.tr/haber.asp?id=6103412.2009).

166 “Denizcilik Sektérii Raporu” , www. dyp.org.tr/Arge, s.14-15 (03.12.2009).

167 A.Erhan Bakirci, Erman OzcariTirkiye’de Gemi insa Sanayinin genel Yapisi, Sorunlari ve Bu
Sorunlarin Cézimiine Yoénelik Oneriler”, 1.U. Deniz Ulgtirmaisletme Miihendisfi ABD, II.
Miihendislik Bilimleri Geng Argtirmacilar Kongresi MBGAK]stanbul, 17-19 Kasim 2005 s. 718, 719.
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Tablo 32. 2008 Yilinda Ulkelere Gore Tonaj BaziGiaarkler

Milyon DWT
ULKE ADI NISAN 2008 EKIM 2008
GUNEY KORE 188.77 215,93
CIN 171.97 206.04
JAPONYA 101.26 104.92
FILIPINLER 8.01 9.83
VIETNAM 511 D53
HINDISTAN 4.08 5.60
ROMANYA 3.90 443
TAYVAN 3.54 3.29
TURKIYE 3.42 3.11
BREZILYA 3.29 3.24
ALMANYA 2.86

Kaynak: Turkiye Geminsa Sanayicileri Birlgi, s. 9.

Tarkiye 2008 Ekim ayi itibariyle 3,29 milyon dwt V246 adet gemi sipafi
almistir. Fairplay verilerine gore 2008 yilinda sade@n $ aylik donemde sipari
alimlarinda citli tUlkelerde yuksekler oldusu, ancak Turkiye Tersanelerinde ise hem
adet hem de tonaj bazinda ortalama % 9’ luk biglglin oldyu gorilmektedir.
Ozellikle yabanci bayrakli gemi sipglgrinin Romanya, Hindistan ve Cin gibi tlkelere

kaydgi deserlendiriimektedir®®

Tablo 33. 2008 Yilinda Ulkelere Gore Adet BazindaaBsler

Adet

ULKELER NISAN 2008 EKIM 2008
CIN 3.076 3.533
GUNEY KORE 2.262 2.390
JAPONYA 1.424 1.507
TURKIYE 267 246
VIETNAM 217 253
HINDISTAN 126 159
ALMANYA 178 150
FILIPINLER 111 119
ROMANYA 74 86
TAYVAN 68 63
BREZILYA 35

Kaynak: Turkiye Geminsa Sanayicileri Birlgi, s. 9.

%8 T{irkiye Gemiinsa Sanayicileri Birlgi, s. 10.
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Sonraki alt bélumlerde kisaca tersanelerimizdeki dawilemenin nedenlerini

aciklayacgiz.

3.5.1 Finans Sorunlari

Gemi ima sanayimizin en zayif yond, finansman ve sermagpisynin
gugsuzligudur yani kaynak sorunudur. Kullanilan arazileririlkiyet yapilarindan
dolay! teminat bulma guglikleri vardiihtiyac duyulan gemi saci s bamli olup
fiyatlarindaki dgismeler, Dolar-Euro paritesindeki in¢ikiglar, pahali enerji kullanimi,
Turkiye dsinda gelgmis ve gelsmekte olan birgok llkede 6zektek ve desteklerin var
oldugu, gemi igaat sektdriinde 6ne ¢ikgrCin, Glney Kore, Japonya gibi tlkelerin yeni
teknolojiler ortaya koymalari, piyasadaki gemi bahén azalmasidir. Gemi gaati yan
sanayiinde KOB desteklerinden B&a finansal ve mali destek yoktur. Gemkaat
sanayiine destek veren Ulkelerde yan sanayi % 4riciga dgik bir faizle kredi
bulurken bu oran ulkemizde % 20'leri bulmaktadit. Gectgimiz yillar icinde
mitesebbisler kendi ¢abalariyla uluslararasi kredi payasndan kredi bularak deniz
ticaret filomuzun tonajint her yil 6nemli dlgudettamis ve buginkl seviyesine
getirmiglerdir.

Sonug olarak Turk Denizcilik endustrisine finansnsailayacak uzun vadel
kredi verebilecek bu kredileri gemi simsina yoneltebilecek dolayisiyla yeni gemi
yapilmasini destekleyerek filomuzun ggstilmesine katkida bulunabilecek bir bankaya

sektorde bilyiik ihtiya¢ duyulmaktadif®

3.5.2 Ihracat Kredilerindeki Taahhiit Kapatma Sorunu

Tersanelerimizde gerek tersane, gerek galiieis gerekse yabanci armatorlere
ihragc edilmek Uzere #a edilen gemilere verilen yan sanayi drtnleriniradat

kredilerinde taahhlt kapatmaya saylimasindan meydgen taahhit ggi sorunu

189 Tyrhan
179 Bakirel, s. 722.
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yasanmaktadir. Urettikleri yan sanayi Uriinlerinin haatie ve tiketici malzemelerini
KDV li alan ve Urettikleri Griinin satni tesvikli olarak ihracata yonelik ga edilen

gemilere KDV hari¢ yapan bu yan sanayi kugldunin saglarinin ihracat kredilerinde
taahhiit kapatmaya sayilmasi gerekmekt€diBu husus teiik kararnamesine ek

yapilacak Bakanlar Kurulu karari ile basitce halkallir.

3.5.3 Mevzuat Sorunlari ve Teminatalliskin Sorunlar

Tersanelerimiz genellikle hazine miuilkiyetindeki Al Uzerinde kurulmy
bulunduklarindan kredi kullaniminda Uzerinde fastlig bulunduklar arazileri ipotek
ederek teminat gosterememektedir. Ulkemizde is&déaminat sisteminin gayrimenkul
ipotegine dayali olmasi edeniyle tersanelerimiz gerek yginden, 6zellikle de yurt
disindan sipag alma noktasina geldiklerinde, teminat verememaeiedeniyle bgaril
olamamaktadirlart’

3.5.4 KDV Kanunu Sorunu

Tesvik belgeli gemi ve yat igaatl ve onariminin KDV'den muaf olggain
piyasada belirtiimesi nedeniyle gemi ve yagairettiren mutgebbislere KDV tahakkuk
ettirilmeksizin fiyat uygulanmaktadir. Bu tUretim &zmetleri vermekte olan tersaneler
tarafinda ise tgrona, elektie ve dger tim girdilere KDV 6denmekte Turk lirasinin
deser kaybi nedeniyle de gercekgge Uizerinden ciddi kayiplaragtaniimaktadit:™
Yabanci gemi yan sanayi girdilerine fawerli gemi yan sanayi Urlnlerine KDV
muafiyeti getirilmelidir.

" Bakircl, s. 722.
12 Bakircl, s. 722.
18 Bakircl, s. 722.
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355 Gumrik Kanunu Sorunu

Gumrik yasasinin 119. maddesi, Onarim igin tersa@ajiren yabanci bayrakli
gemiler ile bu gemilerin onarim veya techizinde l&milacak ekipmanlarin teminat
karsiliginda gecici ithal statisiine alinmalarini zorunlde hgetirmektedir. Gumrik

Bakanlgi ilgili konuda gerekli diizenlemeleri yapmaldir.
3.5.6 Altyap! Sorunlari

Tuzla Aydinh koyunda yer alan tersanelerin buluhdboélgede; gemi, romorkor
ve ¢aitli deniz vasitalarinin hareketleriyle deniz venkinareketleri gibi dgal kosullar
nedeniyle meydana gelecek ve zamanla rihtim dgnmi azalmasi ile daha buyik
gemilerin yangmasini olanaksiz hale getirebilecek olan deniz gyata dolmasi
engellenmesi amaciyla bdlgede dizenli olarak taragfemlerinin dnemi ortaya
cikmaktadirt™

Tuzla Aydinl koyunun dinda yapilmasi planlanan ylizer havuglama yerleri
icin gereken mendirek buylk ihtiyac olarak gorulteekr. Tersaneler bolgesindeki
kurulu elektrik glcinin yukseltiimesi gerekmektediyrica, yol, su, telekominikasyon
ve diger alt yapi eksiklikleri mevcuttdr?

Tuzla tersaneler bolgesi, tim cabalargman, bir tirlu 'Serbest Bolge' veya
'‘Ozel Sanayi Bolgesi' statiisiine kstwmulamamgtir. Tuzla Ozel Sektoér Tersane
Bdlgesi'nin boyle bir statiye kasturulmasi, bugiin gemi ga sanayicilerimizin
karsilastiklar bir dizi ¢ggu burokratik sorunu kendginden ortadan kaldirabilecek ve
Ozellikle yurtdsindan sipag alinabilmesinin asil kallarindan biri olan uluslararasi
rekabet Olcit ve kurallarinin hakim kilingcdir ortamin hazirlanmasini da beraberinde
getirebilecektir. Boylelikle bugin tim ilgili kesier tarafindansikayet edilen g
glivenligi standartlarinin da kendiiinden sglanaca kuskusuzdur:"®

"4 Bakirci, s.723.

1> Bakirci, s.723.

178 M. Deniz Vank Tuzla Ozel Sanayi Bolgesi Olmali”,
http://www.radikal.com.tr/haber.php?haberno=253789.12.20009).
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3.5.7 Is Guvenligi

Son yillarda tersanelerimizde sgman en bilytk sorunlardan birisi dg i
guvenligidir. Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakagliverilerine gore; Mart 2000 ile 18
Mayis 2008 tarihleri arasinda Tuzla'da 61 tersagisiihayatini kaybetrsiir.

Denizcilik Mustgarligi Gemiinsa ve Tersaneler Genel Mudigliiyetkililerinin,
Gemi insa Sanayindekils Guvenlgi ve Calsma Sartlari Sorunlarinin Argirilarak
Alinmasi Gereken Onlemlerin Belirlenmesi amaciylairidan Meclis Aratirma
Komisyonu’'na verdii rapora gore, tersanelerde 2007 yilinda 227 kazydana
gelirken bunun 12 tanesi 6lumle sonuclagtmi Yine ayni rapora gore her 10 bin
kazada;ingiltere veisvec'te 1, ABD'de 2, Japonya ve Tirkiye'de 3, Singa Tayvan
ve Cin'de 10, Malezya'da ise 12ikin hayatini kaybeti de vurgulanmtir.*”’

Bu Turk tersanelerindekisiguvenlgi standartlarinin Avrupa standartlarinin

gerisinde oldgunu gdstermektedir. Bunun igin gerekli dnlemlerdnirénce alinmaldir.

3.5.8 Cevresel Etki

Tersane projeleri; CED Yodnetmgili Cevresel Etki Dgerlendirmesine Tabi
Projeler Madde 7 kapsamindagddendiriimektedir. Cevresel Etki Rerlendirmesi
(CED), belirli bir proje ve gedimenin cevre Uzerindeki 6nemli etkilerinin belirlegidbir
surectir. Yeni proje ve galinelerin ¢evreye olabilecek surekli veya gecici petgel
etkilerinin sosyal sonuglarini ve alternatif c6zénmi de igine alacakekilde analizi ve
deserlendirmesidir. CED’in temel gorevi, projelerle gelismelerle ilgili olarak, karar
vericilerin s&likh karar vermelerini sglamak icin projelerden kaynaklanabilecek
cevresel etkileri net bigekilde gdstermektir. 1969 yilinda ABD’de yur(gkl giren
Ulusal Cevre Politikasi kanunu kapsaminda dinyaaigan CED, tlkemizde Bubat
1993 tarihinden bu yana uygulanmaktadir ve biraesin kurulma samasinda da

“CED Olumlu Karari” alinmasi gerekmektedir. Bugteada tersane projesi icin CED

Y™ Tuzla Tersaneleri Bélgesi Gozlem Ve Ogerlendirme Raporu”,
http://www.mazlumder.org/haber_detay.asp?haberl62107.12.2009).
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Raporu hazirlanmaktadir. Hazirlanan CED Raporurmajenin irsaat ve gletme
asamalarinda olgabilecek etkiler ortaya konarak, olumsuz yondekiletin nlenmesi
veya cevreye zarar vermeyecek Olcide en aza meisil icin alinacak onlemler
belirlenmektedir-"®

Ozellikle tersane projeleri icin hazirlanan CEDpBainda, deniz ortaminda dip
taramasi yapilip yapilmayaga yapilacaksa cikarilan malzemenin nasil bertaraf
edilecesi, dolgu ve dip taramasinin kara ve deniz ortaminda nasil bir etki yaragac
projenin kara ve deniz trgine etkisinin nasil olaga, insaat gamasinda ve tersanenin
calismasi sirasinda agdacak sivi ve kati atiklarin nasil bertaraf edifgcelusacak toz ve
gaz emisyonu i¢in nasil 6nlem alingcagibi konular Gzerinde durulmaktadir. Dolguda
kullanilacak malzemelerin kirletici madde icermemtdanina ve su sirkilasyonuna
zarar verip vermeye@e insa ve iletim gamasinda cevreye verebilgcezararlarin
tespiti ve sinir dgerlerinin Gzerindeyse gerekli tedbirlerin aldirilenagibi hususlarin
tamami Cevre ve Orman Bakanltarafindan CED surecinde incelenmekte olup, “CED
Olumlu Karar1” bu d@rultuda verilmektedir.

Gemi irsa sektérinde dinyada onde olan Ulkelerin tamamgetailer kuru
havuzlarda ipa edilmektedir. Ozellikle belli tonajin Uzerindeg@milerin teknik olarak
kuru havuzlarda veya ylzer havuzlardgairedilme zorunlulgu vardir. Bu uygulama
cevre sgligl acisindan en uygun yontemdir. Tersanede gegassinve bakim-onarim
faaliyetleri sirasinda muhtelif cins ve miktarlarkit atiklar olgmaktadir. Bu atiklarin
bir cosunun “"Tehlikeli Kati Atiklarin Kontroli Yonetmeh” geregince bertaraf
edilmesi gerekir veya geri kazanim tesislerine goimesi gerekir.

Ulkemiz tersanelerinde modern ve cevre dostu Urédikmikleri kullaniimakta,
cevre ile ilgili yasal dizenlemelere uymak, cevigssrformansini surekli galirerek
kirlili gi 6nlemek, $letmenin kati, sivi ve gaz atiklarini teknolojikanéklarin misaade
ettigi dlciide azaltmak ve cevreye zarar vermeyaedilde bertarafini sgamak, zaman
zaman cevre bilincinin yegeesi ve gelimesi amaciyla ¢glanlara hizmet ici @timler

de verilmekte/verdiriimekte boylece uretimde uluastasi kriterler yakalanmaktadir.

178 yasar Duran Ayta, “Tersaneler ve Cevre” ,7 Temmuz 2008,
http://www.virahaber.com/yazi/tersaneler-ve-cevds3.htm (08.12.2009)
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Dolayisiyla yukaridaki anlatimlardan da ankcasl Uzere gemi iga sanayi kaynakli
cevre Kkirliligi diger bazi sanayi dallarina kiyasla minimal dizeydéméatadir

179

diyebiliriz.

3.6 Bayrak Sorunu

Uluslararasi tamalar, tlkemiz limanlarindan yiiklenen vesalilan ihracat ve
ithalat yuklerinin yaninda, limanlarimizda yuklenea bgaltilan baka ulkelere ait
transit yukleri de kapsamaktadir.

Tablo 34’e bakildiinda gorulecgi Uzere, 2007 Denizyolu gl ticaret
tasimacilginda Turk bayrakli gemilerimizin bu gianalardan (konteyner dahil) afal
pay % 16,7°dir.

Tablo 34. Denizyolu Turk Bayrakli Gemilerin Ggni (Mton)

YILLAR TOPLAM IHRACAT [THALAT TBTASIMANIKTAR | T/B% /B %
198 104076233 AT 19302953 33 856,861 25 ol
%9 110901420 9 11978153 R4 2] 13
2000 116248056 210 8596955 36062371 05 695
2001 13414358 40633756 12760602 3196754 A0 690
2002 125244822 106501 879840 41178.590 29 bl
2003 14015043 41476.601 96673637 19745043 i 151
2004 (91755314 47056194 104697120 4918160 20 110
2005 161584804 54500720 1075174 430681 27 16,3
2006 202771826 2915898 139850928 42089031 208 192
2007 288140 61507730 12313601 3765022 6] 83

Kaynak: DTO, s. 70.

179 Avtas
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Tark Bayrakli gemiler 1998-2007 déneminde dicaret yukleri taimalarinda
ortalama % 25,5 oraninda pay alardir. 2007 verilerine gore ihracat yuklerinin Kar
bayrakli gemilerle tanmasinda 2006 yilina nazaran % 0,7 yukeekagin, ithalat
yiklerinin tginmasinda % 16,6 oranindasdgl gorilmektedir. Bu da Tark Bayrakl
tasimalardan yabanci bayrakll stmalara dgru ciddi bir kayma oldgunun
gOstergesidir.

2006 yilinda denizyoluyla yapilan ithalagitaalarimizda Turk baypa % 23,2
ile 1.sirada, Panama bagrase % 12,2 ile 2.sirada yer akt. Tabloda yer alan kolay
bayrak tlkelerinin toplam ithalat ssmalarimizdan alga pay % 36,6’dir. 2006 yilinda
denizyoluyla yapilan ihracat gianalarimizda ise Panama bayr&o 16,2 ile 1.sirada,
Tuark bayr&l ise % 15,4 ile 2.sirada yer aktm. Tabloda yer alan kolay bayrak
tlkelerinin toplam ihracat amalarimizdan aléa pay % 47,2'dir'® Bkz. Tablo 35.

Tablo 35. Denizyoluyla Yapilaihracat vdthalatin Bayraklara Gore @aimi (2006;1lk
15 Bayrak)

Ihracat Ithalat
2006 BAYRAK MIKTAR 2006 BAYRAK MIKTAR
1 Panama 10.194.084 ] Tiirk 32.398.022
i Tiirk 9691.395 2 Panama 17.039.383
3 Malta 6151725 3 Malta 13.629.353
4 Liberya 5.249.306 4 Liberya 1980.457
5 Marshall A. 2968984 5 Rusya Fed. 6.51.528
& Yunanistan 252960 f Marshall A. 460507
[ Antigua 2.202.897 7 Kambogy a 4.208.079
8 Bahamalar 1.7N6.847 ] Yunanistan 4178.404
Q Italya 1461077 9 Baharnalar 1532481
10 Hollanda 1.250.03 10 Hong Kong 3382002
1 St Vincent 1.224999 1 Italya 2995969
12 Hong Kong 1179607 12 Glreistan 2933527
13 Gilrcistan 117.890 13 Bulgaristan 2.869.660
14 Rusya Fed. 990765 14 Cezayir 2.80.227
15 Kuzey Kore &97.729 15 Ukrayna 2.518.656
Toplam 62.915.898 Toplam 139.855.928

Kaynak: DTO, s. 71,72.

8OpTO, 5. 71.
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Tasimacilgimizin -~ &irlikh  olarak yabanci bayrakli gemilerle yapiimasi
denizciligimizi kotu etkilemektedir. Devlet tarafindan bu domun engellenmesi adina
kanun cikarllmy olsa da, ticari antanalardan dolayr henliz bu durumun 6nine

gecilememtir.
3.7  Deniz Kirlili gi ve Aritma Tesisleri

Deniz kirliligi de Ozellikle korfez, laglin gibi sistemlerde Ulkede sorun tekil
etmektedir. Deniz kirlilgi denizciligi bazi bolgelerde ciddisekilde etkilemektedir.
Yapilan aragtirmalar sonucu deniz ortaminda birgkaparcasi 2 hafta, bez parcasi 1-5
ay, ip-urgan 1 yil, boyal tahta parcasi 13 yiltahéeneke 100 yil, aliminyum parca 250
yil, plastik sisenin 450 yil sonra yok oldw ortaya cikmytir.*®! Bu tiir atiklarin deniz
ekosistemine ve denizlerin ticari yonine ne derecedrar verebile@ yok olma
surelerinden gorulmektedir. Bu tur atiklar deninldarinin ygam ve hareket alanlarini
daraltmakta, ticari amacli gemilerin pervaneleriakilarak zarar verebilmekte ve Ulke
turizmini olumsuz etkilemektedf’. Dolayisiyla bu tiir atiklar limanlari da kirletmek
ve gelen gemilere zaman zaman zarar verebilmektétlkemizde deniz Kkirlilgini
onleme calismalari gesitli kurum ve kurglarca yapilmaktadir ancak halkin ve gemi
adamlarinin bilin¢glendirilmesi tim 6nleyici yonteentien daha etkili olacaktir.

Ulkemizde bulunan aritma tesislerinin son durumbaiildiginda endustriyel
isletmelerdeki aritma tesisleri sadece % 9 ‘dur vediu denetim eksikfii nedeniyle
tam kapasite calmamaktadir. Oder yandan aritma tesisi bulunmayan kuslatdan
Ozel sektorin orani % 16, kamu sektort orani ise84dur. Organize sanayi
bdlgelerindeki aritma tesisi orani ise sadece %iit44.3225 belediyenin, 172 tanesinde

atik su aritma tesisi bulunmaktadir. Ancak, burdartbazilari da teknik ve ekonomik

181 United Nations Environment Programmielarine Litter-An Analytical Overview”, Kenya, 2005, s.
8.

182 A Bahar Yilmaz, Nuri Bsusta, Alifsmen,* iskenderyn Korfezi'nin Gliney-Dogu Kiyilarinda
Plastik Materyal Birikimi Uzerine Bir Cali sma”, EgeUniversitesi Su Uriinleri Dergisizmir, 2002,
485-488.
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sebeplerden dolayl cstirllamamaktadir. Buradan agikcagsl Uzere kanalizasyon
sularinin % 94,7’si hi¢ aritilmadan irmaklara, gi#l ve denizlere birakilmaktadff

3.8 Deniz Tgimaciliginin Artiriimasi

3.8.1 Kabotaj Tasimaciliginin Artiriimasi

Her seyden oOnce karayolu simacilgindaki ygun trafikten kaynaklanan
kazalarin ve karayollarimizda gan tahribatin dnlenmesi adina yurtici yik ve yolcu
tasimalari karayolundan denizyoluna kaydiriimalidir.

Kabotaj tgimaciligl icin yapilan saha etid cghalari g6z 6nudne alinmali,
kabotaj taimaciligindaki yolcu ve yuk tipine uygun gemi tipleri vetlaa belirlenerek

bu alanlara daha ¢ok yatirim yapilmalidir.

3.8.2 Dy Tasimaciligin Artirlimasi

Ithal ve ihrag ylklerinin Tiurk Bayrakli gemilerlestamasi ¢cok 6nemlidir. Bu
konuda gerekli 6nlemler alinmali ve Tirk deniz t#ta filosu da desteklenip

bayutalmelidir.

3.8.3 Transit Konteyner Tagimaciliginin Artirlimasi

Uluslararasi deniz gamacilginda ulkemiz konumu itibariyle transit ticarete
tamamen uygundur. Fakat transit ticarette dahaRjok Misir, Guney Kibris RY gibi
komsu ulkeler tercih edilmektedir, transit ticaret Utkieden bu Ulkelere kaymaktadir.
Bunun sebepleri arasinda; transit olarak Ulkemiekerg ve limanlarimiza Baltilan
konteynerlerin transit aktarma beyanname verilnmdssileyannameye ticari fatura, ceki
listesi gibi belgelerin eklenmesi, kimi zaman kgmterlerin sahte emtigliphesi veya

baska nedenlerle gereksiz olarak acilarak muayendyietwéulmasi, muayene sirasinda

183pT0O, 5. 192.

98



mallarin orjinallginin veya nitelginin bozulmasi, malin cinsine gore kimyevi tahtidi
tutulmasi gibi olumsuz faktérlerdir. Bu olumsuzskbiarin sonucu olarak armatorler risk

altinda kalmakta, konteynerler yerine zamanindgant@maktadir.
3.9 Liman Sorunlari

Turkiye konumu itibariyle t¢ tarafi denizlerle ¢#yrOrtadosu ve Bati arasinda
geck konumuna sahip, stratejik su ggerini blnyesinde bulunduran ve dolayisiyla
transit aktarma bolge Ozdine sahip olan dgal bir liman dlkesidir. Limancilik
sektorimuzdeki hizlh geline sayesinde dinamik ve modern limanlarimiz hizla
artmaktadir. Dier yandan birgok eski limanimiz bu konuda yeteksibmakta, cgin
teknoloji ve uygulamalarina ayak uyduramamaktaBununla beraber ginimuiz liman
ve liman gletmeciligi konusunda ygdgimiz bir ¢cok sorun bulunmaktadir. Bunlari

kisaca alt bgiklar halinde inceleyecsz.

3.9.1 idari Yapi ve Mevzuat

Limanlarimizda idari yap! ve mevzuattan kaynaklas@amnlar kisacgunlardir:

* Limanlarimizda kurumsalfaa seviyesiz yetersizdir. Limagletmeciligi
kurumsal yapilar tarafindan yonetilmeli, liman d&si isletmecilik
anlaysi olarak yerlgtirilmelidir.

» Turkiye kiyilarinda liman tesislerinin kurulum alanni ve olgturulma
standartlarini iceren bir Master Planini ve limagci uluslararasi
standartlarda diizenleyen mevzuat eksiKfir.

» Devletin bu $ kolundaki destekleri yetersizdir.

» Denizcilik ile ilgili devlet birimlerinde kurulglarin ve gorev yapanlarin

yetki ve sorumluluklari yeterince acikgilelir. **°

B4 Kilg, s. 204.
185DTO, s. 149.
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» Kagcakgiliktan ziyade ticari verimlgi dusiren prosedir, mevzuat ve
uygulama yorumlari farkli anjdmaktadir.

* Mevzuatlardan dolay! transit ticaret zgrieaktadir. Mevzuatlardan
yeniden gbzden gecirilmeli ve yapilandiriimalidir.

» Sektdriin birbiriyle uyumsuz, ¢ok sayida ilgi kuruwe kurulglarin
birbiriyle celisen yasa, yonetmelik ve mevzuatlarina acik biralgima
sonucu yatirirmcl agisindan ortaya cikan belirdedlig dolu gérinima,
caydirici ve maliyet arttirict durum glurmaktadir:®®

» Burokratik engeller, vergi ve kamu 6demeleri coksektir.
3.9.2 Fiyatlandirma

Akdeniz limanlari ile kanlastirirsak limanlarda gemiye verilen hizmetler
acisindan (s#ik, sithhiye, fener risumu, pilotaj, romorkaj, limaizmet tarifeleri vb.)

daha pahali olmamiz da limanlarimizin olumsuz yé@mien bir tanesidir.
3.9.3 Operasyon

Limanlarimizda operasyon konusunda da bircok yetdesvardir. Bunlarin
basinda hizmet cgtlili ginin yeterli olmamasi, i¢ ve gligivenlgin limanlarda yeterli
olmamasi, operasyonda 6lcek ekonomisine uyulmaweshtisaslamasin yeteri kadar
iyi olmamasi gelmektedir. Bunun o6nine ge¢cmek icin am once gerekli dnlemler

alinmall, diizenlemeler yapiimalidir.
3.9.4 Altyapi
Limanlarimiza devletin altyap! degtecok disik seviyelerdedir. Orrgn,

limanlarimizin bir kisminda yik ellecleme arachgetersiz miktarda ve eski teknoloji

drtnaddr. Limanlarin k@anti yolu, su, elektrik vb temel altyapilarininpyan, bakim ve

186 pTO, s. 149.
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onarimi devlet tarafindan gercekiglmelidir.'®’ Ayrica bir an 6nce ulke icinde
limanlarin organize sanayi bolgeleri ve Uretim neztkrine bglantilarinin olmasi
sgglanmalidir.

Son yillarda dinyada kapidan kapiyairteacilik énem kazanmi demiryolu,
havayolu, karayolu ve denizyolunun butigntesi olan "kombine" tamacilik gelsmeye
baglamistir. Ancak, Uc¢ tarafi denizlerle cevrili olan Ulkeatle, maalesef deniz
tasimacilgina ve dolayisiyla limanlara gereken onem verilmdedir. Ulkemizdeki
limanlarin  demiryolu bgantilan c¢ok zayiftir., Bu da kombine stenacilikta
limanlarimizin yeteri kadar kullaniimasini engeléddedir.

3.9.5insan Kaynaklari

Limanlarimizda insan kaynaklari acisindarsayean en blyuk sorun Gumrik
yonetiminde 24 saat esasina goresgalamasi ve buna uygun personel yapisina sahip
olunmamasidir. Liman operasyon elemanlarinin derlye$ egitimine sahip ve kalifiye
olmamasi da y@nan bir bgka sorundur. Periyodik olarak belli kurumlar arggiile
mevcut cakanlara ve cajmaya namzet kilere liman operasyon elemangigmi
verilmelidir

3.9.6 Ozellgtirme Politikalar!

Avrupa Birlig'ne girme umudu olan Turkiye, limanlarla ilgili smlarini
cozmek icin Ozellgirme kavramina ginmistir. Oyle ki, limanlarimizin ve denizcilik
sektérimuzin ticaretin ihtiyaclarina cevap veregakilde kendilerini yonlendirmeleri
ve gelstiriimeleri icin en etkin yontemin 6zeljgrme oldwu distintlmektedir. Turk
Limanlarinda burokrasi fazlalgi, Devlet bit¢cesinden limangih yeterli pay alamamasi
gibi sorunlar, Turkiye’nin Devlet Limanlarini olums etkilemg ve bir ¢6zim yolu

olarak Limanlarin 6zelkgiriimesi bulunmutur.®®

187pTO, 5. 150.
188 Elhirlik, s. 127.
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Dunyada kamunun elinde olan ve son dereceslgyeén limanlar oldgu gibi

(Ornek: Singapur limani), 6zel sektoriin elinde ofgm derece kotisletilen limanlar

mevcuttur (Ornek: Guatemal&)’

Eger Ulkemizde bu tercih mevcut sistemin iyildimesi seklinde tecelli etse idi;

kamu sektorinin elindeki limanlarin iteilmesi de belki mimkun olabilirdi. Fakat

tlkemizin siyasal ve sosyal yapisinin kamu elindekanlarin iyi sletiimesine engel

oldugu disunulmiy ve Ozellgtirme yoluna gidilmgtir. Bu bagilamda, Ozellgtirme

kapsamindaki TCDD limanlarinin da birgok sorunu upwhaktadir. Bu sorunlari

asagidaki gibi 6zetleyebiliriZ-*°

Ozel limanlardan alinan %15 nispi kira bedeli neéglerrekabetin 6nlenmesi ve
hizmetlerin ucuzlayamamasi,

1 Agustos 2003 tarihinde yurugé giren yeni liman tarifelerinde kalan agik
noktalar sebebiyle, limanlarda farkli uygulama YVmasinin getirdii
duzensizlikler,

Devlet limanlarinda, limanlardan elde edilen gehdien, limanlarin
gengletilmesi, modernizasyonu ve yeni ekipman alimign yeterli 6denek
ayrilmamasi,

Uzun vadeli olarak 6zel kurulara kiralanan devlet limanlarindan her vyil
yenilenen kiralara ek olarak 3 yilda bir “Kiymet Kbgi” yapilmak suretiyle
yuksek oranda zam yapilmasi ve bunglibalarak liman isletme maliyetlerinin
yukselmesi,

Uzun vadeli ve istikrarli bir ulusal ve uluslararlsan politikasinin olmamasi,
Rasyonel ve galas isletmecilik esaslari igerisinde etkin ve verindlarak
calistirlamamasi nedeniyle liman hizmetlerinin veriwliarak verilememesi,
Liman yonetiminde ¢ok kalik,

Mevcut sistemin limanlari uzaktan idare etmeyesgasi ve 6zerk olmamasi,

Rekabete dayanmayan yonetim bigimi,

189 cahitistikbal, “Ozellestirme ve Limanlar”, Denizcilik Dergisi, Kasim-Aralik 2005
190DPT, Sekizinci, s. 45.
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» Etkin pazarlama ve tanitim faaliyetlerinin olmamasi

* Limanlarda airi istihdama ramen § verimsizligi olmasi,

* Dduzenli bilgi aksini sa&layacak Elektronik Veri Aktarimi (EDI) Sistemi'nin
olmamasi,

» Esnek bir tarife yapisinin olmamasi,

» Personel ve arag gere¢ ekgiklieski ara¢ ve yik donanimlari,
3.10 COZUM ONERILERI

Goriuldigu tzere gunumuiz denizstenaciliginda birgok sorun ywanmaktadir. Bu
sorunlar cgitli yollardan c¢o6zilebilir. Cabmanin bu kisminda bu ¢6zim 6nerilerinden
bahsedeggz.

Her seyden 6nce guclu bir denizcilik icin persondlitieni cok dnemli bir
konudur. Turk Denizcifii’'nin gelisimi icin gemi adamlariningtimi asgari standartlara
uygun olmali ve bu anlamda her seviyede gemi adastigtiriimek tzere arz talep
dengesi tespit edilmeli, mevcut ve yeni acilacakiiBelik Universiteleri ile STCW
Programlarini uygulayan kurslar ve Anadolu Denikdlleslek Liseleri’'nin adetleri ve
kaliteleri artirilarak bolgelere yayillmalidir. Hatigerekirse Meslek liselerinin modu
degistirilerek gemilerin  blyuk ihtiyaci olan pompaci téit vb. gemi adami
yetistirilmelidir. *°*

Yine ayni sekilde kaptanlik mesfgnin gelismesine katkida bulunmak, dinya
deniz ticareti sektoriindeki ggine ve dgisimleri zamaninda takip edebilmek amaciyla
Gemi Kaptanlari Meslek Odasi kurulmali ve faaliggti surdurmelidit®® Boylelikle
ilgili denizcilik okullarindan mezun olmukisilerin gerek Utlkemizde, gerekse yurt
disinda § bulabilmesi i¢cin Denizcilik Mustarligi ve Deniz Ticaret Odalarinca ortajda
calsma yapilarak, eleman arayan denizcilik firmalarigénlendirme yapilmasi

kolaylasacaktir'®®

191«TOBB Denizcilik Sektér Kurulu Raporu” , 3. Bolgesel ve Sektorel Ekonofirasi, 14Subat
2006, Ankara, s. 1.

192ppT, Sekizinci, s. 38.

193 Bayindir, http://www.denetde.org.tr/makaleler/TurkDenizcilé@oru.htm(12.02.2010).
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Bir diger konu olan Ulkemiz kiyillarinin yaglive gelsi guzel kullanimini
Onlemek amaciyla ulkemizin genel ekonomik menfaiatiegrultusunda Bgbakanlik
koordinatorliglinde Turkiye Kiyilari Master Plani yapilmalidir. idiada kiylya sahip
bircok tlkenin de master plani vardir, fakat Ulket& henliz sadece Antalya icin bir
master plani uygulanmaktadir. Kiyi master planiibiiyilari kapsamalidir.

Kiyilarin 6zellikleri ve hangi kullanimlara uygunldogu tespit edilerek st
olcekli planlar uretilmelidir.Ilgili kurumlarin, planlama samasinda dgru kararlar
almasina olanak veren, kiyilarin buttin 6zellik vedliklerini gdsteren bir bilgi sistemi
olusturulmalidir®*

Tirkiye tersaneleri diinya siralamasinda 15. si@da, ancak % 0,5 pazar
payina sahiptir. Tersanelerimiz kapasitelerinin alarma olarak % 70'ini
kullanabilmektedir. Oysa gemi ga sektori 6zellikle sgilik sorunun ¢6ziminde
ekonomiye katkisi en fazla olan sektorlerdendir.lapsiyla bu alanda yapilacak
yatirimlar, hem tlkemize déviz kazandiracak, henméecut §sizlik sorununu giderme
yolunda 6nemli katki ggayacaktir. Gemi iga sanayindeki payimizin artirilabilmesi
icin:9°

e Tirkiye Tersaneleri Master Plani ile ilgili c¢ahalarin bir an 06nce
tamamlanmasi,

« Tegviklerin sektérler uyumlu hale gelmésf,

 Tersane kurulgu ve faaliyete gecirilmesine gkin burokratik glemlerin
azaltilmasi ve s6z konusu izinlerin mimkin @aloca az kurulg tarafindan

deserlendirilerek karara ganmasi,

 Gemi irsa ile stigal edecek firmalara bundan 6nceki olumsuz uggalar da
dikkate alinarak sadece tesis yapimi ve makineialgm kredi destginde

bulunulmasi,gletme sermayesi ihtiyaci icin kredi verilmesindetikilmasi,

1947 C. Saystay Bakanlgl, s. 10.
195 Bayindir, http://www.denetde.org.tr/makaleler/TurkDenizcilé@oru.htm(12.02.2010).
196

lldir, s. 65.
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* Gemi inga sanayinde kullanilacak kredilerin kaynak kullamnaestekleme fonu

ve harctan muaf tutulmasi,

« Gemi ika firmalarinin beyan etmioldugu kazangtan o6denmesi gereken
vergiden belirli oranda indirim yapilmas! ve bu mrainsa edilen gemi tonaji

arttikca gamali olarak arttiriimasi,

* Gemi ira sanayinde c¢aghirilan iscilere ait sigortagveren payinin bir kisminin
devlet tarafindan kalanmasi ve bu oranin faaliyetin buyUgline gore samall

olarak yukseltilmesi,

» Sektdrde kullanilan elektrik, su gibi giderlerigdtlarinda indirime gidilmesi, bu

indirimin de faaliyetin buyuklgine gore kademelendiriimesi,

* Gemi irga sektdrune ifkin aragtirma, gelgtirme faaliyetlerinin desteklenmesi,

bu konuda Universitelerlghirli gine gidilmesi,

» Turk tersanelerinde ga edilmg gemileri satin alanlara gemi Uzerinde ipotek

tesisi suretiyle kredi destmde bulunulmasi gerekmektedir.

Filo sorunumuzun ¢ozulmesinde en dnemli destelateierimizdir. Bu amacla
yeni tersaneler yapilmali, varolan tersanelerin ydirstandartlarina uygun olmasi
sazlanmalidir. Bir gemi tipi ve tamacilik modeli olgturarak, filonun yenilenmesi ve
tonajinin artirilmasi desteklenmeli ve Filonun Yeninesine Yonelikihale Maliyet
Analizi Projesiihalesi bir an 6nce yapiimali ve bu proje kapsamirilen gemilere
gerekli destek temin edilerek yatirimlar gercetitégmelidir. Yukaridaki dnlemlerin de
alinmasiyla birlikte geng bir deniz filosuna sablpacgzimiz gikardir. Bunun dainda
yapimi henliz tamamlanamayan Um Tershanesi bir e tmamlanmalidir.

Turkiye, denizcilik alanindaki en prestijli kurglolan Paris Memorandumu'nun
(Paris MoU) 2008 performans raporunda "Beyazteyis girmg bulunmaktadit®’
Tarkiye’nin bu yerini korumasi gerekmektedir. Buniginde denetim mekanizmasi

surekli olmahdir. Cunki Paris MoU kapsamindastlwlan "Kara", "Gri", "Beyaz"

197«Tiirk Bayrakl Gemiler Beyaz Listedehttp://www.porttakal.com/haber-turk-bayrakli-genilseyaz-
liste-de-334592.htrr(17.02.2010)
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listeler, memorandum Uyesi Ulke limanlarina geldenetlenen ve tutulan gemilerin

sayllarina ve oranlarina gore belirlegnbir veri sonucunda gerlendirilerek elde

edilmektedir.

Yabanci bayrak sorununun 6ntne gecmek icindgmtdarin Turk Bayrakl
gemilerle yapilmasini glyacak bir tedbir olan uzak yol navlun primlerinjgen
gundeme getirilmelidir. Ayrica 6zel sektorlerin ygp tasimaciliklarda ihracatin CIF,
ithalatin ise FOB teslingekline gore yapilmasinin @&anmasiyla ticaret Turk Bayrakli
gemilere yonelecektir, dolayisiyla déviz kaybimzalacaktir

Yabanci bayrga gecgsi onlemek igin, TUGS Kanunu’nun c¢ikagllamaci ve
gerekcesine tam uygun bicimde tatbiki mutlakglaamali ve mevcut uygulamadaki
gibi TUGS’a kayith gemi kazanclarinin zoraki yorlama kismen de olsa
vergilendirilmesinin dnine gecilmelidir. Ayni zantengagida belirtilen olumsuzluklar
da giderilmelidir**®
* T/B gemilerde SSK giderlerinin yukseg
 TUGS'da ¢calsam gemilere yabanci gemiadami teminindeikanlan birokratik

guclukler,

» TUGS'ne kayith gemilerin sagi ve ihracinda karlasilan guclukler (Gemi
satslarinda Hazine ve RiTicaret Mustgarligi’'ndan izin alma zorunlulgu, gemi
ihracinda ve sagindaihracatcilar Birlgi'ne gelirin %5 oraninda har¢ édenmesi
gibi),

* Navlun gelirleri ve gemi satibedelleri Uzerinden ofan kur farkindan vergi
alinmasi,

* T/B gemilerde Tiurk uyruklu makine ve guverte zalitilabilme konusundaki
guclukler,

 TUGS’a kayith gemilerin ve yatlarin yurtginda sigortasinin glikredi miktari

ile sinirl olarak yapilmasi,

198 pT0O, 5. 189.
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Deniz tgimaciligimizin artirimasi konusunda gemi tipi, tonaji, styaok
onemlidir. Gemilerimiz Karadeniz, Akdeniz ¢anale Continent Hatti’'nda deniz ticaret
kural ve uygulamalari ile paralel standartlaglagabileceksekilde olmalidir.

Tarkiye’nin transit konteyner denizstanaciligl ticaretinin gegmesi, Pire, Misir,
Guney Kibris RY gibi islerle rekabet edebilmeshigilkemizde “Konteyner Ussi”
kurulmali, transit ticaret piyasa ve kiresel etkier cercevesinde ekonomik gghe
planlar yaparak 6zendirilmeli, desteklenmeli, gelimeli ve kolaylastiriimalidir.

Transit geg Ulkesi durumundaki ulkemiz, limanlarini ve gdr ulgtirma
altyapilarini ¢gin kosullarina uyarlama gegeduymaktadir. Bu nedenle Turkiye'ningdi
ticaret yuklerinin tainmasinda uygun nitelik ve nicelikte hizmet verebdk sekilde
limanlarimizin; geltiriimesi, modernlgtiriimesi, kapasitelerinin arttirlmasi ve AB
limancilik stratejisi ile uyumlu birsietme politikasinin izlenebilege 6zerk ydnetim
yapisina buriindirilmesi gereklidi?.

Transit konteynerlarin gereksiz yere ac¢ilmasi kanda da Gumriuk Kanunun'da
gecen ve ihbar velphe olmadi takdirde konteynerin muayene edilmeden sevk
edilmesine olanak taniyan 251. maddegigt&ilerek siiphe hali ibaresi yerine “yazili
ihbar veya acik deliller olmasi halinde” ibaresikonulmasi uygun olacaktir.

Deniz kirliligi ve aritma tesisleriyle ilgili olarak endustriniivettigi zehirli ve
agir metaller ihtiva eden sular icin, yilda 9 milyonetrekiip endustriyel atik suyun
sadece % 22’si aritilmakta, % 78'i ise yine ariattan irmaklara, gollere ve denizlere
birakilmaktadir. Bu durum nedeniyle bazi bdlgelerddgenizler ciddi ol¢tde
kirlenmektedir. Tehlikeli endustriyel atik alim vdertaraf tesislerinin sayisi
artinimalidir?®

Mevcut yat limanlarinin bazilarinda, atik sularwsdtilmasiyla ilgili alt yapi
sisteminin bulunmamasi nedeniyle de, vyatlar istemy datik sularini denize
bosaltmaktadirlar. Bu durumlarin bir an 6nce dizelésn aritma tesisleri ile ilgili
olarak, alt yapi tesisleri acil olarak kurulmagieimeye alinmal ve ilgili kurumlarca sik

sik denetlenmelidir. Atiklarin toplanmasi, depolasm ve bertarafina yonelik

ncaz, s. 4.
20pTQ, 5. 192.
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calsmalarin  hizlanmasi gerekmektedir. Cevre ve OrmarkaBlg tarafindan
hazirlanan, “Gemilerden Atik Alinmasi ve AtiklariiKontroli Yonetmelgi”
cercevesinde uygulamadasgaan eksikliklerin giderilerek sorun ¢oziimlenmelfdt

Gemi sanayimizdesikazalarindan ve meslek hastaliklarindan korunnaalese
uzmanlari ilgilendiren bir konu gédir. Is yerlerinde § glivenliinin sagglanmasinda en
onemli husus, kilerin bu konuda bilgi sahibi olmalari igcin cabastgriimesidir.

Ulkemizdeki kazalarin gau kisisel hatalardan kaynaklanmaktadir. Yetegitien
alamamg olan calsanlar ve bilhassa geng, acenggilerin hata yapma orani daha
yiiksektir. Once cajanlar dikkat etmeli ve daha sonra ilgilileri uyaimager gerekli
koruyucu 6nlem alinmaz isegei bglamamall ve ¢ yerlerinde bu konudaki amirlerini
mutlaka haberdar etmelidir.

Koruyucu tedbirlerin mutlaka alinmasarttir. Tum c¢akanlarin ilk yardim ve
yangina mudahale konularini tam ve noksansiz hilmeelygulayabilmelidir. Bunlarla
birlikte tum kyerlerindeisci Sgligi ve Is Guvenlisi Kurullari kurulmasi icin bilgili
uzman elemanlar catinlmali ve bu elemanlarin uyarilari da mutlakakkaite
alinmalidir. Bu konularda cikartilan Yasa maddefeterli olmamaktadit®?

Aciklanan genel liman sorunlari ve bu sorunlargiii gerekli énlemlerin alinmasi
konusunda en buyuk eksiklik, siyasi baskilardarrilsnys gilclu bir liman otoritesinin
Turkiye'de bulunmamasindan kaynaklanmaktadir. Ti@'kin uluslararasi transit
tasimacilginda énemli bir Us haline gelmesi igin gu¢li bmdin otoritesiniryaptirimiyla bu
Onlemler alinmalidir. Bu dnlemler alinarak mevéntanlarimizinsorunlari giderildikten bir
stre sonra dahi mevcut limanlarimiz gefi Turkiye ekonomisinin ihtiyaclarina cevap
veremeyecektir. Bu sebeple hinterlandigredi konumu, ulaim olanaklari ve konteyner
aglarina entegrasyonu gibi parametrelgginda yeni liman yerleri belirlenmeli ve devlet
kontrolu altinda kiyi yapilari igigatirimlar yapilimalidir.

Limanlarin dinya ulgirma sistemi icerisinde yer almasi icin yonetingimmi ve
hizmet anlay yonunden yapilandiriimasi gerekmektedir. Rotterddamburg ve Antwerp

orneklerinde oldgu gibi izmit veiskenderun Korfezi ilézmirden enazindan birinin devlet

21pTO, 5. 192.
292 Nazim Tur, H. Necip Nalbangtu, “Gemi Sanayisindelsci Sagligi vels Givenligi”, Gemi
Mihendislgi ve Sanayimiz Sempozyumu, 24-25 Aralik 2004

108



koordinasyonunda, cevreye dost bicimde limancskektoriinde dinyanin etkin ticaret ve

sanayi merkezi haline getirmek Tiirkiyamanciligi agisindan son derece 6nemlidi?.

Liman isletmeciliginde bilgisayar ve bisim tekniklerinin (internet Uzerinden ticaret,

EDI gibi) hizli bir sekilde devreye sokulmasi geredktedir. Yine liman sietmeciliginde

bilgisayar teknolojileri yardimiyla modelleme tefnile kapasite analizleri ve planlamasi

yapilmali ve bunun igin @timli personel yettirilmelidir. Limanlarimizin alt yapilarinin
terminal olanaklari ve ana glen koridorlarinin bglanti yetersizlikleri giderilmeli, data
islem sistemi kurularak limanlarda hiz, kalite, kahtrartirilarak gumrik ve acente
hizmetlerinin koordineli bigekilde veseffaflikla gergeklgtiriimesi saglanmalidir.

Limanlarimizin alt yapi eksikliklerinin giderilmes yoOnelik stratejiler ise
sunlardir?®

* Mevcut Limanlarimizin deniz warma faaliyetlerinde gemiye, yik ve yolcuya ve
cevreye yonelik uluslararasi asgari standartlargia hizmet sunacak alt yapi
yatirimlarinin tamamlanmasi,

» Demiryolu karayolu bgantili kombine taamaciligin gelstiriimesi,

* Yeni Liman ihtiyaglari igin yer secim ve projelende faaliyetlerinin kapsama alani
cercevesinde, demiryolu ve karayolu glaatilarinin  Ulkemizin savunma
gereksinimleri dikkate alinarak surdurilmesi,

« Ulkemizin i¢ ve d¢ kaynaklarinin sektériin ggesi dgrultusunda etkin bigekilde

kullaniimasidir.

Turk Denizcilik endustrisine finansmangtayacak uzun vadeli kredi verebilecek, bu
kredileri gemi igasina yoneltebilecek dolayisiyla yeni gemi yapiimadestekleyerek
filomuzun gengletiimesine katkida bulunabilecek bir bankaya selg¢tblytk ihtiyac
duyulmaktadir.?®> Boyle bir bankanin kurulmasiyla birlikte sektérdgyiik adimlar

atilaca&l asikardir.

23 yalcin Yiiksel ve dierleri, “Diinya Liman Ornekleri ile Tiirkiye Limancilik Polit ikasi Uzerine Bir
Calisma”, 4. Kiy1 Muhendislgi Ulusal Sempozyumu, Antalya, 2002, s. 78.

24T C. Ulgtirma Bakanlg, “2006 Yili idare Faaliyet Raporu”, 2007, s. 83.

2% Bakircl, s. 722.
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DORDUNCU BOLUM

DENIZ TASIMACILI GINDA YA SANAN SORUNLARA iLISKIN iTHALAT-
IHRACAT FIiRMALARINDA B iR UYGULAMA

Uclincli boélimde bahsedifgi (izere her ne kadar giiniimiizs dicaretinin
yaklasik % 901 deniz tamacilgl ile gerceklgtiriise de, uygulamada bir¢cok sorun
yasanmaktadir. Ve bu sorunlar sditicarette belirli Olcllerde aksamalara neden
olmaktadir.

Calismanin bu bélimundezmir ilinde uygulamada yanan sorunlari ortaya
cikarmak amaciyla, denizyolu ilestmacilik yapan ithalat ve ihracat firmalarinda bir
anket cagmasi yapilacaktir.

4.1 Arastirmanin Amaci ve Onemi

Uygulama ¢alkmalarinin bglatiimasinda etkili olan amaclagagidaki gibidir;
+ Izmir ilinde deniz tamacilginda yganan sorunlarin tespiti ve bunlarin Tirk di
ticaretine etkilerinin saptanmasi amaclagtmi
» Dig ticaret firmalarinin denizyolunun tercih etme ¥eme sebeplerinin saptanmasi
amagclanmytir.
« llgili sorunlara ¢6zim bulunmasi amaclastmn)
« lgili sorunlarin hangi kurum ve ¢ierden kaynaklanginin bulunmasi
amagclanmytir.
« lgili sorunlarin daha c¢ok hangi hatlardan kaynaélgmin bulunmasi
amagclanmytir.
* Deniz taimacilgin gelecgiyle ilgili tahminlerde bulunmak amaclangtir.
Diunya ticaretinin yaklgk % 90’inin, Turk ticaretinin de % 80’inin deniz
tasimacilgl ile yapildgl distndlurse, bu konuda yan sorunlari konunun en bulyuk

uygulayicilari olan giticaret firmalarindan grenmek gerekiriste bu noktada agarma
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deniz taimacilginin sorunlarinin tespitinde ve giderilmesinde agblolarak dg ticaret

hacminin buyutiimesinde buyik 6nergitaaktadir.

4.2 Aratirmanin Yontemi

4.2.1 Arastirma Modeli

Bilindigi gibi literatirde bglica 2 tane aghirma metodolojisi bulunmaktadir.
Bunlardan biri nitel argirma diger ise nicel argirmadir. Bu tez ¢ajmasinda nicel
argtirma yontemi kullaniimaktadir. Verilerin sayisaladizine dayanan (niceliksel) bu
calismada nicel argirma yontemlerinden anket yontemi kullangtm. izmir bolgesinde

ithalat/ ihracat yapan firmalara anket uygulagtmi

4.2.2 Arastirmanin Kisitlari

Kisisel olanaklarla Turkiye genelindeki ithalat/inracrmalarini aratirma
icerisine dahil etmek, maddi olanaksizliklar,sarananin gerektiregg@ ek personel ve
argtirmanin sdresi kisittamalari nedeni ile imkéansizdBu nedenle ana Kkitleyi
tanimlamakta oOncelikle @oafi bir kisitlamaya bgrurmak zorunlulgu daosmustur.
Arastirma Izmir ili sinirlar igerisinde bulunan ithalat ihatcyapan firmalar ve gl
ticaret firmalari ile sinirlandiriingtir.

Gorlgme yapilan kiilerden bazilari deniz gamacilgl konusunda yeterli bilgiye
sahip olmayip sadecestmacilik yaptiklari hatlar ve gamacilik yaptiklari forwarder ile
ilgili dar kapsamli yorumda bulunabilgherdir.

Bilindigi gibi anket yontemleri ise telefonla, postaylanfe#l ile) ve yizylze
olmak Uzere 3'e ayrilmaktadir. Kullanilan bu U¢ enkonteminin de dstlinlik ve
zayifliklari vardir. Harcanacak zaman agisindarugiiin anket tirt telefonla ankettir.
Ozellikle, kisa sorularin ve hemen yanitlanmasenish giincel konularin olgu
argtirmalarda bu Ustinluk blayuk bir yarargkanaktadir. Mektupla anket yapilmasi
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durumunda, bekleme zamani uzun olacaktir ve bamundarda uzun zamani goze
alabilmek zorlamaktadir.

Tek gonderimlik mektupta katilimcinin sorulari celena orani daha yuksek
olmaktadir. Ancak, telefonla anket vaikel gorigmelerle tekrar aranmalar yapsgchda
cevaplama oranlari daha yuksek duzeylere cikmaktéahketin maliyetini etkileyen
bircok faktor vardir. Sorularin formati, arzulane@vaplama orani, kapsanacalgredik
alan ve zaman bu faktorler arasinda 6nde geleneBdnlar g6z 6nunde tutulgunda

en maliyetli olan anket tiirii $isel gorismedir?%°

Tablo 36. Anket Turlerinin Karlastiriimasi

KRITER MEKTUR TELEFOM KigisEL GERUSME
Warmagik sorular Zawif i Cok lyi
Weri miktan Orta I Cok iy
Duyarh sorularda i Crta Orta
dodruluk

Gorgmec etkilsrninin ok ivi Cirta Zayif
denetimi

Crneklem denatimi Orta Crta Orta
Gereken zaman Zayif ok iy Iyi
Clas1 cevaplama oran Cirta Cirta Oirta
Maliyet i Iy Oirta

Kaynak: Odabg, s. 88.

2% yavuz Odaba ve digerleri,“Sosyal Bilimlerde Arastirma Yéntemleri” , Anadolu Universitesi, 1999,
s. 87,88.
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Iste anket yontemindeki tim bu kisitlamalari minimuimdirmek icin 3 anket

yontemi gagidaki kombinasyonlageklinde kullaniimgtir.

* Anket formunun E-mail ile atk Telefonla takip
postalanagani > formunu L[> etmek
telefonla bildirmek gondetme

« Kisisel gorigme |::> Telefonla ggrie

* E-mail ile anket Telefonla ifaketmek

formunu gondermek

+ Telefonile gb’rame::> Anket formunun doldurulmasi

4.2.3 Orneklem Buyukligu

Arastirma icin anket tek@nin kullaniimasina karar verildikten sonra
goristlecek firmalarin tespiti icin Egdhracatcilar Birlgi'ne, Kemalpaa Organize
Sanayi Bolgesi'ne ve Atatirk Sanayi Bdlgesi'ne Kayifirmalar, ilgili veri
bankalarindan rastgele seci$tm. Bu kapsamda 218 firmaya anket gondeginb4
firmadan cevap alinabilgtir ve anlamli olarak analiz edilebilecek 50 velte i

calistimistir.
4.2.4 Anket Formu
Arastirmada kullanilan anket formu (bkz Ek 1.) iki krslan olgmaktadir.

Anket formunda bulunan ilk kisimdaki sorular anketi deobtu kinin firma icindeki

pozisyonu ve ¢atigl firmanin deniz ticaretine gkin sorulardir.
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Ikinci kisimda ise ithalat/ihracat firmalarinin denticaretinde ygadiklari
sorunlarin ortaya cikarilmasina dair dokuz adeti $eiunmaktadir. Bu dokuz soru ile
firmalarin denizyolunu tercih etme sebepleri, ittt en sik y@adiklari sorunlar,
ihracatta en sik wadiklari sorunlar, sorunlarin hangi kurum ve/veyaildeden
kaynaklandgi, izmir Limani’nda en sik yanan sorunlar, giimriklerle ve forwarderlarla
yasanan sorunlar ve en ¢ok sorug@an hatlar gibi bulgularin analizi amaclastmn:

Anketin uygulanmasi 18Subat 2010 - 5 Mart 2010 tarihleri arasinda
gerceklatirilmi stir.

4.3 Genel Bulgular ve Dgerlendirmeler

Tablo 37'de cevaplayicilarin firma icindeki pozisyarina dair bulgular
verilmistir. Buna gore cevaplayicilarin % 5’i firma sahib, 5'i genel mudur, % 46’si
ithalat/ihnracat mudurl, % 34’0 ise ithalat/ihracd¢partmanlarinda cahn caitli

personelden okmaktadir.

Tablo 37. Cevaplayicilarin Firnigindeki Konumuna Dair Dalimlar

Calistig Pozisyon Frekans Yiuzde
Firma Sahibi 5 % 10
Genel Mudur 5 % 10
Ithalat/Ihracat Uzmani 23 % 46
Diger 17 % 34

Tablo 38'de ise yine anketin birinci kisminda anaddilen, ankete katilan 50

firmanin yillik ortalama deniz ticareti miktarlaarliskin bulgular gosterilmitir.
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Tablo 38. Firmalarin Yillik Deniz Ticareti Miktard@ilimlari

Yillik Deniz Tasimaciligi Miktari Frekans Yiuzde
1000 Ton dan Daha Az 3 % 6
1000-5000 Ton Arasi 5 % 10
5000-10000 Ton Arasi 24 % 48
10000-50000 Ton Arasi 16 % 24
50000 Ton'dan Daha Cok 2 % 4

Buna gore cevaplayici firmalar, % 48 oraniyla gilel yilik 5000-10000 ton
arasi deniz gamaciligl yapan firmalardir. Geri kalan % 52’lik kesimin 24’0 ise yillik

10000-50000 arasi deniz ticareti yapmaktadir.

Tablo 39. Sektorlere Gore Orneklem Buyigil

Sektor Frekans Ylzde
Yas Meyve ve Sebzéhr/ith 5 % 10
Madenihr/ith 4 % 8
Tekstil ihr/ith 4 % 8
Otomotivihr/ith 4 % 8
MakineIhr/ith 7 % 14
Elektronik Bya ihr/ith 3 % 6
Deri ihr/ith 5 % 10
Kuru Meyve ve Hububahr/ith 4 % 8
Agac Mamiilleri ve Orman Urtinlethr/ith 1 % 2
Tuttnihr/ith 1 % 2
Kimyasal Madddhr /ith 1 % 2
Su Urunlerithr/ith 5 % 10
Dis Ticaret Firmalari 9 % 18
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Yukaridaki Tablo 39'da da cevaplayici firmalarirkt$e bazindaki dahmlari
verilmistir. Baz! firmalarin caktiklari sektdrler birden c¢ok olgu icin tabloya birkag
firma gibi yansimglardir.

4.4 Arastirmaya fliskin Analizler

4.4.1 Denizyolunun Tercih Edilme Sebebinin Analizi

Anketin birinci sorusu olan denizyolu ilestenacilik yapmay! tercih etmenin
sebeplerine verilen cevaplagagidaki gibi d&ilim gostermtir.

Tablo 40. Denizyolunun Tercih Edilme Sebeplerinirekans ve Yilzde

Dagilimlari

Sebep Frekans Yuzde
Ucuzluk 33 % 37,5
Tasima Kapasitesi 29 % 32,95
Giivenlik 12 % 13, 64
Cevrecilik 9 % 10,23
Diger 5 % 5,68
Toplam 88 % 100

Sekil 10. Denizyolunun Tercih Edilme Sebeplerininzdé Dailimi
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Tabloda vesekilde de goruld@l Uzere dy ticaret yapan firmalarin denizyolunu
tercih etmelerinin en blUyuk sebebi denizyolusitacilginin ucuz olgudur.
Katilimcilar, denizyolunu % 37,5 oraninda ucuzlukidan dolay! tercih ettiklerini
belirtmislerdir. Ucuzluktan sonra ise % 32,95 ilesitaa kapasitesi gelmektedir.
Denizyolu ucuz oldgu kadar, ayni anda buyik miktarlarda yikinea o6zellgine
sahiptir. Denizyolunun tercih edilmesinin Gc¢lncbedd ise % 13,64 ile glvenlik olarak
gorulmektedir. Denizyolu karayoluna gore ¢ok datraemlidir.

Katilimcilar % 5,58 oraninda denizyolunugeli faktorlerden dolayi tercih
ettiklerini belirtmglerdir. Bu faktorlerin arasinda destinasyonun getir zorunluluk,
karayoluna gore nispeten sabit fiyatlarin saluve ytikleme organizasyonunun daha

profesyonel olmasi gibi faktorler bulunmaktadir.

4.4.2 Denizyolu Tgimaciliginda Yasanan Sorunlarin Analizi

4.4.2 1ithalatta Yasanan Sorunlar

Anketin ikinci sorusunda katilimcilardanizmir limanina yaptiklari
ithalatlarda en sik yadiklar sorunlari saretlemeleri istenngiir. Katilimcilardan en
fazla lcsik isaretlemeleri istenngiir. Buna gore firmalarin ithalatta en siksgdiklari
sorun denizyolu tamacilginda seyir suresinin uzun surmesi olarak gorulnukkte
Yasanan tim sorunlarin iginde seyir siresinin uzunasimn payi % 31,08 civarindadir.
Bkz Tablo 41 veSekil 11.

Seyir suresini takip eden sorunlarin ise siras¥glé24,32 ile yukin vagi
yerine zamaninda varmamasi, %23,65 ile yukin zardanyola ¢ikmamasi ve % 6,08
ile burokratik glemlerin uzun ve maliyetli olmasidir.

Cevaplayicilardan sadece bir tanesgedisikkini isaretlems ve yaadigi
sorunu limanlardan kaynaklanan bazi sorunlar olaediktmistir.
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Tablo 41. Denizyoluithalatinda Kaglasilan Sorunlarin Frekans ve Yuzde

Dagilimlari

Sorun Frekans Yuzde
Seyir Siresinin Uzuniu 46 % 31,08
Yukiun Zamaninda Varmamasi 36 % 24,32
Yukin Zamaninda Yola Cikmamasi 35 % 23,65
Birokratikislemler 9 % 6,08
Gemi Bulamama 8 % 5,41
YUk Takip Sistemi 8 % 5,41
Cikis Varis Inbarlar 3 % 2,03
Fiyatlarin Pahali Oku 1 % 0,68
Hirsizhk 1 % 0,68
Diger 1 % 0,68
Toplam 148 % 100

Sekil 11. Denizyoluithalatinda Kanlasilan Sorunlarin Yiizde Gaimi
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Denizyolu ile yapilan tamaciliklarda yikin zamaninda yola c¢ikmamasi,
zamaninda limana varmamasi ve istenilen zamanda lggdomamamasi gibi durumlar
genellikle bircok limana grayan gemilerde rastlanan bir durumdur. Gemilegklénen
zamandan 6nce veya ge¢ gelmesi durumu belirli nedan dolayl armatoriin rotasini
degistirmesi ve bazi limanlarigramamasi ile ogan bir durumdur.

Bunun dsinda her ulke ve kitada tatil zamanlari birbirindarkli oldugu icin,
belirli donemlerde aksamalarggmmaktadir. Orngn; Misliiman lkelerin limanlarinda
dini bayramlarda gemi gecikmeleri ggairken, ayni durum Hristiyan ulkelerde noelde
yasanmaktadir.

Gecikmelere ucunci bir sebep olarak dmanilan liman Ulkelerinde yanan
sosyo-politik dgisimler olabilir. Bu dgisimler de gemi seyir planlarinda ve tarihlerde
desisikli ge neden olabilir.

4.4.2 2ihracatta Yasanan Sorunlar

Anketin Gglincli sorusunda katihmcilarddamir Limani'ndan yaptiklari
ihracatlarda en sik yadiklari sorunlarisaretlemeleri istenngiir. Katilimcilardan en
fazla Uc¢ sik isaretlemeleri istenmgiir. Buna gore firmalarin ihracatta ggdiklar
sorunlarin dagilimi Tablo 42 ve§ekil 12'de verilmitir.

Verilere gore ithalatta 148 kere sorun bildirilirkehracatta 123 kere sorun
bildirilmi stir. Buradan daizmir Limani daha ¢ok ihracatgalikli bir limani olmasina
ragmen,izmir ilinde ihracatta daha az sorursgadg sonucunu ¢ikartabiliriz.

Tablo 42'de goruld@l gibi ds ticaret yapan firmalarin ihracatta en sik
karsilastiklart 3 sorun ithalatta da oldu gibi seyir sidresinin uzungu, yukin
zamaninda varmamasl ve yikin zamaninda yola cikmdmaFakat farkli olarak
ithalatta herhangi bir cevaplayici “hasar” konusw@musik yaadigl 3 problemin igine
koymazken, ihracatta 19 cevaplayici “hasar” cevabaretlemstir. Ve bu oran 19

cevap toplam cevaplarin icinde % 15,45’e tekahile&tedir.
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Tablo 42. Denizyoluhracatinda Katlasilan

Sorunlarin Frekans ve Yluzde

Dagilimlari

Sorun Frekans Yuzde
Seyir Suresinin Uzuniu 30 % 24,39
Yukin Zamaninda Varmamasi 23 % 18,7
Yukin Zamaninda Yola Cikmamasi 23 % 18,7
Birokratikislemler 20 % 16,26
Gemi Bulamama 19 % 15,45
Hasar 19 % 15,45
Diger 4 % 3,25
Cikis Varis Inbarlar 3 % 2,44
Fiyatlarin Pahali Oku 1 % 0,81
Toplam 123 % 100

Sekil 11. Denizyoluihracatinda Katlasilan Sorunlarin Yizde Gaimi
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Diger cevabini saretleyen katilimcilar ise sorunlaringmir Limanindan

kaynakli gecikmeler, birikmeler ve bazen bu birikenden o6tiri, gemilerinizmir
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ugraklarinin iptal etmesi ve de ihracat yaparken rafhalunan kurumlarin ¢ok fazla
olmasiseklinde 6zetlensierdir.

4.4.3 Sorunlarin Kaynaklarinin Analizi

Anketin dordinci sorusunda katilimcilara denizrétiaesnasinda yadiklari
sorunlarin - hangi kurum/ilerden kaynaklangani disundukleri  sorulmgtur.
Cevaplayicilar toplam 121 defa ilgili kurumlagaretiemglerdir. Buna goére deniz
ticaretinde ysanan sorunlarin kaynak kurumyikéri analizi Tablo 43 veSekil 13'te
verilmistir.

Tablo 43. Deniz Ticaretinde ¥Yanan Sorunlarin Kaynaklar Frekans ve Yuzde

Dagilimi
Kurum/Ki si Frekans Yuzde
[zmir Limani 55 % 45,46
Gumruk 53 % 43,80
Armatorler 10 % 8,26
Forwarderlar 3 % 2,48
Toplam 121 % 100

Sekil 13. Deniz Ticaretinde ¥anan Sorunlarin Kaynaklari Yuzde glami

100-/

801

60-
Yiizde %

40

201

il IK'W

Deniz Ticaretinde Ya ganan Sorunlarin Kaynaklari

0-

|Ei Izmir Limani & Giimriik @ Armatorler B3 Forwarderlarl

121



Verilere gore katihmcilarizmir bélgesinde deniz ticaretinde sgaan
sorunlarin % 45,46 ileizmir Limanrndan kaynaklangini belirtmilerdir. izmir
Limani'ni % 43,8 ile gumrikler takip etmektedir. e ticaretinde yganan sorunlarin

kaynaklarina forwarder ve armatdrlerin ise ¢cok Kdigiller oynadgl gortlmektedir.
4.4.4izmir Limanr'nda Ya sanan Sorunlarin Analizi

Anketin bir sonraki sorusunda katilimcilara, dérdiiisoruyu biraz daha acarak,
Izmir Limanrndan kaynaklanan sorunlarin neler @duizmir Limanr’'nda daha cok
hangi sorunlarla kadastiklari sorulmgtur. En fazla 3sik isaretlemesi istenen
cevaplayicilar, 138 defa ilgili sorunlagaretlemjlerdir. isaretlenen sorunlarin gaimi
Tablo 44 veSekil 14’te gosterilmytir.

Tablo 44.i1zmir Limanr'nda Yaanan Sorunlarin Frekans ve YiizdesDani

Sorunlar Frekans Yluzde
Altyap! Yetersizlgi 36 % 26,09
Uluslararasi Standartlara Uygunsuzluk 34 % 24,64
Eski Ara¢ ve Donanimlar 30 % 21,74
Ozellgtirme Politikalari 18 % 13,04
Liman Yonetimindeki Eksiklik 18 % 13,04
Egitimsiz Personel 9 % 6,52
Esnek Olmayan Tarife Yapisi 3 % 2,17
Kapidan Kapiya Tamacilgin Zayif Olmasi 2 % 1,45
Personel Sayisinin Yetersili 2 % 1,45
Koordinasyon vdletisimdeki Yetersizlik 2 % 1,45
Mevzuatin Guncel Olmamasi 1 % 0,72
Toplam 138 % 100
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Sekil 14.izmir Limani’nda Yaanan Sorunlarin Yiizde Bdaimi
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Katihmcilar izmir Limanrnda yaanan sorunlari @rlikli olarak altyapi
yetersizlgi, uluslararasi standartlara uyumlu olmamak ve ask¢ ve donanimlar olarak
belirtmiglerdir. izmir Limanrnda yaanan sorunlar sirasi ile % 26,9 ile altyapi
yetersizlgi, % 24,64 ile uluslararasi standartlara uygunduxiel % 21,74 ile eski arag
ve donanimlar iken, mevzuatin gincel olmamasi somurb0 katilimcidan sadece bir
tanesi garetlemgtir. Buna gore di ticaret firmalari icin mevzuattan once limandaki
altyapi sorunlarinin giderilmesi gerekir. Awakilde ara¢ ve donanimlarin yeni olmasi
ve boylece uluslararasi standartlara uygun olmasAB gibi topluluklarla daha rahat
ticaret yapmalarina olanakgayacaklardir.
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4.4.5 Gumriukte Yasanan Sorunlarin Analizi

Liman'’da yaanan sorunlarin analizine skin soru sorulduktan sonra,
katihmcilardan aynisekilde gumrikte en sik yadiklari sorunlari belirtmeleri
istenmitir. Buna gore sikliklarina gore gumruktesgaan sorunlar Tablo 45 \gekil
45'te belirtilmistir.

Tablo 45. Gumrikte Ysanan Sorunlarin Frekans ve YlzdesDani

Sorunlar Frekans Yuzde
Gerekli Kontrol ve Lisanslar iléigili Sorunlar 30 % 31,25
Gozetim Gerektiren Urtinlerin Cok Beklemesi 30 %251,
Ithalatislemlerinde Kiymet Beyanlarinda llan

; Y Y ha 27 % 28,13
Sorunlar
Diger 8 % 8,33
Kambiyo Uygulamalari Konusunda ¥anilan Sorunlar 1 % 1,04
Toplam 96 % 100

Sekil 15. Gumrikte Yganan Sorunlarin Yuzde Béimi
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Daha oOnceki sorularin analizinde belirtidigibi, denizyolu taimacilginda

sorunlar girlikli olarak sirasiyldzmir Limanrndan ve Gumrik'ten kaynaklanmaktadir.
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Cevaplayicilar da limanda ganan sorunlari 138 kergaretlerken gimrikte yanan
sorunlar sadece 96 kegaietlemglerdir.

Verilere gbre gumrikte yanan sorunlar siklik derecelerine gére % 31,25 ile
gerekli kontrol ve lisanslar ile ilgili sorunlar \gdzetim gerektiren trtnlerin gumrtkte
cok beklemesi, % 28,13 ile ithalaglamlerinde kiymet beyanlarinda kdasilan
sorunlar, % 8,33 ile der sorunlar ve % 1,04 ile kambiyo uygulamalari laxmda
yasanilan sorunlardir.

Diger sikkini isaretleyen sekiz katilimci, bu gdir sorunlari liman ve gumrik
kordinasyonundaki aksakliklar, gumrik ve gumriksavirlerinin mallarin limana
teslimlerinden sonrakisiemleri ¢cok fazla uzatmasi ve kigik sorunlarla catkar

isteyerek veya istemeyerek geciktirmek veya engedleolarak aciklamgladir.
4.4.6 Forwarderlar ile Yasanan Sorunlarin Analizi
Katimcilar forwarderlar ile y@diklari sorunlardan sadece 59 tane
isaretlemglerdir Bu da dy ticaret firmalarinin forwarder firmalar ile cokorsin

yasamadiklarini géstermektedir. Bkz. Tablo 469ekil 16.

Tablo 46. Forwarderlar ile anan Sorunlarin Frekans ve Yuzdezani

Sorunlar Frekans | Yuzde
Navlun Bedellerinin Sabit Olmamasi 14 % 23,73
Ordino/Korsimento vb Belgelerin Eksik/YanliDiizenlenmesi 13 % 22,03
Fatura ileilgili Sorunlar 10 % 16,95
Odeme Kaullari ile lgili Sorunlar 10 % 16,95
Cikis Varis Ihbarlarinin Gelmemesi/Geg Gelmesi 4 % 6,78
Acil Durumlardailgili Personele Ulgamama 4 % 6,78
Diger 3 % 5,08
Sati Temsilcisiyle Yaanan Sorunlar 1 % 1,69
Toplam 59 % 100
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Sekil 17. Forwarderlar ile Y@nan Sorunlarin Yizde Bémi
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50 firmadan 9 tanesi forwarderlar ile higbir sorgsgamadgini belirtirken, 12
firma siklardaki sorunlarin hepsini yadgini fakat en sik y@adigl 3 tanesini
isaretledgini belirtmistir. Bu veride izmir ilindeki forwarderlarin hizmet anlaynin
birbirinden ¢ok farkli oldgunu géstermektedir.

Forwarderlar ile en sik yanan ¢ sorunu sirasiyla % 23,73 ile navlun
bedellerinin sabit olmamasi, % 22,03 ile ordinoduwento gibi belgelerin eksik/yagl
dizenlenmesi ve % 16,95 ile fatura ile ilgili sdamolusturmaktadir.

Sorunlarin % 5,08’ini tanimlayanghr sorunlar ise navlunun piyasa navlununun
cok Uzerinde olmasi, forwarderlarin sorumluluk dttaa kacinmasi, sigortadasgman
sikintilar ve gimrik ile olan koordinasyon eksildik olarak aciklanmnstir.
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4.4.7 Sorun Yaanan Hatlarin Analizi

Katilimci firmalara ithalat ve ihracatta en sik wor ygadiklari hatlar

sorulmuytur. Bu bélimde sorunlar hat bazinda analiz ediece

4.4.7.1 Sorun Yaanan Ithalat Hatlarinin Analizi

Sekizinci soru olan sorun ganan ithalat hatlarinin géenilmesine yonelik
soruda, katilimcilardan en sik sorunsadklari deniz ithalati hattinirgaretlenmesi
istenmitir. 50 katilimcidan 48 adet hat ismi aligtm Bunlarin ayrintili dgihmlari
Tablo 47 veSekil 17°'de gorulmektedir.

Tablo 47. Sorun Ygananithalat Hatlarinin Frekans ve Yiizdedlanlari

Sorunlar Frekans | Yuzde
Almanya 18 % 38,30
ABD 15 % 31,91
italya 5 % 10,64
Fransa 4 % 8,51
Diger 4 % 8,51
ingiltere 1 % 2,13
Cin 1 % 2,13
Toplam 48 % 100

Sekil 17. Sorun Ygananithalat Hatlarinin Ytizde Q@imlari
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Katilimcilar ithalatta sorun yanan hatlari sirasiyla % 38,30 oraninda Almanya,
% 31,91 oraninda ABD ve % 10,64 oraninidalya olarak garetlemglerdir. Diger
stkkini isaretleyen 4 katilimci da acgiklamalarini Japonydwsir olarak yapnsiardir.
Siklar icerisinde bulunan Romanydspanya, Kanada, Ukrayna ve Yunanistan gibi

tlkelerden ithalatta herhangi bir sorun belirtiimetn

4.4.7.2 Sorun %anan Ihracat Hatlarinin Analizi

Dokuzuncu soruda katilimcilardan en sik sorumagklari deniz ihracat
hatlarinin garetlenmesi istenmgtir. 50 katiimcidan 66 adet hat ismi aligtm. Bilindigi
Uzereizmir Limani ithalattan daha cok ihracat limani @dugin, ihracatta daha ¢ok
sorunlu hat belirtimesi of@ndir. Sorun yganan hatlarin ayrintih gdimlari Tablo 48

ve Sekil 18’de gorulmektedir.

Tablo 48. Sorun Ysananihracat Hatlarinin Frekans ve YuzdegDanlar

Sorunlar Frekans | Yuzde
ABD 25 % 37,88
italya 19 % 28,79
Almanya 7 % 10,61
Romanya 3 % 4,55
ispanya 3 % 4,55
Ingiltere 3 % 4,55
Kanada 3 % 4,55
Diger 3 % 4,55
Toplam 66 % 100
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Sekil 18. Sorun Ygananihracat Hatlarinin Yizde @dimlar

100+

sot”

) 601"

Yizde % ol
204

N il
Sorun Ya sanan ihracat Hatlari
EIABD [talya M Almanya Bl Romanya

B Ispanya BIngiltere B Kanada O Diger

Katilimcilar ihracatta sorun yanan hatlari sirasiyla % 37,88 oraninda ABD, %
28,79 oraninddtalya ve % 10,61 oraninda Almanya olargdrétlemglerdir. Diger
sikkini isaretleyen 3 katilimci da agiklamalarini Japonyakswe ve Misir olarak
yapmslardir. Siklar icerisinde bulunan, Ukrayna, Yunanistan ve @ibi tlkelerden

ithalatta herhangi bir sorun belirtiimegtir.

4.5 Arastirma Sonuclari

Genel Bulgularin Dgilimt;

* 50 katihmcinin genel bulgularinin glamlarina goére; katihimcilarin % 10'u
firma sahibi, % 10’u firmanin genel madurt, % 46tkalat/ihracat uzmani ve %
34’0 firmanin satin alma, sgtimuhasebe gibi departmanlarindaki personelinden
olusmaktadir.

* Ankete katilan firmalardan % 6’si yillik 1000 tomddaha az , % 10’'u 1000-
5000 ton arasl, % 48’i 5000-10000 ton arasli, % 24000-50000 ton aras! ve %
4’0 ise 50000 tondan daha ¢ok deniz ticareti yapgathk Anket &irlikli olarak
(% 72) yilik 5000-50000 ton arasi deniz ticaretpgn firmalarla yapilngtir.

* Anket en ¢cok (% 18) diticaret firmalari ile yapilmtir. Dis ticaret firmalarini

sirasltyla makine ithalat/inracati yapan firmalarl®, yg meyve ve sebze
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ithalat/ihracati yapan firmalar (%10), deri ith&latacati yapan firmalar (%10),
su urdnleri ithalat/ihracati yapan firmalar (%1@)adem ithalat/ihracati yapan
firmalar (%8), tekstil ithalat/ihracati yapan firtae (%8), otomotiv
ithalat/ihracati (%8) yapan firmalar, kuru meyve kabubat ithalat/ihracati
yapan firmalar (%8), elektroniksga ithalat/ihracati yapan firmalar (%6)zae
mamdlleri ve orman drunleri ithalat/ihracati yapdinmalar (%2), tatin
ithalat/ihracati yapan firmalar (%2) ve Kimyasal dde ithalat/inracati (%2)

takip ekmektedir.

Deniz Ticaretinde Ysnan Sorunlarin Analizine Yonelik Sorularingami;

* Yapilan aratirmaya gore denizyolunun tercih edilmesinin enmileebebi
ucuzluktur (%37,5). Tercih edilme sebebi olarakzahagu sirasiyla % 32,95
ile tasima kapasitesi, % 13,64 ile guvenlik ve % 10,23¢hrecilik takip
etmektedir. Firmalara goére denizyolunun ucuz olmdsr anda buyuk
miktarlarda yuk teilyabilmesi ve mallarin guvendekilde limana varmasi en
blytk tercih unsurlaridir.

« Katihmcilar ithalatta en sik yadiklari ¢ sorunu ise sirasiyla seyir stiresinin
uzun olmasi (%31,08), yukin zamaninda varmamasil,@83 ve yukin
zamaninda yola ¢cikmamasi (%23,68klinde belirtmglerdir. Bu ¢ sorun
yasanan sorunlarin % 68,75'ini alwrmaktadir. Geriye kalan % 31,25
oranindaki kismi ise sirasiyla burokraglemler (%6,08), istenilen zamanda
gemi bulamama (% 5,41), yuk takip sisteminin zayrhasi (% 5,41), ciki
varis ihbarlarinin  bildirilmemesi/zamaninda bildiriimesne (% 2,03),
navlunlarin pahali okw (% 0,68), hirsizlik (% 0,68) vegdir sorunlar (%
0,68) olyturmaktadir.

« Ihracatta yganan sorunlar ise ithalattaggman sorunlara gére kismen az olup
% 51,79'unu yine seyir sdresinin uzun olmasi (%394, yukin zamaninda
varmamas! (% 18,7) ve yukin zamaninda yola cikman(#s 18,7)
olusturmaktadir. Geriye kalan % 48,21'lik orani iseasiyla burokratik

islemler (% 16,26), gemi bulmakta ggman sikintilar (% 15,45), hasar (%
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15,45), dger sorunlar (%3,25), cikI  vars ihbarlarinin
bildirilmemesi/zamaninda bildirilmemesi (%2,44) wve&vlunlarin yuksek
olusu (% 0,81) olgturmaktadir.ihracattaki biirokratikslemlerin uzun ve
pahali olgunun, ithalattaki birokratiksiemlere dair yganan sikintilara gére
payinin daha yuksek olgu gorulmektedir. Ayngekilde ihracattaki naviun
yukseklisi de ithalata gore ilgili firmalari daha cok rahatstmektedir.
ithalatta hirsizlik bildirilirken ihracatta bununriree hasarla ilgili sikintilar
bildirilmistir. Cikis varis ihbarlarina dair yanan sikintilar ise ithalatta da
ihracatta da hemen hemen ayni payl gostermektedir.

Katilimcilar tim bu sorunlarin genelliklézmir Limani (% 45,46) ve
gumrtkten kaynakli (% 43,8) oldunu belirmglerdir. Geriye kalan %
10,74’luk orandan armatorler % 8,26 pay alirkemyarder firmalari sadece
% 2,48 pay almlardir.

Katilimcilaralzmir Limani'nda yaadiklar sorunlar soruldwnda ise; en sik
yasanan U¢ sorunun olarak altyapr yetergizl{(% 26,09), uluslararasi
standartlara uyumsuzluk (% 24,64) ve eski arac/dioniar (% 21,74) oldgu
tespit edilmgtir. Bu ¢ sorunu sirasiyla 6zeiteme politikalar (% 13,04),
liman yonetimindeki eksiklik (% 13,04)g#imsiz personel (% 6,52), esnek
olmayan tarife yapisi (% 2,17), kapidan kapiygantacilgin zayif olmasi (%
1,45), personel sayisindaki yetersizlik (% 1,4%prklinasyon ve ilefimdeki
yetersizlik (% 1,45) ve mevzuatin guncel olmama% 0,72) takip
etmektedir.

Katilimci firmalara gére gumrikte y@nan sorunlar sirasiyla; gerekli kontrol
ve lisanslar ile ilgili sorunlar (% 31,25), goOzetigerektiren Urinlerin
gumrtkte cok beklemesi (% 31,25), ithakdemlerinde kiymet beyanlarinda
karsilagilan sorunlar (% 28,13), ger sorunlar (% 8,33) ve kambiyo
uygulamalari konusunda ganan sorunlar (%21,04)'d1r.

Forwarder firmalari ile en sik yanan doért sorun ise navlun bedellerinin sabit
olmamasi (% 23,73), ordino/kgmento vb Dbelgelerin eksik/yasli

dizenlenmesi (% 22,03), fatura ile ilgili sorunl@ 16,95) ve 6deme
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kosullar ile ilgili sorunlar (% 16,95)'dir. Bu dortosun forwarderlar ile
yasanan sorunlarin % 17,67’'sini glurmaktadir. Geriye kalan % 37,28'lik
kismi ise sirasiyla cikivart ihbarlarinin gelmemesi/ge¢ gelmesi (% 6,78),
acil durumlarda ilgili personele yamama (% 6,78), ger sorunlar (% 5,08)
ve satg temsilcisi ile yganan sorunlar (% 1,69) glurmaktadir.

En sik sorun ygnan hatlar ise; ithalatta sirasiyla Almanya (%3G8,ABD
(% 31,91),italya (% 10,64), Fransa (% 8,51)geli hatlar Fransa (% 8,51),
Ingiltere (% 2,13) ve Cin (% 2,13)'dithracatta ise daha ¢ok sorursgman
daha belirtiim§ ve dailimi ABD (% 37,88),italya (% 28,79), Almanya (%
10,61), Romanya (% 4,59gpanya (% 4,55)ngiltere (% 4,55), Kanada (%
4,55)ve dger hatlar (% 4,55) olarak belirtiltir.
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SONUG VE ONERILER

Gunumuzde kireselimenin dgal bir sonucu olarak tlkelerin birbirleri ile olan
alisverisi artmis ve bu algverisi gerceklgtirecek olan tama sistemlerinin de 6nemi bir o
kadar artmytir. Calsmada bahsedildi Gzere dinya ticaretinin yakl % 90’1 deniz
tasimacilgl ile yapiimaktadir. Tirkiye de bulungu jeopolitik konum neticesinde,
lojistik Us olma yolunda adimlar atsrve tgimacilik sektériinde, 6zellikle de denizyolu

tasimaciliginda bir dizi dgisime tabi olmutur.

Fakat Turk denizcifi, insanlgin suyun kaldirma kuvvetini ilk kéettigi
¢aglardan bu zamana incelegidide, denizcilgimizin olmasi gereken noktanin ¢ok
gerisinde oldgu gorilmektedir. Her ne kadar denizitaaciligimiz dg ticaretimizi
gelistirmemizin en sghkh yolu olsa da, di ticaret miktarindan da bi okadar
etkilenmektedir. Bu noktadagiicaretin de yetersiz kalmasiyla birlikte belsbrunlarla
karsi karsiya kalinmaktadir.

Deniz tgimaciliginda ilk konteynerlerin kullanimi 1960l yillardAmerika’da
olmus ve tim dunyaya hizli biekilde yayiimstir. Dinyada full-konteyner gemilerinin
tonajl ve taima hatlarindaki gelme hizla artmaktadir. Konteynerst@aciliginin
Ozellikle Uzakdgu-Amerika, Amerika-Avrupa, Uzakgo-Avrupa ve Akdeniz limanlari
arasinda oldgu go6rdlmektedir. Dolayisiyla buralardaki Ulkeler nkeynerize
tasimacilikta en ileri seviyeye cikgtir. Fakat Tlrkiye Avrupa ile Asya’yl birbirine
baglayan konumuna gamen, konteynerla 10-15 yil 6nce tgnil icin bu paydan
yeterince faydalanamamaktadir. Son yillarda dunyealadan kapiya sanacilik da
onem kazanng) demiryolu, havayolu, karayolu ve denizyolunu Imi¢gmesi olan ¢oklu
tasimacilik sistemi “kombine” tamacilik gelimeye balamistir. Oniimizdeki dénemde
kombine taimacilgin daha da artirmasi beklenmektedir. Bu nedenl&eniikzin
limanlarini ve dger ulgim altyapilarini geftirmesi ulgtirma sektérinin ve konteyner

tasimacilginin diinya ve bélge pazarindan afaqsayin artirilmasi icin gereklidif®’

207 Janle Nur EceéDiinya Deniz Ticareti ve Konteyner Tasimaciligl”, 2006,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=yazar&iti&yazi id=10010710.01.2010).
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Dunya limanlarindaki konteyner yiklemegatima (ellecleme) miktarinda surekli
bir arts gorilmekte olup 2012 yilinda konteyner sayisingi 4nilyona ulaacgsl
beklenmektedir. Bunun gercekieesi durumunda s6z konusu konteynerlerin en kisa
surede ve en etkin ve verimli bir bicimde elle¢cleme s&layacak yeterli alt ve ust
yaplya sahip etkin ve verimli hizmet veren limaalditiyac vardir.

Tark deniz taimacilgl deniz ticaret filosu, tersanecilik, limanlar, penel
konusu gibi bircok konuda sorun gganaktadir. Do6rdinci boélimde yapilan anket
calismasi da bu sorunlarin sditicaret firmalarina ne gibi engeller eturdusunu
kanitlamstir.

Limanlarimizin geken teknolojiye paralel olarak giana sekillerine ayak
uydurarak Ulke ekonomisine daha fazla katlglaaasi icin limanlarinizin Turkiye'nin
ithalat ve ihracat yuklerinin etkin, verimli, guvén ve hizli olarak elleclenmesini
sailayacak sekilde gelgtirilmesi, modernlgtirilmesi, kapasitelerinin  arttiriimasi,
konteyner tamaciligimizin ve filomuzun desteklenmesi, tershanelerimtaim kapasite
calismalarinin sglanmasi, denizcilikle ilgili mevzuatlarin yenilensieve uluslararasi
standartlara uygun olmasi gerekmektedir.

Ulu Onder Atatiirk de denizcilikle ilgili 1937 yilda hikiimet programini
aciklarken, denizcigin Turkiye icin ne kadar oOnemli olgunu su sozleri ile

vurgulamstir.

"......Denizcilik sadece ujirma isi degil, iktisadi is olarak anlgilacak ve tersaneler,
gemiler, limanlar ve iskeleler jaa edilecek, deniz sporlari kultpleri kurulacak ve
korunup gelitirilecektir. Clnki: Topraklarin ucu deniz olan hitusun sinirini, halkinin
kudret ve yeterggnin hududu cizer. En uygun g@fi konumda ve Ug¢ tarafi denizlerle
cevrili olan Turkiye; endustrisi, ticareti ve spoile en ileri bir denizci ulusu yatirmek
yetengindedir. Bu yetenekten yararlanmasini bilmeliyizenixciligi Tark'in buyik

ulusal Ulkiisu olarak diilnmeli ve onu az zamandashamaliyiz.”
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EK 1 Anket Formu
Sayin Katilimci,

D

Izmir ilinde bulunan ithalat ve ihracat firmalaringenizyolu ile yaptiklari tama esnasind
yasadiklari sorun ve olumsuzluklari 6lgmek amaciyl&zitanmgs olan bu anket formu

tamamen bilimsel amagla kullanilacaktir. Katilinzimin tesekkir ederim.

Bhiol
Formu Dolduran Ki sinin; Firmanin;
Calistigl Firmanin Adi: Calisilan Sektor/Sektorler:
Calistigl Pozisyon: Ortalama Yillik Deniz Tamaciligl Miktari
(Kg-Ton):

Ithalatta Deniz Tamacilig Yapilan Hatlar:
Ihracatta Deniz Tamaciligl Yapilan Hatlar:
Calsilan Forwarderlar:

Calsilan Limanlar:

ANKET FORMU

1. Firmanizin denizyolu tamacilgini tercih etmesinin nedeni nedir?
( Latfen en fazla 3k isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde tercih sebebinizi

kisaca yanina yaziniz.)

[0 Denizyolunun ucuz olmasi

[0 Denizyolunun ¢evreci olmasi

[0 Denizyolunun sosyal-siyasi fallardan az etkilenmesi

[0 Denizyolunun biyik miktarlarda yuki tek seferdgyabilmesi

[0 Denizyolunun guvenli olmasi
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2. izmire yapilan denizyolu ithalatlarinda en sika@giniz sorun/sorunlar nelerdir?
( Lutfen en fazla 31k isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde sorunu kisg

yanina yaziniz.)

01 Seyir sresinin uzun gju O] Yukin zamaninda varmamasi

O YUkin zamaninda yola ¢ikmamasi O Mal guvenlginin olmaysi-hasar

O Hirsizlik O YUk cikis ve varglarinin bildirilmemesi
L1 Filonun eski olmasi [J Gemilerin cok aktarma yapmasi

O] YUk takip sisteminin zayif olmasi O Tasimaciligin pahali olgu

LI Burokratik slemlerin uzun ve maliyetli olmasi
O Istenilen zamanda gemi bulunamamasi

3. Izmirden yapilan denizyolu ihracatlarinda en sifaghsiniz sorun/sorunlar nelerdir?
( Latfen en fazla ik isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde sorunu kisg

yanina yaziniz.)

01 Seyir sresinin uzun gju O] Yukin zamaninda varmamasi

O YUkin zamaninda yola ¢gikmamasi O Mal guvenlginin olmaysi-hasar

L1 Hirsizlik LI Yuk cikis ve varglarinin bildirilmemesi
L1 Filonun eski olmasi [J Gemilerin cok aktarma yapmasi

[0 YUk takip sisteminin zayif olmasi O Tasimacilgin pahali olgu

LI Burokratik slemlerin uzun ve maliyetli olmasi
O Istenilen zamanda gemi bulunamamasi

ca

ca
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4. Sizce deniz tamacilgindaki sorunlar @rlikli olarak hangi kurum ve/veya gierden
kaynaklanmaktadir? ( Lutfen @hr sikkini isaretlemeniz halinde kurum veyasiki

kisaca yanina yaziniz )

O izmir Liman’indan kaynaklanan sorunlar

I Forwarder firmalarindan kaynaklanan sorunlar
O Gumrukten kaynaklanan sorunlar

O Armatorlerden kaynaklanan sorunlar

5. Izmir Limanrnda en sik y@adginiz sorun/sorunlar nelerdir?
( Latfen en fazla ik isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde sorunu kisg

yanina yaziniz.)

[0 Mevzuatin giincel olmamasi [0 Personel sayisinin yetersiz olmasi

0 Esnek bir tarife yapisinin olmamasi [ Personelin gtimsiz olmasi

0 Alt yapi yetersizigi O Ozellatirme politikalari

O Liman yonetimindeki eksiklikler O Koordinasyon ve ilegimdeki yetersizlik
[0 Eski ara¢ ve donanimlar [0 Kapidan kapiya samaciligin zayif olmasi
I Limanin elversiz olmasi/uluslararasi standartlara uygun olmamasi

O Diger...ccovvvveiiieinnnn.

6. Gumrikte sorun yayorsaniz, bu sorun/sorunlardan en sigagiklarinizi garetleyiniz.
( Latfen en fazla 3sik isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde sorunu kisg

yanina yaziniz.)

O Gumrik glemlerinde gerekli kontrol ve lisanslar ile ilgdorunlar

[0 Gozetim gerektiren trlnlerin gumrikte ¢cok beklemes

ca

ca

[0 Kambiyo uygulamalari konusundasgailan sorunlar
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O ithalat slemlerinde Kiymet beyanlarinda kdasilan sorunlar

7. Forwarderlarla sorun yaorsaniz, bu sorun/sorunlardan en siksagaklarinizi
isaretleyiniz.( Lutfen en fazla 8k isaretleyiniz, dger sikkini isaretlemeniz halinde

sorunu kisaca yanina yaziniz.)

[1 Ordino/korgimento vb belgelerin eksik/yagldizenlenmesi
O Fatura ile ilgili sorunlar

0 Odeme ksullari ile ilgili sorunlar

LI Cikis vars ihbarlarinin gelmemesi/gec¢ gelmesi

0] Satg temsilcisiyle yganan sorunlar

O Acil durumlarda ilgili personele iJamama

O Navlun bedellerinin sabit olmamasi

8. Denizyolu ile ithalat esnasinda en ¢ok sorwag&iniz hat/hatlar hangisidir?

0 Rusya O Cin

O italya [0 Romanya

O ispanya O ingiltere

O Almanya 0 Yunanistan

0 ABD [] Kanada

0 Ukrayna O Diger....covviiiiieeeen,

9. Denizyolu ile ihracat esnasinda en ¢ok sorgag®iiniz hat/hatlar hangisidir?

0 Rusya O Cin
O italya [0 Romanya
O ispanya O ingiltere

1%
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OO0 Almanya 0 Yunanistan
0 ABD [] Kanada
O Ukrayna ODiger....c.ccoev v,
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