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YEMIN METNi

Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum “Deniz Ticaretini Vergilendirmenin
Tiirkiye’nin Uluslararasi Deniz Ticaretindeki Rekabet Giicii Agisindan
Degerlendirilmesi” adli caligmanin, tarafimdan, bilimsel ahlak ve geleneklere aykiri
diisecek bir yardima basvurmaksizin yazildigimi ve yararlandigim eserlerin
kaynakcada gosterilenlerden olustugunu, bunlara atif yapilarak yararlanilmis

oldugunu belirtir ve bunu onurumla dogrularim.
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OZET

Yiiksek Lisans Tezi
Deniz Ticaretini Vergilendirmenin Tiirkiye’nin Uluslararasi Deniz

Ticaretindeki Rekabet Giicii Acisindan Degerlendirilmesi
Cem USTUNER

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
Maliye Anabilim Dah
Maliye Hukuk Program

Bu cahismamizda iilkemizdeki vergi uygulamalar1 acgisindan sektorii
ilgilendiren hususlarin ve problemlerin somut olarak ortaya konmasi ve
gercekten vergi uygulamalarimin sektoriin rekabet giiciinii etkileyip
etkilemediginin tespit edilmesi hedeflenmistir.

Yapilan tespitler dogrultusunda getirilecek coziimlerin sektoriin rekabet
sartlariin gelistirilmesine yardimci olmasi iimit edilmektedir. Sektorle ilgili
saglanan tesviklerin hedeflenen amac¢ dogrultusunda yeterli olmasi,
saglanmayan tegviklerin ornek iilkeler baz alinarak saglanmasi ve ilgili
diizenlemelerde yeterli acikhi@in saglanmasi beklenmektedir.

Calismamizda oncelikle denizcilik sektoriiniin kapsam belirlenmis,
Tiirkiye ve diinyada sektoriin durumu ortaya konmaya cahsilmistir. Daha
sonra konumuz ve wuzmanhk alanmmmiz geregi Tirkiye’deki vergi
uygulamalarinin bu duruma gelinmesinde bir etkisi olup olmadig1 ve nelerin
daha iyi yapilabileceginin belirlenmesi icin iilkemizde sektore yonelik vergi
mevzuat: aciklanmistir.

Mevcut diizenlemeler icinde sektoriin rekabet giiciinii olumsuz etkileyen
bircok konu belirlenmistir. Bunlar ¢6ziim onerileri ile birlikte sunulmustur.

Cahsmanin neticesinde aciklanan konular cercevesinde sektore iliskin
vergi mevzuatinin sektoriin uluslararasi rekabet giiciinii etkileyip etkilemedigi

tartisiimistir.

Anahtar kelimeler: 1) Rekabet, vergi, Deniz Ticareti.
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ABSTRACT
MASTER THESIS
Evaluation Of Taxation Of Maritime Trade According To The Competition
Power Of Turkey In International Maritime Trade
Cem USTUNER

Dokuz Eyliil University
Institute of Social Sciences
Branch of Finance
Financial Law Programme

In this paper, we aimed to determine the issues and problems of the
sector related to tax applications in Turkey and whether tax applications
affected sector’s competitive power.

In light of our findings, it is expected that solutions would assist
improving sector’s competitive conditions. It is targeted that the incentives
related with the sector being adequate, taking the examples of other countries
the incentives which are not provided should be established and clear
definitions in the legislations should be declared.

In this study, first, we determined the extend of maritime sector and then
sector’s present conditions all over the world. Second, as necessary for our
metier and issue, we explained tax legislation of sector with the aim of whether
tax applications of Turkey affected the existing situation.

We have presented several issues in the current legislations which are
negatively effecting the competitive power. These are presented with the
potential solution proposals.

In the final section, we discussed whether sector’s tax legislation has
affected sector’s international competitive power within the frame work of

issues we investigated.

Key words: 1) Competition, Tax, Maritime trade.
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GIRiS

Tiirk denizciligi olmas1 gereken yerde degildir. Ulkemizde yayimlanan bir¢ok

yayin, makale, rapor ve goriiste bu durum tiim ¢iplakligi ile karsimiza ¢ikmaktadir.

Sektore iligkin olarak iilkemizin cografi konumu dikkate alindiginda ortaya
¢ikan bu durum son derece {iziiciidiir. Hele hele komsumuz Yunanistan’in bu
sektordeki  durumunu  Ozellikle deniz  ulastirmasi  agisindan  lilkemizle
kiyasladigimizda iiziici durumun etkisi katlanmaktadir. Oldukca yakin tarihsel
geemisleri olan iki iilkenin bu sektorde bu kadar farkli bir durumda olmasinin elbet

sebepleri bulunmaktadir.

Mevcut durum karsisinda bir seyler yapilmasi gerekmektedir. Ne yapilmasi
gerektigi konusunda dogru adimlarin atilabilmesi icin de bu iiziicii durumun
sebeplerinin dogru bir sekilde ortaya konmasi onceliklidir. Problemlerin dogru bir
sekilde ortaya konmasmin ardindan gerekli ¢oziimlerin getirilebilmesi i¢in de

miicadele edilmesi gerekmektedir.

Bu noktada baski gruplarinin etkisini goz ardi etmemek gerekmektedir.
Sektorti ilgilendiren vergi diizenlemelerindeki problemlerin giindeme getirilmesinde
ve ¢dziimlere ulasilmasinda baski gruplarmin énemi biiyiiktiir. Uyelerinin ¢ikarlarmi
gbozeten meslek kuruluglari baski gruplart kapsaminda degerlendirilmelidir. Daha
genis anlamda sektoriin ¢ikarlarinin maksimize edilmesinden fayda saglayacak tiim

kisi ve kuruluslara problemlerin dile getirilmesinde gorev diismektedir.

Calisma ti¢ boliimden olusmaktadir. Birinci bolimde oncelikle denizcilik
sektoriiniin  kapsami ve Oneminin ortaya konulmasma calisilmistir. Denizcilik
sektorlinii olusturan kisimlar belirlenmis ve aciklanmistir. Ayrica sektdriin dneminin

Tiirkiye agisindan oldugu kadar diinyadaki yeri lizerinde de durulmustur.

Ikinci boliimde denizcilik sektoriinii ilgilendiren 6zellikli vergi uygulamalar:

aciklanmigtir. Bunlar arasinda dogrudan denizcilige yonelik diizenlemeler oldugu



gibi cesitli vergi kanunlarinda denizcilik ile ilgili olarak diizenlenmis uygulamalar da

bulunmaktadir.

Calismanin ticlincli boliimiinde ise sektore yonelik vergisel diizenlemelerin
olumlu ve olumsuz yonleri agiklanmis ve sektoriin uluslararasi rekabet giiciine etkisi
ortaya konulmaya c¢ahisilmistir. Ozellikle vergi tesviklerinin sektorleri ne sekilde
etkiledigi ve istenilen ilerlemeyi saglayip saglamadigi degerlendirilmis ve vergileme
boyutunda rekabet giiciinii olumsuz etkiledigi diisiiniilen sorunlara ¢6ziim Onerileri

getirilmeye ¢aligilmistir.

Calismanin sonu¢ kisminda ise {i¢ boliimiin genel bir degerlendirmesi
yapilarak vergi uygulamalarinin sektoriin rekabet giiciine etkisi ve olmasi gereken

yap1 Ozetlenmistir.



BIiRINCi BOLUM
1. DENIZCILIiK SEKTORUNUN KISA TARiHI VE ONEMIi

Denizyolu ulastirmasinin, tarihin ¢ok eski devirlerine kadar uzandigi
bilinmektedir. M.O. IV. yiizyihn oncesinden kalan, denizciligin var oldugunu
kanitlayan eserler vardir. Bu devirlerde denizcilik, dogal olarak i¢ denizlerde
yapilabiliyordu. Nitekim ilk ¢aglarda denizcilik, ticaretin besigi olarak gdsterilen ve
cevresi karalarla ¢evrili olan Akdeniz’de baslayip gelismistir. Dicle ve Firat nehirleri
ile zenginlesen Mezopotamya ile Nil sayesinde hayat kazanan Misir, ilk tarimin
yapildig1 ve ilk sehirlesme olgusuna rastlanilan yoredir. Bununla birlikte bazi
yazarlar, ilk denizyolu araglarina Cin medeniyetlerinde rastlanildigini ve Asya’nin
glineydogu sahillerinin veya Pasifik kiyilariin ilk denizcilik olaylarina, sahne
oldugunu savunurlar. Ancak, biiylik bir olasilikla Nil, Dicle ve Firat nehirleri
tizerinde sularin akist ve siriklarla hareket ettirilen veya karadan cekilen saz veya
bambudan yapilmis sallar, kiitiikten oyma kiirekli kayiklarla ulasima baslandigi, bu
akarsular aracilig1 ile denize ulasilinca, yol alabilmek i¢in yelken gereksiniminin
dogmasiyla papiriis elyafindan yelken yapilarak, o zamanki denizcilikte biiyiik bir
asama olan yelken kullaniminin yayilmaya basladig1 anlagilmaktadir. Bu sekilde

deniz ulasimi hizlanmus, denizlerde balik¢ilik yapma imkani da ortaya ¢ikmustir .

[k yiizer araglarin ortaya ¢ikmasiyla birlikte bu araci barindiracak bir yer
gereksinimi hissedilmis ve ilk basit barinma ve baglama yerleri olusturulmustur.
Boylece kiyida olusturulan ilk barmmma yerleri insanlari bulundugu yere baglayan
onemli etkenlerden biri olmustur. Bir¢ok liman kenti bu ilk yerlesim birimi etrafinda
bi¢imlenirken, bazi limanlar da kentlere daha sonraki donemlerde katilmistir.
Limanlarin fiziksel boyutlarini belirleyen ana etken, caglar boyunca, limanlarda
barinacak teknelerin oOzellikleri olmustur. Toplumsal yasamin Orgiitlenmeye
baslamasi ve is boliimiinlin gelismesiyle gerek ylizer araglarin gerekse yanasma

yerlerinin boyutlar1 genislemis, toplumsal yasamdaki Onemlerine kosut olarak

' Odev Arsivi, “Tiirk Denizcilik Sektoriiniin Tarihcesi”,
http://www.odevarsivi.com/dosya.asp?islem=gor&dosya no=20851 (17.07.2008), s.1.




limanlar da anitsal yapilar arasindaki yerlerini almiglardir. Limancilik muhtemelen
deniz trafiginin gelismesi ile M.O. 3500 yillarinda baslamistir. Gemicilik, uygarhigin
ve kiiltliriin biiyiimesinin temel nedeni olmustur. Denizciligin ve deniz ulagiminin
genislemesi kiyr miihendisligi uygulamalarinin stiriikleyici giiciinii olusturmustur.
Sinirsiz kdle giiclinlin kullanilmastyla rihtim, dalgakiran ve diger liman yapilari,
cagdas1 piramit, tapmmak ve saraylara benzer bicimde anitsal yapilar olarak insa
edilmislerdir. Eski musirlilar, Zoser'in (M.O. 2800) basamakli piramidi yakiinda, Nil
nehri iizerinde dalgakiranlarla gevrilmis tekne barinaklar1 insa etmislerdi. (M.O.
2500) Giritliler M.O. 1500 lerde Nirou Khani'de bir dalgakiran insa etmislerdi.
Akdeniz kiyilarindaki limanlar1 koruyan dalgakiranlar Misirlilar, Fenikeliler, Greco-
Macedonian'lar ve Romalilar dénemlerinde boyut ve karmasiklik bakimindan
bliylimiis ve gelismislerdir. Cin'de de genel olarak Akdeniz'dekilerden ¢ok sonra

dalgakiranlar insa edilmigtir®.

Tarih siirecinde denizle ilgili ticaret devamli gelisme gostermis ve her zaman
icin onemli bir sektor olarak diinya ticaretindeki yerini korumustur. Denizcilik

sektoriiniin 6nemini en iyi anlayanlardan birisi hi¢ kuskusuz ulu 6nder Atatiirk’tiir.

Atatiirk, 1937 hiikiimet programinda "......Denizcilik sadece ulastirma isi degil,
ikitisadi is olarak anlagilacak ve tersaneler, gemiler, limanlar ve iskeleler insaa
edilecek, deniz sporlar1 kuliipleri kurulacak ve korunup gelistirilecektir. Ciinkii:
Topraklarin ucu deniz olan bir ulusun siirini, halkinin kudret ve yeteneginin hududu
cizer. En uygun cografi konumda ve ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili olan Tiirkiye;
endiistrisi, ticareti ve sporu ile en ileri bir denizci ulus yetistirmek yetenegindedir. Bu
yetenekten yararlanmasini bilmeliyiz. Denizciligi Tiirk'iin biiytik ulusal iilkiisii olarak
diisiinmeli ve onu az zamanda basarmaliyiz....." sozleriyle denizcilige verdigi 6nemi

vurgulamustir’.

2 Limanlar, “Limanlarin Tarihsel Gelisimi”, http://limanlar.awardspace.com/metin.html,
(20.07.2008), s.1.

3 Yelken Okulu, “Atatiirk ve Denizcilik”, http://www.yelkenokulu.com/ataturkvedenizcilik.html
(17.07.2008), s.1.



Tirk Denizciliginin gelmis gegmis en biiyiikk Kaptan-1 Derya’st Barbaros
Hayrettin Pasa da “Denizlere Hakim olan Cihana hakim olur™ diyerek denizlerin

Onemini ortaya koymustur.

Denizcilik sektorii, iilkelerin dis diinyaya baglantisini ve entegrasyonunu
saglayan en Onemli sektdrler arasinda yer almaktadir. Ulkelerin bu sektordeki
basarisi, ayn1 zamanda o iilkelerin ekonomik basarilarinin da gostergesidir. Tiirkiye;
Tiirk Bogazlar1 yolu ile Karadeniz’e sahildar iilkelere, Orta Asya’ya, Uzak Dogu’ya,
Dogu Akdeniz’deki konumu nedeniyle Orta Dogu’ya ve Kuzey Afrika’ya,
Cebelitarik’la Atlantik’e, Siiveys’le uzak doguya agilmakta olup jeo-politik ve jeo-
stratejik 6neme haizdir. Son yillarda kiiresellesen diinya pazarinda denizcilik sektorii
daha da 6nem kazanmis, Avrupa ile Asya arasinda bir koprii vazifesi géren Tiirkiye
icin, ekonomik hedeflerimizin gergeklestirilmesinde denizcilik sektorii vazgecilmez
bir unsur haline gelmistir. Kisith enerji kaynaklar1 ve kiiresellesme diisiiniildiigiinde,
denizcilik sektorii Tiirkiye’nin Bati ile baglantisinda en 6nemli etkenlerden biri

olacaktir’.

Tirk Denizciligi; ortaya koydugu somut yapilar ile gelismesini siirdiirmiis,
dis ticaret ve kabotaj tasimaciliginda, gemi ve yat insaati ile yan sanayiinde, deniz
turizminde, balik¢ilikta, gemi sokiimciiliigiinde, egitimde, liman isletmeciliginde ve
ozellestirmesinde gelismeler kaydetmistir. Denizciligin uluslararasi yapisinin geregi
olarak da diinya ve Avrupa Birligi kurallarina uyumu yoniinde ¢alismalar

siirdiiriilmektedir®.

1.1. DENIZCIiLiK SEKTORUNUN KAPSAMI

Deniz Ticareti Hukuku’nun Kaynaklar1 arasinda baslica TTK’nin “Deniz

Ticareti” adl1 dordiincii kitabi sayilabilir.

* Golciik Haber Gazetesi, “Denizlerin Hakimi”,
http://www.golcukhabergazetesi.com/Default/DefaultNews.aspx?NewsID=6640, (17.07.2008), s.1.
5 Demokrat Parti, “ARGE Denizcilik Sektorii Raporu”,
http://www.dyp.org.tt/ARGE/belgeler/Denizcilik_Sektoru Raporu-28042007.pdf (17.07.2008), s.1.
% Deniz Ticaret Odasi, “2006 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2006, s.3.




Diger taraftan Tiirk Deniz Ticareti Hukuku’na iliskin yazili hukuk kurallari
Ticaret Kanunu'nda yer alan hiikiimlerle smirli degildir. Ayrica, bir¢ogu kamu
hukuku karakterli olan diger bazi kanun, tiizik ve yonetmelikler ile Tiirkiye
Cumhuriyeti Devletinin taraf olup i¢ hukukumuz bakimindan yiiriirliige sokulan
muhtelif milletlerarast anlagmalarda yer alan hiikiimler de, deniz ticaret

hukukumuzun yazili kaynaklar arasinda yer alir’.

Deniz Ticareti Hukuku’na iliskin yazili hukuk kurallar1 asagidaki basliklar

altinda gosterilmistir.

Ulusal Mevzuat

Kanunlar

Kanun Hiikmiinde Kararnameler
Tiiziikler(Nizamname)

Bakanlar Kurulu Kararlar1

Y onetmelikler

Tebligler

Diger

Uluslararas1 Mevzuat

Imo Sozlesmeleri

Uluslar Aras1 S6zlesmeler
Bolgesel Anlagmalar

Ikili Denizcilik Anlagmalar

Avrupa Birligi Direktifleri

Denizcilik sektorii ile ilgili onemli baz1 kuruluglar agagida gosterilmistir.

7 Mertol Can, Deniz Ticareti Hukuku, 1maj Yayincilik, Ankara, 2003, ss.11,12



Tablo 1: Denizcilik Sektorii ile Tlgili Onemli Bazi Kuruluslar

Kurum Adi

Internet Adresi

Denizcilik Miistesarligi

http://www.denizcilik.gov.tr/tr/

Deniz Ticaret Odalari

http://www.chamber-of-shipping.org.tr/

Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S.

http://www.tdi.com.tr/

Tiirk Loydu

http://www.turkloydu.org/turkloydu/

Gemi Insa San. Birligi Der.

http://www.gisbir.com/DesktopDefault.asp

X

Vapur Donatanlart  ve Acenteleri

Dernegi

http://www.vda.org.tr

Tiirkiye Liman Isletmeleri Dernegi

http://www.turklim.org/tr/

Su Uriinleri Miihendisleri Dernegi

http://www.suurunleri.org.tr

Ulastirma Bakanlig1

www.ubak.gov.tr

Sanayi ve Ticaret Bakanlig1

WWW.sanayi.gov.tr

Maliye Bakanlig

www.maliye.gov.tr

Devlet Planlama Teskilati

www.dpt.gov.tr

T.C. Devlet Demiryollar1

www.tcdd.gov.tr

Tarim ve Koyisleri Bakanligi

www.tarim.gov.tr

Sektoriin  kapsaminin anlatilabilmesi amaciyla Ek 2’de Deniz Ticaret

Odalari’nin Meslek Komiteleri gosterilmistir. Sektorde burada agiklanan her kalemde

faaliyet s6z konusudur. Ek 2’de gosterilen faaliyet alanlarini asagida belirtilen ana

basliklar halinde toplamak miimkiin bulunmaktadir. Bu siniflandirma yapilirken

DTO’nin “Sektdr Raporlar1” ve DPT’nin “Kalkinma Planlari”ndaki aciklamalar

dikkate alinmustir.

Deniz Ulastirmasi (Deniz Ticaret Filolar)

Deniz Turizmi

Limanlar

Gemi ve Yat Ingaa Sanayi
Su Uriinleri

Diger




1.1.1. Deniz Ulastirmasi (Deniz Ticaret Filolar)

Deniz ulastirmas1 kapsamina asagidaki unsurlarin dahil edilmesi miimkiin

bulunmaktadir.

Yiikk Tasimaciligi, Ro/Ro Tasimaciligi, Tanker Tasimaciligi, Gemi Yakit
Ikmal Firmalari, Yolcu Tasimaciligi, Konteynir Tagimaciligi, Gemi Acenteleri, Kiy1
Acenteleri, Forwarderler, Gemi Alim, Satim Firmalari, Broker ve Stevedor Firmalari,

Deniz Nakliye Miiteahhitleri, Navlun Komisyonculari.

1.1.2. Deniz Turizmi

Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amagli meslek faaliyetleri ile onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri “Deniz Turizmi” olarak

tanimlanmaktadir. Bu mesleki faaliyetler asagida sayilmstir;

Yat Yatirimlar1 ve Isletmeciligi (Maviturlar (guletler)) , Marina Yatirimlari
ve Isletmeciligi, Kruvaziyer ve Feribot Isletmeciligi, Yat Malzeme Satis Hizmetleri
Isletmeciligi, Giinliik Gezi Tekneleri Isletmeciligi, Bareboat (Miirettebatsiz kiralik
tekneler) Isletmeciligi, Dalis Turizmi ve Su Sporlan Isletmeciligi, Yat Imalat ve

Cekek Yerleri 1sletmeciligi8.

1.1.3. Limanlar

Liman Inga Firmalari ve Liman Isletmeleri bu kapsamda degerlendirilebilir.

1987 yilindan itibaren 6zel iskelelere de 3. sahis yiiklerine hizmet verme izni
verilmesi ile birlikte Tiirkiye kiyilarinda tamamen 6zel sektor tarafindan biiyiik
yatirimlar yapilarak yeni liman tesisleri yaratilmis ve bu sayede devlet onemli oranda
kaynak tasarrufunda bulunmustur. Ozel limanlarim devreye girdigi bolgelerde artan

hizmet kalitesi ve yogunlugun diisiiriilmesi sonucu, gemilerin gecikmesi sorunu

8 Deniz Ticaret Odasi, “Deniz Turizmi Calisma Grubu”,
http://www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=91 (18.07.2008), s.1.



dolayisiyla gemi gecikmelerinden kaynaklanan ve genelde yabanci gemi sahiplerine

6denen biiyiik tazminatlar ortadan kalkmustir’.

1.1.4. Gemi ve Yat Insaa Sanayii

Tersaneler ve kiigiik, orta ve biiyiik 6l¢ekli gemi insa firmalar1 bu kapsamda

degerlendirilebilir.

1.1.5. Su Uriinleri

Su irlinleri sektorii temelde su iiriinlerinin istihsaline ydnelik ticari,

faaliyetlerden olugsmaktadir.

Balik¢i Gemiciligi ve Deniz Kafes Balik¢iligi firmalart bu kapsamda

degerlendirilebilir.

1.1.6. Diger

Diger alt sektorler arasinda Gemi Yan Sanayi Firmalari, Deniz Malzemesi ve
Sanayi Malzemesi Alim-Satimi Yapan Firmalar, Deniz Sigorta Ekspertiz ve Klas
Miiesseseleri, Lojistik Firmalari, Puantaj Firmalari, Kumanyacilar, Kum Cikarma

Gemiciligi, Yardimer Hizmet Gemiciligi, Gemi Sokiim kalemleri sayilabilir.

1.2. DENIZCILIK SEKTORUNUN ULUSLAR ARASI TICARET iCINDEKI
YERi VE ONEMI

Diinyada hizla gelisen teknolojilere paralel olarak giliniimiizde deniz ve
denizcilik, yiikk ve yolcu tasimaciligi basta olmak iizere, gemi insa sanayi, liman
hizmetleri, deniz turizmi ile canli ve cansiz dogal kaynaklarin iiretimi gibi yonleriyle

basli bagina bir endiistri alan1 oldugu kadar ayni zamanda bir ticaret ve hizmet

? Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi, “Tiirklim Hakkinda”,
http://www.turklim.org/tr/index.php?option=com_content&task=view&id=12&Itemid=27
(20.07.2008), s.1.



dalidir. Diinya deniz ticaretinin yaklasik % 80’ni ve iilkemizin ithalat ve ihracat

tasimalarinin ise yaklasik %90’ma yakin bir boliimii deniz yoluyla yapilmaktadir'®.

Diinyadaki tasimacilik temel olarak agagidaki hatlarda gerceklesmektedir

Dogu - Bati tasimaciligi

Transpasifik: Kuzey Amerika / Asya

Avrupa - Uzak Dogu / Asya

Atlantik Tasimacihigi

Avrupa - Kuzey Amerika

Kuzey-Giiney Tasimacihigi

Avrupa-Giiney Amerika’nin Dogu Kiyilari

Avrupa - Karaib / Gliney Amerika’nin Bat1 Kiyilar
Kuzey Amerika - Avustralya / Yeni Zelanda

ABD Dogu Kiyilar/Korfez/ Meksika - Giiney Amerika Dogu Kiyilar
ABD Dogu Kiyilar1 / Giiney Amerika Bat1 Kiyilari
Asya - Giliney Amerika Bat1 Kiyilart

Asya - Giiney Afrika / Giiney Amerika Dogu Kiyilar
Asya - Avustralya / Yeni Zelanda

Avrupa - Gliney Afrika

Avrupa - Hint Okyanusu / Dogu Afrika

Denizyolu tasimaciliginin kapasitesi goz o6nilinde bulunduruldugunda, ¢evreye

- 11
en az zarar veren tagimacilik oldugu ortadadir .

Bu durum da zaman i¢inde yapilmasi muhtemel ¢evreci diizenlemelerin diger
tagimacilik sektorlerine nazaran deniz tasimaciligmi daha az etkileyecegini ve
sektoriin dneminin daha da artacagini ortaya koymaktadir. Her yi1l gelismekte olan
diinya ticaretine bakildiginda, 2007 yilinda da basta sanayilesmekte olan iilkeler
olmak iizere denizyolu tasimalar1 talebi yiiksek seviyede kalmaya devam etmistir.
Bu gelismenin itici giicii kiiresellesme olup, bundan da en ¢ok konteyner tagimaciligi
yararlanmaktadir. Bununla birlikte gemi isletim masraflar1 bu sene gecen seneye
oranla yeniden artig goOstermistir. Makine, techizat, yedek parcalar ve personel
masraflart ile tersane bakim onarim maliyetleri gibi maliyet kalemlerinde ciddi

artiglar ortaya ¢ikmustir. Yan sanayideki yogunluk da fiyatlarin artmasina neden

' DPT IX. Kalknma Plam (2007-2013), “Deniz Ulasimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara
2007, s.iii, s.1.
1 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.16.
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olmakta ve yedek par¢a temini daha da giiglesmektedir. Personel giderlerinde de
artiglar yasanmaktadir. Yetismis gemi personeli sikintis1 artmakta ve bu durum da
nihayetinde hemen hemen biitliin hizmet alanlar1 ve iilkelerde ciddi maliyet artisina

neden olmaktadir'?.

Ne yazik ki 2008 y1l1 sonlarinda ortaya ¢ikan kiiresel ekonomik kriz biitiin bu

olumlu beklentileri etkilemistir.

1.2.1. Deniz Ulastirmasi

Deniz ulastirmas1 sektdriin en énemli unsurlarindan biridir. Ozellikle Deniz
ticaret filolar1 ekonomik anlamda iilkelerin denizcilik sektoriindeki giliciiniin

belirlenmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

1.2.1.1. Deniz Ticaret Filosu

Diinya filosunun durumu agagida gosterilmistir. 01.01.2008 itibariyle Diinya
Filosu (300 Grt’un iizeri) bayraklara gore 158 iilke bazinda 44.553 adet gemi ile
1.079.519.000 dwt’dur".

[lk iki siray1 Panama ve Liberya almakta olup bunlarin dwt agisindan toplam

hacmi toplam filonun yaklasik %34’iine tekabiil etmektedir.

12 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.13.
13 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.13.
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TABLO 2: Diinya Deniz Ticaret Filosunun Ilk 30 Ulkesi (300 Grt ve iizeri)

01.0ca.08 Diinya | Yilhk
Diinya Gemi Filosu | Degisim
Siralamasi Bayrak Sayis1 | 1000 GRT | 1000 DWT | 1000 TEU % %

1 Panama 6.380 166.461 250.287 2.451 23,2 8,6
2 Liberia 2.067 74.907 114.975 2.127 10,7 11,6
3 Yunanistan 1.111 35.610 61.141 229 5,7 11,5
4 Hong kong (SAR) 1.145 35.892 59.554 660 5,5 8,7
5 Marsall Islands 969 35.200 58.386 451 5,4 9,3
6 Bahama 1.260 42.379 56.527 349 5,2 7,8
7 Singapur 1.311 35.232 54.662 610 5,1 10,2
8 Malta 1.350 26.592 43.515 250 4 8,5
9 Cin 2.428 23.733 36.211 369 3,4 8,3
10 Giiney Kibris 866 18.994 29.775 419 2,8 -1,5
11 Ingiltere 865 20.680 26.486 616 2,5 1,8
12 Norveg 963 16.729 22.701 102 2,1 -1,3
13 Kore 1.100 12.342 20.266 118 1,9 31,2
14 Almanya 456 12.757 14.984 1.041 1,4 13,8
15 Hindistan 603 8.413 14.375 19 1,3 6,3
16 Japonya 2.528 11.517 13.856 32 1,3 -1,4
17 Italya 763 12.666 13.309 159 1,2 0,6
18 Antiguana & B 1.093 8.587 11.265 669 1 10,1
19 Danimarka 378 8.992 10.661 456 1 4,1
20 Amerika 390 7.939 8.954 267 0,8 -23,2
21 Bermuda 135 8.695 8.935 62 0,8 4,3
22 Malezya 450 6.504 8.909 68 0,8 12,8
23 Saint Vincent 640 5471 7.922 86 0,7 -8,6
24 Fransa 227 5.894 7.643 146 0,7 52
25 Tiirkiye 897 4.959 7.388 67 0,7 2,1
26 Hollanda 751 5.629 6.963 280 0,6 4,5
27 Endonezya 1.878 5.000 6.607 60 0,6 8,7
28 Iran 231 3.821 6.597 34 0,6 -25,6
29 Filipinler 819 4.754 6.529 35 0,6 -1,2
30 Belgika 82 3.967 6.303 21 0,6 -74

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2008 (Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007)

1.2.1.2. Ulkelerin Milli ve Yabanc1 Bayraktaki Gemileri

Diinyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz iilkenin dagilimi tablosu
asagidadir. 30 Ulkenin dwt olarak % 31,2’si Milli bayraklarinda, % 68,8’i ise kolay
bayrak altinda ¢aligmaktadir. 1000 Grt ve {izeri gemiler dikkate alindiginda kolay
bayrak kullanan ve ulusal/yabanci filosu toplami (Dwt agisindan) en fazla olan
tilke’nin Yunanistan oldugu goriilmektedir. Kolay bayrakta en fazla gemisi olan

ilkeler Yunanistan, Japonya, Almanya ve Cin’dir.
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TABLO 3: 30 Ulkenin Milli Ve Yabanci (Major Open Registry Flags) Bayraktaki
Gemileri (1000 Grt ve tizeri)

ULUSAL YABANCI
BAYRAK BAYRAK
) 1000 1000
SIRA ULKE ADET DWT ADET DWT

1 | Yunanistan 734 55.524 2.353 120.187
2 | Japonya 633 11.296 2.800 149.426
3 | Almanya 375 14.618 2.814 79.895
4 | Cin 1.628 33.359 1.347 49.704
5 | Norveg 514 13.423 886 31.695
6 | Kore 685 18.272 378 18.488
7 | Hong Kong 309 18.420 310 15.361
8 | Amerika 230 6.827 706 26.172
9 | Singapur 454 16.401 290 11.861
10 | Danimarka 261 10.158 507 16.415
11 | Tayvan 86 3.980 493 22.368
12 | Ingiltere 287 10.209 383 16.013
13 | Rusya 997 5.253 478 12.058
14 | Italya 510 11.441 186 5.419
15 | Kanada 94 521 206 16.169
16 | Hindistan 337 13.683 52 2.092
17 | Tiirkiye 490 6.592 513 6.591
18 | Suudi Arabistan 46 788 69 12.131
19 | Belcika 65 5918 112 5.706
20 | Malezya 234 6.936 66 3.754
21 | Iran 113 6.492 44 3.706
22 | B.ALE. 40 459 305 8.148
23 | Endonezya 693 4.757 118 2438
24 | Isveg 154 1.942 202 5.075
25 | Giiney Kibris 111 2.903 136 3.622
26 | Fransa 116 2.840 134 3.541
27 | Hollanda 435 3.580 164 2.274
28 | Kuveyt 39 3.963 29 1.348
29 | Vietnam 320 2.838 49 1.203
30 | Tayland 288 3.470 34 435
Toplam 30 Ulke | 11.278 296.863 | 16.164 653.296
Diger 1.997 23.950 1.846 37.660
Genel Toplam 13.275 320.813 | 18.010 690.956

Kaynak : ISL Ocak-Subat 2008 (Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007)
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1.2.1.3. Deniz Tasimacihig1

2007 yilinda 6zellikle kuru dokme yiik pazarinda yiiksek gelirlerin olustugu

goriilmektedir. “Time Charter” kira sozlesmelerinde (Capesize, Panamax, Supramax)

biiylik artis gerceklesmistir. Navlun Ttcretlerinde de artis saglanmistir (VLCC,

Suezmax, Aframax) Tiim bu gemilerin insa fiyatlarinda da artis saglanmistir. Diinya

dokme yiik filosu 2007 yilinda, 361 mdwt’si tankerler, 9.2 mdwt’si kombine gemiler

ve 390.5 mdwt’si ise kuru yiik gemilerinden olmak iizere toplam 760.8 milyon dwt

hacmindedir. Diinya dokme yiik filosu 2007 yilinda % 5.5 oraninda biiyiimiistiir.

2007 yilinda deniz ticareti bir onceki yila kiyasla % 4.7 oraminda artarak 32,932

milyar ton-mile ve 7.572 milyon ton’a ulagmistir.

TABLO 4: Diinya Deniz Tagimaciligi (Milyon Ton)

Ticari
Ham _Petrol Demir Boksit ve Kargo (tahmini)
Yillar Petrol | Uriinleri | Cevheri | Komiir Tahil | Alimiinyum | Fosfat | (tahmini) | Toplam
1999 1550 415 411 482 220 53 30 2135 5296
2000 1608 419 454 523 230 53 28 2280 5595
2001 1592 425 452 565 234 51 29 2305 5653
2002 1588 414 484 570 245 54 30 2435 5820
2003 1673 440 524 619 240 63 29 2545 6133
2004 1754 461 589 664 236 68 31 2690 6493
2005 1784 495 652 710 310 73 30 2666 6720
2006 1851 517 734 754 325 78 30 2906 7195
2007 1888 535 799 798 332 80 31 3109 7572
2008* 1930 560 858 830 344 82 31 3296 7931
2009* 2007 595 890 870 357 86 32 3150 7987
Kaynak: Fearnley’s Review 2007 (Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”,
Istanbul 2007)

Diinya deniz tasimaciligi hacmi 300 milyar dolar civarindadir',

1.2.2. Deniz Turizmi

Italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 380, Ispanya’nin 4964 km

uzunlugundaki kiyilarinda 96, Hirvatistan’in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 50

adet marina bulunmaktadir’. Yugoslavya’nin 35bin, Yunanistan’in 65 bin,

14 “Ihracat”, “Nakliye ve Tastmacilik”, http://www.ihracat112.com/denizyolu.htm, (28.07.2008), s.1.
15 “Thracat”, “Nakliye ve Tagimacilik”, http://www.ihracatl 12.com/denizyolu.htm, (28.07.2008), s.1.
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Ispanya’nin 110 bin ve Fransa’nin Akdeniz’de 110 bin kapasiteye sahip marinasi

mevcuttur'®. Avrupa'daki dzel ve ticari yat adedi 800 bin civarindadir 7.

Seyahat endiistrisinin en hizli gelisen sektorii kruvaziyer turizmidir. 1980’den
beri yillik gelisme oran1 % 8’lerdedir. Hizla biiyliyen kruvaziyer gemileri 3000 -
3500 turist tasimakta boylece hem kisi bagina maliyetlerini diisiirerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi giicii olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari

imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Diinyada, gecen bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer seyahati yapmustir.
Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerika’li, 4 milyonu da Avrupa ve diger

iilkelerdendir. Kruvaziyerlerin cogu Karayipler’de seyir etmektedir'®.

Gilinlimiizde kruvaziyer gemi isletmeciliginde 6nde gelen iilkeler Norveg,
Rusya, Panama, Yunanistan ve ltalya’dir. Bu iilkelerin kruvaziyer gemilerdeki
toplam tonajlari, kruvaziyer gemilerin diinya Olgegindeki tonajinin %80 ini

asmaktadir'’.

Yat sektoriine bakildiginda diinyadaki zengin sayisi ve niteligi giderek
artmasina ragmen, bu potansiyel kitleye gére mevcut mega yat sayisinin heniiz ¢ok
diisiik oldugu goriilmektedir. Diger yandan, yapilan arastirmalarda, liiks yat

pazarinin giderek biiyiimekte oldugu giindeme getirilmektedir®.

16 “Ulastirma Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu Deniz Yolu Ulastirmas1 Alt Komisyonu Raporu”, 8.
Bes Yillik Kalkinma Plan1” Ankara 2001, s.76

' Dilek Tas, “Tam Yol ileri”, “Milliyet Business”,
http://www.milliyet.com.tr/2003/09/25/business/bus07.html, (29.07.2008), s.1

18 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, istanbul 2007, s.23.

19 Kruvaziyer Turizminin Diinya Turizmindeki Yeri ve Onemi, http://www.genelforum.gen.tr/halkla-
iliskiler-turizm-ve-insan-kaynaklari-ulastirma/30044-kruvaziyer-turizminin-dunya-turizmindeki-yeri-
ve-onemi.html, (31.07.2008), s.3

20 Mehmet Gedik, “Yat Imalat: nereye Gidiyor”, http://dtoizmir.org/yatimatainereye.pdf, 30.07.2008,
s.3
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Diinyada yat iiretiminde en énemli iilkeler Yeni Zelanda, Iskandinav iilkeleri
(6zellikle Isveg) Hollanda’dir. Diinyada mega yat iiretiminde basi Hollandalilar

cekmektedir. Italyanlar ikinci, ABD'liler ise {i¢iincii siradadir®’.

Diinya genelinde 800 bin kisi yat ve tekne imalati ile yan sanayisinde
caligmaktadir. Sektor diinyada yillik 40-50 milyar dolarlik bir ciroya sahiptir.
Ozellikle ABD, Italya, Ingiltere, Almanya, Fransa, Hollanda gibi gelismis iilkelerin
bu alanda 6nemli pay1 bulunmaktadir. Yat ve tekne imalatinda séz sahibi olan ve
ekonomilerine biiyiik katma deger saglayan iilkelerin yat ve tekne imalatinda bir

marka haline geldigi, bu sanayi ile insanlarina istthdam ve ekonomilerine biiyiik

katki sagladiklar1 dikkat gekmektedir®,

Diinyadaki gezinti teknelerinin yaklasik yilizde 68,5°1 (yaklasik 16,4 milyon
tekne) ABD’de bulunmaktadir. Tekne parki 700 bin ile 800 bin arasinda olan italya,
Avustralya, Fransa, Finlandiya, Isve¢ ve Norveg gibi diinyada denizcilikte gelismis
iilkeler ABD’yi izlemektedirler. Zaten diinyada denizcilikte gelismis olan iilkelerin
hepsi genellikle her konuda da geligmis iilkelerdir. Refah i¢indedirler. Avrupa’da ise
tekne parki yaklagik 6 milyon teknedir. Iskandinav iilkeleri’nde, kisi basma diisen
tekne sayist diger Avrupa ilkelerinin 10 kati olmasi nedeniyle, Avrupa’daki tekne
parkinin Ugte biri bu iilkelerde bulunmaktadir. Yilda 32 milyon kisi gezinti
teknelerinden yararlanmaktadir. 2004 yilinda 37 bin 200 sirketin yer aldig1 sektoriin
yillik cirosu yaklasik 24 milyar Euro’dur. Giiniimiizde bu rakam 30 milyar Euro’nun
tizerindedir. Tekne basina diisen kisi sayisi ICOMIA iiyesi iilkelerde 6 ile 250

arasinda degismektedir™.

2 Dilek Tas, “Tam Yol Ileri”, “Milliyet Business”,
http://www.milliyet.com.tr/2003/09/25/business/bus07.html, (29.07.2008), s.1

2 Yasama Sanati, “Tiirkiye Mega Yat Uretiminde Diinya Markas1 Oluyor”,
http://www.aktuelmarmaris.com/haber.asp?id=67549, s.1

23 Emrah Erginer, “Unutulan Deniz Kiiltiirii”, http://www.denizhaber.com.tr/Yazar/EMRAH-
ERGINER/43/Unutulan-Deniz-Kulturu.html, (30.07.2008), s.1
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1.2.3. Limanlar

Diinyadaki 6nemli limanlar ve bu limanlarin 2006 yili ellecleme kapasiteleri

asagida gosterilmistir.

Tablo 5: 2006 Yilindaki Onemli Limanlarin Ellegleme (*) Kapasiteleri

Liman TEU
Singapore 1 24.800
Hong Kong 2 23.548
Shanghai 21.720
Shenzhen 3 18.469
Busan 12.030
Kaohsiung 9.775
Rotterdam 9.603
Hamburg 8.862
Dubai 4 8.923
Los Angeles 8.470
Toplam 146.200

Kaynak: TCDD Liman Konteyner 2006 (30.07.2008 tarihli Deniz Haber Gazetesi)

(*) 4458 sayilh Gumriik Kanunu'na gore ellecleme deyimi, giimriik gdzetimi
altindaki egyanin asli niteliklerini degistirmeden istiflenmesi, yerinin degistirilmesi,
biiyiik kaplardan kiigiik kaplara aktarilmasi, kaplarin yenilenmesi veya tamiri,

havalandirilmasi, kalburlanmasi, karistirilmasi ve benzeri islemleri ifade eder.

Lider konumunda olan limanlarin Tiirkiye’nin toplam ellecleme kapasitesinin

bile iizerinde kapasiteye sahip olduklar1 goriilmektedir.

Bugiin diinya konteyner trafiginin % 25’1 Akdeniz koridorunu
kullanmaktadir. Uzakdogu {ilkeleri ile Avrupa iilkeleri arasindaki uzun mesafe
konteyner tasimaciligi, Dogu Akdeniz, Siiveys Kanali, Kizildeniz {iizerinden
gecmekte ve Dogu Akdeniz’de ana liman olarak Malta, Pire, Limasol, Larnaka,
Iskenderiye, Damietta, Port Said, Haifa, Valetta, Ravenna, Gioia Tauro ve Algeciras

Limanlarmdan hizmet almaktadir’*.

24 Demokrat Parti, “ARGE Denizcilik Sektorii raporu”,
http://www.dyp.org.trt/ARGE/belgeler/Denizcilik_Sektoru Raporu-28042007.pdf (17.07.2008), s.1.
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Ulkeler deniz ticareti koridorlarmin kendi iilkesinden geg¢mesi igin gayret
gostermektedir. Hindistan, Iran, Rusya bir alternatif koridor gelistirmektedir.
Pakistan ve Iran'da limanlar yapilmaktadir. Tiirkiye'yi By-Pass ederek Iran iizerinden

Rusya ve Avrupa'ya koridor olusturma hedefi bulunmaktadir®.

Diinyada kamu sektoriine ait limanlar idari yapilarina gore limanlarin veya
rthtimlarin  hisse satisi, iscilere hisse satisi, isletme hakkinin devri, yoOnetim

anlagmalari, kiralama gibi yontemlerle 6zellestirilmektedir.

Son ylizy1l igerisinde diinyada ozel sektor tarafindan isletilen limanlar
ozellikle Ingiltere ve Birlesik Devletler gibi Anglo-Sakson iilkelerinde
yayginlagsmistir. Limanlarin 6zellestirilmesi egilimi Afrika disinda Latin Amerika,
Dogu-Bati Avrupa, Asya, Avustralya, Yeni Zellanda gibi ¢esitli {ilkelerde

artmaktadir.

Asya’da en biiyiik Ozellestirme uygulamasi Malezya’da gerceklestirilmis
olup, devlete ait limanlarin tamamina yakini 6zellestirilmistir. Kelang konteyner
terminalinin 1986 yilinda % 51 hissesi satilarak 6zellestirmeye ilk adim atilmustir.
Kalang limanmin geri kalan hisseleri ve diger limanlar da 6zellestirilecektir. Cin’de
Shanghai Liman Otoritesi, Hong Kong liman1 konteyner terminalinin % 50 hissesi
Hong Kong uluslararasi terminal sirketine satilmis olup, Hong Kong limaninin tiim
alt yapis1 o0zel sektor tarafindan saglanmakta ve operasyonlar uzun doénemli kira
anlagmalar1 ile 6zel sektor tarafindan yiiriitilmektedir. Hindistan’da Cochin liman
isletmesi limanini gelistirmek i¢in yabanci sirket ile ortaklik kurmus olup, Calcutta
limanindaki liman hizmetlerinin 6zel sektore verilmesi planlanmaktadir. Tayvan’da
Ozellestirme konteyner terminallerinden baslamis olup, diger limanlarin
ozellestirilmesi disiiniilmektedir. Japonya’da tam techizatli ve gelismis rihtimlar
denizcilik firmalarina kiraya verilmistir. Giiney Kore’nin baslica 27 limani isletme
haklarinin devri yontemi ile 6zel sektore tranfer edilecektir. Filipinler’de Manila

Uluslararas1 Konteyner Terminalinin operasyonlar1 1988’de s6zlesme ile 6zel sektore

25 “TUSIAD Ulastirma Raporunu Agikladr”,
http://www.denizhaber.com/index.php?sayfa=habgst&id=7025, (29.07.2008), s.1
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devredilmistir. Bu iilkelerde 06zellestirme sonrast verimliligin %15-20 arttig

goriilmektedir®®.

1.2.4. Gemi Inga Sanayii

Sektorde goriilen hareketlilik 2007 yili boyunca oldugu gibi rekor seviyede
gerceklesmistir. Yerlesik tersanelerin siparis oranlarinin 2011°e kadar uzadig
goriilmektedir. 2007 yilinda temel olarak kuru dokme yiik aktivitesi yasanmis ve
yeni iiretim kontratlarinin genel fiyat seviyesi de bu boliim icin rekor seviyede olan
taleplerle ilerlemistir. Konteyner bazinda aktivite de rekor diizeylere ulasmakla

beraber ozellikle “mega-biiyiikliikteki” konteyner boliimii rekor bir y1l gecirmistir.

2007 boyunca gelen yiiksek siparis ve aktivite miktarinin arkasinda, yeni
tiretim fiyatlarinin bu yil tim boliimlerde yilikselmesi goriilmiistiir. 2006'da yiikselen
tiretim kapasitesi trendi 2007'de daha da artmis; ¢cogu yeni tersane kuru dékme yiik
dizaynlar1 satmay1 basarmis ve etkileyici rakamlarla kontratlar yapan bol miktarda
kiigiik ve yeni tersaneler goriilmiistiir’’. Gemi insa sektoriiniin diinya iizerindeki
dagilimma baktigimiz zaman %95’ine yakin bir bolimiin Uzak Dogu iilkeleri
arasinda paylasildig1 goriilmektedir. Bu paylasimdan; Kore yilizde 31,8, Japonya
yiizde 31,5 ve Cin yiizde 31,1 oraninda pay almaktadir. Sektdriin diinya ¢apindaki
diger %5’lik diliminde ise Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu Avrupa iilkeleri %4 liik
dilimi paylasmaktadir’®. Sektérde diinyadaki biyiime oran1 % 89’dur®.

Ancak, yukaridaki olumlu veriler 2008 sonunda baslayan kiiresel ekonomik

krizin etkileri ile olumsuz bir sekilde etkilenmistir.

%0 Jale Nur Ece, “Denizcilik Sektoriiniin Ozellestirilmesi”
www.turkishpilots.org.tr/DOCUMENTS/J_Nur_Ece_Ozellestirme.htm, (30.07.2008), s.1

27 Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.13.

%8 Mine Giines, “A¢ik Deniz”, “Avrupa Gemi Insa Sektoriiniin Degerlendirilmesi”, www.izto.org.tr,
(29.07.2008), s.1.

% Gemi Insa Sanayicileri Birligi, “Tiirk Gemi Insa Sanayinin Giiniimiizde Durumu”,
http://www.gisbir.com/DesktopDefault.aspx?tabid=115, (26.07.2008), s.1
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1.2.5. Su Uriinleri

Diinya su iiriinleri iiretiminde en biiyiik pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir.
Cin’1 8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile
Japonya ve 4,3 milyon ton ile Sili izlemektedir. AB iilkeleri ve diger aday iilkelerin
denizlerden gergeklestirilen {iretim miktarlar1 incelendiginde, Danimarka ve

Ispanya’nin 6nemli bir paya sahip oldugu goriiliir.

Kuzeybati Pasifik Okyanusu, avcilik ve yetistiricilik iiretiminde en 6nemli
tretim alanidir. Bunu Hint Okyanusu ve Kuzeydogu Atlantik izlemektedir.
Kizildeniz ve Bati1 Hint Okyanusu uzak mesafe balik¢iligi i¢in en uygun saha olarak

degerlendirilebilir.

Diinya denizlerinde yapilan asir1 avcilik ve kirletmeden dolay1 ¢ogu tiiriin
popiilasyonunda biiylik 6l¢lide azalma gozlenmistir. Ayrica Diinya niifusunun hizla
artmasinda dolay1 kisi bagina diisen protein ihtiyacit da git gide azalmaktadir. Bu
olaylarin hizla bir sekilde gelismesinden dolay1 temel besin maddesi olarak bilinen
baligin 6nemi gittikge artis gostermektedir. Son 10 yil icerisinde kiiltiir baligi

yetistiriciligi 6zellikle Avrupa iilkelerinde biiyiik tiretim artiglar1 olmustur™.

Diinyada toplam su {irlinlerinin tiretiminde yetistiriciligin pay1 % 30’dur. Su
tirtinleri talebinin gelecekte artacagi dikkate alinirsa, 15-20 yil sonra avcilik
karsilanamayan agigm yetistiricilik yoluyla karsilanabilecegine inamlmaktadir’'.
Basta AB iilkelerinde olmak {iizere diinyada avlanan baliklarin islenmis sekilde

pazarlanmast esas olup ihracata yénelik tesvikler bulunmaktadir®.

Gida iiretimi, her iilke icin stratejik oneme sahiptir. Ancak, giiniimiizde
kiiresel bazda ciddi gida iiretimi agiginin olmasi, bu stratejik 6nemi uluslararasi
Olcege tagimistir. Bunun en somut 6rnegi, Birlesmis Milletler bilinyesindeki Diinya

Gida ve Tarim Orgiitii’niin (FAO) &zellikle 1960’11 yillardan giiniimiize gittikce

3 Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.33.

' DPT IX. Kalkima Plan1 (2007-2013), “Balik¢ilik Ozel ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara 2007,
s.18.

2DPT IX. Kalkinma Plan1 (2007-2013), “Balik¢ilik Ozel ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara 2007,
s.28.
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gliclenen bir balik¢ilik birimi olusturmasidir. Giintimiizde bu birim, diinya balik¢ilik
kaynaklar1 hakkinda en kapsamli ve diizenli, veri ve bilgi toplayan ve degerlendirilen
kurum haline gelmistir. Kurum, uluslararasi uzmanlardan en etkin sekilde
yararlanarak “Balik¢ilik Bilgi, Veri ve Istatistik Birimi (Fisheries Information, Data

and Statistics Unit-FIDI)” olusturmustur.

Balikeilik ve yetistiricilik, AB’ndeki 6nemli ekonomik faaliyetler arasinda yer
almaktadir. Temel ilkeleri belirlenmis olan Ortak Balik¢ilik Politikasi (OBP)’nda,
tiim tiye tllkelerin mevcut istatistik sistemlerinin AB genelinde entegrasyonu 6zel bir
oneme sahiptir. AB yonetmelik ve direktiflerine uygun olarak her Uye Devlet,
Komisyonun Uye Devletlerin “filolarmin’ biiyiikliigiinii izlemesi igin ulusal,
bilgisayar destekli, bayragimi tasiyan gemilerin kaydedildigi bir veri tabani
olusturmali ve siirdiirmelidir. Gemi kayitlar1 ve filo kaydi, OBP’nin yapisal, kontrol
ve koruma politikalarinin uygulamasinda da esastir. Filo kayit sisteminin diger
O6nemli bir yonii de Komisyon’un yasadisi, yonetilmeyen ve kayit disi avcilikla
miicadelesini desteklemesidir. AB {iyesi iilkeler kendi biinyelerinde, etkin bir
yonetim yapist olusturmus ve bu yapiy1 besleyecek bilgi, veri ve istatistik birimlerini

kurmuslardir™.

33 DPT IX. Kalkinma Plani (2007-2013), “Balikgilik Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara 2007,
s.57.
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IKiNCi BOLUM

2. DENIZCILIK SEKTORUNDEKI VERGILEME

Bu boliimde iilkemizdeki vergi uygulamalarinin denizcilik sektoriinii

dogrudan ve dolayl olarak ilgilendiren 6zellikli boliimleri agiklanmustir.

2.1. TUGS (TURK ULUSLARARASI GEMI SiCIiLI)

Gemii sicilleri, gemilerin tagiyacagi bayragi ve taginan bayrak da gemilerin tabi
oldugu hukuk diizenini belirlemektedir. Bir gemi, bayragini tagidigi iilkenin ticari ve
hukuki diizenine uymakla yiikiimliidiir. Gemi malikinin ticari faaliyeti dolayisiyla
O0deyecegi vergi, yararlanacagi tesvikler, miilkiyet, ipotek ve benzeri haklarinin
varlig1 ve kullanilmasi (tesisi) tasidigi bayrak ile dogrudan iliskilidir. Bu faktorlerin
elverisliligi ise gemi malikinin ticari hayatta rekabet sansini artirict etkenler olarak
karsimiza ¢ikar. Bu nedenle, devletler tarafindan denizcilik sektoriine saglanan vergi
kolayliklari, tesvikler ve biirokratik islemlerdeki siirat gemi maliklerinin bayrak
secimini etkilemektedir*. Iste bu cercevede denizlerde Tiirk bayraginin kullaniminin
artirtlmasi, Tirk denizciliginin  gelistirilmesinin  ve  ekonomiye katkisinin
hizlandirilmas1 amaciyla milli sicilin yaninda 2. bir sicil olarak olusturulan Tiirk
Uluslararast1 Gemi Siciline tescil edilen gemiler ile turizm sirketi envanterlerinde
kayith ticari yatlarin temin ve isletilmesinde kolaylik saglanmistir. Bu bdliimde

TUGS kanunu mali ve vergisel boyutu agirlikli olmak iizere ele alinmistir.

2.1.1. TUGS Cercevesinde Yapilan Mali Diizenlemeler

TUGS uygulamasinin mali boyutu hakkindaki diizenlemeler asagida gosterilen

mevzuatta yapilmistir.

- 4490 Sayili “Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu Ile 491 Sayil
Kanun Hiikmiinde Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun” un

12. maddesi,

34 Umurcan Gago, Bengi Yiiceer, “Gemi isletmeciligi, Gemi Satim Kazanclari, Gemi Adamlarinin
Ucret Istisnas1”, Vergi Diinyas1 Dergisi, Say1 125, Y1l 2000, 5.130

22



- 24088 sayili Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Yonetmeligi’nin 26.
maddesi

- Ulastirma Bakanligi tarafindan 19.01.2005 tarihli resmi gazetede
yaymmlanan ve 24088 sayili yonetmelikte degisiklik yapan 25705 sayili
yonetmelik

- 4490 sayili Kanunun 12. maddesinde degisiklik yapan 5266 Sayili
“Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu Ile 491 Sayili Kanun Hiikmiinde
Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanunda Degisiklik
Yapilmas1 Hakkinda Kanun” un 3. maddesi

- 5520 Sayilh Kurumlar Vergisi Kanununa ait 1 Seri Nolu Genel

Tebliginin 5.12 maddesi

5266 sayili kanunla degisen 4490 sayili kanunun 12. maddesinin giincel hali
asagidaki gibidir.

“Bu Kanun wuyarinca olusturulan Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline kayitl
gemilerin ve yatlarin igletilmesinden ve devrinden elde edilen kazanglar, gelir ve

kurumlar vergileriyle fonlardan istisnadir.

Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kaydedilecek gemilere ve yatlara iliskin alim,
satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun mukaveleleri; damga vergisine, har¢lara, banka

ve sigorta muameleleri vergisine ve fonlara tabi tutulmazlar.

Bu Kanun wuyarinca olusturulan Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kayitl

gemilerin ve yatlarin sahiplerinden asagidaki harglar ayrica tahsil olunur:

a) Kayit harci: 10.000 ABD Dolari karsiliginda Tiirk parasina ilave olarak, her
bir net ton i¢in 1 ABD Dolart karsihigr Tiirk Lirasi alimr. Bakanlar Kurulu bu
miktart on katina kadar artirmaya yetkilidir. Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline kay:tli
yatlar i¢in alinacak maktu kayit harci, 5.000 ABD Dolart karsihig: Tiirk Lirast
kadardr.
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b) Yillik tonaj harci: Gemilerden ve yatlardan Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline
kayitl oldugu her takvim yuli igin her bir net ton basina 1 ABD Dolart karsihig: Tiirk
Lirast alimir. Bu har¢ ocak ve temmuz aylarinda olmak iizere iki esit taksitte tahsil
olunur. Vadesi gelen yillik tonaj harci taksitleri odenmedikge sicilin terkini ve yeni
sahibi adina tescili yapilmaz. Devir sirasinda vadesi gelmeyen harg taksitleri tescil
olundugu yeni sahibi tarafindan taksit siireleri igcinde odenir. Bakanlar Kurulu bu
miktart on katina kadar artirmaya yetkilidir. Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline kayitli
gemi veya yatin sicilden re'sen terkinini gerektiren sebeplerin meydana gelmesi
halinde, sicil kaydi daha sonra terkin edilse bile tonaj harci yiikiimliiliigii terkin

sebebinin gerceklestigi tarihi takip eden ay itibariyle sona erer.

¢) Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kayitl gemi ve yat dogrudan veya ¢ift (dual)
klas olarak Tiirk Loydu'na kayitl ise bu maddenin (a) ve (b) bendinde tespit edilen
bedellerde %50 indirim yapilir.

d) Finansal kiralama firmalart adina Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline kayith
gemi ve yatlarin miilkiyetinin finansal kiralama sozlesmesi hiikiimleri geregince
kiraciya devri gerektiginde, gemi ve yati kendi adina tescil ettirecek kiracidan kayit

harci alinmaz.

ABD Dolarmmin Tiirk Lirast karsiiginin hesabinda; Tiirk Uluslararasi Gemi
Sicili tescillerinde tescil tarihi, yilik tonaj harcina iligkin taksitlerde odemenin
vapildigi giin igin Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasinca tespit ve ilan olunan doviz

satis kuru esas alinir.

Tiirk Uluslararasi1 Gemi Sicilinde kayith gemilerde ve yatlarda c¢alisan

personele odenen iicretler gelir vergisi ve fonlardan miistesnadir.

Uciincii fikramin (a) ve (b) bentleri uyarinca alimacak harclarin tarh, tahakkuk
ve tahsilinde aksine hiikiim bulunmadik¢a 213 sayili Vergi Usul Kanunu, 6183 sayli
Amme Alacaklarimin Tahsil Usulii Hakkinda Kanun ve 492 sayili Harglar Kanunu

hiikiimleri uygulanir.
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Uciincii fikramin (a) ve (b) bentleri uyarinca tahsil edilen gelirler Maliye
Bakanlhiginca ayri bir hesapta izlenir. Bu gelirlerin % 50'si alti ayda bir Denizcilik

Miistesarligi Déner Sermaye Isletmesi Biitcesine kaydedilir.

Bu maddenin uygulanmasina iligkin usul ve esaslar Maliye Bakanliginin da

’

gortisii alinarak Bakanlik¢a tespit edilir.’

2.1.2. TUGS Cercevesinde Yapilan Mali Diizenlemelerle Ilgili A¢iklamalar

Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kayitli gemilerin ve yatlarin isletilmesinden ve
devrinden elde edilen kazanglar bu kanun (4490 ve 5526 sayili kanunlar)

kapsamindaki mali tesviklerden yararlanabilmektedir.

Madde metninde yer alan ciimleden anlasilacagi gibi bu istisna suda hareket
eden motorlu veya motorsuz her tiirlii deniz araci ile elde edilen kazanglari istisnaya
tabi tutmayip, istisnayr yalnizca gemi ve yatlarin isletilmesinden ve devrinden elde
edilen kazangla sinirlandirmaktadir. Asagida aciklanan gemi ve yat tanimi
kapsaminda olmayan diger deniz araglar ile verilen romorkor, ylizer ving, yiizer otel,
yiizer lokanta, refakat, gemi kurtarma, batik ¢ikarma, enkaz kaldirma, sularda kirlilik
Onleyici ¢alismalarda bulunma, sondaj, zemin etlidii hizmetleri ile liman, iskele,
marina, su alt1 tiineli, tlip gegit gibi sularda yapilan insaatlarda kullanilmak iizere
techiz edilmis araclar vasitasi ile elde edilen kazanclar saglanan mali tesviklerden

yararlanamamaktadir™.

Omnek olarak Istanbul Defterdarhg Vasitali Vergiler Gelir Miidiirliigii
tarafindan verilmis olan B.07.4.DEF.0.34.12.2.45-3961 sayili muktezada aktife
kayitli olan ve Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline kayithh bulunan “yiizer havuzun”
isletilmeciligi faaliyetinin “gemi” isletmeciligi faaliyeti olarak degerlendirilmesi s6z
konusu olmadigindan elde edilen kazanglardan dolayr 4490 sayili Kanun’un

12.maddesinde yer alan gelir ve kurumlar vergisi istisnasindan yararlanilmasinin,

33 Ismail Bulut, “Denizcilik Kazanclar1”, 22.06.2007 tarihli Diinya Gazetesi, s.4
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diizenlenecek kagitlarin damga vergisinden ve yapilacak islemlerinde harglardan

istisna tutulmasinin miimkiin bulunmadig agiklanmistir.

Bu kanunlarda bahsedilen kavramlardan;

Gemi, ticari amagla kullanilan her tiirli yiikk, yolcu ve agik deniz balik¢i

gemilerini,

Yat, yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor amaciyla yararlanilan, tasiyacaklari
yatg¢l sayisi otuzaltiyr gegmeyen, yiikk ve yolcu gemisi niteliginde olmayan, turizm
sirketi envanterlerinde kayitli ve tonilato belgelerinde “Ticari Yat” olarak belirtilen

deniz araglarini,

ifade etmektedir.

Goriildiigii iizere TUGS kapsamindaki tesviklerden yararlanabilmek igin 6n sart
deniz aracinin TUGS a kaydinin yapilmasidir. 4490 sayili kanunun 4 ve 5. maddeleri

uyarinca bu kaydin yapilabilmesi i¢in deniz aracinin;

a) Yukarida bahsedilen tanimlara uygun gemi yada yat olmasi,

b) Gemi veya yatin Tiirkiye’de mukim Tiirk ve yabanct uyruklu gercek kisiler ile

Tirkiye’de Tiirk mevzuatina gore kurulmus sirketlere ait olmasi,

¢) Gemi veya yatin TUGS a kaydinin talep edilmesi,

d) Kaydi talep edilen gemi veya yatin;

- Tonaj smir1 olmaksizin 4490 sayili kanunun yiiriirliik (yayim) tarihi olan

21.12.1999 tarihinde Milli Gemi Siciline kayitli bulunmasi yada,

- Tonaj sinir olmaksizin yurt i¢inde insa edilmis olmast (Yurt i¢inde, yurt

disina ihrag edilmek lizere insa edilen veya yurt iginde Tiirk uyruklu gergek veya
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tiizel kisiler i¢in imal edilip de, daha sonra yurt disina ihra¢ edilmis olan ve tekrar

yurda ithal edilen gemiler ve yatlar, yurt i¢inde imal edilmis kabul edilir) ya da

- Yurt disindan ithal edilecekse 3.000 DWTin (yolcu gemileri ile 6zel

maksatli, 6zel yapili gemilerde ise 300 grostonun) iizerinde olmasi1 gerekmektedir.

Kanundaki ifadeler ¢ercevesinde TUGS kapsaminda saglanan mali tesvikleri ii¢

ana baslikta ifade etmek miimkiindiir.

- TUGS’a kayith gemi ve yatlarin isletilmesinden ve devrinden elde edilen

kazanglar, gelir ve kurumlar vergileriyle fonlardan istisnadir.

- Tirk Uluslararas1 Gemi Siciline kaydedilecek gemilere ve yatlara iligkin
alim, satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun mukaveleleri; damga vergisine, harglara,

banka ve sigorta muameleleri vergisine ve fonlara tabi tutulmazlar.

- Tirk Uluslararast Gemi Sicilinde kayith gemilerde ve yatlarda calisan

personele ddenen ticretler gelir vergisi ve fonlardan miistesnadir.

Bunlar disinda 5520 sayili teblig ve g¢esitli goriisler uyarinca asagidaki

hususlarin dikkate alinmasi s6z konusudur.

- Istanbul Defterdarligi Vasitali Vergiler Gelir Miidiirliigii tarafindan verilen
05.01.2001 Tarih ve B.07.4.DEF.0.34.12/2.10-7211/39 sayili muktezada gemilerde
ve yatlarda calisan personele ddenen iicretlerin gelir vergisi ve fonlardan miistesna

iken bunlar i¢in damga vergisi hesaplanmasi gerektigi agiklanmustir.

- Gemi personeli hari¢ yoneticiler, ofis ¢alisanlar1 ve diger ilgili personelin
iicretleri s6z konusu gelir vergisi istisnasindan faydalanamayacaktir’®. Burada

bahsedilen iicret tanimi GVK 61. madde uyarinca yapilan tanimlama g¢ercevesinde

36 Cem Celik, “TUGS’a Kayith Gemilerin Isletilmesinden ve Devrinden Elde Edilen Kazanglara

[liskin Mali Diizenlemeler”, http://www.muhasebetr.com/yazarlarimiz/cemcelik/001/mynetkobi.php,
(14.09.2008), s.1
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dikkate alinip direk iicretler disinda normal sartlarda gelir vergisine tabi olan tiim

menfaatlerin bu kapsamda dikkate alinmas1 gerektigi kanaatindeyiz.

- Gemi ve yatlarda calisanlarin gemi ve yat disindaki yerlerde yaptiklar
caligmalar karsihiginda elde ettikleri iicretlerde istisna uygulanip uygulanmayacagi
net degildir. Kanun maddesindeki tek sart, ticret 6denen kisinin gemi ve yat ¢alisani

37
olmasidir’”’.

- Tiirk Uluslararast Gemi Sicili'ne kayitli olan gemilerde ve yatlarda istihdam
edilecek gemi adamlar Tiirk sosyal giivenlik ve bireysel ve toplu is hukuku
mevzuatina tabi olurlar. Ancak, yabanci uyruklu gemi adamlar1 icin, uluslararasi
veya ikili sosyal giivenlik s6zlesmelerinde yer alan hiikiimler sakli kalmak kaydiyla,
talepleri halinde kendi tilkelerinde zorunlu veya herhangi bir iilkede 6zel sigortal
olduklarimi kanitlamalar1 sart1 ile malulliik, yaslilik ve oliim sigortalarna tabi

tutulmazlar’®,

- Yabanci ¢alisanlar agisindan ise ilgili iilke ve Tiirkiye arasinda mevcut sosyal

giivenlik anlasmalar1 durumu etkileyebilir”.

- Gemiyi igleten firmanin personeli olmayip da bu gemilerde ¢esitli nedenlerle
gecici olarak calisan kisilerin kendi igverenlerinden alacaklar ticretler ise istisna

kapsaminda degildir®.

- 5520 sayili KVK’nin 15 ve 30. maddeleri ile GVK’nin 94. maddesi dikkate
alindiginda tam miikellef kurumlar tarafindan tam miikellef gercek kisilere, gelir ve
kurumlar vergisi miikellefi olmayanlara, gelir ve kurumlar vergisinden muaf

olanlara, dar miikellef ger¢ek kisilere ve kurumlara, gelir ve kurumlar vergisinden

37 Biilent Kogak, “Denizcilige Yonelik Tesvikler”, Vergici ve Muhasebeciyle Diyalog Dergisi, Eyliil
2006, Say1 221, s.35

38 Veysel Cakir-Tugrul Ozsiit, “TUGS Kanunu ile Saglanan Vergisel Tesvikler”,
http://turmob.org.tr/turmob/basin/25-08(3).htm, 15.09.2008, s.1

3% Sebahattin Erdogan, Selguk Urkmez, “Gemicilik Sirketlerinin Mali Ortamlarmin Gézden
Gegirilmesi”, www.deloitte.com.tr, 09.10.2008, s.1

40 Seref Demir, “TUGS’a Kayitli Gemilerin Vergileme Usulleri”, Yaklagim Dergisi, Say1 100, Nisan
2001, s.42
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muaf olan dar miikelleflere dagitilan kar paylar iizerinden kesinti yapilmali, tam
miikellef kurumlara, Tiirkiye’de bir isyeri veya daimi temsilci aracilifiyla kar pay1

elde eden dar miikellef kurumlara yapiimamalidir*'.

2.2. DENIZ TICARET FILOSUNUN (Balik¢1 Fabrika Gemileri Dahil) ve
GEMI INSA TESISLERININ TESVIKI
Deniz ticaret filosunun gelistirilmesi ile ilgili bir diger tesvik diizenlemesi 2581

sayili yasa ile yapilmistir.

Bu diizenleme ile Tiirkiye’de yerlesik gercek yada tiizel kisilerce bu deniz
araclarmin yada bunlara ait aksam veya pargalarinin “igletme ve donatim
malzemeleri”nin ya da deniz araglar1 {liretim tesislerinin insasina yonelik esyanin

ithali hakkinda baz1 tesvikler sunulmustur®.

Asagida bu yasa kapsamindaki acgiklamalara yer verilmistir.

2581 sayil1 yasa deniz ticaret filosunun gelistirilmesi ve gemi inga tesislerinin
tesviki hakkinda kanun uyarinca yurtdisindan insa suretiyle veya hazir olarak satin
alinan gemiler ile yurt i¢inde insa, tadil veya onarilan gemilerde (yiizer havuzlar
dahil) ve bu gemilerin donatim ve seyirlerinde kullanilan makine, techizat ve
demirbas ile gemi {iretim tesislerinin insa, tadil, tevsi veya onarimlarinda kullanilan
makine, techizat ve demirbaslar, ilgili mercilerin miisaadesi sartiyla glimriik vergisi
ile ithalde alinan diger vergi ve resimlerden (damga resmi dahil) muaf oldugundan

bu surette gemi ithalinde Glimriik vergisi ylikiimliiliigli dogmayacaktir.

Bu kanun uyarinca Ulastirma Bakanlig1 tarafindan 24.09.2004 tarih ve 25593
sayil1 yonetmelik ¢ikarilmis olup bu yonetmelik ¢ercevesinde herhangi bir tonaj yada

yas sinirlamasi olmadan asagidaki kalemlerin temini tesvik kapsamindadir.

! Emin Akyol, “TUGS’a Kayitli Gemilerden Elde Edilecek Kazanglara Iliskin Istisna”, Yaklasim
Dergisi, Say1 176 Agustos 2007, 5.46

2 Sami Ceyhan, “Deniz Araglar1 ve lgili Techizatin ithalatinda KDV ve OTV Istisnas1”, Yaklasim
Dergisi, Agustos 2006, Say1 164, s.23
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- Yurt disindan yeni veya kullanilmis olarak satin alinan yahut yurt disinda
komple yeni olarak azami bir yil i¢inde insa ettirilecek gemiler (balik¢1 tekneleri ile

romorkorler harig, balik¢1 fabrika gemileri dahil) deniz araglar1 ve ylizer havuzlar,

- Yurt i¢inde insa veya tadil edilen yahut onarilan gemi veya deniz aracinin
(ylizer havuzlar dahil) ve bu gemilerin donatim ve seyirlerinde kullanilan yahut gemi
ve yat lretim ve bakim-onarim tesislerinin insa, tadil, tevsi ve onarimlarinda

kullanilacak yeni ve/veya kullanilmis makine, te¢hizat ve demirbaslarin ithali,

- Kiiltiir ve Turizm Bakanligindan Yatirim Belgesi almis olan; turizm amagh
olarak yurt disindan ithal edilecek veya ayni amacla kullanilma taahhiidiinde

bulunulmak kaydiyla yurt i¢inde insa edilecek yatlar,

- Kiiltiir ve Turizm Bakanligindan turizm isletme belgesi almak suretiyle
faaliyette bulunan yatlarin tadilat veya onarimlarinda; donatim ve seyirlerinde

kullanilacak yeni ve/veya kullanilmig makine, techizat ve demirbaslar.

2.3. GEMI VE YAT iNSA YATIRIMLARINDA YATIRIM INDIiRiMi
UYGULAMASI

Yatirinm indirimi miiessesesi, vergi politikasinin iktisadi biiylime amacini
saglamak tizere 1963 yilinda 202 sayili kanunla vergi sistemimize girmistir.

Uygulama esaslarinda daha sonra bir ¢ok kez degisiklik yapilmistir.

Son olarak Gelir Vergisi Kanunu’nun 19. maddesinde diizenlenen “Yatirim
Indirimi” uygulamasi 01.01.2006°dan itibaren yiiriirliikten kaldirilmigtir. Gelir
Vergisi Kanunu’na eklenen Gegici 69. madde ile miikelleflere sadece belirtilen
yatirim harcamalar1 nedeniyle 31.12.2005 tarihinde yiiriirliikte bulunan mevzuat
hiikiimlerine gore hesaplayacaklar1 yatirim indirimi istisnasi tutarlarini yine bu
tarihteki mevzuat hiikiimleri (vergi oranlarma iliskin hiikiimler dahil) ¢ercevesinde

sadece 2006, 2007 ve 2008 yillarina ait kazanglardan indirebilme imkan1 verilmistir.
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Bu c¢ergcevede 2008 yili sonu itibariyle mevzuatimizda yatirim indirimi

istisnasmnin uygulama alani kalmamistir*.

Diger taraftan yatirim indirimi istisnasina yonelik uygulamada devreden
yatirim indiriminin 2006-2007-2008 yillarinda kullanilabilecegi, kalan bakiye
yatirim indirimi hakkinin ise devretmeyecegine iliskin kanun maddesi Anayasanin
kazanilmis haklar maddesine aykir1 oldugu gerekgesi 8.1.2010 tarihinde ve 27456
saylli Resmi Gazete’de yayimlanan Anayasa Mahkemesi Karar ile iptal edilmistir.
Buna gore devreden yatirnm indirimleri kullanilabilecektir. Yatirim indirimi
uygulamasinin durdurulmasina iligkin olan kanunun 07.04.2006 da yayinlanmasi ve
yirtirliliik tarihinin 01.01.2006 olmasinin anayasaya aykir1 oldugu kabul edilmis ve
01.01.2006 ile 07.04.2006 tarihleri arasinda yapilan yatirim varsa bu yatirimlara da

yatirim indirimi uygulanabilecegine hilkkmedilmistir.

2.4. YATIRIM TESViK BELGESINDE YER ALAN MAKINE VE
TECHIZATLARA ILIiSKIiN KDV iSTISNASI

KDV Kanunu’nun 13/d maddesi ile yapilan diizenlemede yatirim tesvik belgesi
sahibi miikelleflere belge kapsamindaki makine ve teghizat teslimleri KDV’den
istisna edilmistir. Bu diizenleme ile ilgili ¢esitli KDV teblig ve sirkiilerlerinde
aciklamalar yapilmistir. Bunlardan son donemde yayinlananlar 84, 87, 89 nolu
tebligler ve 2 nolu KDV sirkiileridir. Deniz araclari makine ve techizat niteliginde
olmadigindan bu istisnadan faydalanamaz ancak denizcilikle ilgili yatirnmlarda eger
tesvik belgesi alinmigsa ve bu belgede ayrica gosterilmisse yatirimlar ilgili makine ve

techizatlar istisnadan yararlanabilir.

Diger taraftan deniz araglan ile ilgili olarak KDV Kanunu’nun 13/a maddesi
hiikmii ayrica dikkate alinmalidir. Bu konuyla ilgili olarak 69 nolu KDV tebliginde
hava, deniz ve demiryolu tasima araglarinin makina ve techizat kapsamina girmedigi

ancak KDV Kanununun 13/a maddesindeki sartlarin mevcudiyeti halinde bu araglarin

43 Arzuhan Aktas, Gokhan Korhan, “Gemi ve Yat insa Yatirrmlarinda Yatirim Indirimi Uygulamast”,
Vergici ve Muhasebeciyle Diyalog Dergisi, Say1 218, Haziran 2006, s.78
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teslim ve ithalinde, sozii edilen 13. maddede diizenlenen "araglara iliskin istisna"

hiikiimleri ¢ercevesinde istisna uygulanabilecegi agiklanmigtir.

2.5. DENIZLERDEN ELDE EDILEN ZIRAI KAZANCLAR (Su Uriinleri)

Zirai kazang, sartlarin saglanmasi durumunda gercek usulde (bilango esasina
veya isletme hesabi esasina gore) tespit edilir veya tevkifat uygulanmak suretiyle
vergilendirilir. Denizcilik sektoriinde 6zellikle su {irlinleri yetistiriciligi ve aveiligi

acisindan bu diizenlemeler 6nem arz etmektedir.

Zirai kazancin gercek usulde tespitinde isletme biiyiikliigii ve motorlu zirai
ara¢ kullanimu belirleyici faktorler olmaktadir. Gergek usulde vergilendirilen ¢iftgiler
bilango yada igletme hesab1 esasina gore kazancglarini tespit edebilirler. Bir takvim
yilt i¢inde dikkate alinacak Olgiiler arasinda arazi iiriinlerinde yapilmayan zirai

faaliyetler ile su avcilifinda asagidaki sartlar aranmaktadir.
- Deniz ve i¢ su baliklar yetistiriciliginde;

Denizlerdeki sinirlar1 belirlenebilen iiretim alanlarinda yapilan balik
yetistiriciliginde (ag, kafes, vb.) 750 metrekare,
I¢c su baliklar1 yetistiriciliginde sinirlar1 belirlenebilen havuz (beton,

toprak, vb.), gol, golet ve baraj golleri gibi liretim alanlarinda 900 metrekare
- Denizlerde yapilan balik avciliginda toplam tekne boyu 20 metre.

Miikelleflerin gercek usulde vergilendirmeye tabi olmalar1 kazanglarinin
tevkifat yoluyla vergilendirilmesine engel degildir. Bu konuda Gelir Idaresi
Bagkanligi Istanbul Vergi Dairesi Baskanlhigi Miikellef Hizmetleri Gelir Vergileri
Grup Miidiirliigii tarafindan verilmis B.07.1.GiB.4.34.16.01/GVK-94/1 say1l1 goriiste
gercek usulde vergiye tabi olan miikellefin Ticaret Borsasina tescil ettirdigi zirai

irlinlerin satisindan elde ettigi kazancin tevkifata tabi oldugu agiklamistir.
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GVK’nin 86. maddesi uyarinca tam miikellefiyette gergek usulde
vergilendirilmeyen zirai kazanglar i¢in yillik beyanname verilmesine gerek

bulunmamaktadir.

Zirai kazancin tevkifat yapilmak suretiyle vergilendirilmesi ise GVK 94.
maddesi ¢er¢evesinde gerceklesmektedir. Madde metni uyarinca kamu idare ve
miiesseseleri, iktisadi kamu miiesseseleri, sair kurumlar, ticaret sirketleri, is
ortakliklari, dernekler, vakiflar, dernek ve vakiflarin iktisadi isletmeleri,
kooperatifler, yatirnm fonu yonetenler, gercek gelirlerini beyan etmeye mecbur olan
ticaret ve serbest meslek erbabi, zirai kazanglarini bilanco veya zirai isletme hesabi
esasina gore tespit eden ciftciler s6z konusu maddede sayilan 6demeleri (avans
olarak 6denenler dahil) nakden veya hesaben yaptiklar1 sirada, istihkak sahiplerinin

gelir vergilerine mahsuben tevkifat yapmaya mecburdurlar.

GVK 96. madde uyarinca vergi tevkifat gayrisafi tutarlar izerinden yapilir.

GVK 94. maddenin 11. bendinde ise ¢iftgilerden satin alinan zirai mahsuller
ve hizmetler i¢in yapilan 6demelerden tevkifat yapilacagi belirtilmistir. Buna gore
tevkifat oranlar1 asagida gosterilmistir. (Bakanlar Kurulu, 94. maddede yer alan
tevkifat nispetini, her bir 6deme ve gelir i¢in ayr1 ayri sifira kadar indirmeye veya bir
katina kadar artirmak suretiyle yeniden tespit etmeye yetkilidir. Bu yetki; 11
numarali bent c¢ergevesinde zirai mahsul bedelleri iizerinden yapilacak vergi
tevkifatinda, zirai mahsuliin ticaret borsalarinda tescil ettirilerek satilip satilmadigina
veya destekleme kapsaminda alim yapan kurumlar ile digerlerine, zirai faaliyet
kapsaminda ifa edilen hizmetler i¢in de faaliyetin tiirii ve niteligine, miinhasiran zirai
alet ve makinalarla verilen hizmetlere veya zirai isletmenin bagka kisilerin islerinde

kullandirilmak suretiyle yapilmasina gore farkli oranlar tespit edilmek suretiyle de

kullanilabilir.)

a) Hayvanlar ve bunlarin mahsulleri ile kara ve su avciligr mahsulleri igin,
1) Ticaret borsalarinda tescil ettirilerek satin alinanlar i¢in (2003/6577

sayili BKK ile % 1)
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i1) (1) alt bendi disinda kalanlar i¢in (2003/6577 sayil1 BKK ile % 2)

b) Diger zirai mahsuller igin,
1) Ticaret borsalarinda tescil ettirilerek satin alinan zirai mahsuller ig¢in
(2003/6577 sayili BKK ile % 2)
i1) (1) alt bendi disinda kalanlar i¢in (2003/6577 sayil1 BKK ile % 4)

¢) Zirai faaliyet kapsaminda ifa edilen hizmetler igin,
1) Orman idaresine veya orman idaresine karsi taahhiitte bulunan kurumlara
yapilan ormanlarin agaglandirilmasi, bakimi, kesimi, iiriinlerin toplanmasi,
taginmasi ve benzeri hizmetler i¢in (2003/6577 sayili B.K.K. ile %2)
i1) Diger hizmetler i¢in (2003/6577 sayil1 B.K.K. ile %4)

d) Ciftgilere yapilan dogrudan gelir destegi ve alternatif {irlin 6demeleri igin,

(2003/6577 sayili B.K.K. ile %0)

Tam miikellefler tarafindan elde edilen zirai kazanglar yillik gelir vergisi
beyannamesi ile beyan edilecek olup, varsa tevkifat tutarlarinin 6denecek vergilerden

mahsup edilmesi s6z konusudur.

Dar miikellefler agisindan Tiirkiye’de elde edilmis zirai kazanglarin Tiirkiye’de
icra edilen zirai faaliyetler nedeniyle elde edilmesi gerekmektedir. Bu durumda dar
miikellefin Tiirkiye’de zirai kazang elde edebilmesi i¢in Tiirkiye’de bir zirai
isletmenin varlig1 ve zirai faaliyetin bu isletmede icra edilmesi gerekmektedir. VUK
156. madde uyarinca bir isyeri olmasi durumunda ise ticari kazang niteligi
kazanacagindan dar miikelleflerin Tiirkiye’de zirai kazang elde etmeleri hemen

hemen imkansizdir.

Diger taraftan 94. madde kapsamindaki tevkifat uygulamasi dar mikellefleri
kapsam disinda birakan bir diizenleme s6z konusu degildir. Bu durumda yukarida
aciklanan tevkifata tabi iiriinii alan dar miikellef kurumlarin da yaptiklar1 6demelerde
tevkifat yapmalar1 s6z konusudur. Teoride gegerli olan bu diizenlemenin uygulamada

gerceklestirilmesi oldukca giigtiir.
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2.6. GELIiR VE KURUMLAR VERGIiSI MATRAHININ TESPITI
ACISINDAN DENIZ ARACLARININ GIDERLERI

Kurumlar Vergisi Kanunu’'nun 11. maddesi uyarinca kiralama yoluyla
edinilen veya isletmede kayith olan; yat, kotra, tekne, siirat teknesi gibi motorlu
deniz tasitlar1 ile ucak, helikopter gibi hava tasitlarindan isletmenin esas faaliyet
konusu ile ilgili olmayanlarin giderleri ve amortismanlari kurum kazancindan

indirilemez.

Diger bir deyisle isletmenin esas faaliyet konusu ile ilgili olarak kiralanan
yada isletmede kayitl olan motorlu deniz tasitlarinin giderleri ve amortismanlarinin

vergi matrahina kanunen kabul edilmeyen gider olarak eklenmesi gerekmektedir.

1 seri nolu tebligde de bu konuyla ilgili olarak kiralama yoluyla edinilen veya
isletmede kayitli olan bazi motorlu deniz tasitlar1 ile ugak, helikopter gibi hava
tasitlarindan igletmenin esas faaliyet konusu ile ilgili olmayanlarin giderleri ile

amortismanlarinin indiriminin miimkiin olmadig1 agiklanmustir.

Diger taraftan kurum kazancinin tespitinde GVK’nin 40. maddesinde
belirtilen indirilecek giderlerin de dikkate alinmasi gerekmekte olup bu maddenin 1.
fikrasinda ticari kazancin elde edilmesi ve idame ettirilmesi i¢in yapilan genel

giderlerin indiriminin miimkiin oldugu aciklanmistir.

Burada temel kistas aracin iste kullanilmasidir. Isletmeye dahil olsa bile arag
iste kullanilmiyorsa, 6rnegin araci, isletme sahibinin oglu kendi 6zel ihtiyaglari igin

kullamyorsa gider kaydinin yapilamamas: gerekir™**.

* Ramazan Yakisikly, “Sirket Aktifine Kayitli Olmayan Araglarin Sirket Faaliyetlerinde
Kullanilmasinin Vergisel Sonuglar1”, Vergi Diinyasi Dergisi, Mart 2008, Say1 319, s.123
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2.7. GELIR VERGISI ACISINDAN DENiZ ULASTIRMASI

Deniz ulastirmasi islerinden elde edilen kazanglarin vergilemesi 6zellikle dar
miikelleflerde vergiye tabi kazancin tespiti agisindan kendine has 6zellikleri olan bir

diizenlemedir. Asagida tam ve dar miikellefler agisindan bu durum incelenmistir.

2.7.1. Tam Miikellef Ger¢ek Kisiler A¢isindan

Tam miikellef gercek kisilerin deniz ulastirmasi faaliyetlerinden elde ettikleri
gelirler ticari kazang niteliginde olup (TTK 12. maddesi uyarinca) GVK’nin 37.
maddesi uyarinca degerlendirilmesi gerekmektedir. Diger taraftan bu faaliyetlerin
arizi olarak yapilmasi durumunda da elde edilen kazanglarin GVK 82. maddesi

uyarinca arizi ticari kazang olarak vergilendirilmesi s6z konusu olacaktir.

Diger taraftan VK 94. madde uyarinca kara deniz ve hava ulastirmast ile istigal
eden tam miikelleflerin bu isleri nedeniyle elde ettikleri istihkaklar1 uyarinca yapilan

O0demeler lizerinden bir tevkifat ylikiimliiliigii getirilmemistir.

Ancak, 94. maddenin 11 nolu bendinde esnaf muafligindan yararlananlara mal
ve hizmet alimlar1 karsiliginda yapilan 6demelerden diger hizmet alimlari igin
2003/6577 sayil1 Bakanlar Kurulu Karar1 uyarinca %10 oraninda tevkifat yapilmasi

s0z konusudur.
Bu ¢ergevede eger esnaf muafligindan yararlananlardan alinan bir tasimacilik

hizmeti s6z konusu ise 94. madde uyarinca tevkifat yapmak zorunda olanlarin bu

O0demeler tizerinden %10 oraninda tevkifat yapmalar1 gerekmektedir.

2.7.2. Dar Miikellef Ger¢ek Kisiler A¢isindan

GVK’nin 45. maddesine gore dar miikellefiyete tabi olanlarin Tirkiye ile

yabanci memleketler arasinda yaptiklart ulagtirma islerinde elde ettikleri kazanglar
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kurumlar vergisine tabi yabanci ulastirma kurumlarinin kazanglarinin tayinine ait

esaslara gore tespit olunur.

Bu cercevedeki aciklamalar Kurumlar Vergisi boliimiinde ilgili kisimda

yapilmistir.

Diger taraftan 94. madde uyarinca kara deniz ve hava ulastirmasi ile istigal
eden dar miikelleflerin bu igleri nedeniyle elde ettikleri istihkaklar (ticari kazanglari)

uyarinca yapilan 6demeler {izerinden bir tevkifat ylikiimliiligl getirilmemistir.

Ancak 94. madde de ayrica yapilan bir diizenlemede Bakanlar Kurulu’nun, bu
maddede yer alan tevkifat nispetini, kara, deniz ve hava ulastirmasi isiyle istigal eden
dar miikellefler i¢in, tlkeler itibariyle ve karsilikli olmak sartiyla, ayr1 ayri veya
topluca sifira kadar indirmeye veya bir katina kadar artirmak suretiyle yeniden tespit

etmeye yetkili oldugu aciklanmustir.

94. madde uyarinca kara deniz ve hava ulastirmasi ile istigal eden dar
miikelleflerin bu isleri nedeniyle elde ettikleri istihkaklar1 uyarinca yapilan 6demeler
tizerinden bir tevkifat yiikiimliiliigii getirilmemisken maddenin devaminda Bakanlar
Kurulu’na bu isler nedeniyle tevkifat nispetini artirma yada azaltma yetkisi verilmesi

birbiri ile ¢elisen ifadelerdir.

Bakanlar Kurulu’na verilen bu yetkinin ise gelir vergisi nispetini artirip
azaltma seklinde kullanildig1 goriilmektedir. Bakanlar Kurulu deniz tagimaciliginda
bu yetkisini 86/11330 ve 92/3078 sayili Bakanlar Kurulu Kararlari ile kullanmistir.
86/11330 sayili kararda agagidaki ifadeler bulunmaktadir.

“Tiirkiye ile yabanci memleketler arasinda deniz ve hava yoluyla tasimacilik
vapan ve dar miikellefiyete tabi olan ABD vatandaslart ile ABD kurumlarinin
1/1/1987 tarihinden itibaren Tiirkiye'de elde edecekleri tasimacilik kazanglarina
uygulanacak Gelir Vergisi ve Kurumlar Vergisi nispetlerinin sifira (0) indirilmesine

dair ekli Karar'in yiiriirliige konulmasi;, Maliye ve Giimriik Bakanligi'min 18/12/1986
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tarihli ve 89/650 sayili yazisi iizerine 193 sayili Gelir Vergisi Kanunu'nun 94 ve 103
tincii maddeleriyle 5422 sayili Kurumlar Vergisi Kanunu'nun 25. maddesine gore,

Bakanlar Kurulu'nca 23/12/1986 tarihiyle kararlastirilmistir.

¢) 193 sayili Gelir Vergisi Kanunu'nun 45. maddesine gore vergilendirilen ve
ABD vatandasi olup ABD mevzuati uyarinca tam miikellef sayilan gercek kisilerin
deniz ve hava yoluyla yaptiklart yolcu, yiik ve bagaj tasimaciligi dolayisiyla
Tiirkiye'den elde ettikleri kazanglara sifir (0) Gelir Vergisi nispeti uygulamr.”

92/3078 sayil1 kararda ise asagidaki ifadeler bulunmaktadir.

Hava ve deniz tasimaciligi faaliyetleri ile istigal eden Tiirkiye'de mukim gergek
kisiler ile kanuni veya is merkezi Tiirkiye'de olan kurumlarin, uluslararasi trafikte
yolcu, yiik ve bagaj tasimaciliginda, 1/1/1992 tarihinden itibaren Israil'de elde
ettikleri kazanclarin, Israil'de gelir iizerinden alinan veya alinacak olan herhangi bir
vergiye tabi tutulmamas: sartla, Israil'de mukim gercek kisilerin veya kurumlarin

benzer kazanglar Tiirkiye'de asagidaki sekilde vergilendirilir:

c) 193 sayili Gelir Vergisi Kanunu'nun 45. maddesine gore vergilendirilen Israil'de
mukim gergek kisilerin, deniz ve hava yoluyla yaptiklar: yolcu, yiik ve bagaj
tasimaciligi dolayisiyla Tiirkiye'de elde ettikleri kazancglara sifir (0) gelir vergisi

nispeti uygulanir.

Gortildigl iizere Bakanlar Kurulu Karar1 uyarinca tevkifat nispeti degil gelir
vergisi orani belirlenmis durumdadir. Bu karar uyarinca yapilan belirleme kanun

maddesi ile verilen yetkinin tizerinde olup hukuki boyutu tartismalidir.
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Sonug olarak;

- Dar miikellef gercek kisilerin yaptiklari tasimacilik faaliyetleri nedeniyle elde
ettikleri vergiye tabi kazanclar1 kurumlar vergisi ile ilgili olarak bu kapsamda yapilan
aciklamalar cergevesinde gelir vergisine tabi tutulacaktir. Yukarida aciklanan
Bakanlar Kurulu Karar1 uyarinca ABD ve Israil mukimi gercek kisilerin deniz ve
hava yoluyla yaptiklar1 yolcu, yiik ve bagaj tasimacilig1 dolayisiyla Tiirkiye'den elde

ettikleri kazanglara sifir (0) Gelir Vergisi nispeti uygulanmalidir.

- Dar miikellef ger¢ek kisilere tasimacilik kazanglar1 nedeniyle yapilan

O0demeler lizerinden 94. madde uyarinca tevkifat yapilmayacaktir.

- Dar miikelleflerin ulagtirma kazanglar ister GVK 45 (dolayisiyla KVK 23.
madde) madde kapsamindaki hasilattan isterse bu kapsamin disindaki hasilattan elde

edilsin bunlar i¢in beyanname verilmesi gerekmektedir.

-GVK 86. maddesindeki toplama yapilmayan hallerle ilgili belirlenen
hususlarda tasimacilik isleri kapsamdaki kazanglar dikkate alinmadigindan bu
kazanglar i¢cin dar miikelleflerin yillik veya 6zel beyanname vermesi s6z konusu

olmaktadir.

- Dar miikellefiyete tabi olanlarin Tiirkiye ile yabanci iilkeler arasinda arizi
olarak yaptiklar1 ulastirma iglerinden elde ettikleri kazanclarda, GVK 82/6 fikrasina
gore herhangi bir istisna s6z konusu olmayip safi kazancin tamami gelir vergisine
tabidir. Bu diizenleme sadece GVK’nin 45. maddesi uyarinca KVK 23. maddede
bahsedilen hasilata iligskin olarak dikkate alinacaktir. Diger bir deyisle KVK 23.
maddesi kapsami disinda elde edilen ulastirma kazanglarinin GVK 86/1 bendi
uyarinca degerlendirilmesi ve diger kazang ve iratlar i¢in taninan istisnadan

faydalanmas1 miimkiin bulunmaktadir.

GVK’nin 92. maddesinde bir takvim yilina ait beyannamenin dar

miikellefiyette Tiirkiye'de vergi muhatabr mevcutsa onun Tiirkiye'de oturdugu yerin,
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Tirkiye'de vergi muhatab1 yoksa isyerinin, isyeri birden fazla ise bu isyerlerinden
herhangi birisinin bulundugu yer vergi dairesine verilecegi veya taahhiitlii olarak

posta ile gonderilecegi agiklanmistir.

GVK’nin 101. maddesi uyarinca dar miikellefiyete tabi olup yillik beyanname
vermek zorunda olmayanlarin arizi olarak ticari islemlerin yapilmasindan veya bu
nitelikteki islemlere tavassuttan elde edilen diger kazang ve iratlarla, 45. maddede
yazili isleri arizi olarak yapmalarindan elde ettikleri diger kazan¢ ve iratlari,
faaliyetin yapildigr veya yolcu veya yikiin tasita alindig1 yerin vergi dairesine

miinferit beyanname ile bildirmeleri gerekmektedir.

GVK’nin 107. maddesinde dar miikellefiyette, miikellefin Tiirkiye'de daimi
temsilcisi mevcutsa miikellef hesabina daimi temsilci (Tiirkiye'de birden fazla daimi
temsilcinin mevcudiyeti halinde, miikellefin tayin edecegi, tarhiyat tarihine kadar
bdyle bir tayin yapilmamissa temsilcilerden herhangi birisi), daimi temsilci mevcut
degilse, kazang ve iratlar1 yabanci kisiye saglayanlar adina tarhiyat yapilacagi

aciklanmistir.

2.8. KURUMLAR VERGISI ACISINDAN DENiZ ULASTIRMASI

Kurumlar Vergisi uygulamalart agisindan deniz  ulastirmaciliginin

vergilemesinde 6zellikli durumlar s6z konusudur.

2.8.1. Tam Miikellef Kurumlar Ac¢isindan

Tam miikellef kurumlar agisindan deniz ulastirmasindan elde edilen gelirler
dogrudan Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 6. maddesinde aciklanan safi kurum
kazanciin tespitine iliskin aciklamalar dogrultusunda belirlenmeli ve kurumlar
vergisine tabi olmalidir. Bu faaliyetlerin arizi olarak yapilmasi da durumu

degistirmeyecektir.
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2.8.2. Dar Miikellef Kurumlar Acisindan

Dar miikellef kurumlar acgisindan ulastirma islerinden elde edilen kazancin
tespiti ile ilgili diizenleme Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesinde asagidaki

gibi yapilmistir.

“Yabanci ulastirma kurumlarinin vergiye matrah olacak kurum kazanci,

hastlata ortalama emsal oranlarimin uygulanmas suretiyle hesaplanir.

Ortalama emsal oranlari, Tiirkiye'de daimi veya arizi olarak ¢alisan biitiin

kurumlar icin;

a) Kara tasimaciliginda % 12,
b) Deniz tasimaciliginda % 15,

¢) Hava tasimaciliginda % 5, olarak uygulanir.

Ticari ve arizi ticari kazanglar: dar miikellefiyet kapsaminda vergilendirilen yabanci
ulastrma  kurumlarimin, Tiirkiye'de elde edilmis sayilan hasilati  asagidaki

unsurlardan olusur:

a) Tiirkiye simirlart ig¢inde gergeklesen kara tasimaciliginda, bilet bedeli ile
birlikte alinan gider karsiliklar: dahil olmak iizere yolcu, yiik ve bagaj tasima iicreti

olarak her ne adla olursa olsun aldiklar tutarlar.

b) Tiirkiye'deki yiikleme limanlarindan yabanct iilkelerdeki varis limanlarina
veya diger bir kurumun gemisine aktarma yapilacak yabanci limana kadar
gerceklesen deniz ve hava tasimaciliginda, bilet bedeli ile birlikte alinan gider
karsiliklar: dahil olmak iizere yolcu, yiik ve bagaj tasima iicreti olarak her ne adla

olursa olsun aldiklar tutarlar.
c) Tiirkive disindaki tasimacilik faaliyeti i¢in diger kurumlar hesabina

Tiirkiye'de sattiklart yolcu ve bagaj biletleri ile Tiirkiye'de yaptiklart naviun

sozlesmeleri dolayisiyla kendilerine verilen komisyonlar ve ticretler.”
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Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesi uyarinca 1 seri nolu tebligde
aciklamalarda bulunulmustur. Diger taraftan 92/3078 ve 86/11330 sayili Bakanlar

Kurulu Karariyla da ABD ve Israil mukimleri igin &zel bir diizenleme yapilmistir

TTK’nin 12. maddesinde kara, deniz ve havada, nehir ve gollerde yolcu ve
esya tagimak ticari faaliyet olarak degerlendirilmistir. Bu cercevede séz konusu
tagima igini gerceklestirmek iizere yapilan tiim faaliyetlerin ticari kazang¢ kapsaminda

degerlendirilmesi gerekir.

Bu genel anlamda yapilan tanimlamanin yaninda Kurumlar Vergisi
Kanunu’nun 23. maddesinde tasimacilik faaliyetinin tanimina iliskin bir de 06zel
diizenleme yapilmistir. Bu 06zel diizenlemeye gore agiklanan faaliyetlerden elde
edilen gelirlerin de tasimacilik isi nedeniyle elde edilen ticari kazan¢ kapsaminda

degerlendirilmesi gerekmektedir.

Buna gore ticari kazan¢ kapsaminda degerlendirilen tasimacilik faaliyetlerini
Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesinde diizenlenen faaliyetler ve tagimacilik
is1 kapsamina giren ve 23. madde uyarinca dikkate alinamayacak diger faaliyetler

olarak iki ayr1 grupta degerlendirmek miimkiindiir.

23. madde kapsaminda bahsedilen tagimacilik faaliyetinde asagidaki kazang

unsurlar1 hasilat1 olusturmaktadir;

- Tiirkiye'deki yiikleme limanlarindan yabanct iilkelerdeki varig
limanlarina veya diger bir kurumun gemisine aktarma yapilacak yabanci
limana kadar gerceklesen deniz ve hava tasimaciliginda, bilet bedeli ile
birlikte alinan gider karsiliklari dahil olmak iizere yolcu, yiik ve bagaj tagima

ticreti olarak her ne adla olursa olsun aldiklar: tutarlar.

- Tiirkiye disindaki tasimacilik faaliyeti icin diger kurumlar
hesabina Tiirkiye'de sattiklart yolcu ve bagaj biletleri ile Tiirkiye'de
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yvaptiklart navlun sozlesmeleri dolayisiyla kendilerine verilen komisyonlar ve

ticretler.

Yukarida sayilan hasilata dahil edilmesi yada edilmemesi gereken unsurlar agagida

belirtilmistir.

- Navlun: Deniz Ticareti Hukukunda navlun yiik tagima “navlun”
mukavelesi geregince geminin tahsis ve yiikil tagiyanin istemek hakkini haiz
ve tasitanin da (bazen gonderilenin) 6demekle yiikiimlii bulundugu iicrettir.

Her halukarda tasimacilik hasilatinin bir unsuru olarak kabul edilmelidir.

- Bos Navlun: Tasitan kararlagtirilan yiikiin tamamini yiiklememis
olsa bile navlunun tamamin1 6demekle miikelleftir. Boylece geminin tahsise
ragmen bos birakilan kismi i¢in 6ddenen navluna “bos navlun” denmektedir ki
hukuki mahiyeti itibariyle bir ticrettir*’. Navlunun bir unsuru oldugundan bu

ticretin de hasilata dahil edilmesi gerekir.

- Primaj Ucretleri: Primaj ¢ikis limaninda yiiklemede gosterilen
thtimama karsilik, navluna ek olarak 6denen primdir. Bu prim navlun
Odeyecek kisi tarafindan yiikleme ve bosaltma limaninda Tiirkiye’deki acente
lehine 6denir. Primaj navluna dahil degildir. Bu tanim uyarinca acentalarin
geliri olan bu primlerin dar miikellef kurumun hasilatina dahil edilmesi s6z
konusu degildir. Ancak, acentelerin aldiklar1 bu primleri tasiyict firmaya
kismen veya tamamen O6demeleri durumunda, yahut tasiyict firmalarin bu
primleri direk almalari durumunda prim bedellerinin hasilatin bir unsuru
olarak degerlendirilmesi gerekir. Maliye ve Giimriik Bakanligi’nin
17.01.1992 tarih ve KDV/2601013-232 sayili yazisinda da prima;j lcretleri
navlunun bir parcasi olarak kabul edilmistir. Primaj navluna ek olarak

alimiyor ve faturada ayrica gosteriliyor ise gemi acentalar asgari iicret tarifesi

* Nefise Genay, “Nakliyat Vergisinde Siirastarya ve Bos Navlun Konusu” Vergi Diinyas1 Dergisi,
Haziran 1982, Sayi 10, s.65
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yonetmeliginde navluna dahil olmadig: belirtiliyor olmasina ragmen yabanci

ulagtirma kurumunun hasilatina dahildir*.

- Starya (TTK uyarinca yiikleme miiddeti) Ucretleri: Starya
ticretleri aksi kararlastirilmadikga ticretsizdir. Ancak, Starya i¢in dar miikellef
kurumlarca iicret istenmesi ve bunun kararlastirilmis olmasi halinde Starya
ticretlerinin de dar miikellefiyete tabi kurumlarin hasilatlar i¢inde yer almasi

yani, navlun hasilatina dahil edilmesi gerekir®’.

- Siirastarya (Demuraj) Ucreti: Deniz tasimacilifinda yiikleme ve
bosaltma islemlerinin belirlenen siireler icinde (starya) tamamlanamamasi
halinde, navlun sozlesmesi uyarinca gemilerin fazladan bir siire bekletilmesi
gerekecektir ki bu siireye siirastarya adi verilmektedir. (TTK Madde 1032)
Iste siirastarya adi verilen bu fazladan siirelerde 6denecek iicretlere ise
demuraj  denmektedir. Demuraj bedelleri navlun  kapsaminda

diistiniilmelidir*®.

- Kontrstarya Ucreti: Kontrstarya kelime anlami olarak siirastaryaya
ek olarak tanman zamani ifade eder. Uygulamada bu kapsamda alinan
bedellerin de dar miikellef kurumun yukarida agiklanan hasilatinin iginde yer

almasi gerekir®.

- Dispe¢ Mani Ucretleri: Kelime anlanu olarak, bir ziyam sebep ve
miktariin belirlenmesi ve ilgililere boliistiiriilmesi anlamini tasir. Dispeg
mani tagityan tarafindan tasitana yapilan bir 6deme olup yiiklemeyi ve
bosaltmay1 cabuk yapmasi halinde tasarruf edilen giin ve saatler igin

yapilmaktadir. Bu c¢ercevede bu bedellerin dar miikellef kurumun hasilatina

46 Alptiirk Ercan, “Deniz Tagimacilik Faaliyetlerinin Finansal ve Vergisel Boyutu”, Yaklasim Dergisi,
Say1 26, Eyliil 2005, s.87

7 Levent Bagak, “Dar Miikellefiyete Tabi Kurumlar ve Vergilendirme” Yaklasim Yayinlari, Ankara
2007, Cilt I, 5.720

48 Ozgiir Biyan, “Deniz tasimaciligindaki “Demuraj” Bedellerinin Gider Olup Olmadig1”,
http://www.alomaliye.com/2007/ozgur_biyan_demuraj.htm, (14.10.1008), s.1

¥ Levent Basak, “Dar Miikellefiyete Tabi Kurumlar ve Vergilendirme” Yaklasim Yayinlari, Ankara
2007, Cilt 1, s.725
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dahil edilmesi, ancak ve ancak, dar miikellefiyete tabi yabanci deniz
ulastirma kurumunca bagka bir dar miikellefiyete tabi yabanci deniz ulastirma

. . . . v 10 50
kurumuna 6denmesi halinde mimkiindur™".

- Gelirler Genel Midiirligi’niin 196 sayili genelgesinde yabanci
ulagtirma kurumlariin bilet bedeli ile birlikte almis olduklar1 gider vergisi,
nakliyat ve damga resimleriyle asker ailelerine yardim paralarinin, bilet
bedellerine dahil bulunan yemek masraflari, demiryollarina 6denen aktarma
karsiliklari, vagon kirasi, liman resimleri, yiikleme ve bosaltma masraflari,
sigorta tcretleri gibi gider karsiliklarmin hasilata ilavesi gerektigi

belirtilmistir'.

- Kombina Bilet Satisi: Genellikle Turizm sektdriinde uygulanan bu
kavram turistlerce gidis-doniis seklinde 6denen  bilet {icretlerini
kapsamaktadir. Dar miikellefiyete tabi kurumun 23. madde kapsamindaki
hasilat1 bu kapsamdaki uygulamalarda Tiirkiye ile Yabanci limanlar arasinda
gergeklesen kisim i¢in dikkate alinmalidir. Bilet bedelinin geri kalan kisminin

23. madde kapsami disindaki hasilat ¢ergevesinde degerlendirilmesi gerekir.

- TTK’nin 1004. maddesine gore, donatanin muvafakati olmaksizin
kendi hesabina kaptan tarafindan yiiklenen yiik i¢in kaptanin odeyecegi
navlun, TTK’nin 1040. maddesine gore 6denecek pismanhik navlunu,
TTK’nin 1084. maddesine gore ddenecek mesafe navlunu, TTK’nin 1132.
maddesine gore navluna dahil olan tasima iicreti, donatanin akdettigi navlun
mukavelesinden dogan sair alacaklar (cezai sart gibi), dar miikellefiyete tabi
ulagtirma kurumunun gemisini tahsis ettigi gayeye uygun olarak
kullanmaktan elde ettigi menfaatler, romorkorlerin ¢ekme ticretleri, kurtarma

gemilerinin kurtarma ve yardim iicretleri ve balik¢i gemilerinin tuttuklari

% [ event Basak, “Dar Miikellefiyete Tabi Kurumlar ve Vergilendirme” Yaklasim Yayinlari, Ankara
2007, Cilt 1, s.725

T A. Naci Arikan, “Deniz Ulastirma Ileirnde Daimi Temsilci Vasitastyla Kazang Elde Eden yabanci
Ulastirma Kurumlarinin Vergilendirilmesi”, Vergi Diinyast Dergisi, Say1 183, Kasim 1996, s.89.
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baliklarin hasilati da miikellef kurumun yukarida agiklanan hasilatinin i¢inde

yer almasi gerekir”.

- Time Charter Kiralamalar: TUGS kapsaminda yapilan
diizenlemeler ¢ergevesinde time charter kiralama bedellerinin de navlun gibi
degerlendirilmesi gerektigi belirlenmistir. Buna gore bu bedellerin de dar
miikellef kurumun 23. madde kapsaminda elde ettigi hasilata dahil edilmesi
gerekir. Ancak, ister ticari faaliyet kapsaminda olsun ister gayrimaddi
sermaye irad1 kapsaminda olsun dar miikelleflerin deniz araglarin1 dogrudan
kiraya vermeleri islemlerini 23. madde kapsamindaki hasilata dahil etmek

miimkiin degildir.

Yukarida agiklanan Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesi kapsaminda
Tirkiye’de elde edilen ticari kazanglardan vergiye matrah olacak kurum kazanci elde
edilen hasilata 23. madde de agiklanan emsal oraninin uygulanmasi suretiyle

bulunur. Deniz tagimaciliginda bu oran %15 dir.

Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesi kapsaminda Tiirkiye’de elde edilen
arizi kazanglardan vergiye matrah olacak kurum kazanci da elde edilen hasilata 23.
madde de agiklanan emsal oraninin uygulanmasi suretiyle bulunur. Deniz

tagimaciliginda bu oran %15°dir.

Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 23. maddesi kapsami disinda tasimacilik
faaliyetleri nedeniyle Tiirkiye’de elde edilen ticari kazanglardan vergiye matrah
olacak kurum kazanci GVK’nin 37. maddesi uyarinca gergek giderler dikkate

alinarak belirlenecektir.

Tasimacilik isleri nedeniyle dar miikelleflerin elde ettigi safi kurum kazanci
tizerinden kurumlar vergisi ve kurumlar vergisi kesintisi hesaplanmasi

gerekmektedir.

2 Levent Basak, “Dar Miikellefiyete Tabi Kurumlar ve Vergilendirme” Yaklasim Yayinlari, Ankara
2007, Cilt 1, s.728
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23. madde kapsaminda elde edilen hasilatin vergilendirilmesine iliskin olarak 1

seri nolu Kurumlar Vergisi Tebliginde verilen 6rnek asagidaki gibidir.

(B) yabanci deniz ulastirma kurumu, Izmir limanindan Romanya’nin Késtence
limanina kuru {iziim tagimaciligl yapmaktadir. Kurumun yiik tagima ticreti ile birlikte
aliman gider karsiliklar1 dahil olmak iizere yiik tasimacilig1 karsiliginda elde ettigi

hasilat 150.000.- TL dir.

Buna gore, ortalama emsal orani, deniz tasimacilifinda %15 olacagindan, (B)
yabanci ulagtirma kurumunun 2006 yili i¢inde elde ettigi s6z konusu kazang igin
beyan etmesi gereken tutar ve Odemesi gereken vergi asagidaki sekilde

hesaplanacaktir.

150.000 x %15 = 22.500.- TL Kurumlar vergisi matrahi (safi kurum

kazanci)

22.500 x %20 = 4.500.- TL Kurumlar vergisi

Dar miikellef kurumun s6z konusu kazancinin ana merkeze aktarilan tutari
tizerinden de Kurumlar Vergisi Kanununun 30. maddesinin altinci fikrasina gore

vergi kesintisi yapilacaktir. S6z konusu vergi kesintisi bu drnege gore,

22.500 —4.500 = 18.000 x %15 =2.700.- TL olarak hesaplanacaktir.

2.9. VERGI CENNETLERI

GVK 94. maddeye 5615 sayili kanunla asagidaki boliim eklenmistir.

“Vergilendirme rejiminin, Tiirk vergi sisteminin sahip oldugu vergilendirme
kapasitesi ile en az aym diizeyde bir vergilendirme imkant saglayip saglamadigr ve
bilgi degisiminde bulunup bulunmadigr hususu da goéz oniinde bulundurulmak

suretiyle, Bakanlar Kurulunca ilan edilecek iilkelerde yerlesik veya faaliyette

47



bulunanlara (Tiirkiye'de yerlesik olanlarin bu iilkelerde bulunan isyerleri dahil)
nakden veya hesaben yapilan veya tahakkuk ettirilen her tiirlii odemeler iizerinden,
bu édemelerin verginin konusuna girip girmedigine veya édeme yapilanin miikellef
olup olmadigina bakilmaksizin % 30 oraninda vergi kesintisi yapilir. Emsaline uygun
fiyatlarla satin alinan mal ve istirak hisseleri i¢in yapilan odemeler, emsaline uygun
fivatlarla, deniz ve hava ulastirma araglarimin kiralanmas igin yapilan 6demeler ile
vapilan isin tamamlanabilmesi bakimindan zorunluluk arz eden gegis iicreti, liman
ticreti gibi 6demeler iizerinden yapilacak kesinti oramini,; her bir 6deme tiirti, faaliyet
konusu ya da sektor itibariyla ayrt ayri belirlemeye, sifira kadar indirmeye veya
kanuni seviyesine kadar getirmeye Bakanlar Kurulu yetkilidir. Yurt disindaki finans
kuruluslarindan temin edilen borglanmalara iliskin anapara, faiz ve kar payt
odemeleri ile sigorta ve reasiirans odemeleri tizerinden bu fikra uyarinca vergi

kesintisi yapilmaz.”

Bu kapsamda heniiz Bakanlar Kurulu tarafindan bir belirleme yapilmamustir.
Ancak, bu belirlemenin yapilmasi durumunda s6z konusu iilkelere yapilan her tiirlii

O0deme tizerinden %30 oraninda kesinti yapilacaktir.

Diger taraftan Bakanlar Kurulu kesinti oranlarini denizcilik sektorii ile ilgili

olarak;

- emsaline uygun fiyatlarla, deniz ve hava ulastirma aracglariin kiralanmasi
icin yapilan 6demeler,
- yapilan isin tamamlanabilmesi bakimindan zorunluluk arz eden gegis iicreti,

liman ticreti gibi 6demeler

icin belirleme yetkisine sahiptir.

Vergi cennetleri ile ilgili olarak GVK’da agiklanan hususlara benzer bir
uygulama da KVK’da bulunmaktadir. ilgili diizenleme KVK 30/7. bendinde yapilmus

olup bu boliim ile ilgili olarak gelir vergisi ile ilgili yapilan agiklamalarin bulundugu

boliimdeki ilgili agiklamalar dikkate alinabilir.
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2.10. CIFTE VERGILEMEYiI ONLEME ANLASMALARI (CVOA)

Vergi anlagmalar1 iki veya daha fazla devletin kendi aralarinda aym gelir,
servet yada diger vergi konular iizerinde 6nce ¢ifte vergilemeyi 6nlemek, sonra da
ortadan kaldirmak amaciyla, karsilikli riza ve muvafakate dayanarak yaptiklar
anlagmalardir. S6z konusu anlasma modellerinden olan OECD modelinde vergileme
hakki genel olarak, yatirnmcinin veya is sahibinin ikamet ettigi iilkeye taninmustir.
Vergileme hakkinin sadece ikamet edilen iilkeye taninmasi, sermaye ithal eden az
gelismis iilkelerin iktisadi agidan yararina olmamaktadir. Yine ayni sekilde, anlasma
modelinde, isgiicii ithal eden gelismis iilkelerin kaynak ilkesi geregi bunlari
vergileme hakkinin bulunmasi, azgelismis iilkeler agisindan biyiikk bir vergi

potansiyelinden mahrum kalmalar1 anlamia gelmektedir™.

Yukarida denizcilik sektorii ile ilgili olarak gelir, servet yada diger vergi
konularinda yapilan agiklamalar acisindan ilgili iilkeler ile Tiirkiye arasinda yapilmis
bir anlagsma olup olmadig1 incelenmeli ve Oncelikle bu anlagsmalarin hiikiimleri
dikkate alinmalidir. Tiirkiye’nin imzaladig1 ve halen ytiriirliikkte bulunana anlagsmalar

Ek 4’de gosterilmistir.

Deniz Ulastirmas1 vergi uygulamalart agisindan 6zellik arz etmektedir. Tiirk
vergi sisteminde oldugu lizere, ulastirma islerinin kendine 6zgii yapisina bagli olarak,
anlasmalarda da bu faaliyet kazanglarimin vergilendirilmesine yonelik olarak o6zel
diizenlemelere yer verilmektedir. Baska bir deyisle, ulastirma islerinden elde edilen
kazancin vergilendirilmesinde anlagsmalarin isyerine ve ticari kazanca iligkin hii-
kiimleri uygulanmamakta, anlagsmada 6zel olarak ongoriilen hiikiimlere gore islem

yapilmaktadir.

Tiirkiye'nin sonuglandirdigit CVO Anlasmalarinda gemi, ugak ve kara nakil
vasitalarinin uluslararasi trafikte isletilmesinden elde edilen tagimacilik kazancinin
vergilendirilmesi konusu, bliyiik Ol¢iide uluslararasi vergileme anlayisina paralel

olarak ele alinmis olmakla birlikte, 6zellikle bazi konularda OECD Anlasma

53 Selguk Yiicel, Hayretin Turan, “Dar Miikellef Kurumlar”, Yildiz Ofset, Istanbul 1999, s.34
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Modeline konulan ¢ekince ve serhler dogrultusunda farkli oOzellikler de
gostermektedir. OECD Anlasma Modelinin konuyla ilgili 8. maddesi oOzetle,
uluslararas1 gemi ve ugak tasimaciligindan ve i¢ su yollari ile yapilan uluslararasi
tagimaciliktan elde edilen gelirlerin, tasitlar1t isleten tesebbiisiin mukimi oldugu
devlette vergilendirilmesini dngérmektedir. Bu yaklagim, ticari kazancin bir igyerine
baglh olarak elde edildiginde isyeri kazanci ile siirli olmak iizere, isyerinin
bulundugu devlette vergilendirilmesini 6ngdren, 7. madde hiikiimlerinden sapma
teskil etmektedir. Ancak, uluslararasi tagimaciligin kendine 6zgii 6zellikleri dikkate

aliarak boyle bir farklilagtirma OECD iiyesi lilkeler tarafindan kabul edilmistir.

Tiirkiye'nin Model Anlasmamin 8. maddesi yorumuna koydugu bir serh,
uluslararas1 tasimacilik kazanglarinin, kaynak devlette de vergilendirilmesini
saglamaya yoneliktir. Ozellikle, devletlerin gemi tasimaciligi alaninda farkli
gelismislik diizeyinde bulunmalari, Tiirkiye'nin gemi tasimacilik filosunun nispeten
zayif olmasi, bazi hallerde kaynak devlet vergilemesini Tiirkiye'nin menfaatlerine
daha uygun kilmaktadir. Bu gerek¢eden hareketle, bazi devletlerle aktedilen
anlagsmalarda OECD Modeline uygun bir vergileme tercih edilmekle birlikte, deniz
tasimacilik filolar1 Tiirkiye'ye nazaran 6nemli 6lgiide gelismis olan Isveg, Norveg,
Danimarka ve Finlandiya gibi devletlerle yapilan anlagmalarda oldugu gibi, gemi
tasimaciligt gelirlerinin kaynak devlette; yani gelirin elde edildigi devlette de
vergilendirilmesi saglanmistir. Tiirkiye'nin 8. madde yorumuna koydugu bir bagka
serh ise uluslararas1 tasimacilikla baglantili olarak, tasman mallarin aliciya
ulastirilmasina yonelik i¢ tasimaciliktan elde edilen gelirlerin de uluslararasi
tasimacilik  geliri  olarak degerlendirilecegine iliskin yoruma, uluslararasi
tagimacilikta kullanilan tasitlar disinda tasitlarla yapilan i¢ tasimacilik durumunda

katilinmadig1 hususunu agikliga kavusturmaktadir.

Buna gore, Anlasma maddelerinin Tiirkiye'nin serhi dogrultusunda yo-
rumlanmasi, belirtilen i¢ tasimacilik gelirlerinin uluslararas1 tasgimacilik geliri
sayllmamasi gerekir. Diger bir serh ise konteyner kiralama gelirlerinin, uluslararasi
tasimacilik kazanglarina bagli ve arizi olsun olmasin 8. madde kapsaminda

uluslararas1 tagimacilik kazanci sayilmayacagini agiklamaya yoneliktir. Dolayisiyla,
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eger Tirkiye'nin yaptigi anlasmalarda bu gelirlerin uluslararasi tasimacilik geliri
sayilacagina iligkin olarak 8. maddede 6zel bir diizenleme yoksa, Model Anlagsma
yorumuna dayali olarak bunu iddia etmek miimkiin olmayacaktir. Buna bagl olarak,
aktedilen ¢ok sayida anlagmada, konteyner kiralama gelirlerinin gayrimaddi hak
bedeli olarak belli bir oranda gelirin elde edildigi devlette de vergilendirilmesi
saglanmstir. Tiirkiye akdettizsi CVO Anlasmalarinda ozellikle deniz tasimacilig
alaninda, diger iilkenin Tirkiye'de deniz tasimaciligindan elde edecegi kazancin
Tiirkiye'nin bu iilkede elde edecegi benzeri kazanglara goére Onemli bir
dengesizliginin olmadigr durumda kazancin tiimiiyle sadece kazanci elde edenin
mukim oldugu iilkede vergilendirilmesini kabul etmistir. Bu dengenin Tiirkiye
aleyhine oldugu durumlarda ise, kazancin elde edildigi iilke olarak vergilendirme

hakkini belli 6l¢iide de olsa elinde tutmaya ¢alismistir.

Boyle olmakla birlikte, karsilikli olarak sdozkonusu faaliyetlerden elde edilen
kazancin birbiriyle miitenasip olmasini vergileme hakkinin paylasiminda tek
gosterge olarak diisiinmek yanlis olacaktir. Zira, bunun yanisira Anlagsmanin genel
dengesi, diger gelir unsurlarinda vergilendirme hakkinin paylasimi, konunun ikili
ekonomik ve siyasi iliskilerin gelistirilmesindeki 6nemi ve bunun gibi bir ¢ok faktor

vergilendirme hakkinin paylasiminda dikkate almabilmektedir™*.

2.11. KDV KANUNU ACISINDAN INCELEME

Asagidaki boliimlerde KDV Kanunu agisindan denizcilik sektdriindeki 6zellikli

durumlara yer verilmistir.

2.11.1. Tasimacilik Istisnasi

Denizcilik  sektoriinde  6zellikle deniz  tagimaciligi  agisindan KDV
Kanunu’ndaki tagimacilik istisnasina iliskin diizenlemenin 6nemli bir yeri

bulunmaktadir.

>4 Giingér Feridun, “CVOA Kapsaminda Uluslar aras1 Tasimacilik Kazanglarini Vergilendirilmesi
11, Yaklasim Dergisi, Temmuz 1997, s.55
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Tagimacilik istisnasi iliskin diizenlemeler KDV Kanunu’nun 7, 14 ve 22..

maddelerinde yapilmistir. S6z konusu madde metinleri asagida gosterilmistir.

“Madde 7 Tiirkiye ile yabanci iilkeler arasinda yapilan tasimacilik ile
transit tasima islerinde, hizmetin i¢ parkura isabet eden kismi Tiirkiye 'de yapilmig
sayilir.

Madde 14 1) Transit ve Tiirkiye ile yabanci iilkeler arasinda yapilan
tasimacilik iglerinde Bakanlar Kurulu tarafindan belirlenecek tasima isleri vergiden
miistesnadir.

2) Bu istisna, ikametgahi, kanuni merkezi ve is merkezi
Tiirkiye 'de bulunmayan miikelleflere, ilgili iilkeler itibariyle karsilikli olmak sartiyla

taninir.

3.

Maliye Bakanligi, bu istisna uygulamasina iliskin usil ve esaslari belirlemeye

yetkilidir.”

Diger taraftan Kanun’da transit tagimacilik ve Tirkiye ile yabanci iilkeler
arasinda yapilan tasimacilia iliskin 22, 39, 40 ve 43. maddelerinde diizenlemeler
yapilmis olup, bunlarin asagida bahsedilecek Bakanlar Kurulu Karar1 uyarinca

uygulanma imkan1 bulunmamaktadir.

1, 11, 12, 14, 24, 25, 33, 36, 40, 44, 50, 59, 73, 81, 82, 91, 100 nolu KDV
Genel tebligleri ve 84/8889 nolu Bakanlar Kurulu Karart ile de konu hakkinda

aciklamalarda bulunulmustur. S6z konusu karar metnine asagida yer verilmistir.

“Transit ve Tiirkiye ile yabanci tilkeler arasinda yapilan tasimacilik islerinin,
ekli Karar'da belirtilen sekilde katma deger vergisinden istisna edilmesi; Maliye ve
Giimriik Bakanlhigi'min 24/12/1984 tarihli ve 84624 sayili yazisi iizerine, 3065 sayili
Kanun'un 14 iincii maddesine gore, Bakanlar Kurulunca 24/12/1984 tarihinde

kararlastirilmistir.
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Madde 1. Transit ve Tiirkiye ile yabanci iilkeler arasinda deniz, hava, kara ve

demiryolu ile yapilan yiik ve yolcu tasima igleri vergiden miistesnadir.”

2.11.2. Hizmet ihracina Yonelik istisna

S6z konusu KDV istisnas1t uygulamasi esasen KDV Kanunu’nun 11 ve 12.
maddelerinde yapilmis ve muhtelif tebliglerle bu diizenlemeler hakkinda

aciklamalarda bulunulmustur.

11/a bendi hiikmiine asagida yerverilmistir.

“Ihracat teslimleri ve bu teslimlere iliskin hizmetler ile yurt disindaki
miisteriler icin yapilan hizmetler ve karsilikli olmak sartiyla uluslararasi roaming
anlagsmalart ¢ergevesinde yurt disindaki miisteriler icin Tiirkiye'de verilen roaming

hizmetleri vergiden miistesnadir”

Bir teslimin ihracat teslimi sayilabilmesi igin gerekli sartlar ise 12. madde de

asagidaki gibi sayilmustir.

“l. Bir teslimin ihracat teslimi sayilabilmesi i¢in asagidaki sartlar yerine
getirilmis olmalidir:
a) Teslim yurt disindaki bir miisteriye veya bir serbest bolgedeki aliciya ya da

vetkili giimriik antreposu isleticisine yaptimalidir.

b) Teslim konusu mal Tiirkiye Cumhuriyeti giimriik bolgesinden ¢ikarak bir dig
tilkeye veya bir serbest bolgeye vasil olmali ya da yurt digindaki miisteriye
gonderilmek tizere yetkili giimriik antreposuna konulmalidir. Teslim konusu malin
ihra¢ edilmeden once yurt disindaki alici adina hareket eden yurt icindeki firmalar
veya bizzat alict tarafindan islenmesi veya herhangi bir sekilde degerlendirilmesi

durumu degistirmez.

Thracat  teslimi  yapilacak yetkili ~giimriik antrepolart ile buralarda

diizenlenmesi zorunlu belgeleri belirlemeye, konulacak mal miktari ve cinsi ile
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bunlarin antrepoda bekleme siirelerine iligkin olarak sinirlama getirmeye, Giimriik

Miistesarliginin goriisti alinmak suretiyle, Maliye Bakanlig yetkilidir.

Giimriik antreposuna konulan malin ihracatinin belirlenen siirede veya
sartlara uygun olarak gerceklesmemesi veya tevsik edilememesi hallerinde; ziyaa
ugratilan vergi, buna iligkin olarak kesilecek ceza ve hesaplanacak gecikme faizinin
odenmesinden katma deger vergisi iadesi alanla birlikte antrepo isleticisi de

miiteselsilen sorumludur.

2. Yurt disindaki miisteri tabiri; ikametgahi, isyeri, kanuni ve is merkezi yurt
disinda olan alicilar ile yurt igcinde bulunan bir firmanin yurt disinda kendi adina
miistakilen faaliyet gosteren subelerini ifade eder. Bir hizmetin yurt disindaki
miisteriler icin yapilan hizmet sayilabilmesi i¢in asagidaki sartlar yerine getirilmis

olmalidir.

a) Hizmetler yurt disindaki bir miisteri igin yapilmis olmalidr.
b) Hizmetten yurt disinda faydalaniimalidir.

Diger taraftan hizmetlerin istisna kapsaminda degerlendirilmesi hakkinda 26

nolu tebligde de asagidaki agiklamalarda bulunulmustur.

- Hizmet Tiirkiye'de yurt disindaki bir miisteri i¢in yapilmis olmalidir

- Fatura veya benzeri nitelikteki belge yurt disindaki misteri adina

diizenlenmelidir

- Hizmet bedeli, doviz olarak Tiirkiye'ye getirilmelidir

- Hizmetten yurt disinda yararlanilmalidir

Yabanci bayrakli gemilere yapilan teslimlerle ilgili olarak ise 15 nolu KDV
tebliginde agiklamalar yer almaktadir. Buna gore uluslararasi deniz ve hava

tagimaciligma iliskin olarak araglara yapilan akaryakit, su, kumanya, teknik ve diger
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malzeme seklindeki teslimlerin KDV’den istisna olmasi asagidaki sartlara

baglanmustir.

a) Kabotaj hakkinin diizenlendigi 20 Nisan 1926 tarih ve 815 sayili Kanunun
1. maddesi geregince, yabanci bayrakli gemilerin Tirkiye i¢inde tasima yapma hakki
bulunmamaktadir. Bu nedenle yabanci bayrakli gemilere yapilan séz konusu
teslimler "yurt disindaki bir miisteriye" yapilan teslim niteliginde oldugu ve giimriik
hatt1 disinda bulunan araca yapildigindan Katma Deger Vergisi Kanununun 11 ve

12/1-a maddeleri geregince ihracat istisnas1 kapsamina girmektedir.

b) Uluslararasi deniz tagimacilig1 yapan yerli gemiler ise "yurt i¢inde bulunan
bir firmanm yurt disinda kendi adina miistakilen faaliyet gosteren subesi" niteligi
tasidigindan bu gemilere yapilan s6z konusu teslimler de ayn1 Kanunun 11, 12/1-a ve

12/2 maddeleri geregince ihracat istisnasi kapsamina girmektedir.

2.11.3. Deniz Araclarinin Teminine Yonelik Istisna

Bahsedilen KDV istisnasi uygulamasi KDV Kanunu’nun 13/a bendinde

yeralmaktadir. Bu madde metnine asagida yerverilmistir.

“Faaliyetleri kismen veya tamamen deniz, hava ve demiryolu tasima
araglarinin, yiizer tesis ve arag¢larin kiralanmasi veya c¢egsitli sekillerde isletilmesi
olan miikelleflere bu amagla yapilan deniz, hava ve demiryolu tasima arag¢larinin,
yiizer tesis ve araglarimin teslimleri; bunlarin imal ve insaasi ile ilgili olarak yapilan
teslim ve hizmetler ile bunlarin tadili, onarim ve bakimi seklinde ortaya c¢ikan

’

hizmetler vergiden miistesnadir.’

107 nolu KDV tebligi ile degisen 48 nolu KDV tebligi ile 31 nolu KDV

sirkiileri ile konu hakkinda cesitli agiklamalar yapilmistir.

Kanun maddesindeki aciklamalara gore;
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- deniz, hava ve demiryolu tagima araglari teslimi,

- ylizer tesis ve araglari teslimi,

- bunlarin imal ve insast ile ilgili olarak yapilan teslim ve hizmetler,
- bunlarn tadili, onarim ve bakimi seklinde ortaya ¢ikan hizmetler

Vergiden miistesna tutulmustur. Esasen istisnaya konu olan teslimlerin deniz

tagima araglari ile yiizer tesis ve araclar1 oldugu goriilmektedir.

Bu tagima aracglarinin ve ylizer tesis ve araglarinin teknik olarak ne anlam ifade
ettigi ve hangi kapsamda degerlendirilmesi gerektigine dair mevzuatta net bir
aciklama bulunmamasina ragmen Maliye Bakanlig1 tarafindan verilmis ¢esitli goriis
ve yazilardan samandira, sat, duba, klepe, siirat tekneleri, gezi teknesi, balik¢1 teknesi

ve sandallarin bu kapsamda degerlendirilebilecegi sonucuna varilabilmektedir™.

KDV istisnasindan faydalanmak icin teslim ve hizmetlerin kime ve hangi
amacgla yapildigr onem arz etmektedir. Kanun maddesindeki aciklamalara gore

teslimlerle ilgili {i¢ hal bulunmaktadir.

Bunlardan birincisi araglarin teslimi ile tadil, bakim ve onarim hizmetlerinin

yapildig1 miikellefler,

Ikincisi ise araglar1 bizzat imal ve insa eden yada ettiren ve bu islemler ile ilgili

teslim ve hizmetlerinin yapildig1 miikellefler

Ugilinciisii ise aracglar1 siparis iizerine imal veya insa eden ve bu iglemler ile

ilgili teslim ve hizmetlerin yapildig1 miikelleflerdir.

Araglarin teslimi ile tadil, bakim ve onarim hizmetlerinin yapildigi

miikelleflerin;

53 Seref Demir, “Uluslar aras1 Tasimacilik Lojistik KDV Istisnasi ve fadesi” Kurtis Matbaacilik,
[stanbul 2006, s.247

56



- faaliyetleri kismen veya tamamen deniz, hava ve demiryolu tagima
araclariin, yiizer tesis ve araglarin kiralanmasi veya ¢esitli sekillerde isletilmesi

olmast
ve,
- teslim aldiklar1 araglari isletme yada kiralama faaliyetlerinde kullanmalari
gerekmektedir.
Bu konuyla ilgili olarak 48 nolu KDV tebliginde asagidaki 6rnekler verilmistir.

- Bir mimari biirosuna yapilacak yat tesliminde ve bu yata verilen tadil, bakim
ve onarim hizmetlerinde istisna uygulanamayacaktir. Biironun yat1 iktisaptan sonra
kiraya vermesi de istisna sartlarinin tekemmiilii igin yeterli degildir. Istisna
uygulanabilmesi i¢in yat kiralama faaliyetlerinin miikellefin asli istigal konular1

arasinda yer almasi, bu isin mutad ve siirekli olarak yapilmasi gerekir.

- Bir konaklama igletmesinin miisterilerini gezdirmek amaciyla satin alacagi
bir yatin, s6z konusu isletmeye teslimi ile bu yata verilecek tadil, bakim ve onarim

hizmetleri vergiden miistesnadir.

- Ingaat malzemesi ticareti ile ugrasan miikellefe yapilan deniz araci (teblig de
helikopter) teslimi ve bu araca verilen tadil, bakim ve onarim hizmetlerinde istisna
uygulanmayacaktir. Bu aragla arizi olarak bedel karsiligi tasimacilik yapilmasi da
istisna uygulanmas: igin yeterli degildir. Istisna uygulanabilmesi igin tagimaciligin
miikellefin asli istigal konular1 arasinda yer almasi ve mutad ve siirekli olarak

yapilmasi zorunludur.

Bir baska Ornekte ise Istanbul Defterdarligit Katma Deger Vergisi Gelir
Miidiirligii tarafindan verilen 13.06.2003 tarih ve
KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.13.3230 sayili muktezada yanan geminin satiginin
KDV’den istisna olup olmayacagi hakkinda satisa konu feribotu alan firmanin bu
araci faaliyeti ile ilgili kullanacagini vergi dairesinden aldig1 yaz ile tevsik etmesi

halinde Kanunun 13/a maddesi kapsaminda KDV istisnasinin uygulanabilecegi
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ancak, feribotun yanmasi nedeniyle Tiirk Ticaret Kanunu’nun 849-852 maddelerine
gore gemi sicilinden terkin edilmesi halinde tamir kabul etmeyecegi ve hurda degeri
tagityacagi sonucuna varilacagindan tesliminin KDV ne tabi tutulmasi gerektigi ifade
edilmigtir. (Hurda gemi teslimlerinde ise KDV kanunu’nun 17/4-g bendi
kapsamindaki hurda metal teslimlerine iligkin istisnanin uygulanabilecegine dair

muktezalar bulunmaktadir)

Istanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir Miidiirliigii tarafindan verilen
04/05/2005 tarih ve KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.13/a.3309 sayil1 muktezada
kiiltiir balik¢iliginda kullanilmak tizere alinan deniz aracinin KDV Kanunu’nun 13/a

maddesi kapsaminda degerlendirilebilecegi agiklanmustir.

Istanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir Miidiirliigii tarafindan verilen
08.10.2001 tarih ve KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.16.13/a.4789 sayili muktezada
deniz tasima islerinde deniz motoru takilarak kullanmak iizere satin alinan motorlu
deniz aracinin (sisme botlarin) sirketin mutad ve siirekli olarak esas faaliyet konulari
kapsaminda dalgi¢lara kiraya verilecegi konusunda organizasyon kurulduguna dair
belgelerin veya zorunlu iglemler icin yetkili mercilere bagvurulduguna dair belgelerin
vergi dairesine ibraz edilmesi halinde 13/a maddesi kapsamindaki istisnadan

yararlanmasinin miimkiin olacag ifade edilmistir.

[stanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir Miidiirliigii tarafindan verilen
30.04.2001 tarih ve KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.16.13/a.1796 sayili muktezada
miikellefin turizm amagli deniz tagima islerinde kullanmak {izere motorlu deniz
aracinin sirketin mutad ve siirekli olarak esas faaliyet konular1 kapsaminda kiraya
verilecegi veya cesitli sekillerde isletilecegi konusunda organizasyon kurulduguna
dair belgelerin veya zorunlu iglemler ic¢in yetkili mercilere bagvurulduguna dair
belgelerin Vergi Dairesine ibraz edilmesi halinde s6z konusu istisnadan yararlanmasi

miimkiin olacagi agiklanmustir.

Istanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir Miidiirliigii tarafindan verilen
10.11.2000 tarih ve KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.16.13/a.25-23203/5963 sayili

muktezada “Jet Ski’nin tesislerinden faydalanan miisterilerine kiraya vermek
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amaciyla isletilmesi halinde s6z konusu deniz tasitina katma deger vergisi istisnasi

uygulanabilecegi aciklanmustir.

Istanbul Defterdarlign tarafindan verilen ¢esitli goriislerde ise isletme
faaliyetlerinde kullanilmak sartiyla miizayede veya icradan alinan deniz araglarinin

da istisnadan faydalanabilecegi aciklanmistir.

13/a maddesi kapsamindaki istisna uygulamasinda “miikelleflere isletmede
kullanacaklar1” belirlemesi yapilarak istisnanin kapsamina giren miikellefler
daraltilmustir. Istisna amacini Tiirk denizciligini giiglendirmek oldugu diisiiniiliirse
bu tip kisitlamalarin amaca hizmet etmedigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu ¢ergevede sahsi
kullanimlara da istisna taninmalidir’®. 13/a bendinde gecen siire icinde yapilan
degisiklerden oOnceki hali bilingli olarak tiim deniz araglarii kapsar sekilde
diizenlenmis olup amacin bu sektdrleri ivedilikle gelistirmek oldugu diisiiniiliirse
yapilan sinirlandirmalar anlamli olmamis ve séz konusu sektorlerin gelisimini ve
yayillimin1 kesinlikle engellemistir. Bu bentteki kavram kargasasinin ve mevcut
sikintilarin  sona erdirilmesi i¢in ve istisnanin kapsaminin genisletilmesinin
ekonomide olusturacag istihdam, gelir dogurucu etkiler ve sektoriin disarida rekabet
edebilmesinin alt yapisinin olusturulmasi nedenleriyle, KDV kanununun 13/a
bendindeki deniz tasima araclarina uygulanan istisna, miikellef sinir1 olmadan tim

deniz araglarina déniik olmak iizere uygulanmalidir®’.

2.11.4. Deniz ve Hava Tasima Araclan Icin Liman ve Hava Meydanlarinda
Yapilan Hizmetler

Son olarak KDV Kanunu’nda 5228 sayili Kanun’la degisen bent uyarinca
1.8.2004 tarihinden itibaren yiiriirliikte olan bu uygulamada, deniz ve hava tasima
araglar1 icin liman ve hava meydanlarinda yapilan hizmetler KDV’den miistesna

tutulmustur.

%6 Meftun Canbek, “Denizcilik Havacilik ve Savunma Sanayi Sektorlerimiz A¢isindan KDV
Kanununun 13/1-a Kaynakli Sorunlar ve Oneriler”, E- Yaklasim Dergisi, Say1 31, Subat 2006, s.45

7 Meftun Canbek, “Savunma Sanayi ve Denizcilik Sektérlerimizin Gelistirilmesi I¢in Vergi Mevzuat:
kaynakli Sorunlara Oneriler”, Vergici ve Muhasebeciyle Diyalog Dergisi, Say1 219, Temmuz 2006,
s.77
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Bahsedilen KDV istisnasi uygulamasi KDV Kanunu’nun 13/b bendinde

yeralmaktadir. Bu madde metnine asagida yerverilmistir.

“Deniz ve hava tagsima araglart igin liman ve hava meydanlarinda yapilan

hizmetler, vergiden miistesnadir.”

Giincel olarak 93 nolu KDV tebligi ve benzer eski uygulamalarla ilgili olarak
yayimlanan 88, 87, 59, 15 ve 1 nolu KDV tebliglerinde ve 9 nolu KDV sirkiilerinde
konu hakkinda ¢esitli agiklamalar yapilmistir.

93 nolu KDV tebliginde yapilan agiklamalar uyarinca istisna kapsaminda olan
hizmetlerin liman ve hava meydani isletmeleri disinda diger gercek ve tiizel kisiler
tarafindan ifa edilmesinin istisna uygulamasi agisindan Onemi bulunmamaktadir.
Diger taraftan hizmet verilen aracin yurti¢i yada yurtdist hatlarda mi sefer yaptig1 da

uygulama acisindan 6nem arz etmemektedir.

Yine 93 nolu KDV tebliginde yapilan agiklamalar uyarinca istisna kapsamina
yiik ve yolcuya verilen tahmil, tahliye ve benzeri hizmetler ile araclar i¢in yapilan

seyriisefere iliskin her tiirlii hizmet girmektedir.

Goriildiigii  lizere madde metninde hizmetlere iliskin bir aciklama
bulunmamasina karsilik Maliye Bakanligi KDV kanunu’nun 13. maddesinde istisna
kapsamina girecek hizmetleri tanimlamaya dair kendisine verilen yetkiyi kullanmis
ve araglar icin seyriisefere iligkin her tiirlii hizmetler ve yiik ve yolcuya verilen

tahmil, tahliye ve benzeri hizmetleri istisna kapsamina almistir.

Bu kapsamda istisna kapsaminda yapilacak hizmetlerin deniz tasima aracina,

ylike veya yolcuya yapilabilecegi sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

Gerek deniz araglan icin seyriiseferle iligkili olarak verilen gerekse yiik ve
yolcuya verilen tahmil, tahliye, vb. hizmetlerin neler olduguna dair iki ana kaynaktan
faydalanmak miimkiin bulunmaktadir. Bunlardan ilki 9 nolu KDV sirkiileri olup
buna gore limanlarda yapilan istisna kapsaminda olan ve olmayan islemler asagidaki

gibi tanimlanmustir.
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- Istisna Kapsamia Giren Hizmetler:

Tahmil ve Tahliye: Yiikiin (genel kargo, dokme yiik, siv1 yiik, konteyner, arag
v.b) gemi ambari, tanki veya giivertesinden liman sahasina alinmasi veya gemiye

yluklenilmesi i¢in verilen hizmetler

Yikiin Shiftingi (Yiikiin Aktarilmasi): Miisteri, acente veya armatdrden
herhangi birinin talebi ile konteyner veya diger yiiklerin gemi {izerinden karaya,

karadan gemiye yer degistirmesi hizmeti

Limbo: Konteyner ve diger yliklerin gemiden gemiye veya sat, duba veya

benzeri yiizer vasitalara aktarma hizmeti

Ving Hizmeti: Limanda kendi imkanlar1 ile konteyner veya diger yiiklerin

tahmil tahliyesini yapan iigiincii sahislara veya dogrudan yiike verilen ving hizmeti

Lashing (Kilitleme ve Baglama): Gemiye yiiklenen konteyner ve diger
yiiklerin birbirine ve/veya gemiye baglama/sabitleme malzemesi ile baglanmasi

hizmeti

Unlashing (Kilit ve Bag ¢6zme): Gemiden tahliye edilecek konteyner ve diger
yiiklerin birbirlerine ve/veya gemilere baglanmalarini saglayan baglama ve sabitleme

malzemelerinin ¢ikarilmasi hizmeti

Nezaret Hizmeti: Konteyner ve diger yliklerin gemiden sahaya indirilmesi veya

gemiye yliklenmesi esnasinda verilen gozetim hizmeti

Ambar Kapagi A¢ma/Kapama Hizmeti: Tahmil, tahliye yapilabilmesi i¢in
gemi ambar kapaklarinin ving marifetiyle agilmasi, gerekli hallerde iskele veya

rthtimda istiflenmesi ve kapatilmasi hizmeti

Gemi Isgaliye: Geminin tahmil, tahliye ve diger operasyonlar amaciyla iskele,

rthtim veya demirleme sahalarinda bagli kalmasi esnasindaki barinma isgaliye iicreti
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Gemi Fuzuli Isgaliye Hizmeti: Gemilerin; iskele, rihtim, demirleme sahalari
gibi yerleri hizmet bitiminden sonra veya isletmenin izni olmaksizin fuzuli olarak

isgal etmelerinin ticreti

Gemi Shiftingi (Gemi Aktarma): Geminin rthtim veya iskele iizerinde kendi

imkanlar ve/veya romorkor, pilot yardimi ile yer degistirilmesi hizmeti

Gemilerin Atiklarimin Almmasi: Isletmeye ait rthtim ve iskelelere yanasan
liman i¢indeki demirleme sahasina demirleyen gemilerin kati ve/veya sivi atiklarinin

alinmasi hizmeti

Tekrar Sevk Konteynerler (Transit): Hizmete baglamadan 6nce beyan edilmesi
kosuluyla, limana denizyoluyla gelip herhangi bir maniplasyona tabi tutulmaksizin

tekrar denizyolu ile ayn1 limandan gidecek olan konteynerlere ait iicretler
- Istisna Kapsamina Girmeyip Vergiye Tabi Olan Hizmetler:

Konteyner I¢ci Lashing/Unlashing (Baglama/C6zme) Hizmeti: Konteynerlerin
icine konulan ytiklerin baglama/sabitleme malzemesi ile baglanmasi (lashing), bagh

yiiklerin baglama sabitleme malzemelerinin ¢éziilmesi (unlashing) hizmeti

Ardiye: Limana gelen konteyner ve diger yiiklerin, kapali ve ag¢ik sahalarda,
saklanmasi, depolanmasi, etiketlenmesi, paketlenmesi ve benzeri katma degerli

hizmetler

Terminal Hizmeti: Konteyner ve diger yiiklerin limana giris ve ¢ikis ya da saha
icinde yer degistirme islemi amaciyla ving ve benzeri ylikleme bosaltma ekipmanlari

ile ylikleme indirme hizmeti

Konteyner Dolum Hizmeti: Konteynerin yiikleme bosaltma ekipmanlar ile

insan giicii yardimi ile saha i¢inde doldurulmasi hizmeti

Konteyner Bosaltma Hizmeti: Konteynerin yiikleme bosaltma ekipmanlar ile

insan giicii yardimui ile saha i¢inde bosaltilmasi hizmeti
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Konteyner I¢i Aktarma Hizmeti: Saha iginde yiikiin bir konteynerin i¢inden

diger konteynerin i¢ine aktarilmasi hizmeti

Konteyner Tam Tespit Hizmeti: Ithal veya ihra¢ edilmek iizere, saha iginde
bulunan konteynerin giimriik miidiirliigii birimlerince veya yetkili bir mercinin istegi
lizerine beyana ve gerekli evsafa uygunlugunun denetlenmesi i¢in insan giicii veya

yilikleme bosaltma ekipmanlar1 kullanilarak komple bosaltimi ve dolumu hizmeti.

Konteyner Muayene/Numune Alma Hizmeti: Saha i¢inde bulunan
konteynerin, giimriik miidiirligii birimlerince veya yetkili bir mercinin istegi tizerine

kapaginin ac¢ilmasi, muayene edilmesi ve yiikten numune alinmasi hizmeti.

Konteyner Tamir Hizmeti: Hasarli konteynerin acentenin veya yiik sahibinin

talimati ile tamir edilmesi hizmeti

Konteynere Elektrik Verilmesi: Icinde barindirilan yiikiin 6zelligi geregi
sogutma tertibati bulunan 6zel konteynerler i¢in sahada ardiye siiresi i¢inde elektrik

enerjisi verilmesi bir teslim niteligi oldugundan istisna kapsamina girmemektedir

Konteyner Temizleme (Yikama-Kurutma): Konteynerin i¢inin temizlenmesi

icin verilen hizmetler

Konteyner Nakliye Hizmeti: Konteynerin bir yerden bir yere tasinmasi

hizmeti

Tarti Hizmeti: Konteyner veya diger yliklerin kantar marifetiyle tartilmasi

hizmeti

Ikinci kaynak olarak ise Maliye Bakanhigi tarafindan yaymlanan g¢esitli
miiktezalardir. Maliye Bakanligi tarafindan Denizcilik Miistesarligindan goriis
alinarak tayin edilen 14.04.1999 tarih ve 14102 sayili muktezada ise istisna

kapsamindaki hizmetler asagidaki gibi belirlenmistir.
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- Geminin tonajina gore belirlenen acentelik komisyonu,

- Polis, saglik memuru, gemi personeli gibi kimselerin agikta demirleyen
gemiye gotiirtiliip getirilmesi,

- Gemi ile ilgili par¢a ve malzemelerin gemiye gotiiriilmesi,

- Personel i¢in gemiye kumanya taginmasi,

- Gemi ¢opliniin dokiilmesi,

- Palamar (¢ekek), kilavuzluk, rémork, servis motoru hizmetleri

- Geminin limana ugramasinin saglanmasi,

- Kurtarma, yiizdiirme, rihtima veya agiga ¢cekme isleri,

- Kaptan vekalet yazisinin terciimesi ve notere onayi,

- Radar ve sair haberlesme hizmetleri,

- Temizlik hizmetleri,

- Yangin sondiirme,

-Gemi personeli i¢in glmriik, polis, konsolosluk ve diger resmi dairelere
muamele yapilmasi,

- Fios - Liens ve nezaret hizmetleri,

- Yola elveriglilik belgesi verilmesi,

- Koruyucu acentelik hizmetleri,

- Gozetim hizmetleri,

Cesitli miiktezalarda asagidakilerin de istisna kapsaminda olan hizmetler

oldugu agiklanmistir®.

- Isgaliye, liman, fener, saglik hizmetleri,

- Vapur donatanlar1 dernegi iicretleri,

- Araca yonelik sogutma, 1sitma, havalandirma hizmetleri,

- Glimriik polis konsolosluk ve diger resmi dairelerde muamele yaptirilmasi,
- Primaj,

- Stevedaring,

- Formen, puantor, nezaret hizmetleri,

- Konsimento ordino hizmetleri,

58 BDO Denet, “Araglar, Petrol Aramalari, ve Tesvik Belgeli Yatirimlarda istisna”, http:/www.
bdodenet.com.tr/kdv/kdv13.pdf, 18.09.2008, s.13
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- Komisyon,

- Muhaberat hizmetleri

Tekneler i¢in;

- Isletme haricinde teslim alma/teslim etme (delivery),

- Teknelerin etrafinda sundurma kurulmasi / hangara alma,

- Teknelere denizde yardim hizmeti,

- Teknelerin bakim ve tutumda bulunduklari siire i¢indeki periyodik denetimi,

- Teknelerin ¢ekilmesi (rémorkaj)

- Teknelere havalandirma hizmeti,

- Deneme seyri,

- Teknelerin tim unsurlarimin olagan islerliginin ve durumunun denetimi
ve/veya raporlanmasi,

- Firtinadan ve sair dis etkenlerden koruma ve emniyet altinda tutma,

- Teknenin kullanim dis1 kalacagi siireye uygun olarak hazirlanmasi
/depolanmasi (decomissioning)

- Teknenin karada aktarimi ve askida tutulmasi,

- Periyodik denetleme ve seyriisefere hazir hale getirme,

- Nakliye aracina yiikleme ve indirme,

- Ariza teshisi koymak

- Tekne personeli i¢in glimriik, polis, konsolosluk ve resmi dairelerde muamele

yapilmasi.

2.11.5. Limanlara Baglant1 Saglayan Demiryolu Hatlari, Limanlar ve Hava
Meydanlarinin Insasim1 Yenilenmesini Genisletilmesine Yonelik KDV
Istisnas1 Uygulamasi

Ik olarak KDV Kanunu'na 5228 sayili Kanun’la eklenen bent uyarinca
tilkemizin cografi oOzellikleri nedeniyle biiyilk imkanlar vadeden deniz ve hava
tasimaciligindan beklenen gelismenin saglanabilmesi ic¢in limanlar ile hava

meydanlarimin say1 olarak artmasi ve kalite itibariyle uluslararasi standartlara

65



yaklagmas1 amaciyla yeni liman ve hava meydanlar1 yapilmasi ve mevcutlarin
standartlarinin artirilmasinin tesvik edilmesi diizenlenmistir. S6z konusu tesvik
uyarinca liman ve hava meydanlarinin insasi, yenilenmesi ve genisletilmesi islerini
kendisi yapan veya yaptiran miikelleflere bu islere iliskin olarak yapilan mal
teslimleri ve ingaat taahhiit igleri katma deger vergisi yoniinden tam istisna

kapsamina alinmistir.

Tiirkiye’deki limanlarin ingas1 ise 4.2.1954 tarih ve 8625 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan 6237 sayili Limanlar insaati Hakkindaki Kanuna gore

gergeklestirilmektedir™.

Bahsedilen KDV istisnasi uygulamasi KDV Kanunu’nun 13/e bendinde

yeralmaktadir. Bu madde metnine asagida yerverilmistir.

“Limanlara baglanti saglayan demiryolu hatlari, limanlar ve hava
meydanlarimin insasi, yenilenmesi ve genigletilmesi islerini fiilen kendisi yapan veya
vaptiran miikellefler ile genel biitceli idarelere bu islere iliskin olarak yapilan mal

’

teslimleri ve insaat taahhiit isleri KDV den miistesnadir.’
93 ve 96 nolu KDV tebliglerinde de konuyla ilgili agiklamalar yapilmistir.

93 nolu KDV tebliginde liman kavrami gemilerin yolcu indirip-bindirme,
yiikleme-bosaltma, baglama ve beklemelerine elverigli yeterli su derinligine sahip,
teknik ve sosyal altyapi tesisleri, yonetim, destek, bakim-onarim ve depolama
birimleri bulunan tabii veya suni olarak riizgar ve deniz tesirlerinden korunmus kiy1
yapilar1 olarak agiklanmistir. Kruvaziyer limanlar ile Yat Limanlar1 da bu kapsamda

degerlendirilecektir.

Bunlar disinda balik¢1 barinaklari, barinma yerleri, ¢cekek yerleri, iskeleler,

onarim tersaneleri ve sokiim tesisleri istisna kapsaminda degildir®.

5% Erkan Yetkiner, “limanlar ve hava meydanlarinin insasi, Yenilenmesi ve genisletilmesi Islerinde
KDV”, Vergi Diinyasi, Say1 298, Haziran 2006, s.67
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S6z konusu istisna kapsamina giren isler;

- limanlara baglanti saglayan demiryolu hatlarinin yeni insaati, yenilenmesi ve

genisletilmesi ve,
- limanlarin yeni insaati, yenilenmesi ve genisletilmesi
faaliyetleridir.

Istisnaya konu islerle ilgili mal teslimi yada insaat taahhiit isleri istisna
kapsamindadir. Bu bent ile sadece miikelleflere istisna taninmasi onemli bir
eksikliktir. Limanlar ticari maksatlar disinda kamu kuruluslarinca insasi, yenilenmesi
ve genigletilmesi islerinin yapilmast durumunda kamu kurumlarinin KDV
yiiklenimleri olacak ve bu durum biitcelerini olumsuz etkileyecek, gereksiz 6denek
ayrilmasma neden olacaktir. Gemi insa sanayimizi gelistirmek amaciyla tersane

insaatlarina da KDV istisnasi tanmnmalidir®'.
Istisna kapsamindaki islerle ilgili teslim ve hizmetler;
- bu igleri bizzat yapan yada yaptiran miikellefler,

- 3946 sayil1 Kanun kapsaminda Yap-islet-Devret Modeli Cercevesinde yapan

veya yaptiran miikellefler yada genel biitceli idarelere yapilacaktir.

2.11.6. Milli Giivenlik Kuruluslarimin Deniz Arac¢lar1 Teminine Yonelik KDV
Istisnas1 Uygulamasi

Yukaridaki deniz araglarinin ve yiizer tesis ve araglarinin temin edilmesine

yonelik diizenlemelerin yer aldigt KDV Kanununun 13/a bendi hakkinda agiklamalar

59 Erkan Yetkiner, Yasar Durusoy, “Gemi ve Yat Isleten Miikelleflere 4490 Sayili TUGS ile Saglanan
Vergisel Avantajlar”, Vergi Diinyasi, Say1 299, Temmuz 2006, s.45
1 Meftun Canbek, “Savunma Sanayi ve Denizcilik Sektdrlerimizin Gelistirilmesi I¢in Vergi Mevzuati

kaynakli Sorunlara Oneriler”, Vergici ve Muhasebeciyle Diyalog Dergisi, Say1 219, Temmuz 2006,
.56

67



yapilmistir. Buna gore s6z konusu diizenleme sadece teslime konu mallarin ve
hizmetlerin isletme veya kiraya verme amaciyla alinmasi durumunda
uygulanmaktadir. Bu durum milli giivenlik kuruluslar tarafindan yapilan alimlara bir
engel teskil etmekteydi. Bunun 6niine gegmek i¢cin KDV Kanununun 13. maddesine

(f) bendi eklenmistir.

Bu sayede KDV Kanunu’nun 13/a bendi ile denizcilik ve havacilik
sektorlerinin gelisimi i¢in tanman istisnadan faydalanamayan Milli Savunma
Bakanligi, Jandarma Genel Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Savunma
Sanayii Miistesarligi, Milli Istihbarat Teskilati Miistesarligi, Emniyet Genel
Miidiirligi ve Glimrilk Muhafaza Genel Midiirliigiine ait bazi deniz ve hava araglari

13/f bendi ile istisnadan yararlanir hale gelmislerdir®.

KDV Kanunu’nun 13/f bendindeki diizenleme uyarinca, Milli Savunma
Bakanligi, Jandarma Genel Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi, Savunma
Sanayii Miistesarligi, Milli Istihbarat Teskilati Miistesarligi, Emniyet Genel
Miidiirliigii ve Glimriik Muhafaza Genel Midiirliigiine milli savunma ve i¢ glivenlik
ihtiyaglar1 i¢in ugak, helikopter, gemi, denizalti, tank, panzer, zirhli personel tasiyici,
roket, fiize ve benzeri araglar, silah, mithimmat, silah malzeme, techizat ve sistemleri
ile bunlarin arastirma-gelistirme, yazilim, iiretim, montaj, yedek parca, bakim-onarim
ve modernizasyonuna iliskin olarak yapilan teslim ve hizmetler ve bu teslim ve
hizmetleri gerceklestirenlere bu kapsamda yapilacak olan, miktar1 ve nitelikleri
yukarida sayilan kuruluslarca onaylanan teslim ve hizmetler KDV’den miistesna

tutulmustur.

Ayrica 93 nolu KDV tebliginde de konuyla ilgili aciklamalarda

bulunulmustur. Buna gore,

- s0z konusu maddede ifade edilen ve benzeri arag ve silahlar ile bunlarin
olusturdugu sistemlerin, bu arag, silah ve sistemlere iliskin mithimmat, techizat,

yedek parca ve eklentilerinin teslimi,

62 Meftun Canbek, “Denizcilik Havacilik ve Savunma Sanayi Sektorlerinin KDVK 13/a, 13/f ve 16/1-
b Bentleri Agisindan Degerlendirilmesi ve Oneriler”, Yaklasim Dergisi, Say1 151, Temmuz 2005, 5.99
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- s6z konusu maddede ifade edilen belirtilen arag, silah ve sistemlerle ilgili ar-
ge faaliyetleri i¢in yapilan alimlar, yazilim, {iretim, montaj, tadil-bakim-onarim ve

modernizasyon islemi seklindeki mal ve hizmet alimlari,

- sO0z konusu arag, silah ve sistemlerin temini kapsaminda alinan egitim

hizmetleri alima,

- idari ve hizmet araglari diginda kalan muharebe ve taktik harekatla ilgili
savunma gereksinmelerini karsilamak iizere, 6zel olarak muharebe i¢in imal edilen

zirthli veya zirhsiz, silahli veya silahsiz motorlu araglarin teslimleri,

girmektedir.

2.11.7. Giimriik Ve Deniz Ticaretine iliskin Mevzuat Cercevesindeki ithalat
Islemlerinde KDV Istisnas1 Uygulamasi

KDV kanununun 16/1-b bendindeki asagidaki diizenleme ile Giimriik
Kanunu’nun 167. maddesinin baz1 bentleri kapsaminda yapilan ithalat islemleri

KDV’den istisna edilmistir.

Glimriik Kanunu’nun 167. maddesi metnine asagida yer verilmistir.

“4458 sayili Giimriik Kanununun 167 nci maddesi ((5) numarali fikrasinin
(a) bendi ile (7) numarall fikrasit harig), gecici ithalat ve harigte isleme rejimleri ile
geri gelen esyaya iligkin hiikiimleri kapsaminda giimriik vergisinden muaf veya

miistesna olan egyanin ithali KDV den istisnadir”

Diger taraftan Giimriik Kanunu’nun 167. maddesinde belirtilen hallerde
serbest dolagima sokulacak esya giimriik vergisinden muaf tutulmaktadir. Buna gore
giimriik vergilerinden ve KDV Kanunu’nun 16/1-b bendi uyarinca KDV’den istisna
olan ve 167. maddede sayilan unsurlar arasinda 6zelikle denizcilik sektorii ile ilgili

olanlar 3/a ve 9/d bentleri olarak dikkate alinabilir. Bunlar asagida gosterilmistir.
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3. a) Milli Savunma Bakanhgi, Jandarma Genel Komutanhigi ve Sahil
Giivenlik Komutanlhigi ihtiyaglar: icin giimriik beyannamesi bu kuruluslar adina
diizenlenmis olmak kayduyla, yurt disindan tedarik olunan her tiirlii harp silah, arag,
gereg, techizat, makine, cihaz ve sistemleri ile bunlarin yapim, bakim ve
onarmmlarinda kullanilacak yedek parcalar, akaryakit ve yaglar, hammadde,

malzeme ve harp ganimetleri,
9. d) Deniz ve hava ulagim arag¢larina ait donatim ve isletme malzemesi,

S6z konusu kanun maddesinde istinaden c¢ikarilan 2000/53 sayili bakanlar
Kurulu Karari’nin 106. maddesinde milli ulasim araglarina, 107. maddesinde yabanci
ulagim araglarina iliskin donatim ve igletme malzemelerinin muafen ithal
edilebilmesi i¢in gerekli sartlarin neler oldugu belirlenmis ve bu araglardan Tiirk
bandiral1 gemilerin dis seferlerinde sadece (kendi ihtiyaclari i¢in) satin aldiklari
malzemeler ile yabanci bandirali gemilerin serbest dolagima sokmamak iizere
getirdikleri veya Tiirk limanlarindan aldiklar1 serbest dolasima girmemis donatim
esyast ve isletme malzemesi ile sinirlandirilmistir. Bu ¢ercevede s6z konusu KDV
istisnas1 da Tiirkiye’de yerlesik kisilerce dogrudan yapilan ithalatlara iliskin olmayip
yurt dis1 seferlerinde yabanci limanlara ugrayan gemilerin sadece kendi ithalatlar
icin almig olduklar1 donatim ve isletme malzemesi ayrica 3. bentte tanimlanan
kuruluglarca yapilacak deniz arag ve gereci ithalatlar ile sinirlandirilmistir. Donatim
malzemesinden neyin anlasilmasi gerektigine Ulastirma Bakanligi ve Giimriik

Miistesarligi’nca karar verilecegi ifade edilmistir®.

S6z konusu uygulama hakkinda Istanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi
Gelir Miidiirligii tarafindan verilen 10.07.2003 tarih ve
KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.13.4080 sayili muktezada Geminin seyir giivenligi
icin kullanilan AIS’in (Otomatik Tanimlama Sistemi) Giimriikk Vergisi Kanununa
gore donatim ve isletme malzemesi olarak glimriik vergisinden muaf olarak ithal

edilmesi halinde KDV den istisna olacagi agiklanmustir.

%3 Sami Ceyhan, “Deniz Araglar1 ve lgili Techizatin ithalatinda KDV ve OTV Istisnas1”, Yaklasim
Dergisi, Agustos 2006, Say1 164, s.56
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Bursa Vergi Dairesi Bagkanligindan verilen 02.05.2008 tarih ve
B.07.1.GiB.4.16.16.02-300-08-/866 sayili muktezada deniz seyriiseferlerinde
kullanilan elektronik alet ve cihazlarin ithalinin KDV Kanunu'nun 13/a maddesi
kapsaminda bir islem olmamasi nedeniyle, sozii edilen cihazin 4458 sayili Glimriik
Kanunu'nun 167/9-d maddesi kapsaminda giimriik vergisinden muaf olarak ithal
edilmesi halinde, 3065 sayili KDV Kanunu'nun 16/1-b maddesi uyarinca ithalinin

katma deger vergisinden de istisna tutulmasi gerektigi agiklanmigtir.

2.11.8. Ardiye, Terminal Ve Depolama Hizmetleri I¢cin Uygulanan KDV
Istisnas1 Uygulamas1 KDV Kanunu

KDV Kanunu’nun 16/1-c bendi uyarinca Gilimriik Kanunundaki transit ve
giimriilk antrepo rejimleri ile gecici depolama ve serbest bolge hiikiimlerinin

uygulandigi mallar KDV’den istisna tutulmustur.

Transit, giimriik antreposu islemleri, 4458 sayili Glimriikk Kanunu’nun 88-92,
93-107 ve serbest bolge rejimi 156-162 madde hiikiimleri ile diizenlenmistir.
Genellikle bu rejimler ithalatta fiili gimriikleme yapilmasindan 6nceki asamalarla
ilgilidir. KDV agisindan ise vergiyi doguran olay, giimrikk vergisi Odeme
miikellefiyetinin baslamasi, giimrilk vergisine tabi olmayan islerde giimriik
beyannamesinin tescil edilmesidir. Giimriik vergisi ddeme miikellefiyeti de, fiili ithal
sart1 ile dogdugu i¢in, giimrilklemeden Onceki rejimleri ifade eden antrepo vb.
rejimine tabi mallar yoniinden esasen KDV miikellefiyetini dogmasi s6z konusu
degildir. Bu cercevede esasen 16/1-c bendi ile getirilen istisnanin amaci ¢ok net
ortaya konamamaktadir. Diger taraftan bu rejimlerin uygulandigi mallar i¢in verilen
hizmetlere de esasen KDV uygulanmamasi gerekir. Ciinkii hizmet tedaviilii {ilke

ekonomisi i¢in yapilmakta degildir®’.

Eski uygulamada bahsedilen giimriik rejimlerinin uygulandig1 sahalardaki tim

hizmetlerin istisna kapsaminda tutulmasi s6z konusu iken 5035 sayili kanunla s6z

64 Olus Mali Hukuk Biirosu, “KDV Kanunu Yorum ve Agiklamalar1”, Olus Yayincilik, Ankara,
May1s 2008, s.432
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konusu hizmetler i¢in uygulanan istisna kaldirilmis daha sonra ise 5228 sayili

kanunla sinirli da olsa bu hizmetlere saglanan istisna tekrar getirilmistir.

S6z konusu maddenin gerekcesinde iilkemize giris ve c¢ikis bdlgelerinde
kurulan ve vergisiz mal satilan igyerlerinin kiralanmasinin katma deger vergisine tabi
tutulmasinin buralarda satilan mallara dolayli bir vergi yikii getirdigi, diger
ilkelerdeki benzer satis iiniteleriyle rekabet acgisindan olumsuz sonuglar dogurmasi
nedeniyle free-shop olarak da bilinen bu igyerleri ile bunlara ait depo ve ardiye gibi
bagimsiz birimlerin kiralanmasi iglemlerinin istisna kapsamina alindig1 ve yapilan bu
diizenleme giimriik antrepolar1 ve gecici depolama yerleri ile glimriik hizmetlerinin
verildigi glimriikli sahalarda ithalat ve ihracat mallar1 i¢in verilen depolama, ardiye,
terminal hizmetlerinin de katma deger vergisinden istisna edilecegi agiklanmistir.
Liman sahalarinda da s6z konusu bélgelerin bulunmasi dolayisiyla saglanan bu
istisna liman isletmeciligi ve limanlarin uluslararasi rekabet giicii agisindan 6nem arz

etmektedir.

KDV Kanunu’nun 17/4-0 bendindeki diizenleme uyarinca, giimriik antrepolari
ve gegici depolama yerleri ile giimriik hizmetlerinin verildigi giimriiklii sahalarda;
ithalat ve ihracat islemlerine konu mallar ile transit rejim kapsaminda islem goren
mallar i¢in verilen ardiye, depolama ve terminal hizmetleri ile vergisiz satis yapilan
igyerlerinin ve bu isyerlerine ait depo ve ardiye gibi bagimsiz birimlerin kiralanmasi

KDV’den miistesna tutulmustur.

Madde metnindeki ifade uyarinca istisna uygulamasini asagida belirtilen iki

ayr1 kapsamda incelemek miimkiin bulunmaktadir.

- glimriik antrepolari, gecici depolama yerleri ile glimriikk hizmetlerinin
verildigi giimriiklii sahalarda ithalat ve ihracat islemlerine konu mallar ile transit
rejim kapsaminda islem goren mallar i¢in verilen ardiye, depolama ve terminal

hizmetleri

- vergisiz satig yapilan isyerlerinin ve bu igyerlerine ait depo ve ardiye gibi

bagimsiz birimlerin kiralanmasi islemleri
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2.12. OTV ACISINDAN DEGERLENDIRME

Denizcilik sektorii agisindan 6zellikle bu kanunun deniz araclarinin temini ve

yakit kullanimu ile ilgili uygulamalar1 6nem arz etmektedir.

2.12.1. Deniz Araclarimin Temininde OTV

OTV Kanunu’na ekli (II) sayili listedeki mallardan kayit ve tescile tabi
olanlarin ilk iktisab1 ve (IT) sayili listedeki mallardan kayit ve tescile tabi olmayanlar
ithalat1 veya imal ya da inga edenler tarafindan teslimi bir defaya mahsus olmak
lizere Ozel tiiketim vergisine tabi tutulmustur. Bu diizenlemeden kayit ve tescile tabi

olan ve olmayan deniz aracglar1 da etkilenmektedir.

II sayil listede asagida gosterilen deniz araclar1 OTVye tabi tutulmustur.

Vergi

G.T.IP.NO Mal ismi Orani %
18 Gros tonilatoyu gecmeyen gezinti gemileri

8901.10.10.00.11 | (Denizde seyretmeye mahsus olanlar) 6,7
Yolcu ve gezinti gemileri (Denizde seyretmeye

8901.10.90.00.11 | mahsus olmayanlar) 6,7
Yatlar ve diger eglence ve spor tekneleri; kiirekli

89.03 kayiklar ve kanolar 8

Yukarida agiklanan mallarin aksam ve parcgalari kapsama dahil degildir.

OTV uygulamas: ile ilgili istanbul Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir
Midirligi tarafindan verilen 14.10.2002 tarih ve
KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.0TV.01.5509 sayili muktezada satin alinan veya
imal ve insa ettirilen ve Motor Botlar 89.03.92.91.00.00 — 89.03.92.10.00.00, Deniz
Motosikleti 89.03.99.91.00.00, Yolcu ve Gezinti Gemileri 89.01.10.90.00.11, 18
Gros tonilatoyu gegmeyen gezinti gemileri (yolcu motoru) 89.01.10.10.00.11
G.T.I.P’nda yer alan deniz tasitlarmin OTV’ne tabi olacag: aciklanmstir. Istanbul
Defterdarligi Katma Deger Vergisi Gelir Midiirliigii tarafindan verilen 28.02.2003
tarih ve. KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.0TV.01.997 sayili muktezada Kanuna ekli
(IT) sayil1 liste kapsaminda yer alan deniz tagitlarinin, liman miidiirliiklerince kayit ve

tescilinin yapildig1 asamada ilk iktisapla birlikte vergiyi doguran olay meydana
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geleceginden, imal ve inga ettirilen deniz tasitina iliskin fatura Kanunun yiirtirliige
girdigi 01.08.2002 tarihinden Once diizenlenmis olsa da, kayit ve tescil islemleri
01.08.2002 tarihinden sonra yapilmis oldugundan, s6z konusu deniz tasitinin ilk

iktisabinin OTV ne tabi olacag1 agiklanmistir.

Ithal edilen araglarin motorlu arag ticareti yapan diger bir firmaya teslimi
halinde OTV agisindan miikellefiyet durumu sorulmus ve Istanbul Defterdarlig:
Katma Deger Vergisi Gelir Miudiirliigi tarafindan verilen 28.02.2003 tarih ve
KDV.MUK.B.07.4.DEF.0.34.18.0TV.04.995 sayili muktezada OTV Kanununa ekli
(IT) say1l1 listede yer alan kayit ve tescile tabi araglarin yurt icinde yine motorlu arag
ticareti yapanlara satisinda OTV tahsil edilmemesi igin 1 nolu tebligin 2.5 boliimii
geregi alicinin ana bayii, bolge bayii, yetkili satici ya da acente olarak faaliyet
gostermesi gerektigi aksi halde OTV’nin ithalat¢1 firma tarafindan hesaplanarak
beyaninin gerektigi aciklanmistir. Antalya Defterdarligi Vasitali Vergiler Gelir
Miidiirliigii tarafindan verilen B.07.4.DEF.0.07.12/OTV.04.27 sayili muktezada
motor ve teknesi ayr1 ayri satin alinarak daha sonra bir araya getirilen deniz tagitinin
belediye veya liman bagkanliklarina kayit ve tescili asamasinda vergiyi doguran olay
gercekleseceginden, kayit ve tescil asamasinda 6zel tiiketim vergisinin emsal bedel
lizerinden hesaplanarak alict tarafindan beyan edilip Odenmesi gerektigi

aciklanmistir.

2.12.2. Deniz Araclaria Yakit Tesliminde OTV

OTV Kanununun 12 nci maddesinin Bakanlar Kurulu’na verdigi yetki
uyarinca 16 Temmuz 2003 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 2003/5868 sayili
Bakanlar Kurulu Karari ile Tiirk Uluslararast Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline
kayitli, kabotaj hattinda miinhasiran yiik ve yolcu tasiyan gemilere, ticari yatlara,
hizmet ve balikgr gemilerine verilecek yakitin 6zel tiikketim vergisi tutarinin sifira

indirilmesine karar verilmistir.
Bu diizenleme ile denizcilik sektoriindeki dnemli bir gider unsurunda tesvik

saglanmigtir. 2003/5868 sayili Bakanlar Kurulu Karariin 1. maddesinde asagidaki

ifadeler yer almaktadir.
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“Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline kayitli, kabotaj
hattinda miinhasiran yiik ve yolcu tasiyan gemilere, ticari yatlara, hizmet ve balikgt
gemilerine miktart her geminin teknik ozelliklerine gore tespit edilmek ve bu
akaryakiti kullanacak geminin jurnaline islenmek kaydiyla verilecek akaryakitin ozel

tiiketim vergisi tutari sifira indirilmistir.”

S6z konusu karar uyarinca kararda belirtilen hususlarin uygulanmas ile ilgili
usul ve esaslar Maliye Bakanliginca tespit edilecek olup, bu kararin 1. maddesinin,
belirlenen esaslar dahilinde uygulanmasi Denizcilik Miistesarligi takip ve kontrol
edilecektir. Bakanlar Kurulu Karari’nin uygulanmasi ile ilgili usul ve esaslari
diizenleyen 6 seri nolu OTV tebligi Maliye Bakanlig1 tarafindan yayimlanmistir.
Cesitli tebliglerle (son olarak 14 nolu OTV tebligi) 6 nolu tebligde degisiklikler
yapilmistir. Bu teblig olduk¢a kapsamli olup tebligde konuyla ilgili bir ¢ok hususa

iligkin olarak detayli agiklamalar mevcuttur.

2.13. VUK ACISINDAN DEGERLENDIRME

Vergi Usul Kanunu’nda denizcilik sektorii ile ilgili olan bazi diizenlemelere

asagida yer verilmistir.

2.13.1. VUK’un Degerleme Hiikiimleri A¢isindan

Vergi Usul Kanunu’nun 269. maddesinde iktisadi igletmelere dahil bilumum
gayrimenkullerin maliyet bedelleri ile degerlenecegi ve gemiler ve diger tasitlarin da
gayrimenkuller gibi degerlenecegi agiklanmustir.

Vergi Usul Kanunu’nun 272’inci maddesinde de yine maliyet bedelinin
tespitine ve 0zel olarak gemilerde maliyet bedelinin artmasina iligskin diizenlemeler
bulunmaktadir. Buna gore; normal bakim, tamir ve temizleme giderleri disinda,
gayrimenkulii veya elektrik iiretim ve dagitim varliklarin1 genisletmek veya iktisadi
kiymetini devamli olarak artirmak maksadiyla yapilan giderler, gayrimenkuliin veya
elektrik iiretim ve dagitim varliklarinin maliyet bedeline eklenir. Bir geminin iktisap
tarihindeki stiratini fazlalastirmak, yolcu ve esya yiikleme ve barindirma tertibatini

genisletmek veya degistirmek suretiyle iktisadi kiymetini devamli olarak artiran
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giderlerle bir motorlu kara nakil vasitasinin kasa veya motorunun yenisi ile
degistirilmesi veya aliminda mevcut olmayan yeni bir tertibatin eklenmesi igin

yapilan giderler maliyet bedeline eklenmesi gereken giderlerdendir.

Gayrimenkuller kira ile tutulmus ise veya elektrik tretim ve dagitim
varliklarinin isletme hakki verilmis ise, kiract veya isletme hakkina sahip tiizel kisi
tarafindan yapilan bir ve ikinci fikralardaki giderler bunlarin 6zel maliyet bedeli
olarak ayrica degerlenir. Kiracinin veya isletme hakkina sahip tlizel kisinin
faaliyetini icra igin viicuda getirdigi tesisata ait giderler de bu hiikiimdedir.
Gayrimenkuller veya elektrik iiretim ve dagitim varliklar1 i¢in yapilan giderler hem
tamir, hem de kiymet artirma giderlerinden terekkiip ettigi takdirde, miikellef bu

giderlerden maliyet bedeline eklenecek kismi ayri gostermek mecburiyetindedir®.

VUK 271. madde de ise insa edilen binalarda ve gemilerde, imal edilen makina
ve tesisatta, bunlarin insa ve imal giderlerinin, satin alma bedeli yerine gececegi

aciklanmistir.

2.13.2. VUK Uyarinca Amortisman Hesaplamalar1 A¢isindan

Vergi Usul Kanunu’nun 313 ve devami maddelerinde agiklanan amortisman
mevzuu c¢ergevesinde son olarak 365 nolu Vergi Usul Kanunu Genel Tebliginde
yapilan agiklamalar da dikkate alinmis olarak deniz araglarini de icerecek sekilde

“Tasit Araclar1” i¢in uygulanacak amortisman oranlar1 Ek 11°de gosterilmistir.

2.13.3. VUK Uyarinca Bedeli Kredi Karti Kullanilmak Suretiyle Odenen
Tasimacilikta Belge Diizeni

385 nolu VUK Genel Tebligi ile kredi kartlar1 ve banka kartlar1 (6n ddemeli
kartlar dahil) kullanilarak yapilan bazi gecis islemlerinde uyulacak belge diizeni
konusunda belirleme yapilmistir. Bu ¢ercevede, turnike ve benzeri gecis sistemleri

kullanilarak tagima hizmeti veren isletmeler kapsamina;

63 Cazim Giirbiiz, “Gemiler ve Gemicilerin Vergi Yasalarindaki Yeri”,
http://www.muhasebetr.com/yazarlarimiz/cazim/009/, 09.10.2008, s.1
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- Denizde veya i¢ sularda yolcu tagimaciligi yapan yolcu motoru, yolcu gemisi,

feribot gibi ulasim araglari,

- Sehir i¢inde toplu tagima hizmeti sunan araglar

ile hizmet veren isletmeler girmektedir.

Bedeli s6z konusu kartlarla 6denmek suretiyle bu igletmeler tarafindan verilen
tasima hizmetinin, anilan kartlarin asagida belirtilen sekilde kullanilmasi kaydiyla,

belgelendirilmesi gerekmektedir.

- Yolcu tagimaciliginda bankalar tarafindan ¢ikarilan kredi kartlar1 ve banka

kartlar1 (6n 6demeli kartlar dahil) kullanilacaktir.

- Bahsi gecen kartlar ile yapilan gecis islemlerinde yolcu gegis sayisi ve buna
iligkin tutarlar banka tarafindan kayit altina alinacaktir.
- Sozii edilen kartlar1 okuyan cihazlar vasitasiyla yapilan yolcu gecisleri giin

sonunda bankaca raporlanacaktir.

- Banka tarafindan giinlik olarak alinan gecis raporlarinin iiretilmesi

asamasinda disaridan hi¢ bir miidahale yapilmasina imkan verilmeyecektir.

- Bankada olusan tiim bilgiler, degistirilemeyecek ve silinemeyecek sekilde

muhafaza edilecektir.

S6z konusu kartlarin bu sartlar dahilinde kullanilmasi durumunda giinliik
hasilat Bankaca alinacak gecis raporlarina istinaden isletmeler tarafindan "muhtelif
miigteriler" ibareli fatura ile belgelendirilecek ve kayda alinacaktir. Ancak,

miisterinin istemesi halinde yolcu bileti isletme tarafindan diizenlenerek verilecektir.
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2.13.4. VUK Uyarinca Tankerlerden Yapilan Akaryakit Satislarinda
Diizenlenecek Belgeler (Odeme Kaydedici Cihaz)

1 nolu Odeme Kaydedici Cihaz Sirkiilerinde akaryakit istasyonlar1 disinda
rafineri, tank, depo vb. yerlerden tankerlerle alinan ve miisterilerin depolarina
bosaltilmak suretiyle gergeklestirilen toplu akaryakit satislarinda diizenlenecek
belgelere iliskin aciklamalarda bulunulmustur. S6z konusu tebligdeki agiklamalara

asagida yer verilmistir.

Katma Deger Vergisi Miikelleflerinin  Odeme Kaydedici Cihazlar
Kullanmalar1 Mecburiyeti Hakkinda 3100 sayili Kanunla ilgili 58 Seri No.lu Genel
Teblig ile tasitlara perakende olarak akaryakit satis1 yapan akaryakit istasyonu
isletmecilerine pompalarini 6deme kaydedici cihazlara baglatma ve bu pompalar
kullanilarak yapilan akaryakit satiglarini tasitin plaka numarasini ihtiva eden ve cihaz
yazicisindan otomatik olarak ¢ikan 6deme kaydedici cihaz fisleri ile belgelendirme
zorunlulugu getirilmis, 68 Seri No.lu Tebligin 4 {incii bdliimiinde de akaryakit
istasyonlarindaki pompalardan tankerlere dolum yapilarak miisterilerin istedikleri

mahalde teslim edilen akaryakit satiglarina iliskin diizenlemelere yer verilmistir.

Gortilecegi lizere bahse konu zorunluluk, akaryakit istasyonlarindaki
pompalardan, tasitlara perakende olarak veya tankerlere dolum yapilmak suretiyle
gerceklestirilen akaryakit satislarin1 kapsamakta, akaryakit istasyonlar1 disinda
pompalar kullanilmaksizin tankerlerle yapilan toplu akaryakit satiglari ile ilgili

bulunmamaktadir.

Bu nedenle, akaryakit istasyonlar1 disinda rafineri, tank, depo vb. yerlerden
tankerlerle alinan ve dogrudan miisterilerin depolarina bosaltilmak veya gosterdikleri
yere teslim edilmek suretiyle gerceklestirilen toplu akaryakit satiglarinin
belgelendirilmesinde 6deme kaydedici cihaz fislerinin degil Vergi Usul Kanununun

belge diizenine iliskin hiikiimlerinde yazili belgelerin kullanilmasi1 gerekmektedir.

2.14. MTV ACISINDAN DEGERLENDIRME
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Servetler lizerinden alinan vergilerinden olan MTV uygulamalar1 denizcilik
sektoriinde Ozellikle amator yatciligin ve 0Ozel yat insa sektoriiniin gelismesi

ac¢isindan onem arz etmektedir.
MTV oranlart MTV kanunda agiklanan listelerdeki kalemler uyarinca ayr1 ayri
belirlenmigtir. III sayili listede bulunan denizcilik sektorii ile ilgili olan kalemler

asagida gosterilmistir.

Tablo 6: Denizcilik Sektorii ile Ilgili MTV Oranlar

Tagitlarin Yaslari ile Her Motor Giicli Birimi (BG) Igin
Cinsi ve Motor Glici (BG) Odenecek Yillik Vergi Tutan ( YTL )

1-3vyas |4 - 5vyas |6 - 15 yas |16 ve yukar yas|
Yat, kotra ve her tiirlii motorlu 6zel tekneler

10 - 20 BG'ne kadar 21,15 14,09 7,04 2,79

21 - 50 BG'ne kadar 28,20 21,15 12,68 5,61

51 - 100 BG'ne kadar 35,26 28,20 16,91 7,04
101 - 150 BG'ne kadar 42,31 35,26 21,15 9,86
151 BG ve yukarisi 63,48 49,37 28,20 14,09

Haziran 2009 itibariyle III nolu deniz tasitlarinin yer aldigi “MTV” listesi

kaldirilmistir. Bu tarihten sonra deniz tasitlarindan MTV alinmamaktadir.

MTV Kanunu’nun 14. maddesi uyarinca kanuna bagl (I), (II) ve (IV) sayili
tarifelerde yer alan tasitlardan (Ticari maksatla kullanilan ucak ve helikopterler ile
tasit kiralama faaliyeti ile ugrasan isletmelerin bu amacla kiraya verdikleri tasitlar
hari¢) alinan vergi ve cezalar ile gecikme zamlar1 gelir ve kurumlar vergilerinin

matrahlariin tespitinde gider olarak kabul edilmez.

2.15. HARCLAR ACISINDAN DEGERLENDIRME

Ozellikle Kanunun “Gemi ve Liman Harglarr” ile ilgili béliimii denizcilik
sektorli ile ilgilidir. Denizcilik sektoriinii ilgilendiren harglar Harglar Kanunu

miikerrer 138. maddesi hilkmii geregince yayimlanan genel tebliglerle belirlenmistir.
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2.16. DAMGA VERGISi ACISINDAN DEGERLENDIiRME

Kanun’a ekli bir sayili listede giincel damga vergisi oranlarina yer verilmistir.
Bunun yaninda yine kanun’a ekli iki sayili listede Damga Vergisinden istisna edilmis

olan kagitlar gosterilmistir.

Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kaydedilecek gemilere ve yatlara iliskin alim,
satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun mukaveleleri; damga vergisine, harglara, banka
ve sigorta muameleleri vergisine ve fonlara tabi tutulmazlar. Burada énem arzeden
husus diizenlemede isletme faaliyetleri ile 1ilgili olarak sadece navlun
mukavelelerinin dikkate alinmasidir. Bu gemilerin kiralanmasi vb. faaliyetler kapsam

disinda birakilmistir.

Yine TUGS kapsaminda gemilerde ve yatlarda calisan personele 6denen
ticretler gelir vergisi ve fonlardan miistesna iken bunlar i¢in damga vergisi
hesaplanmas1 gerekmektedir. S6z konusu uygulamaya iliskin olarak Istanbul
Defterdarligi Vasitali Vergiler Gelir Miidiirliigii tarafindan verilmis 05.01.2001 tarih
ve B.07.4.DEF.0.34.12/2.10-7211/39  sayih mukteza da  agiklamalarda

bulunulmustur.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanlig1 Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Miidiirliigii Diger Vergiler Miidiirliigii’ne imal ve insas1 gerceklestirilen geminin
thracatin1  gergeklestirmek i¢in diizenlenen ortaklar kurulu karar1 ve satis
sOzlesmesinin damga vergisi ve harctan istisna olup olmadigr konusunda bilgi
sorulmus olup, verilen 15.03.2007 tarih ve B.07.1.GiB.4.34.18.01/2.1.649-55/3137-
1476 sayil goriiste ihracat1 gerceklestirmek i¢in diizenlenen ortaklar kurulu karar1 ve
satig sozlesmesinin (sozii edilen kagitlarin ihracata iligkin diizenlendiginin tevsik
edilmesi sartiyla) Damga Vergisi ve Harctan istisna edilmesi gerektigi

aciklanmistir.
Yine istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler

Grup Midirliigii Diger Vergiler tarafindan verilen 19.01.2006 tarih ve
B.07.1.GiB.4.34.18.01/2.1/135.14/397-143 sayil gériiste insa edilen geminin ihrag
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edilmesine iliskin olarak diizenlenecek Satis Senedinin (Bill of Sale) Damga Vergisi

ve Harctan istisna edilmesi gerektigi agiklanmistir.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Midirligi Diger Vergiler Mudirligii tarafindan verilen 12.01.2007 tarih ve
B.07.1.GiB.4.34.18.01/2.1.604.10-346-134 sayih goriiste bankadan kullanilan
kredilerin teminatim1 teskil etmek iizere diizenlenen Gemi Rehin So6zlesmesinin
miinhasiran kullanilan nakdi ve/veya gayrinakdi kredilerin teminatin1 teskil etmek
amaciyla diizenlenmesi halinde veya bu tutarla simirli olarak damga vergisi ve
harctan istisna edilmesi gerekmekte olup, s6z konusu teminatin, nakdi ve/veya
gayrinakdi kredilerin teminatini agan tutarinin damga vergisi ve harca tabi tutulmasi

gerektigi aciklanmistir.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Midiirligi Diger Vergiler Midiirliigii tarafindan verilen
B.07.1.GiB.4.34.18.01/2.1/126.5/2536 sayili goriiste yurt dismna ihracati yapilacak
olan deniz aracinin ihracina iliskin olarak Noterde diizenlenecek satis belgesinin

Damga Vergisi ve Hargtan istisna edilmesi gerektigi aciklanmustir.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Midirligi Diger Vergiler Midiirlugii tarafindan verilen
B.07.1.GiB.4.34.18.01/2.1/40.40./1060 sayil1 goriiste yurt disina ihracati yapilacak
olan deniz aracinin ihracina iliskin diizenlenecek satis belgesinin (Bill Of Sale)
tercimesinin noterde tasdiki isleminin Damga Vergisi ve Hargtan istisna edilmesi

gerektigi agiklanmustir.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Midirligi Diger Vergiler Midiirlugii tarafindan verilen
B.07.1.GIB.4.34.18.01/2.1/20.20/477- sayili goriiste yurtdisinda mukim firma ile
yapilan gemi sOzlesmesinin noterde tasdik isleminin damga vergisi ve harca tabi
oldugu ve sozlesmenin diizenlendigi tarihteki T.C. Merkez Bankasi’nca tespit ve

ilan olunan cari doviz satis kuru ile ¢arpilmak suretiyle bulunacak tutar iizerinden
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binde 7,5 oraninda damga vergisine, beher imza i¢in de binde 0,90 oraninda harca
tabi tutulmasi, damga vergisi ve harcin hesaplanmasinda en diisiik ve en yiiksek

degerin dikkate alinmasi1 yoniinde goriis verilmistir.

Istanbul Vergi Dairesi Baskanligi Miikellef Hizmetleri Diger Vergiler Grup
Miidiirliigii Diger Vergiler Miidiirliigii’ne Yap-Islet-Devret projesi kapsaminda
akdedilen sézlesmeye dayali olarak gergeklestirilecek Gemi Yanasma Iskelesi insaat
isine iligkin “.............. Insaat1 Maliyet+Kar Sozlesmesi” nin damga vergisi ve
hargtan istisna olup olmadig1 sorulmus ve verilen B.07.1.GIB.4.34.18.01/2.1.3.3/309-
sayil1 goriiste soz konusu soOzlesmenin damga vergisi ve hargtan miistesna

tutulmasinin miimkiin bulunmadig1 a¢iklanmstir.

Gerek Tiirk Ticaret Hukukunun Deniz Ticaretini diizenleyen boliimleri gerekse
Damga Vergisi Kanunu'nun ilgili maddeleri dikkate alindiginda charter ve kirkambar
sozlesmelerinin Deniz Ticaret Hukuku'nda s6zlesme olarak belirlenmis oldugu ve bu
sozlesmelerin Damga Vergisi Kanunu'na bagli 1 no'lu akitlerle ilgili kagitlar
boliimiiniin belli bir parayr ihtiva eden kagitlar boliimiine gore vergilenecegi

anlasilmaktadir.

Bu verginin miikellefi, yurt disinda diizenlenen charter sdézlesmeleri igin
bunlarin hiikiimlerinden Tiirkiye'de yararlanan tasima acentasi; kirkambar veya
tagitanlarla yapilan charter sozlesmelerinde ise gerek tasitanlar, gerekse tasima

. . 66
acentast olup miiteselsilen sorumludur™.

Ihracat1 tesvik belgesi veya vergi, resim ve harg istisnasi belgesine baglanmis
olmas1 ve kazanilan navlun belgelerinin serbest doviz olarak yurda getirilmesi
kaydiyla, deniz tagimacilik faaliyetleri ile ilgili navlun s6zlesmelerinin damga vergisi

ve harca tabi tutulmasi miimkiin bulunmamaktadir®’.

66 Ramazan Beklen, “Charter ve Kirkambar S6zlesmelerinin Damga Vergisi Kanunu Karsisindaki
Durumu”, Vergi Diinyas1 Dergisi, Subat 1995, Say1 162, s.88

67 Alptiirk Ercan, “Finansal ve Vergisel Boyutlariyla Deniz Tagimacilik Sektorii”, Vergi Sorunlari
Dergisi, Eyliil 2006, Say1 216, s.44
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Vergi gelirleri kamusal ihtiyaclar1 karsilamak iizere tahsil edilen gelirler
olmakla birlikte, ayn1 zamanda devletin ekonomik ve sosyal hayata miidahale etmek
amaciyla kullandig1 bir arag niteligi de tasimaktadir. Esas itibariyle konumuzu teskil
eden damga vergisi de bu amaglara yonelik olmakla birlikte biitgede diger vergi

gelirleri icindeki pay1 oldukca diisiik bulunmaktadir®.

2.17. KAMBiYO MEVZUATI ACISINDAN DEGERLENDIRME

Kambiyo mevzuati ile ilgili diizenlemeler Tiirk Parasinin Kiymetini Koruma
Hakkinda 1567 Sayili Kanun ve bu kanuna dayanarak c¢ikarilan 32 Sayili Karar

hiikiimleri geregince yapilmaktadir.

Deniz ticaretindeki Ozellikli uygulamalar nedeniyle kambiyo mevzuati
cercevesinde yapilan diizenlemeler deniz ticaretini olumlu yada olumsuz

etkileyebilmektedir.

Deniz ticaretinde lriinler FOB, C&F ve CIF esasina gore gemiye yiiklenerek

sevk edilir. Bu esaslara iliskin agiklamalar yukaridaki boliimlerde yapilmustir.

Gonderilen iriinler1 getiren geminin Tiirk limanlarina gelmesiyle limana
yanagmasi, tahliye ve yiikleme yapmasi, gerektiginde gemiye bakim-tutum, teknik
yardim, sorveyor, gozetim ve ikmallerinin yapilmasi, Tirkiye’de yerlesik gemi
acenteleri, yurt disindaki donatan ve isletmecileri adina yerine getirerek hizmet
verirler. Bu hizmetlere iligkin transferler ve diger taraftan “ICC Milletleraras1 Ticaret
Odas1 Vesikali Krediler Kararlar” uyarinca iilkelerarasi ithalat ve ihracat iglemleri,
uluslararas1 kurallar ¢er¢evesinde, akreditif, vesaik mukabili, mal mukabili, kabul
kredili veya pesin 6deme sekillerine gore banka ve 6zel finans kurumlarina hitaben

yayimlanan Kambiyo rejimine gore yapilir.

68 Milliyet Gazetesi, “Damga Vergisi Bana Ters Geliyor Bir Care Bulalim”,
http://www.milliyet.com.tr/2006/06/14/son/soneko33.asp, 14 Haziran 2006, s.1
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Tirkiye'de yerlesik kisilerin yurtdisinda yerlesik kisilere yaptiklar1 hizmet ve
islemler “hizmet ihracati” hiikkmiindedir. Gemi acenteleri bu kisiler i¢in veya bunlar
adina yurt icinde yapmis olduklari hizmetler karsiligi dovizleri, disarida yerlesik
kisiler nam ve hesabina gider karsilig1 olarak harcama yaparlar. Uluslararas: alanda
her tiirlii mal ve hizmet ihrag veya aracilik edenler, bu islemlerden dogan alacaklarini

1567 Sayili1 Kanun hiikiimleri geregince yurda getirmekle yiikiimliidiirler.

2008/1 S. I¢ Ticaret Tebligi’nin 6. maddesi uyarinca gemi acentelik hizmetini
satan kuruluslarin, yabanci donatanlarla mutabakat saglanan bedellerini, gemi Tiirk
limanindan kalkmadan once yurda getirmek zorundadir. Diizenli sefer yapan veya
navlunu Tiirkiye’de 6ddenen gemiler, bu hiikmiin disindadir. Dis ticarette iiriinlerin
yabanci bayrakli gemilerle tasitilmasi durumunda navlun ve navluna iliskin gelirler,

yabanci gemi donatanlarimin Tiirkiye'deki acentesi tarafindan tahsil edilir®.

2.18. BSMV ACISINDAN DEGERLENDIRME

Yukarida detayli olarak agiklandigi tlizer Tiirk Uluslararast Gemi Siciline
kaydedilecek gemilere ve yatlara iligkin alim, satim, ipotek, tescil, kredi ve navlun
mukaveleleri; damga vergisine, harclara, banka ve sigorta muameleleri vergisine ve
fonlara tabi tutulmamaktadir. Bu konu hakkinda damga vergisi ve harg¢lar boliimiinde

ilgili agiklamalar yapildigindan tekrar bu boliimde bahsedilmeyecektir.

2.19. TRANSFER FiYATLANDIRMASI

5422 sayili Kurumlar Vergisi Kanunu’nda yer alan “ortiilii kazang” miiessesesi
5520 sayili Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 13. maddesi ile “Transfer fiyatlandirmasi

yoluyla ortiilii kazang dagitimi adi altinda yeniden diizenlenmistir.

69 Ruhi Duman, “Gemi Acenteligi ve Hukuk”, http://www.vda.org.tr/Ba%C5%9Fkandanyaz%
C4%B1/Ay%C4%B1nYaz%C4%B15%C4%B1MARO08/tabid/268/Default.aspx, (14.10.2008)
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Miilga 5422 sayili Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 17. maddesinde yer alan
ortiilii kazang¢ maddesi transfer fiyatlandirmasi uygulamasini agik bir sekilde
diizenlenmemekle birlikte 0zili itibariyle s6z konusu uygulamanin temsilcisi
konumundaydi”. Eski hiikkme gore bir sirketin kendi ortaklari, ortaklarinin ilgili
bulundugu gercek ve tiizel kisiler, idaresi, murakabesi veya sermayesi bakimlarindan
vasital1 vasitasiz olarak bagli bulundugu veya niifuzu altinda bulundurdugu gercek ve
tiizel kisiler ile olan miinasebetlerinde emsaline gore goze carpacak derecede yiiksek
veya diigiik fiyat veya bedeller iizerinden yahut bedelsiz olarak alim, satim, imalat,
insaat muamelelerinde ve hizmet iligkilerinde bulunmasi durumunda; kazancin ortiilii
olarak dagitilmis sayilacagi belirtilmisti. Ancak yiiriirliikten kaldirilan bu hiikiim
subjektif degerlendirmelere sebep olacagindan yeniden diizenlenmesi ihtiyacim

dogurmustur.

01.01.2007 tarihinden itibaren Tiirk Vergi Sisteminde yiiriirliige giren transfer
fiyatlandirmas1 diizenlemeleri AB ve OECD transfer fiyatlandirmasi rehberine
paralel olarak hazirlanmistir. 5220 Sayili Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 13.
maddesinde diizenlenmis bulunan transfer fiyatlandirmasi yoluyla ortiilii kazang
dagitim1 miiessesi eski diizenlemede oldugu gibi iligkili sirketlerin birbirleriyle olan
ticari iglemlerinde uygulanan fiyatlamanin emsallere uygunluk ilkesine gore tespit
edilmesini ongdrmektedir. Eski uygulamada yer alan siibjektif degerlendirmelere
acik diizenlemelerin yerine, yeni uygulamada emsallere uygunluk ilkesinden ne
anlasilmasi gerektigi ve kurumlarin iliskili kisilerle yaptig1 islemlerde uygulanacak
fiyat ve bedellerin isin mahiyetine gore hangi yontemlere gore tespit edilmesi
gerektigi somut bir sekilde diizenleme altina alinmis; bu ilke iligkili kisilerle yapilan
mal ve hizmet alim ya da satiminda uygulanan fiyat ve bedelin, aralarinda bdyle bir
iliskinin bulunmamasi durumunda olusacak fiyat veya bedele uygun olmasini ifade
etmektedir. Anilan kanun maddesi hilkmii geregi, bu sekilde tespit edilen fiyat veya
bedellere iligkin hesaplamalara ait kayit, cetvel ve belgelerin ispat edici kagitlar

olarak saklanmasi zorunlu bulunmaktadir.

70 Ozgiir Biyan, “Tiirk Vergi Hukukunda Yeni Bir Boyut: Transfer Fiyatlandirmas1”,
http://www.butce.org/Html/dergi/ 26/obiyan.pdf, (16.10.2008)
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Kurumlar Vergisi Kanunu’nun 13. maddesinde emsallere uygun fiyat ya da
bedelin tespitinde miikelleflerin uygulayabilecegi {i¢ ayr1 yontem (karsilastirilabilir
fiyat yontemi, maliyet art1 yontemi, yeniden satis fiyat1 yontemi) dngoriilmistiir. S6z
konusu yéntemler OECD’nin “Uluslararas: Sirketler ve Vergi Idareleri I¢in Transfer
Fiyatlandirmas1 Rehberi”nde “geleneksel islem yontemleri” olarak dncelikle onerilen
temel yontemlerden adapte edilmistir. Buna gore, miikellefler iliskili kisilerle
yaptiklari islemlerde fiyat veya bedeli belirlerken bu yontemlerden islemin niteligine
en uygun olanini sececeklerdir. Bu yontemlerden higbirisi yukarida agiklandigi
sekilde emsallere uygunluk c¢ercevesinde fiyat ya da bedel tespitine imkan
vermiyorsa, miikelleflerin kendi belirleyecekleri bir yontem ile anilan fiyat veya

bedeli tespit etmelerine olanak saglanmustir.

Boylece transfer fiyatlandirmasi uygulamasi modern ve uluslar arasi standartlara

uygun bir konum kazanmig bulunmaktadir.

2.20. ENFLASYON MUHASEBESI

Fiyatlar genel seviyesinde meydana gelen devamli bir yiikselme seklinde
kendini gosteren enflasyon, bircok sosyal, siyasal ve ekonomik sorunlara ana kaynak
teskil ettigi gibi isletmelerin temel gostergeleri olan mali tablolart da homojen bir
yapidan uzaklagtirarak aritmetik mantiga ters ve anlamsiz bir rakam yi1gimi haline
getirmektedir. Bu durum ise bir taraftan isletmelerin gelecege yonelik plan ve
program yapmalarint zorlastirirken diger taraftan da sisirilmis fiktif kazanglar

.. . . . 1
iizerinden devlete enflasyon vergisi vermeye neden olmaktadir’',

Enflasyon ortaminda gelir iizerinden alinan vergiler, cari fiyatlar esas alinarak
hesaplanan kazanglar iizerinden alindigi i¢in, mevcut vergi sistemi sermayenin
vergilendirilmesine neden olmakta 6te yandan yiiksek oranli enflasyon, isletmelerin

diizenledigi mali tablolar: tahrip ederek gercegi yansitmaktan uzaklastirmaktadir’”.

" Mehmet Yiice, “Enflasyon Muhasebesi ve Bu Baglamda Tiirk Vergi Sisteminde Yer Alan
Diizenlemeler”, http://www.basarmevzuat.com/dergi/99-06/a/enflasyonmuhasebesi.htm, (16.10.2008)
2 Mustafa Ozyiirek, “Enflasyon Muhasebesi Neden Talep Ediliyor”,
http://turmob.org.tr/turmob/basin/ 30-10-2001.htm, (16.10.2008)
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Bu sebeplerden dolay1 5024 sayili yasa ile enflasyon diizeltmesi (muhasebesi)
uygulanmaya baglanmistir. Bu kanundan sonra bir¢ok teblig ve sirkiiler uygulamaya
yon verilmeye calisilmig ve isletmeler 31.12.2003 tarihli bilancolarii diizeltmeye

tabi tutmuslar, izleyen yilda da bu uygulamaya devam etmislerdir.

S6z konusu diizenleme ile Tiirk liras1 olarak sunulan faaliyet sonuglar1 ve ortaya
konulan finansal durum, donem sonlarinda, Tiirk lirasinin satin alma giiciine gore
endeksler yardimiyla diizeltilmistir”>. Béylelikle finansal tablolarin dénem sonlarinda

Tiirk liras1 degerine gore diizeltilerek daha adil vergilendirilmesi amag¢lanmstir.

Yasal diizenlemeler ve teknik veriler 2005 yilindan gilinlimiize enflasyon

diizeltmesinin yapilmayacagini gostermektedir.

 0zan Uslu, “Genel Hatlariyla Enflasyon Muhasebesi”,
http://www.alomaliye.com/ozan_uslu_enflasyon _muhasebesi.htm, , (16.10.2008)
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UCUNCU BOLUM

3. ULUSLARARASI REKABET GUCU ACISINDAN TURKIYE'DE
DENIZCILIiK SEKTORUNUN GELISTIRILMESINDE
VERGILEMENIN ROLU

Denizcilik sektorii ile ilgili agiklamalar ve Tiirkiye’deki vergi uygulamalarinin
sektorle dogrudan yada dolayli olarak ilgili kisimlar1 yukaridaki bdliimlerde
aciklanmigtir. Asagidaki bolimlerde Tiirkiye’de denizcilik sektoriiniin  durumu
incelenmeye calisilmis ve vergi uygulamalarinin sektdre ne sekilde etki ettigi

tizerinde durulmustur.

3.1. TURKIYE'DE DENIZCIiLIiK SEKTORUNUN BUGUNKU DURUMU VE
VERGILEME BOYUTUNDAKI SORUNLARI

Yukaridaki boliimlerde genel olarak aciklamalarda bulunulan denizcilik
sektorii bu boliimde Tiirkiye 6zelinde incelenmis ve sektdriin Tiirkiye’deki boyutlar
tizerinde durulmustur. Ayrica yapilan durum tespitinde sektoriin vergi uygulamalari

acisindan sorunlari da belirlenmeye ¢alisilmistir.

3.1.1. Deniz Ulastirmasi

Denizcilik sektoriiniin incelenmesinde ekonomik olarak en Onemli kismi

olusturan deniz ulastirmasi 6ncelikle ele alinmustir.

3.1.1.1. Deniz Ticaret Filosu

Tirkiye’nin dwt agisindan diinya filosundaki payr (300 grt tizeri Tirk
bayrakli gemiler dikkate alindiginda) 7.388 dwt ile (897 gemi) % 0,7 dir.
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150 grt tlizerindeki gemiler acisindan, 1996 yilinda “Tirk Deniz Ticaret
Filo”muz 10.8 Milyon dwt ile diinya filolar1 arasinda 16. siraya ylikselmistir. 2000
yilindan itibaren filomuzdaki gemilerin yabanci bayraga gegcisi baglamig ve 1 Ocak
2008 itibariyle filo 25. sirada yer almistir. Toplam 7.244 dwt kapasiteli 1.473 adet
geminin yas ortalamasi 01.01.2008 itibariyle 23.14 tiir*.

3.1.1.2. Ulusal ve Yabanci Bayrak Acisindan Durum

1000 grt iizerindeki gemiler incelendiginde Yabanci bayrak ve Ulusal bayrak
acisindan Tiirkiye’nin ulusal bayrakta 490 gemi ve 6.592 dwt yabanci bayrakta ise
513 gemi ve 6.591 dwt kapasitesi oldugu goriilmektedir. 05.06.2007 tarihli Paris
MOU verilerine gore Tiirk filosu en alttaki Kara listeden Gri listeye yiikselmistir.
Tiirk Loydu ise Hellenic Register of Shipping (Yunanistan) geride birakarak Lloyds
Register (Ingiltere), American Bureau of Shipping (USA) ile birlikte en yiiksek

performans gosteren organizasyonlar arasinda yer almistir’.

3.1.1.3. TUGS ve Milli Sicil A¢isindan Durum

150 grt iizeri 1.473 adet gemiden % 47 ’sinin ( 693 gemi ) Milli sicile, %
53’iintin (780 gemi) TUGS’a dwt acisindan ise %10’unun Milli sicile, %90’ 1nin
TUGS’a kayith oldugu goriilmektedir. Bu gemilerin adet olarak 407’sinin ithal,
1.066’s1min ise insa yoluyla edinildigi goriilmektedir. Dwt acisindan ise durum tam

tersinedir. ithal gemiler 5.257.491 dwt, insa gemiler ise 1.986.571 dwt’dir’.

1500 dwt iizerindeki filo agisindan ise %90’1n iistiinde bir oranda insa edilen

gemi bulunmaktadir.

74 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.50.

75 Paris MoU”, “Target Lists 2005-2007”, http:// www.parismou. org/ParisMOU/ Whats+ New/News/
News+Detail/ xp/selectedcontentitem .2868/default. aspx, (28.07.2008), s.2
76 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.51.
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3.1.1.4. Denizyolu Tasimacihiginda Tiirk ve Yabanci Bayrakhh Gemilerin
Durumu

300 milyar dolar civarindaki diinya deniz tagimaciligindan Tiirkiye’nin aldig1
pay %] civarindadir’’. Bu paymn iilkemizin cografi sartlari dikkate alindiginda

yiiksek bir pay oldugunu ifade etmek miimkiin degildir.

3.1.2. Deniz Turizmi

Tiirkiye turizm gelirlerinin %17s1 deniz turizminden elde edilmektedir.
Tiirkiye, Deniz Turizmi yoluyla turizmin temel prensibi olan pahali turiste hizmet
verebilecek dogal, tarihi, kiiltiirel potansiyele sahip olmasina ragmen, kruvaziyer
turizmden, dalis turizminden, yat turizminden, deniz sporlarindan yeterince
yararlanamamaktadir. Deniz Turizmi alaninda yapilacak altyapt ve idari
diizenlemeler ile bu alanda elde edilecek gelir, ¢cok kisa siirede 5 Milyar Dolarin
{izerine ¢ikabilir’®. Agirligm yat yatinmlari ve isletmeciligi, marina yatirimlari ve

isletmeciligi ve kruvaziyer turizminde oldugu goriilmektedir.

Yat turizmi ve Yat turizminde yer alan yatlar, 6zel ve ticari yatlar olarak iki
kategoride ele alinabilir. Ozel yatlar fertlerin sahip olduklar1 ve ticari amagcla
kullanilmayan yatlar olup, bu yatlarin sahipleri yiiksek gelire sahip kisilerdir ve bu
kisiler turizm agisindan kisi basina turizm harcamalar1 yliksek olan nitelikli turist
grubunda yer alirlar. Ozel yatlarin {ist gurubunu ise mega yat olarak tanimlanan gok
liiks ve biiyiik captaki yatlar olusturur ve bu yatlarin sahipleri zenginlik agisindan
diinyada en iist seviyede yer alan ¢ok varlikli kisilerdir. Gezinti tekneleri olarak
kendini gosteren ticari yatlar ise, iilkemizde giinii birlik veya kisa yatili seferler
diizenleyen, Mavi Yolculuk adi altinda, biiyiikliiklerine gore 30’a varabilen sayida

turistleri Ege ve Akdeniz kiyilarinda dolastiran teknelerdir. Bu gezinti teknelerine

7 “Ihracat”, “Nakliye ve Tasimacilik”, http://www.ihracatl12.com/denizyolu.htm, (28.07.2008), s.1.

8 Deniz Ticaret Odasi, “Deniz Turizmi Calisma Grubu”, http://www.denizticaretodasi.org/
DetoPortal/ Default.aspx?tabid=91, 30.07.2008, s.1
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miisteri olan turistler, 6zel yat sahibi olan kisilere gore gelir seviyeleri daha diisiik

olan turistlerdir”’.

Kiyilarimizdaki Marinalarin 38’e, kapasitesi ise 12 bin 982 adete ¢ikmuistir.
8.390 yat kapasiteli 24 adet yat limanmin yapimi ise devam etmektedir®. Tiirkiye’de
Bodrum-Antalya rotasinda sadece 8060 yat baglama kapasitesi mevcuttur. Bu durum,

8.333 km kiyis1 olan tilkemiz igin yetersizdir®'.

Tiirkiye marina kapasitesinin en az 30 bin olmasi gerekmektedir. Kapasite
yetersizligi en zengin turistin Tiirkiye'ye gelisini de olumsuz etkilemektedir.
Akdeniz’de 700 bin yat dolasmakta ancak baglanacak yer olmadigi igin ¢ogu
Tirkiye'ye ugramamaktadir. Tiirkiye'de ki marinalarin sadece 131U mavi

bayraklidir®.

Deniz ve yat turizminin gelismesi i¢cin marina ve yat hizmet sektoriiniin
faaliyet alaninda sayisi ¢ok fazla olan kamu otoritelerinin (Giimriik, Giimriik
Muhafaza, Liman Baskanligi, Pasaport Polisi, Sahil Sihhiye v.b.) sayisinin
azaltilarak tek bir birime indirgenmesi konusunda bir c¢alisma yapilmasi

onerilmektedir®’.

Limanlarimiza kruvaziyer gemileri ile gelen yolcularin sayis1 1 milyonu
asmistir. Son yillarda, iilkemizin kruvaziyer sektoriindeki en biiylik gelisme;
kruvaziyer limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. Glinlimiiz itibari ile her
liman kendi trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirim yapma gayreti

icerisindedir. ISPS Code giivenlik sistemi, bu yatirimlarin bir bolimiini

7 Mehmet Gedik, “Yat Imalati nereye Gidiyor”, http://dtoizmir.org/yatimatainereye.pdf, 30.07.2008,
s.2

80 Canan Sakarya, Meltem Giindiiz, “Gemi Insa Zirve Yapti”, “Deniz Haber” http://www.denizhaber.
com.tr/GUNCEL/6493/Gemi-Insa-Zirve-Yapti.html, (29.07.2008), s.1.

81 Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.90

82 «Gemi Insa Sanayi Anadolu'ya Tasmiyor”, “Kobiefor”, http://www.kobi-
efor.com.tr/haber_detay.asp?id=2838, (29.07.2008), s.1.

8 “Deniz ve Yat Turizmininin Gelismesi I¢in Neler Gerekiyor”,
http://www.sektorler.web.tr/denizcilik/yatcilik/deniz_ve_yat_turizmininin_gelismesi_icin_neler_gere
kiyor .htm, (29.07.2008), s.1.
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olusturmaktadir™. Tiirkiye kruvaziyer turizminden yilda 180-200 milyon dolar

civarinda gelir elde etmektedir®.

IBI (International Boat Industry) dergisinin Eyliil 2006 sayisinda yayinlanan,
Avrupa iilkelerindeki kisi bagina diigsen tekne sayisini igeren istatistik incelendiginde
tilkemizin yaklasik 2000 kisiye bir tekne olan kisi basina diisen tekne sayisi ile en
altta yer aldigin1 ve hatta denize sahili olmayan Avusturya ve Isvigre gibi iilkelerin

bile ¢ok ¢ok altinda kaldig1 goriilmektedir.

Diger taraftan Tiirkiye'de kullanilan 5 bine yakin yata ABD, Ingiltere ve bazi
ada devletlerinde kurulan sirketler araciligiyla yabanci bayrak cekilmekte olup bu
sayede vergiden kaginilmaktadir™. Tiirkiye'deki birgok iinlii tekne ve yat ise ticari
goriinmektedir. Bir tekne, turizm sirketi lizerine kaydettirildiginde Turizm Tegvik

Kanunu cercevesinde sadece OTV 6demektedir®’.

Sahibi Tiirk, bayrag:1 yabanci yatlarin Tiirk Bayragina gecisini kolaylastiracak
bir yasa tasarisinin TBMM Plan Biitce Komisyonunda goriisiildiigii bilinmektedir.
Bu yonde bir tasarinin uygulanmasi teknelerde Tiirk Bayragi’nin daha etkin
kullanilmasini saglayabilecektir. Ancak bu tasarinin bir defalik bir af niteliginde
degil bundan sonrasini kapsamasi daha yerinde olacaktir. Meclise bu konuyla ilgili
olarak iki kanun teklifi incelendiginde 6zel teknelerden motorlu tasitlar vergisinin
(MTV) kaldirilmasinin ve yerine har¢ uygulamasi getirilmesinin hedeflendigi
goriilmektedir.®® Haziran 2009’dan bu yana ise olumlu bir gelisme olarak deniz

araclari i¢in uygulanan MTV kaldirilmistir.

84 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.95
% Deniz Haber, “Antalya’da Deniz Geri Planda”,
http://www.denizhaber.com.tr/GUNCEL/1201/Antalyada-deniz-geri-planda.html, (31.07.2008), s.1

86 Zenginler Akilli Devlet Aptal m1?”, “Geng¢ Haber Tiirk”, http://gencturkhaber.com/Yabanci-
Bayrak-ceken-yatlar.html,01015, (29.07.2008), s.1.

87 Abdiilhamit Yildiz, Kenan Bas, “Yiiksek Vergiye Kars1 yabanci bayrak”, “Zaman”,
http://www.habervitrini.com/haber.asp?id=178337, (29.07.2008), s.1.

88 Hakan Uzeltiirk, Diinya Gazetesi, 14.10.2008
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Halen tersanelerimiz kii¢iik tonajli kimyasal tanker insasinda diinyada birinci,
mega yat insasinda ise 3. sirada yer almaktadir®. Tiirkiye'nin rakipleri Fransa,

Ingiltere ve Yeni Zelanda ve Yunanistan olarak goriinmektedir™.

Avrupa tersanelerine gore lilkemiz tersanelerinde isciligin daha ucuz olmasi,
kalite ve zamanlama acgilarindan taviz verilmemesi, ayrica diinyada Tiirkiye
Tersanelerinin yeteneklerinin de taninmaya baslanmasi gibi hususlar, mega yat
siparisleri agisindan {ilkemize biylik avantajlar saglamaktadir. Bu bakimdan
ontimiizdeki yillarda diinyada olusacak mega yat talebinin en az %15’inin yani yillik
en az 120 adet mega yat siparisinin {ilkemiz tersanelerine yd&nelmeleri

beklenmektedir.

Amerikali bir milyarder igin Istanbul Tuzla’da Yildiz Tersanesinde insa
edilen 87 metre boya 2400 metre kare yelken alanma sahip 110.000.000 Avro
degerindeki Malta Sahini isimli diinyanin en biiyiik yelkenli yat1 2006 yilinda

sahibine teslim edilmistir’'. Bu 6rnekleri artirmak miimkiindiir.

Deniz turizmi agisindan genel bir degerlendirme yapilacak olursa 6zellikle
tilkemizdeki marinalarin sayisinin ve hizmet kalitesinin artirilmas1 gerektigi
anlagilmaktadir. Yat iiretiminde ve kruvaziyer turizminde yakalanan riizgar
kaybetmemek gerekmektedir. Yat sektoriiniin gelismesi i¢in biirokratik islemler
azaltilmali ve gerek ticari ve 0zel teknelerin kullaniminin ve {iretimin desteklenmesi
gerekmektedir. MTV uygulamasinda Haziran 2009°’dan bu yana yapilan diizenleme

bu ¢ergevede olumludur.

3.1.3. Limanlar

Denizyolu tagimaciliginin en onemli altyapisini olusturan limanlar, ticarete

konu olan mallarin ekonomiye giris-¢ikis yaptigi kapilar olarak ifade edilebilir.

89 Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.102

% Dilek Tas, “Tam Yol ileri”, “Milliyet Business”,
http://www.milliyet.com.tr/2003/09/25/business/bus07.html, (29.07.2008), s.1

o1 Mehmet Gedik, “Yat Imalati nereye Gidiyor”, http://dtoizmir.org/yatimatainereye.pdf, 30.07.2008,
s.3
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Ithalat ve ihracatimizin %87,6’smin denizyolu ile yapilmasi, diinya deniz ticaret
hatlarinin merkezi konumunda bulunan tilkemizde limanlarimizin 6nemi giderek

artmaktadir’.

Ulkemizde 160 adet liman ve iskele bulunmakta olup, bunlardan 6 tanesi
Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 6 tanesi de Tiirkiye Devlet Demir Yollari
tarafindan isletilmektedir. Isletilen Kurumlar acisindan limanlar Kamu, Belediye ve

Ozel limanlar olarak ayrilmaktadur.

Tirkiye’nin konteyner yiikii genellikle aktarma gemileri (feeder) ile ana
aktarma limanlarina gelerek buradan biiyiik konteyner gemilerine tasinarak nihai
hedeflerine gonderilmektedir. Thracat ve ithalatta iki asamada gergeklesen tasimacilik
zaman kaybina ve maliyetlerin artmasina neden olmaktadir. S6z konusu ana aktarma
limanlari, sadece bir dagitim merkezi olarak hizmet verdikleri aktarma
konteynerlerden biiyiik kazan¢ saglamakta olup, cografi konumu, Asya ile Avrupa
arasinda bir koprii konumunda olmasina ve dig ticaretimizin %91,4'liinlin denizyolu
ile yapilmasina ragmen Tiirkiye konteyner tagimaciliginda diinyadaki gelismeyi

izleyememis, limanlarinin Akdeniz’deki avantajli konumunu degerlendirememistir.

Deniz ticaret hatlarnin  merkezi konumunda bulunan iilkemizde,
limanlarimizin teknolojik gelismelere uyum saglamadaki zorluklari ve altyapi
eksikligi ve limanla entegrasyonu saglayacak demiryolu baglantilarinin yetersizligi

nedeniyle, transit tasimaciliktan yeterli pay alinamamaktadir®.

Liman terminallerinde ana hatlara hizmet veren limanlarin faaliyetlerinin
gelismesinde Onemli paylardan biri de yerel nitelikte limanlarin toplama ve

dagitimindaki rolleri olmaktadir. Ana hatlardan uzak i¢ kesimlerdeki liman

%2 DPT IX. Kalkinma Plam (2007-2013), “Deniz Ulagimi Ozel ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara
2007, s.iii, s.26.
93 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.99
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terminallerinin bolgesel diizeyde isleve doniisebilmesi, yiiklerin bdlge limaninda

konsolide edilmesi hedeflenmelidir’*.

Liman igletmeciligi faaliyetleri arasinda, kilavuzluk, romorkérciiliik ve palamar
isleri ile yiikleme/bosaltma, konteyner saglamlastirma, terminal, ardiye, konteyner i¢
dolum/bosalim, ambalajlama, pilotaj, barinma, atik toplama, su tedarik, ihrakiye,
kantar, giimriik denetimi, montaj/demontaj, sigorta, giivenlik hizmetleri, yedekleme
ve rOmorkdr, erzak ve akaryakit ikmali, sulama, safra yok etme, giiverte enspektor
hizmeti, seyir yardimci ara¢ ve geregleri vb. malzemeler, gemi operasyonlari i¢in
gerekli kiyida {istlenilen operasyonel hizmetler, acil onarim tesisleri, ankoraj,

yanagtirma ve baglama hizmetleri, konteynerla manevra yapma, sayilabilir.

TDI limanlar1 arasinda, Tekirdag, Hopa, Giresun, Ordu, Sinop, Rize, Antalya,
Alanya, Marmaris, Cesme, Kusadasi, Trabzon, Dikili limanlar o6zellestirilmistir.

TCDD’ne ait Mersin Limani’nin 6zellestirilmesi tamamlanmustir.

Bunun yaninda oOzellestirilmesine baslanan ancak silireci tamamlanmayan
limanlar da bulunmaktadir. iskenderun Limani’nin 6zellestirilmesine iliskin ihale
Ozellestirme Yiiksek Kurulu karari ile iptal edilmistir. Izmir Limani’nin 6zellestirme
stirecinin tamamlanmas: i¢in ilgili kurumlarin goriisii beklenmektedir. Derice
Limant’nin devredilmesi karari alinmistir. Samsun ve Bandirma limanlari igin ise

gorissmeler devam etmektedir®.

Tiirk Limanlari’nin baglica dezavantajli yonleri; Uzun vadeli ve istikrarlt bir
ulusal ve uluslararast liman politikasinin olmamasi, mevzuatin ihtiyaca cevap
verememesi ve glincel olmamasi, Liman Devleti Kontrol mekanizmasinin yetersiz
olmasi, limanlarin yonetiminde ¢ok baslilik, yatirim gereksinimi, finansman ihtiyaci,

altyapt ve st yap1 yetersizligi, limanlarin uluslararasi standartta olmamasi, liman

o4 Metin Canci, “Denizyolu Ana Hat Tagimaciligt ve Yerel Liman Terminalleri”, “Diinya Persembe
Rotas1”, 15.05.2008, s.10

93 Deniz Ticaret Odas1, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.94
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hizmetlerin etkin ve verimli olmamasi, etkin pazarlama ve tanitim faaliyetlerinin
olmamasi, diizenli bir bilgi akisimi saglayacak Elektronik Veri Aktarimi (EDI)
Sisteminin olmamasi, esnek bir tarife yapisinin olmamasi, kapidan kapiya tagimacilik
sisteminin yetersizligi, bliyliyen gemileri alabilecek rihtim sayisinin ve derinliklerin

yetersiz olmasidir’®.

Tiirk limanlarimin rakipleri Transit konteyner tasimacilifinda, (Mersin ve
[zmir limanlar1 i¢in) Akdeniz’de merkez gérevi goren Italya, Malta ve Yunanistan
limanlari, Yolcu turizminde (Bodrum, Kusadasi, Antalya ve Alanya limanlari i¢in)

Yunanistan ve Kibris limanlaridir’’.

Limanlar hakkinda genel bir degerlendirme yapilacak olursa limanlarimizin
ana liman olarak kabul edilmedigi, oOzellestirmelerin tamamlanamadigi,
limanlarimizda teknolojik gelismelere ayak uydurulamadigi, altyapi, limanlarla
entegre demiryolu eksikliginin ve yiiklerin bdlge limanlarinda konsolide
edilememesinin etkinligi diislirdiigii ve ticareti zorlastirdigi goriilmektedir.
Ulkemizin dogal kapasitesi bu konuda da tam olarak kullanilamamakta, 6zel sektorii
ozellikle yeni yatirimlara yoneltecek tesviklere (yatirim tesvik gibi) ihtiyag
duyulmaktadir. Ozellestirme konusunda daha hizli ve kararli adimlarin atilmasi

yabanci yatirimceilar agisindan 6nem arz etmektedir.

3.1.4. Gemi Insa Sanayi

[Ik tersane 1390 yilinda Gelibolu’da Osmanli Imparatorlugu zamaninda
kurulmustur. Taglar1 giiniimiize kadar varligin1 korumus olan Hali¢ Tersanesi 1455°te
Fatih Sultan Mehmet tarafindan kuruldugunda, Tiirk tersaneleri diinyanin en biiyiik
tersaneleri olarak anilmaktaydi. Cumhuriyetin kurulmasiyla beraber tersanecilige
ayr1 bir 6nem verilmis, Bogaz ve Haligte yogunlagmis olan tersaneler 1969°da Tuzla

Aydinli koyuna tagmmugtir®.

% Jale Nur Ece, “Denizcilik Sektoriiniin Ozellestirilmesi”
www.turkishpilots.org.tt/DOCUMENTS/J]_Nur_Ece_Ozellestirme.htm, (30.07.2008), s.1

o7 Cahit Yalgm, “Tiirkiye’deLiman Masraflar1 ve Ucret-Hizmet Problemleri”,
http://www.turkishpilots.org.tt/DOCUMENTS/C_YALCIN_LIMAN_HIZMETLERIhtm,
(31.07.2007), s.1

% Tiilay Uyanik, Akin Sar1, “Gemi Insa Sektérii 20077, T.C. Basbakanlik Dis Ticaret Miistesarlig1
Ihracat1 Gelistirme Etiid Merkezi”, s.2
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Tirkiye’deki tersane sayis1 2002 yilinda 37 iken, yeni inga alanlarinin tespiti ve
tesislerin modernizasyonu caligsmasi ile bugiin Akdeniz’den Karadeniz’e yayilarak 84
adet faal Tersaneye ulasmistir. 2013 yilina kadar yapimi devam edenlerle birlikte
tersane sayis1 140 adete ulasacaktir. Akdeniz ve Ege kiyilarinda dogal SIT alanlari ve
kaplumbaga iireme bdlgeleri yogunlukta oldugundan buralarda tersane kurma
projeleri Karadeniz’e gore daha azdir. Biitiin tersaneler faaliyete gectiginde yaklasik
200 bin kisiye istihdam saglanacagini tahmin edilmektedir”. Tersanelerimizdeki

biiyiime oran1 % 360'tir'®.

Tirk 0Ozel sektor tersaneciligi gilinlimiizde 1 milyon dwt gemi insa
kapasitesine, 14,6 milyon dwt bakim onarim kapasitesine, 450 bin ton ¢elik isleme
kapasitesine, 80,000 dwt’lik tek par¢a gemi insa kapasitesine, 282.270 ton'a kadar
kaldirma kapasitesine sahip ¢esitli biiyiikliiklerde 15 adet yiizer havuz ile 1 adet kuru
havuza sahiptir. Ayrica, Tiirk tersanelerinden biri 80 metrelik boy, 355 metrelik en
uzunluguna sahip, 300 dwt ylizdiirme kapasitesi ile diinyada ki en biiyiik ylizdiirme
havuzlarindan birine sahiptir. Tiirk gemi insa sektorii, oniimiizdeki 5 sene igerisinde
gemi insa kapasitesini 2 milyon dwt’ye, gemi bakim ve onarim kapasitesini 15
milyon dwt’ye ¢ikarmayr hedeflemektedir. Sektorde 25.000 kisi g¢alismaktadir.
Urettigi mal ve hizmetler itibariyle dogrudan veya dolayli olarak her zaman
uluslararasi rekabete tabii olan ve uluslararasi normlara gore yonlendirilen gemi insa
sektorli, her iilke icin askeri, ticari ve sosyal agidan 6zel bir 6neme sahiptir. Tiirk
gemi insa sektoriiniin Tiirkiye ekonomisine yeni gemi insasindan 1,5 milyar dolar,

gemi bakim ve onarmmundan 1 milyar dolar katkis1 bulunmaktadir'®.

Tersanelerimiz, 6zellikle son ii¢ yilda sagladigi kapasite ve istihdam artisi ile
gemi ve yat siparigleri siralamasinda 2007 yilinda 6. sirada yer almaktadir. Halen

tersanelerimiz kii¢lik tonajli kimyasal tanker insasinda diinyada birincidir.

% Deniz Ticaret Odast, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.109
1% Gemi Insa Sanayicileri Birligi, “Tiirk Gemi Insa Sanayinin Giiniimiizde Durumu”,
http://www.gisbir.com/DesktopDefault.aspx?tabid=115, (26.07.2008), s.1

101 Tiilay Uyanik, Akin Sar1, “Gemi Inga Sektérii 2007, T.C. Basbakanlik Dis Ticaret Miistesarligt
Thracat1 Gelistirme Etiid Merkezi”, s.2
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Tersanelerimiz ISO 9000 ve AQAP serileri kalite belgelerine sahiptir.

Tersanelerimizde;

= Epoksi ve kromnikel tankl1 petrol ve iiriin tankerleri,
= Agir yiik gemileri,

* (Cok amagl konteynir gemileri,

= Balik¢1 gemileri,

» Aragtirma gemileri,

= RoOmorkorler,

»  80-90 metrelik mega yatlar ve gezinti tekneleri,

= Petrol platformlari, tadilat ve konversiyonlari,

= Supply botlar,

= Off-Shore botlari

Uluslararasi kurallara gore ¢esitli klas kuruluslarinin kontroliinde insa edilmektedir.

3.1.5. Su Uriinleri

Ulkemizin ii¢ tarafinin denizlerle gevrili bir yarimada olusu, yurdun her
yaninda bulunan dogal goéllerimiz, sayilar1 her gegen giin artan baraj ve goletlerimiz,
balik yetistiriciligine uygun su kaynaklarimizla, su iirlinleri sektorii icin énemli bir
potansiyele
sahip olmasima karsin, su trlnleri sektorii ulusal ekonomide yeterli diizeyde yer
alamamugtir. Tiirkiye’nin Diinya Su Uriinleri iiretimi igersinde % 0.04’lik paya

sahiptir. Tiirkiye toplam iiretimi ile ancak 30. sirada yer almaktadir'®.

Ulkemizdeki su iiriinlerinin iiretim alan1 26 milyon hektarin iizerindedir. Bu

tiretim alani; mevcut tarim alanlarma yakin, orman alanlarindan ise daha fazla bir

biiyiikliigii ifade etmektedir'®.

102 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.119

103 Cigdem Civaner , “Su Uriinleri”, “TC Basbakanlik Dis Ticaret Miistesarlig1 Thracati Gelistirme
Etiid Merkezi”, s.2.
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Toplam su friinleri ihracatt 2007 yili i¢in 52.494.335 kg karsihigi
304.256.116 Amerikan Dolari, ithalatimiz ise 58.253.850 kg karsiligr 97.738.650

Amerikan Dolarndir.

Balik¢iligimizin temelini olusturan filoya ait tekneler kiy1 ve yakin kiyi, bir
Olclide kiy1 Otesi avcilik karakterini tasimaktadir. Tiirkiye sularinda denizel ortamda
yapilmakta olan balik¢ilik iki gruba ayrilmaktadir. Artisanal Balik¢ilik (Uzatma
aglar, kiy1 siiriikleme aglari, pareketa, dalyan) ve Endiistriyel Balik¢ilik (Girgir-trol),

acik deniz ve okyanus balik¢iligina dair bir gelisme heniiz mevcut degildir.

Balik¢iligimiz, denizlerimizin sahip oldugu ozellikleri ve verimliligi
boyutlarinda yapilabilmistir. Ulkemizde bugiin i¢in yapilan balik¢ilik tipi kiy1
balik¢ilig1 (kisa mesafe balikgiligl) ve sahil balik¢iligi (orta mesafe balik¢iligi)’dir.
Av filosundaki hizli gelismeye karsin denizlerden elde edilen iirtinde 6nemli bir artis
goriilmemektedir. Artan balik¢ilik filosuna ragmen elde edilen {iriiniin hem oransal
ve hem de bir¢ok tiirde mutlak olarak azalmaya baglamasi, avciligin kar edilen bir

ugras olmaktan ¢ikmakta oldugunu gostermektedir'®.

Balikgilara saglanan OTV indirimi ile balik iiretimi 3 kata varan artig
gdstermis ancak balik fiyatlarinda artis olmustur. Ustelik baliklar1 perisan eden av
belirleme cihazlar1 sayesinde denizlerimizdeki balik nesli de kurumaya yiiz

tutmustur 10s,

Cok biiyiik degerlere ulagan deniz balikgiligindaki alt yapinin ve gelismis
insan giliciiniin kaybin1 6nlemek ve ekonomiye olan katkisini arttirmak i¢in en kisa

zamanda okyanuslara acgilarak “A¢ik Deniz Balik¢ili§ina baslanmasi gerekmektedir.

Acik deniz balik¢iligr Cebelitarik 6tesi (okyanus) balik¢iligidir. Ferdi degil,
farkli ekiplerin kombine c¢aligsmasidir. Uzun siire denizde kalis ve av yapma soz

konusudur. Dolayisiyla av, aninda yar1t mamul (dondurma soklama) veya mamul hale

104 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, 5.29
105 Necmettin Akten, “OTV’li Balik¢iliginiz”, “Diinya Persembe Rotas1”, 22.05.2008, s.2.
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getirilir. Bu {irlin tasiyic1 ekiplerce en yakin ve baglantist yapilmis iilkelerin

limanlarina ulastirilir. Buradan aliman mamul pazarlama ekiplerince pazarlanir.

Tiirkiye’de av tekneleri buna gore dizayn edilmemistir. A¢ik deniz igin
yapilacak teknelerin buna gore dizayn edilmesi, balik¢1 ekiplerinin agik deniz

balik¢ilig1 i¢in egitilmesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Icsularda alabalik, denizlerde ise ¢ipura ve levrek balig1 yetistiriciligi yaygin
olarak yapilmaktadir. Ulkemizde bunun yaninda karides, midye v.b tiir
yetistiricilikleri de yapilmaktadir. Su {iriinleri yetistiriciligine ihtiya¢ duyulan yavru,
dogadan toplanarak kuluckahanelerde fiiretilerek veya yurt disindan ithal edilerek

106

saglanmaktadir' . Ulkemizde isleme sanayinde ¢ok smirli bir iiretim ve iiriin

yelpazesi soz konusuyken basta AB iilkelerinde olmak iizere diinyada avlanan

baliklarin islenmis sekilde pazarlanmasi esastir'?”.

Sektore genel hatlariyla bakildiginda kiyr balik¢iliginin kapasite olarak ¢ok
yiiksek seviyelere ulastigi ancak elde edilen karin buna kiyasla distigi
goriilmektedir. Balikg¢ilara saglanan OTV indirimin sektorii gergekten destekleyip
desteklemedigi tartisilmalidir. Burada gelecek trendin agik deniz (okyanus)
balik¢iligi oldugu goriilmekte olup bu kapsamda yapilacak yatirimlar tesvik
edilmelidir. Toplam {iretimde su triinleri ireticiliginin pay1 artirilmali ve c¢evreye
zarar vermeyecek yatirimlar desteklenmelidir. Su {irlinlerinin islenmis olarak
pazarlanmasma Onem verilmelidir. Sektérdeki faaliyetleri yonetecek ve sorumlu

olacak tek bir birimin olusturulmasi gerekmektedir.

3.2. VERGI UYGULAMALARININ ULUSLARARASI REKABET GUCUNE
ETKIiSi ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Yukaridaki boliimlerde goriilecegi lizere Tiirkiye’de denizcilik sektoriine 6zel

bircok avantajli veya dezavantajli uygulama s6z konusudur. Bunun yaninda genel

106 Deniz Ticaret Odasi, “2007 Deniz Sektorii Raporu”, Istanbul 2007, s.22

07 DPT IX. Kalkinma Plam (2007-2013), “Balik¢ilik Ozel ihtisas Komisyonu Raporu”, Ankara 2007,
s.28.
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uygulamada da yatirim ve istthdamin gelistirilmesine yonelik ¢esitli diizenlemeler
bulunmaktadir. Denizcilik sektorii de bu genel diizenlemelerden faydalanmaktadir.
Diger taraftan uygulanan vergisel tesviklerin amaca ne kadar hizmet ettigi ve
sektorlerin gelismesine ne kadar katkida bulundugu ayrica degerlendirilmesi gereken

bir konudur.

Tesviklerin gerekliligi, fayda ve maliyetleri iktisadi literatiirde sikga tartigilan
konulardan birisidir. Ancak, tesviklerin goreli avantaj ve dezavantajlar1 agik bir

sekilde ortaya konulabilmis degildir.

Vergi tesviklerinden beklenen ama¢ en basta kalkinma plani ve yillik
programlara uygun, istihdami artirici, bolgeler arasi dengesizlikleri giderici
ozelliklere sahip, doviz kazandirici faaliyetlere doniik, ileri ve uygun teknoloji
getiren, uluslar arast rekabet gilicii saglayan yatirnmlarin  uluslararasi

yiikiimliiliklerimize aykirilik teskil etmeyecek sekilde desteklenmesidir'®.

Tesvik sisteminin yonelebilecegi yatirimlar; yeni yatirimlar, tamamlama
yatirimlari, yenileme ve modernlestirme yatirimlari olarak iic grupta toplamak
miimkiindiir. Bu sahalardaki yatirimlar, yatirnm oncesi, yatirim ve yatirim sonrasi

olmak iizere degisik zamanlarda tesvik edilebilmektedir'®.

En ¢ok giindemde olan yatirim tesvikleri ise, genel olarak hiikiimet tarafindan
belirli bolge veya sektorlere yatirim yapilmasi amaciyla bu alana yapilacak
yatirimlara saglanan Olciilebilir avantajlar olarak tamimlanabilir. Bu avantajlar
yatirrmecinin karini artiracak tlirden olanlarla, yatirnmcilarin maliyetlerini ve risklerini
azaltacak tiirden tesvikler de olabilir. Vergi tesviklerinin etkinligini 6lgmeye yonelik
olarak yapilan ¢alismalarda birbirinden ¢ok farkli sonuglar elde edilmistir. Asagida

bu konuda yapilmis ¢alismalarin sonuglarina yer verilmektedir.

108 Adnan Giilerman, “Yatirnmlarin Tesviki ve Yonlendirilmesi”, Yaklasim Dergisi, Subat 1999,

Say1 74, s.33

109 Halit Cigek, “Tesvikler, Gerekgeleri ve Tiirkiye’de vergisel Tesvikler”, Vergi Sorunlari, Mart
2001, Say1 150, .56
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- Konunun gelismis iilkeler {izerinde incelenmesi sonucunda mali nitelikli
tesviklerin yatirim kararinda 6nemli olmadig1 sonucuna ulagilmstir.

- OECD iilkeleri esas alinarak yapilan c¢aligmalarda, vergi tesviklerinin
istatistiksel olarak 6nemli bir role sahip olmadigi anlagilmistir. Buna karsilik daha
sonraki tarihlerde yapilan ¢aligmalarda kurum kazanci {izerinden alinan genel vergi
oraninin yatirim kararini etkileyen énemli bir faktor oldugu sonucuna ulasilmstir.

- Amerika Birlesik Devletleri 6rneginde yaptiklar1 ¢aligmalarda yatirimlarin
vergi tesviklerine duyarliligini1 zayif bulmuslardir.

- Ingiltere’de yapilan bir ¢aligmada yatirim tesviklerinin toplam yatirimlara
ek olarak yeni yatirnmlara neden olabilecegi, ancak tesvik nedeniyle yapilan ilave
yatirim miktarinin tesvikler nedeniyle katlanilan gelir kaybindan daha az oldugu
sonucuna ulagmistir.

- Bu bulgularin tersine ABD’de yapilan bir ¢alismada tesviklerin sonraki
donem yatirim kararlarim1 da etkilemek suretiyle onemli bir etkiye sahip oldugunu
ileri stirilmustiir.

- Gerek gelismis gerekse gelismekte olan iilke 6rnekleri {izerinde yapilan bir
baska caligmada yatirimlarla tesvikler arasinda negatif iliski bulunmustur. Buradan
hareketle, tesvikleri, olumsuz yatirim ortaminin olumsuzluklarini1 azaltmaya yonelik
bir ¢gabanin gostergesi oldugu kanaatine ulagilmstir.

- 21 gelismekte olan iilkeyi esas alarak yapilan bir diger ¢aligmada mali
degiskenlerin (6rnegin kurumlar vergisi gelirlerinin biiyiikligii gibi) ve serbest ticaret
bolgelerinin varligimin yabanci dogrudan sermayenin iilkeye akisini agiklamada
yeterince dneme sahip olmadigi bulgularini elde etmistir.

- Bir bagka ¢alismada yatirimlarin gelismekte olan iilkelere tahsis edilmesinde
vergi politikalarinin 6nemli bir rol oynayabilecegi sonucuna ulagmistir.

- Meksika’da yatinnmlarin vergi rejimine c¢ok duyarli oldugu sonucuna
ulasilmustir.

- Gelismekte olana iilkeler {izerinde yapilan bir diger calismada tesviklerin
ihracata yonelik endiistriler i¢in daha 6nemli oldugu, gelismekte olan iilkelerde
thracata yonelik endiistrilerin ithal ikameci endiistrilere nazaran vergi tesviklerine

daha duyarli oldugu sonucuna ulagilmistir.
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- Ulkedeki politik ve ekonomik istikrarmn, i¢ piyasanmn biiyiikliigiiniin ve
yeterli ham maddenin varli§inin yabanci sermaye ig¢in yatirim yeri se¢iminde temel
faktorler oldugu, buna karsilik mali tesviklerin 6nemli belirleyiciler arasinda yer
almadiklarini tespit edilmistir.

- Gelismekte olan lilke ornekleri lizerinde yapilan bir bagka calismada
yatirimeilarin % 60’1n1in tiim vergi sisteminin bir biitiin olarak yatirim karari iizerinde
etkili oldugu belirtilmis, buna karsilik yatirnmeilarin % 28’inin spesifik tesviklerin
yatirim kararinda belirleyici oldugu goriisiinde oldugu ifade edilmistir.

- OECD tarafindan gecis ekonomileri esas alinarak ve 6zel sektor temsilcileri
ile anket yapilmak suretiyle yapilan kapsamli bir calismada, iilkedeki temel
ekonomik, siyasal ve kurumsal eksikliklerin varlig1 gibi olumsuzlari telafi i¢in vergi
tegviklerinin kullanilmasi durumunda vergi sisteminin yabanci sermayeyi iilkeye
cekmede goreli olarak daha az 6neme sahip oldugu sonucuna ulasilmistir.

- Amerika Birlesik Devletlerinde ekipman yatirimi i¢in yapilan harcamalarin
belli bir oran1 kadar uygulanan vergi kredisinin etkinligi incelenmistir. S6z konusu
vergi kredisi uygulamasi ile, yatirimlarin tesvik edilmesi suretiyle isletmelerin daha
modern hale getirilmesi, istthdamin artiritlmasi ve rekabet giiciiniin yiikseltilmesi
amaclar gidiilmekte idi. Ancak inceleme sonucunda, vergi kredisi uygulandigi
dénemin, kredinin uygulanmadigi doneme gore yatirimlarda belirgin bir artisa neden
olmadig1 gorilmistiir. Sonuglar, vergi kredisi sonucunda kurum gelirindeki ek
artiglarin ancak cok kiiciik bir oraninin yatirim harcamasina harcandigini ortaya
koymustur. Bu ¢alisma sonucunda ulasilan bulgulardan hareketle 6zellikle durgunluk
donemlerinde yatirimlar1 tesvik etme ihtiyaci i¢in kullanilacak vergi kredisinin
alternatif alanlara yatirim yapilmasi seklinde kullanilmasini 6nerilmektedir. Mantikli
yatirim alanlar1 iginde egitim, altyapt ve arastirma gelistirme faaliyetleri
say1lmaktadir''’.

Vergi tesviklerinin beklenen amaca ulasilmasinda ne kadar etkin oldugunu
Olcmeye yonelik olarak yapilan ¢aligmalarda birbirinden ¢ok farkli sonuglar elde
edilmistir. Bu goriislerin bir kisminda vergi tesviklerinin yatirimlarin artmasinda

onemli bir rol oynadigi ortaya konmus bir kisminda ise vergi tesviklerinin

10 Hasan Aykin, “Uluslar aras1 Ampirik Calismalar 15131inda Vergi Tesviklerinin Etkinligi”,
Yaklagim Dergisi, Nisan 2006, Say1 160, s.66
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beklentileri karsilamakta yetersiz oldugu belirlenmistir. Bu kadar uc¢ noktalarda
sonuglanan analizlerden bu konuda net bir tespit yapilamayacagi sonucu ¢ikarmak
miimkiindiir. Ancak, farkli bir ifadeyle vergi tesviklerinin saglanmasi durumunda
belirli sartlarla az yada ¢ok beklentilerin gergeklestiginin de ifade edilmesi
miimkiindiir. Bu g¢ercevede konuya bakacak olursak vergi tesviklerinin dogru bir
sekilde uygulanmasi durumunda beklenen sonuglara ulagilabilecegini ifade etmek
miimkiindiir. Diger taraftan bu agiklamada iki tane subjektif kriter bulunmaktadir.

Bunlardan birincisi “dogru tesvik™ digeri ise “dogru beklenti” kriterleridir.

Buna gore vergi tesviklerinden istenen sonucun alinabilmesi i¢in dncelikle
“dogru beklenti” kriterinin objektif bir sekilde ortaya konmas1 gerekmektedir. Bunun
yapilmasi sirasinda rakamsal hedefler ortaya konmali saglanacak vergi tesvikleri ile
hangi siirede ne kadar ve ne yonde bir gelisme hedeflendigi agiklanmalidir. Bunun
akabinde “dogru tesvik” kriterinin ne oldugu arastirilmalidir. Bu yapilirken daha
once iilkemizde ve disarida uygulanan yontemler kendi i¢ dinamikleri iginde
incelenmeli ve nokta atig1 yapilmak suretiyle vergi tesvikinin ne oldugu ortaya
konmalidir. Diger taraftan ortaya konan “dogru tesviklerin”, “dogru beklenti”leri
saglamasi i¢in gereken zaman siiresince uygulamaya yonelik sabirli bir yonetim
saglanmalidir. Bunun en Onemli gdstergesi yliriitme organlart tarafindan alinan
uygulamaya yonelik kararlarin tesvik uygulamasinin esasi ile ¢elisip ¢elismediginin
analiz edilmesidir. Eger yliriitme organi tesvikin amacini asan diizenlemelerde
bulunuyorsa bahsedilen sabrin gosterilmedigi ortaya ¢ikacaktir. Bu ¢ercevede teknik
ve sosyal analizleri dogru yapilan bir uygulamada vergi tesviklerinden de beklenen

sonuglarin ortaya ¢ikmasi ihtimali kesinlikle ytikselecektir.

Buna gore yukarida aciklanan kapsamda vergi tesviklerinin etkisi
konusundaki olumsuz analizler nedeniyle vergi tesviki uygulanmamasi degil dogru
vergi tegviklerinin dogru belirlenmis beklentiler i¢in uygulanmasi hedeflenmelidir.

Ulkemizdeki denizcilik sektdriiniin - uluslararast rekabet giiciine etkisi
baglaminda yapilacak tesviklerde bu ana hususun dikkate alinmasi 6n sart olmalidir.

Diger taraftan vergi uygulamalar1 agisindan daha ileriye gétiiriilebilecek veya sorunlu
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oldugu diisliniilen konulara da ¢ozlim getirilmelidir. Bunlar asagidaki boliimde

aciklanmaya caligilmistir.

3.3. TURKIYE'DE DENIZCILIiK SEKTORUNUN VERGILENDIRILMESI

YASANAN SORUNLAR VE SORUNLARIN COZUMU iCIN
ONERILER

Tirk denizcilik sektoriindeki vergi uygulamalarinin Tiirkiye nin uluslararasi

deniz ticaretindeki rekabet giicii agisindan degerlendirilmesine yodnelik bu

calismamizda denizcilik sektdrii deniz tagimaciligi, deniz turizmi, limanlar, gemi inga

sanayi ve su Uriinleri kapsaminda incelenmis olup Tiirkiye’nin sektdrdeki durumuna

yonelik genel durumunu asagidaki gibi 6zetlemek miimkiindiir.

Tiirk Denizciligi’nin Genel Durumu Acisindan

1))

Deniz Ulastirmasi A¢isindan

Tiirk filosu diinya filosunun i¢inde dwt acisindan ¢ok diisiik bir yiizdeye
sahiptir. Dilinya deniz tagimacilig1 hacminin %1 ine sahiptir.

1000 grt ve iizeri gemiler dikkate alindiginda dwt agisindan Tiirk filosunun
yerli ve yabanci bayrakta esit dagilimi olan bir yapis1 vardir.

150 grt tizeri gemiler dikkate alindiginda yas ortalamasi 23.14’diir. Bu
ortalama ¢ok yiiksek bir ortalamadir.

150 grt ve iizeri gemiler dikkate alindiginda dwt agisindan filonun %90’ 1nin
TUGS’a, %10’unun Milli Sicil’e kayith oldugu goriilmektedir. Sektdrde
TUGS un avantajlarindan faydalanilmakta oldugu goriilmektedir.

150 grt ve iizeri gemiler dikkate alindiginda dwt agisindan Milli sicile kayitl
gemileri %30’unun, TUGS’a kayith gemilerin %70’inden fazlasinin ithal
edilmis oldugu goriilmektedir. Agirlik TUGS’a kayith oldugu i¢in filonun
genelde ithal oldugu sonucuna varilabilir. 1500 dwt iizeri gemiler

incelendiginde ise ¢ok biiylik bir kismin insa edildigi goriilmektedir.

105



2)

3)

2007 yilinda deniz tasimaciliginda 36.765.022 Mton Tiirk bayrakli gemilerle
tasinmigken 183.146.318 Mton Yabanci bayrakli gemilerle taginmustir. Ulusal

bayrakli gemilerin hacminin ¢ok diisiik oldugu goriilmektedir.

Deniz Turizmi Ag¢isindan

Tiirkiye, Deniz Turizminde elindeki potansiyele ragmen, kruvaziyer
turizmden, dalig turizminden, yat turizminden, deniz sporlarindan yeterince
yararlanamamaktadir.

Deniz Turizmi alaninda yapilacak altyapi ve idari diizenlemeler ile bu alanda
elde edilecek gelir, ¢cok kisa siirede 5 Milyar Dolarin iizerine ¢ikabilir.

8.333 km kiyis1 olan {ilkemiz i¢in 12 bin 982 kapasiteli marinalarimiz yeterli
degildir. Bu sayinin 30.000’e ulagsmasi hedeflenmelidir.

Deniz ve yat turizminin gelismesi i¢cin mevcut ¢ok bashlik ve biirokratik
karmasa diizenlenmelidir.

Ulkemiz yaklasik 2000 kisiye bir tekne olan kisi basina diisen tekne sayist ile
denize sahili olmayan Avusturya ve Isvicre gibi iilkelerin bile ¢ok cok
altindadir.

Tersanelerimiz mega yat insasinda diinyada 3. sirada yer almaktadir.

Yat sektoriiniin gelismesi icin biirokratik islemler azaltilmali ve gerek ticari
ve Ozel teknelerin kullaniminin ve iretimin desteklenmesi gerekmektedir.

Yiiksek vergiler nedeniyle yabanci bayraga kagis engellenmelidir.

Limanlar A¢isindan

Diinya deniz ticaret hatlarinin merkezi konumunda bulunan iilkemizde
limanlarimizin 6nemi giderek artmaktadir.

Ulkemizin cografi konumu Asya ile Avrupa arasinda bir kdprii konumunda
olmasina ve dis ticaretimizin %91,4'liniin denizyolu ile yapilmasina ragmen
Tiirkiye konteyner tagimaciliginda diinyadaki gelismeyi izleyememis,
limanlarinin ~ Akdeniz’deki avantajli  konumunu degerlendirememistir.

Limanlarimiz ana liman olarak kabul edilmemektedir.
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4)

5)

Ozellestirmeler tamlanamamis (veya ¢ok ge¢ tamamlanabilmis) ve giiven
ortami1 saglanamamugtir.

Deniz ticaret hatlarinin  merkezi konumunda bulunan ilkemizde,
limanlarimizin teknolojik gelismelere uyum saglamadaki zorluklari ve altyapi
eksikligi ve limanla entegrasyonu saglayacak demiryolu baglantilarinin

yetersizligi nedeniyle, transit tasimaciliktan yeterli pay alinamamaktadir.

Gemi Insa Sanayi Acisindan

Planlanan biitiin tersaneler faaliyete gectiginde yaklasik 200 bin kisiye
istthdam saglanacagini tahmin edilmektedir.

Son donemde sektordeki global anlamdaki gelismeler ve artan talepler
dogrultusunda {ilkemizdeki gemi insa sanayinde de olduk¢a Onemli
gelismeler kaydedilmistir.

Ozellikle calisanlarin  giivenligi acisindan tersanelerdeki ¢alisma
sartlarinin iyilestirilmesi gerekmektedir.

Sektorde 25.000 kisi calismaktadir.

Sektoriin ekonomiye toplamda 2,5 milyar dolar katkis1 bulunmaktadir.
Halen tersanelerimiz kiiclik tonajli kimyasal tanker insasinda diinyada

birincidir.

Su Uriinleri Acisindan

Ulkemiz sahip oldugu potansiyele sahip olmasma karsin, su iiriinleri
sektorii ulusal ekonomide yeterli diizeyde yer alamamistir. Tiirkiye
toplam {iiretimi ile diinyada ancak 30. sirada yer almaktadir.

Toplam su iirlinleri ihracatt 2007 yili i¢in 52.494.335 kg karsiligi
304.256.116 Amerikan Dolari, ithalatimiz ise 58.253.850 kg karsilig
97.738.650 Amerikan Dolaridir.

Son yillardaki artisla birlikte 2007 yilindaki toplam balik¢1 teknesi sayisi
ise 18.790 adete ulagmustir.
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Balik¢iligimiz, denizlerimizin sahip oldugu o6zellikleri ve verimliligi
boyutlarinda yapilabilmistir. Artan balikeilik filosuna ragmen elde edilen
tirlinlin hem oransal ve hem de bir¢ok tiirde mutlak olarak azalmaya
baslamasi, avciligin kar edilen bir ugras olmaktan ¢ikmakta oldugunu
gostermektedir.

o Cok biiyiik degerlere ulasan deniz balik¢iligindaki alt yapinin ve geligmis
insan giiciiniin kaybin1 dnlemek ve ekonomiye olan katkisini arttirmak
icin en kisa zamanda “Acik Deniz Balik¢iligi”’na baslanmasi
gerekmektedir.

o Tarim ve Koyisleri Bakanlig1 tarafindan tiretim faaliyetine izin verilen
1.020 adet igsu, 234 adet deniz baliklar1 yetistiricilik tesisleri
bulunmaktadir.

o Toplam {iiretimde su {iriinleri {ireticiliginin payr artirilmali ve cevreye
zarar vermeyecek yatirimlar desteklenmelidir.

o Su irlinlerinin iglenmis olarak pazarlanmasina Onem verilmelidir.

Sektordeki faaliyetleri yOnetecek ve sorumlu olacak tek bir birimin

olusturulmas1 gerekmektedir. Uygulamadaki c¢okbaghilik burada da

problem yaratmaktadir.

Asagidaki bolimde ise sektdrdeki vergi uygulamalarindaki problemli

noktalar degerlendirilmistir.

1) TUGS Acisindan (Tiirk Tonaj Vergisi Sistemi)

e  Kolay sicillerde saglanan vergisel avantajlarla kiyaslandiginda TUGS ile
getirilen mali avantajlarin yeteri kadar cazip olmadigi goriilmektedir.
Esasen bu durumu iki a¢idan ele almak gerekir. Ilki kanunun kendisindeki
yetersizlikleridir. Buna 6rnek olarak sicildeki kayit harglarinin nispeten
yiiksek olmasi ve kapsadigi vergi muafiyeti alaninin nispeten dar olmasi
verilebilir. Diger bir 6rnek TUGS kanunu kapsaminda saglanan devirden
elde edilen kazanglarin gelir ve kurumlar vergisinden istisna edilmesine

yonelik avantaja benzer bir uygulamani Vergi Usul Kanunu hiikiimleri
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uyarinca “Yenileme Fonu” uygulamasiyla halihazirda mevcut olmasidir.
Ikincisi ise kanunun amacma uygun olmayan ve yiiriitme organi olan
Maliye Bakanlig1 tarafindan yapilan diizenlemelerdir. Kurumlar vergisi
miikellefleri tarafindan TUGS kapsamindaki kazanglarin ortaklara
dagitilmas1 durumunda Maliye Bakanlhiginca ¢ikarilan tebligler

dogrultusunda hesaplanan gelir vergisi kesintisi bu duruma bir 6rnektir.

o TUGS’a kayit yaptirabileceklerin kapsami genisletilmelidir. Ornek
olarak dar miikellefler kurumlar acisindan kapsamin TUGS’a tescil
imkani bulunmayan yani is merkezi Tirkiye’de olan ancak Tiirkiye’de
Tirk mevzuatina gére kurulmamis sirketler (kanuni merkezi Tiirkiye’de

olmayan) icin de genisletilmesi gerektigi kanaatindeyiz.

o TUGS’un muafiyet tanidigi operasyonlarin kapsami genisletilmelidir.
Ornek olarak deniz araglarmin dogrudan kiralanmasi, yiizer havuz
isletmeciligi vb. faaliyetleri TUGS agisindan isletme faaliyeti olarak
degerlendirilmemistir. Kanaatimizce kiralama iglemlerinin de istisna
kapsamima alinmasi1 Tiirk sicilinin  kullanimin1  destekleyecek ve

6zendirecek bir uygulama olacaktir.

o Diger taraftan TUGS’a kayith olsa bile gemi ve yat kapsaminda olmayan
deniz araglarinda calisanlarin (yilizer havuz gibi) yine bu istisnadan
faydalanmasi s6z konusu degildir. Bareboat gemiler TUGS’a da kayit
edilebilmelidir Bu ger¢cevede TUGS un kapsami gozden gecirilmelidir.

o TUGS ile kabotaj kanununda diizenlenen vatandaslik sinirlamasinda bir
degisiklik getirilmemistir. Kabotaj kanunu’nun bu ¢ercevede tekrar

gbzden gegirilmesi gerekmektedir.

e TUGS kapsamindaki deniz araglarina bu kanun gercevesinde OTV ve

KDV uygulamalar1 agisindan bir istisna taninmamistir. Deniz araglarinin
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teminine iliskin olarak KDV Kanunu’nda diizenlemeler bulunsa da OTV

acisindan bir istisna s6z konusu degildir.

. TUGS kanunu ile yapilan diizenleme de net olmayan ve yoruma agik
birgok konu bulunmaktadir. Bu durum dogrudan Maliye’nin inceleme
elemanlar1 acisindan muhtemel farkli algilamalar1 dolayisiyla vergi
uyusmazliklarin1 ve mali riskleri de beraberinde getirmekte ve yatirimci

icin bliylik engel ortaya ¢ikarmaktadir.

2) 2581 Sayil1 Yasa Agisindan

e SO0z konusu uygulama hakkinda ¢ikan yonetmelikteki ifadelerin
karmasaya yol ag¢tig1 ve kanun metnindeki ifadenin ve kanunun amacinin
disinda diizenlendigi kanaatindeyiz. S6z konusu yonetmelik hiikiimlerinin
tekrar gozden gegirilerek kavram kargasasina yer verilmemesi ve istisna

uygulamasinin kapsaminin net olarak belirlenmesi gerekmektedir.

o Uygulanan istisnanin kapsaminin kisith tutulmasi sektoriin bir biitiin
i¢inde algilanmasini engellemektedir. Ornek olarak 6zel kullanima iliskin
teknelerin kapsam disinda tutulmasini anlamak c¢ok miimkiin degildir.
Neticede bunlar da denizcilik sektoriiniin bir pargasini olusturmaktadir.

Ozellikle yat insa sektdrii bu durumda goz ardi edilmis durumdadir.

3) Denizlerden Elde Edilen Zirai Kazanclarin (Su Uriinleri) Gelir Vergisi A¢isindan

Degerlendirilmesi
Zirai kazanglardaki vergilemenin uygulama esaslar1 itibariyle denizcilik
kapsaminda yapilan zirai faaliyetler acisindan bir farklihk gdstermedigi

goriilmektedir.

4) Vergi Cennetleri Uygulamasmin Gelir ve Kurumlar Vergisi Agisindan

Degerlendirilmesi

110



Vergi Cennetleri ile ilgili uygulama hakkinda Bakanlar Kurulu’nun kendisine
verilen yetkiyi (iilkelerin belirlenmesi, tevkifatin kapsami vs.) nasil kullanacagi 6nem
arz etmektedir. Zira 6demeler lizerinden yapilacak kesinti denizcilik sektoriinii ve

ozellikle deniz ulastirmasindaki vergi ytikiinii etkileyebilecektir.

5) Gelir ve Kurumlar Vergileri Acisindan Deniz Araglart Giderlerinin Kurum

Kazancinin Tespitinde Kanunen Kabul Edilmeyen Gider Olarak Degerlendirilmesi

Tim yonleriyle bu uygulama sektor icin olumsuzluk teskil etmektedir.
Giderleri kabul edilmemek suretiyle deniz araglarinin kullanimina yonelik kisitlama

bu aracglarin hem tiretim hem de tiiketimini olumsuz yonde etkilemektedir.

Kanaatimizce bu durum denizcilige bakis agisinin bir sonucu olup tamamiyla gozden

gecirilmesi gerekmektedir.

6) Deniz Ulastirmasi Agisindan

Deniz ulagtirmasi ile ilgili olarak gelir ve kurumlar vergisi kanunlarindaki
diizenlemeler 6zellik dar miikellefler agisindan 6nem arz etmektedir. Diger taraftan
dar miikellefler acisindan Tiirkiye’de elde edilen safi hasilatin nasil belirlenecegine
dair yapilan bu diizenlemeler yetersizdir. Ozellikle KVK 23. madde kapsamimin daha

net olarak ortaya konmasi gerekmektedir.

Bu konuda belirsizliklerin olmasi yapilan tagima islerinde dar miikellefler
agisindan vergilendirilmeyen kazanglarin dogmasina yol agmaktadir. Ozellikle
Tiirkiye’de sabit ve belirli bir acentas: veya temsilcisi olmayan yabanci kurumlar
yaptiklar1 tagima islerini vergilendirmekten kacabilmektedirler. Her bir tagima igin
dar miikellef adina sorumlu olanlarin takibi ve vergi kaybmin 6nlenmesi oldukca

guctur.
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Bu durum dar miikellefler agisindan haksiz bir vergi avantaji yaratmakta
bunun karsiliginda tam miikellefler ve Tiirk Deniz tasimacilig1 agisindan olumsuz bir

durum ortaya ¢ikarmaktadir.

Deniz ulastirmasindaki bu haksiz rekabetin Onlenmesi ve dar miikellefler
tarafindan yapilan tasimalar i¢in daha kolay (kaynakta vergileme gibi) bir vergileme

sisteminin getirilmesi 6nem arz etmektedir.

7) CVOA’lar Agisindan

Ulkemizin imzaladig1 bircok ikili anlasma séz konusudur. OECD modeli
cergevesinde diizenlenen bu anlasmalarda Tirkiye’nin ¢ikarlar1 olabildigince
korunmaya c¢alisilmigtir. Deniz tasimaciligi ticareti dengesinin Tiirkiye aleyhine
oldugu durumlarda kazancin elde edildigi tilke olarak vergilendirme hakkini belli 61-
clide de olsa elinde tutmaya calismistir. Bu cergevede tasimacilik kazanclari
acisindan OECD modelinde mukim iilke lehine olan vergileme prensiplerine karsilik

anlagmalarda kaynak devlet lehine vergileme imkan1 veren serhler konulmustur.

8) KDV Kanunu Ag¢isindan

o KDV Kanunu’nda denizcilik sektorii agisindan yapilan diizenlemeler
hakkinda bir ¢ok tereddiitli konu oldugu goriilmektedir. Maliye
Bakanligi’'nin bu konularda daha net agiklamalarda bulunmasi

beklenmektedir.

o KDV Kanunu kapsaminda wuygulanan istisnalar birbiri ile
cakisabilmektedir. Bu durumda hangi istisnanin uygulanmas1 gerektigi
net degildir. Istisnalar kismi ve tam istisna olarak ayrilabildiginden

uygulanacak istisnanin belirlenmesi 6nem arz etmektedir.

. KDV iadesi uygulamalar1 bu sektér icin de oldukca sikintili ve

karmasiktir.
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13/a maddesi kapsamindaki uygulamada KDV istisnasina tabi olan mal
ve hizmetlerin dolayli olarak ithalatinin da KDV’den istisna olmasi
nedeniyle gemi insa sektoriiniin kalkinmasi agisindan hedeflenen amaca

ne kadar ulasilabilecegi sorgulanmalidir.

Diger taraftan 13/a maddesi kapsaminda deniz ticareti ile ilgili
kuruluslar icin gerek i¢ teslim gerekse yurtdisi ithalatlar agisindan bir
KDV indirimi saglandigt ve bu sayede bir finansman kolaylig

getirildigi aciktir.

13/a maddesi kapsamindaki deniz araglarinin teminine iliskin KDV
istisnas1 uygulamasinda “miikelleflere isletmede kullanacaklar1”
belirlemesi  yapilarak istisnanin  kapsamima giren miikellefler
daraltilmistir. Istisna amacimn Tiirk denizciligini giiclendirmek oldugu
diigtintiliirse bu tip kisitlamalarin kanunun amacina hizmet etmedigi
ortaya ¢cikmaktadir. Kanunun amacinin her nevi deniz aracinin teminini

desteklemek oldugu kabul edilmelidir.

13/b  kapsamindaki liman hizmetlerine taninan KDV istisnasi
uygulamasinda madde metni ile uygulamaya yonelik tebliglerdeki
diizenlemeler arasinda tutarlilik bulunmamaktadir. Madde metninde
limanlarda yapilan hizmetlere genel olarak bir istisna taninmis olmasina
ragmen uygulamada seyriisefer tanimmnin kullanilmasi ile istisna

kapsami daraltilmistir.

Her ne kadar 13/b maddesi c¢ergevesinde Maliye Bakanligi’nin
istisnalarin tanimina iliskin diizenleme yapma yetkisi olsa da bu durum
mevzuatta karmagikliga yol ac¢makla birlikte rekabet giiciiniin

artirtlmasinin hedeflendigi kanunun amacinin da disinda kalmaktadir.

13/b kapsamindaki diizenlemede daha genis kapsamda bir istisnaya

imkan tanimmast maddenin amacina daha uygun olacaktir. Diger
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taraftan yatlar ve diger deniz araclar i¢in verilen hizmetlerin de
istisnadan  faydalanabilece§inin  agikca  belirtilmesinde  fayda

bulunmaktadir.

13/d maddesi kapsaminda tesvik belgesi kapsamindaki makine techizat
alimidaki KDV istisnas1 uygulamas: dogrudan deniz ticareti ile ilgili
bir diizenleme olmasa da dolayl olarak 6zellikle gemi insa, marina veya
balik tesis yatirimlarini etkileyen bir diizenlemedir. Yatirimlarin tesvike
konu edilmesi gerektigini diisiinmekteyiz. Ancak bu diizenleme yatirim
tesvik belgesine bagli olarak yapilmaktadir. Bilindigi {lizere yatirim
indirimi uygulamasi da 6nceden tesvik belgesine bagl bir diizenleme
olarak uygulanmakta iken sonradan GVK’nin 19. maddesinde
diizenlenmis ve tesvik belgesinden bagimsiz yatirimlar: kapsamisti. Bu
cergevede soz konusu KDV tesvikinin de tesvik belgesine bagl
olmadan yapilabilir olmasi uygulama ve tesvik alanini daha da
genisletecektir. Zira yatirimcilar tesvik uygulamasinda yatirim indirimi
olmadigindan neredeyse sirf bu uygulama icin tegvik belgesi alinmasi
durumunda kalabilmekte ve biirokratik zorluklar dikkate alindiginda bu

durum yatirimer agisindan zaman kaybina yol acabilmektedir.

13/a ve 13/e bentlerinin imal insa kapsaminda benzer durumlari
nedeniyle karsilasilan durumlara tebliglerde ayni yonde aciklamalarin
getirilmesi yerinde olacaktir. Diger taraftan 13/a bendi uygulamasinda
imal insa isleri i¢in siparis veren firmalardan is alan yiiklenici
firmalarinda istisnadan faydalanmasia imkan verilmisken 13/e bendi
uygulamasinda istisna bir alt kademeye ge¢memektedir. 13/e bendi
acisindan olusan bu menfi durumun da 13/a uygulamasi ile ayn1 yonde

diizenlenmesinin yerinde olacagi kanaatindeyiz.
13/e maddesi ile tanman tesviklerin sadece limanlara yoOnelik

diizenlenmesi bir eksikliktir. Tersane vb. yapilarin da bu kapsama dahil

edilmesi gerekmektedir.
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13/e maddesi ile sadece miikelleflere istisna taninmasi Onemli bir
eksikliktir. Limanlar ticari maksatlar disinda kamu kuruluslarinca
ingasi, yenilenmesi ve genisletilmesi islerinin yapilmasi durumunda
kamu kurumlarmin KDV yiiklenimleri olacak ve bu durum biitcelerini

olumsuz etkileyecek, gereksiz 6denek ayrilmasina neden olacaktir.

13/e maddesi kapsaminda ana hizmet binalarinin limanlardan ayr

tutulmasi ¢ok anlamli degildir.

Yillardir uygulanan vergi politikalar1 ile savunma {irtinlerinin ithali
tesvik edilmistir. Yapilan diizenlemelere ragmen savunma sanayimiz
mevzuat yoniinden ithalat tesvikleri karsisinda dezavantajli durumdadir.
13/f maddesi uyarinca saglanan istisnalar esasen gemi insa sektoriiniin
tesvik edilmesi ve milli giivenlik kuruluslar tarafindan yapilan deniz

araci teminlerinde finansman kolaylig1 saglanmasini saglamaktadir.

13/f kapsamindaki uygulamada KDV istisnasina tabi olan mal ve
hizmetlerin dolayli olarak ithalatinin da KDV’den istisna olmasi
nedeniyle gemi inga sektoriiniin kalkinmasi acgisindan hedeflenen amaca

ne kadar ulasilabilecegi sorgulanmalidir.

Savunma Sanayi Miistesarligi, Hudut ve Sahiller Genel Miidiirliigi gibi
kamu kuruluslarinin da bu yonde ihtiyaglar1 bulunmaktadir. Sadece 13/f
maddesi metninde yer alan miikelleflerin istisnadan yararlanabilecegine

iligkin sart kaldirilmalidir.

Transit, glimriik antreposu islemleri ve serbest bolge rejimi ithalatta fiili
giimriikleme yapilmasindan oOnceki asamalarla ilgili oldugundan bu
mallar i¢cin KDV agisindan vergiyi doguran olay heniiz gerceklesmis
durumda degildir. Diger taraftan bu rejimlerin uygulandigi mallar i¢in
verilen hizmetlere de esasen KDV uygulanmamasi1 gerekir. Cilinkii

hizmet tedaviilii lilke ekonomisi i¢in yapilmakta degildir. Bu ¢ercevede
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esasen 16/1-c bendi ile getirilen istisnanin bu mallar i¢in verilen tiim
hizmetleri kapsamasi gerekir. Bu hizmetler i¢in tanman istisna icin
KDV kanununda 17/4-0 (Ardiye, Terminal ve Depolama Hizmetleri
Igin Uygulanan KDV Istisnasi Uygulamasi) bendindeki gibi ayri bir
diizenleme yapmaya gerek olmamalidir. Bu ¢er¢evede istisnanin hem de
kismi istisna olarak bazi hizmetlere uygulanmasi KDV kanunu’nun
kendi igindeki tutarliligim1i zedelemekte ve KDV’nin amacim

asmaktadir.

9) OTV Kanunu Agisindan

o Ozel kullanima yénelik OTV diizenlemesi 6zellikle amatér yatgilik ve
deniz turizmini etkilemekte ve bu gruba hitap eden yerli {ireticiler i¢in
dezavantaj yaratmaktadir. Mevcut diizenlemedeki OTV uygulamasinin
ozel tikketimi de tesvik etmesi durumunda amatdr denizcilik igin bir
firsat dogacak ve artan talep dogrultusunda bu gruba hitap eden

iireticiler i¢in de istihdam yaratilabilecektir.

o Deniz ticaretinde kullanilan bazi yakit teslimlerinde OTV indirimi
uygulanmasi beklenen etkiyi saglamamistir. Miikellefiyet tesis ettirerek
kayit altina girmek durumunda kalacak bir¢ok ticaret erbabi bu durumu

bertaraf etmek igin OTV indiriminden faydalanmamay1 géze almustir.

o OTV’siz yakit teslimleri sektdr icin kesin bir maliyet avantaji
yaratmigtir. Bu durum {ilkemiz denizciliginin uluslar arasi rekabet
sartlar1 agisindan Onemli bir etken olusturmustur. Bunun yaninda
OTV’siz yakit tesvikinin sektdre getirdigi olumsuz etkiler de mevcuttur.
Ozellikle balik avciliginda kullanilan bu yakitlar nedeniyle avciliktaki
gemi sayisinda veya kullaniminda artis meydana gelmis ancak bu artisla
beraber denizlerimizdeki balik arzinin da tehdit edilmesi s6z konusu
olmustur. Bu ¢er¢evede yapilan diizenlemelerin sektorde genel anlamda

yarattig1 etkilerin dikkate alinmasi gerekmektedir.

116



. Sektdér raporlarinda deniz ulastminda OTV’si  indirilmis yakat
uygulamasinin 2004 yilindan itibaren yolcu ve ara¢ sayisinda artisi da
beraberinde getirdigi belirtilmektedir. Ancak tablolar incelendiginde bu
sonuca varmak giictiir (tablo 9-10). 2005-2007 yillar1 arasinda tahsil
edilemeyen OTV’nin %65 civarindaki kismi 6zel sektdrden
kaynaklanmaktadir. Halbuki bir tesvik s6z konusu olsaydi bu yiizdenin
0zel sektor lehine artmasi beklenirdi. Ayrica gemi sayisina bakildiginda
ortaya cikan sayisal artisgin gercekten OTV avantajma dayali olup

olmadigi tartisilmalidir.

10)  Harglar Kanunu A¢isindan

Kamu hizmetleri karsiliginda har¢ 6denmesi diinyada bir¢ok iilkede goriilen

bir uygulamadir.

Sonugta harglar da bir maliyet unsuru olup harclarin bedelinin diisiik olmasi
denizcilik sektorliniin tesvik edilmesi agisindan Onem arz etmektedir. TUGS
kapsaminda diizenlenen harg¢ istisnasi Tiirk sicilinin dolayisiyla sektdriin tesvik
edilmesi agisindan Onemli bir adimdir. Diger taraftan har¢ istisnasinin igletme
faaliyetleri acisindan sadece navlun s6zlesmelerine iliskin olarak diizenlenmesi ve
kiralama vb. faaliyetleri icermemesi uygulamada kisitlayict bir durum ortaya

¢ikarmaktadir.

Bu konuda rekabet halinde olunan iilkelerdeki uygulamalar géz Oniine
aliarak Tiirk denizciliginin rekabet giiclinii artiracak harg¢ bedellerinin getirilmesi
onem arz etmektedir.

11)  Damga Vergisi Kanunu A¢isindan

TUGS kapsaminda diizenlenen damga vergisi istisnast Tiirk sicilinin

dolayisiyla sektoriin tesvik edilmesi agisindan 6nemli bir adimdir. Ancak damga
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vergisi istisnasinin igletme faaliyetleri agisindan sadece navlun sozlesmelerine iliskin
olarak diizenlenmesi ve kiralama vb. faaliyetleri icermemesi uygulamada kisitlayici

bir durum ortaya ¢ikarmaktadir.

Bu konuda rekabet halinde olunan iilkelerdeki uygulamalar g6z Oniine
alimarak Tiirk denizciliginin rekabet giiclinii artirmak {izere gerekirse Damga
Vergisi’nin kaldirilmasinin degerlendirilmesi gerekmektedir. Maliye Bakanligi’nin

kendi i¢inde de bu yonde degerlendirmeler yapildig: bilinmektedir.

12)  BSMV Acisindan

Bu konu hakkinda damga vergisi ve harclarla ilgili yapilan agiklamalar

benzerlik arz etmektedir.

13)  Kambiyo Mevzuat1 A¢isindan

Kambiyo mevzuati agisindan mevcut diizenlemelerde giindeme yansiyan

bliyiik problemler s6z konusu degildir.

14)  Transfer Fiyatlandirmasi ve Enflasyon Muhasebesi Uygulamalar1 A¢isindan

Yakin ge¢miste yiiriirliige giren bu uygulamalar sektor acisindan dogrudan
olmasa bile dolayli olarak faydali olmustur. Zira gelismis iilkelerde uygulanan
sistemler dogrultusunda getirilen bu diizenlemeler neticesinde yabanci yatirimcilarin
kendilerini daha giivende hissetmesi ve mevzuata daha yakin olabilmeleri imkanini

yaratmigtir.
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SONUC

Sonu¢ olarak; vergi uygulamalarmin denizcilik sektdrii’niin uluslararasi
rekabet giiclinii etkileyen bir unsur olup olmadigini somut verilerle ispat etmek
miimkiin degildir. Ancak, cesitli arastirmalarda vergi tesviklerinin sektorii ve ilgili
yatirimlar1 dogrudan yada dolayl olarak etkiledigi ortaya konmustur. Bu ¢ercevede
vergi uygulamalarinin sektoriin uluslararasi rekabet giicii ile hicbir bagi olmadigi
iddia edilemez. Diger bir deyisle sektdrde bir ilerleme hedefleniyorsa vergi
uygulamalarinin da bu yonde rekabetci olmasi gerekir. Uygulanan vergi sisteminin
sektoriin rekabet giicii lizerindeki etkisini ise Ui¢ ana baghk altinda toplamak

mumkindiir.

1) Tiirk vergi sisteminde denizcilik sektoriinii tesvik etmek amaciyla saglanan

mevcut vergi avantajlar: hedeflenen amac¢ dogrultusunda veterli degildir. Yukaridaki

boliimlerde aciklanan kapsamda vergi tesviklerinin dogru bir sekilde saglam
belirlenmis beklentiler i¢in uygulanmasi hedeflenmelidir. Denizcilik sektorii igin
uygulanan tesviklerin birgogunun Yunanistan drneginde oldugu gibi sektorde iddiali
diger iilkelerde de uygulandigi bilinmektedir. Ornegin tonaj vergisi uygulamalarinda
kar dagitimi lizerinden stopaj hesaplanmasi uygulamasi bir¢ok uygulamada yoktur.
Bunun yaninda bu {ilkelerde uygulanan tesvikler genel olarak iilkemizde uygulanan
tesviklerden daha kapsamli ve avantajlidir. Bu durumda iilkemizde uygulanan
tesviklerin sektoriin gercekten cazip bir hale gelmesini saglamadigi sOylenebilir.
Diger bir deyisle beklentiler net olarak ortaya konamamis, ortaya konan beklentilere
tam olarak ulasilmasi icinse gereken derecede tam ve kapsamli bir tesvik
saglanmamustir. Sonug olarak gostermelik, onlarda var bizde de olsun mantigiyla
yapilmis bazi diizenlemelerin yapildigini sdylemek yanlis olmayacaktir. Bu durumda
ortaya c¢ikan sonug ise sektoriin gelismesine beklenen katkiy1 yapamayan bir vergi
sistemi dogurmakta bu sistem iginde saglanan tesviklerle de aksine vergi kayiplar
dogmaktadir. Elimizde yeterli veri olmadigindan tesvik uygulamalar ile ne kadar
vergi kaybr dogdugu buna karsilik sektorde ne kadarlik bir gelisme kaydedildigi

muhakkak idari birimler tarafindan ortaya somut olarak konmalidir.
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2) Tirk vergi sisteminde denizcilik sektoriinii  tesvik etmek amaciyla

saglanmayan vergi avantajlari bulunmaktadir. Bunlarin en basinda ise kanaatimizce

amatdr denizciligin desteklenmemesi gelmektedir. Ulkemizde hala tekne sahibi
olmak bir sinif farki, bir ayricalik olarak goriilmektedir. Bu nedenle de liiks tiikketim
olarak algilanmaktadir. Halbuki amatdr denizciligin desteklenmesi {ilkemizin sahip
oldugu imkanlar1 en kisa yoldan kullanmasina imkan verecektir. Zira bu konuya
merakll olan ancak maliyetleri nedeniyle ilgilenme imkani bulamayan bir ¢ok kisi
bulunmaktadir. Bu konuyla ilgilenen bir ¢ok kisi oldugunu hem son doénemde
televizyonlarda yayimlanan amator denizcilikle ilgili programlarin artmasi hem de
sahil seridimizdeki yazliklarin durumu ve vergi avantajlar1 nedeniyle yabanci
bayrakli teknelere olan talep ortaya koymaktadir. Bizim insanimiz denizi aslinda ¢ok
sevmektedir. Bu sevginin Oniinlin titkanmamasi1 gerekmektedir. Uzun ve amatdr
denizcilige elverisli kiyilar1 bulunan iilkemizde amator denizcilik tesvik edilirse bir
yanda tekne {ireticileri ve yan sanayi, diger yanda c¢ekek yerleri ve marinalar

gelisecektir.

3) Tiirk vergi sisteminde denizcilik sektorii ile ilgili uygulamalarda yeterli

aciklik bulunmamaktadir. Yukaridaki boliimlerde aciklandigi iizere sektorle ilgili

bir¢cok vergi uygulamasinda tereddiitlii hususlar bulunmaktadir. Bu karmasanin bir
nedeni mevzuattaki gliven esasina dayali olmayan diizenlemelerdir. Giiven esasina
dayali olmayan diizenlemeler olabildigince detaylandirilmakta ve karmasik bir hale
getirilmektedir. Halbuki, gerektiginde buglinkiinden ¢ok daha agir cezai yaptirimlara
sahip olan ancak uygulamanin basinda giiven esasina dayali sistemlerde daha basit
diizenlemelerin yapilabilmesi s6z konusu olmaktadir. Bu durum hem sektordeki
mevcut kisi ve kurumlar hem de yeni yatirimeilar agisindan negatif bir durum ortaya
cikarmaktadir. Ne yazik ki bu durum sadece denizcilik sektoriiyle ilgili olan kisma
ozel degil tiim vergi sistemimiz igin gecerlidir. Iyi niyetli olan miikellefler
mevzuattaki  karmasa nedeniyle istemeden de olsa cezali tarhiyatlarla
karsilagabilmektedir. Sistemin eksikliklerinden dolay1 bu ceza ile s6z konusu olaydan
yillar sonra karsilagilmasi nedeniyle ortaya c¢ikan faiz ise olusan yiikii iyice
agirlastirmaktadir. Yukaridaki boliimlerde bir cati altinda toparlanmaya c¢alisilan

mevzuat i¢inde netlesmemis durumda olan bir¢ok konuda yorumlar yapilarak agiklik
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saglanmaya calisilmistir. Muhakkak ki bu konuda esas gorev Maliye Bakanligi’na
diismekte olup, bu eksikliklerin giderilmesi acgisindan Bakanligin gereken tedbirleri
alacagina inancimiz tamdir. Diger taraftan aciklanan nedenler dolayisiyla
miikelleflerin gilivensiz mevzuat ortaminda dogru kararlar alabilmek ic¢in dogru

miisavirlerle ¢alismasi geregi ortaya ¢ikmaktadir.

Baski gruplar hiikiimet ve yonetim iizerinde c¢esitli yollardan etkili olan ¢ikar
gruplart olarak tanimlanabilir. Yukarida agiklanan denizcilik sektoriiniin uluslar arasi
rekabet giiclinii etkileyen vergi uygulamalarmma ¢oziim getirilmesi acisindan

sektordeki baski gruplarina biiyilik gorevler diismektedir.

Ortaya konan problemlerin agilmasi i¢in Amerika’y1 yeniden kesfetmeye
gerek yoktur. Sektorde ileri giden iilkelerin sistemleri dikkate alinarak cesitli
diizenlemeler yapilabilir. Ancak, yapilan diizenlemelerin o {ilke uygulamalar1 ile
benzer olmasina degil iilkemizin rekabet giicli acisindan daha iyi sartlar saglamasina

gayret edilmelidir.
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Ek 1: Yiiriirliikte Bulunan ikili Ticaret ve Deniz Tasimacihk Anlagmalar

S.N | Adi Tarihi Sayisi

1 Deniz Tasimaciligina iliskin Tiirkiye-Tunus Anlasmasi 12.11.1989 | 20340
Italya Cumhuriveti Hiikiimeti ile Derince-Trieste Limanlar1 Arasinda Ro-Ro

2 Gemilerinde 12'den Fazla Yolcu Tasinmasina {liskin Anlasma 24.05.1987 | 19469
Italya-Tiirkive Cumhuriyeti Arasinda (Nota Teatisi) Yoluyla Gecici

3 Denizcilik Anlasmasi 26.06.1996 | 22678
Samsun Ve Kostence Arasinda Direk Feribot Hattinin Olusturulmasi ile

4 ilgili Mutabakat Zapti 25.06.1998 | 23383
Tiirkiye Cumhuriyet Hiikiimeti Ile Litvanya Cumhuriyti Hiikiimeti Arasinda

5 Denizcilik Anlasmasi 21.03.2004 | 25409
Tiirkive Cumhuriveti Denizcilikten Sorumlu Devlet Bakanhig: ile Kuzey
Kibris Turk Cumbhuriyeti Bayindirlik Ve Ulastirma Bakanlii Arasinda

6 Denizciligin Gelistirilmesine Y@&nelik Isbirligi Protokolii 08.09.2000 | 24164
Tiirkive Cumhuriyeti Hiikiimeti Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig ile
Rusya Federasyonu Ulastirma Bakanligi Arasinda Acik Denizlere Giden
Gemilerin Miirettebat Uyelerinin Sertifikalarinin Karsilikli Taninmasi

7 Anlasmasi 13.05.2005 | 25461
Tiirkiyve Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Arnavutluk Sosyalist Halk Cumhuriyeti

8 Arasinda Deniz Tasimacilig1 Ve Seyriiseferine Dair Anlasma 08.09.1987 | 19568
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Azerbaycan Cumhuriyeti Hiikiimeti

9 Arasinda Denizcilik Anlasmasi 16.12.2000 | 24262
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Bulgaristan Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti

10 | Arasinda Deniz Ticaretine Iliskin Anlasma 13.09.1979 | 16753
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti {le Cezayir Demokratik Ve Halk
Cumbhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Deniz Tasimaciligi Ve Seyriiseferine

11 Iliskin Anlasma 28.09.1998 | 23507
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Fransa Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda

12 | Denizcilik Anlasmasi 06.09.1996 | 22809
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Giircistan Cumhuriyeti Hiikiimeti

13 | Arasinda Denizcilik Anlasmasi 30.05.1995 | 22298
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti {le Irak Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda

14 | Denizcilik Anlasmasi 18.04.1989 | 20112
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Iran Islam Cumhuriyeti

15 | Hiikiimetiarasinda Deniz Ticaret Seyriisefer Anlasmasi 15.06.1997 | 23020
Tiirkiyve Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti

16 | Hiikiimeti Arasinda Denizcilik Anlasmasi 03.04.2003 | 25068
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Letonya Cumhuriyeti Hiikiimeti

17 | Arasinda Denizcilik Anlasmasi 21.04.2004 | 25440
Tiirkive Cumhuriveti Hiikiimeti Ile Libya Arap Cumhuriveti Hiikiimeti
Arasinda Denizcilik Ve Deniz Nakliyati Alanlarinda Isbirligine Dair

18 | Anlasma 16.11.1975 | 15414
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti {le Liibnan Cumhuriyeti Hiikiimeti

19 | Arasinda Denizcilik Anlasmast 25.04.2004 | 25443
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Misir Arap Cumhuriyeti Hiikiimeti

20 | Arasinda Denizcilik Anlasmasi 27.12.1988 | 20032
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Rusya Federasyonu Hiikiimeti Arasinda

21 | Karadenizde Denizde Arama Ve Kurtarma Alaninda Isbirligi Anlasmasi 11.05.2004 | 25459
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti {le Tiirkmenistan Hiikiimeti Arasinda Deniz

22 | Tasimaciligi Anlasmasi 23.12.1997 | 23209
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23

Tiirkiyve Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Ukrayna Bakanlar Kurulu
Arasindatiirkive Cumhuriyeti ile Ukrayna Hiikiimeti Arasinda Ticari
Denizcilik Anlasmasi’na Degisiklik Getiren Protokol

11.04.2004

25430

24

Tiirkiyve Cumhuriyeti Hiikiimeti Ile Ukrayna Hiikiimeti Arasinda Ticari
Denizcilik Anlasmasi

29.04.1997

22974

25

Turkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ve Banglades Halk Cumhuriyeti Hikiimeti
Arasinda Denizcilik Anlasmasi

01.03.1987

19387

26

Tirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti Ve Cin Halk Cumhuriyeti Hitkiimeti
Arasinda Denizcilik Anlasmasi

03.01.1993

21454

27

Tiirkiyve Cumhurivyeti ile Fas Kralligi Arasinda Deniz Ulastirmasina Dair
Anlasma

22.06.1987

19495

28

Tiirkiye Cumhuriyeti Ile Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti Arasinda Denizde

Arama Ve Kurtarma Konusunda Anlasma (Bakanlar Kurulu Karari)

02.08.1997

23068

29

Tﬁrkive Cumbhuriyeti ile Malezya Hiikiimeti Arasindaki Deniz Ulasimina
Iliskin Anlasma

05.06.1984

18422

30

Tiirkiyve Cumhuriveti ile Yunanistan Cumhuriyeti Arasinda Deniz
Tasimacilig1 Anlasmasi

18.07.2001

24466

31

Tiirkive Cumhuriveti Saglik Bakanligi ile Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti
Saglik Bakanligi Arasinda Gemiadamlar: Saglik Raporlarinin
Diizenlenmesine iliskin Protokol

15.08.2007

26614

32

Tirkiye Cumhuriyeti Ve Suudi Arabistan Krallig1 Arasinda Deniz
Tasimaciligi Isletmeciginin Koordine Edilmesi Ve Diizenlenmesi I¢cin
Anlasma

30.05.1986

19122
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EK 2: Deniz Ticaret Odalar1 Meslek Komiteleri

Deniz Asirt Sularda Yiik Gemiciligi Yapan Hacmi 3001-5000 Dwt Olan Kuruyiik
Tagimacilig1

Deniz Asir1 Sularda Yiik Gemiciligi Yapan Hacmi 5001-15000 Dwt'luk Yiik Tagimacilig.

Deniz Asirt Sularda Yiik Tagimaciligi, Hacmi 15001 Dwt Ve Yukarist Genel Yiik
Tagimacilig1

Deniz Asir1 Sularda Yiik Tagimaciligi Yapan Hacmi 15000-25000 Dwt Olan Dékme Yiik
Tagimacilig

Deniz Asir1 Sularda Yiik Gemiciligi Yapan Hacmi 25001 Dwt Ve Yukaris1 Olan Dékme
Yiik Tagimaciligt

Akdeniz Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 501-1000 Dwt Olan Kuru Yiik Tagimaciligi

Akdeniz Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 1001-2000 Dwt Olan Karigik Yiik Tasimaciligi

Akdeniz Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 2001-3000 Dwt Olan Karigik Yiik Ve Ro/Ro
Tagimacilig1

Deniz Asirt Sularda Akaryakit Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 3001 Dwt'den Yukari1 Olan
Tanker Tagimacilig1

Gemi Yakit ikmal Firmalart

Kabotaj Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 500 Dwt'a Kadar Olan Kuru Yiik Tasimaciligi

Liman I¢i Akaryakit Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 800 Dwt'a Kadar Olan Tanker
Tasimacilig1

Kabotaj Ve Akdeniz i¢i Akaryakit Yiik Gemiciligi Yapan Ve Hacmi 801-3000 Dwt Olan
Tanker Tasimaciligi

Hacmi Ne Olursa Olsun Her Nevi Kimyevi Madde Ve Lpg Tasima Yiik Gemiciligi

Hacmi Ne Olursa Olsun Her Nevi Yolcu Tasimaciligi Yat Ve Turistik Amaclh Yolcu
Gemileri

Hacmi Ne Olursa Olsun Kum Cikarma Gemiciligi

Balik¢1 Gemiciligi Ve Deniz Kafes Balik¢iligi

Hacmi Ne Olursa Olsun Yardimc1 Hizmet Gemiciligi

Tersaneler

Hacmi Ne Olursa Olsun Liman i¢i Veya Liman Dis1 Hatli Ve Tarifeli Sefer Yapan Yolcu
Gemileri

Konteyner Tasimacilig

Diizenli Sefer Yapan Gemi Acentalari

Diizensiz Sefer Yapan Gemi Acentalari

Kiy1 Acentalar

Puantaj Firmalari

Forwarderler Firmalar

Gemi Alim,Satim Firmalari

Broker Ve Stevedor Firmalari

Deniz Nakliye Muteahbhitleri

Navlun Komisyonculari

Gemi Yan Sanayi Firmalar

Kumanyacilar

Marina Isletmeleri

Denizalt1 Su Hizmetleri Ve Liman Insa Firmalar1
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Deniz Malzemesi Ve Sanayi Malzemesi Alim-Satimi1 Yapan Firmalar

Liman Isletmeleri

Su Ustii Ve Su Alt1 Deniz Sporlari

Yat Ve Tekne Insaa Onarim Imalathaneleri Ile Cekek Yerleri

Deniz Sigorta Ekspertiz Ve Klas Miiesseseleri

Lojistik Firmalar1
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Ek 3: Ulusal ve Uluslararas1 Hukuk Sisteminde Mali Ikametgah1 Belirleyen Kriterler

ULUSAL VE
ULUSLAR
ARASI
HUKUK
SISTEMINDE

|

Gergek Kigilerde
(MK. Md. 19)

ULUSAL
HUKUKTA
KRITERLER

HUKUKI
MUAMELER
ALTINDA MALI
IKAMETKAH
KRITERLERI

Tiizel Kisilerde
(MK: Md.51)

——

ULUSLAR
ARASI
HUKUKTA
KRITERLER

Gergek Kisilerde

rb

Tiizel Kisilerde

Stirekli kalma niyeti
(=sunjektif unsur)(MK.md 19)

Oturma
(=Objektif unsur)(MK. md. 19)

Sirket Sozlesmesinde Gosterilen
Yer

a-Ticari sirketlerin (anonym limited
ve eshamli komandit sirketlerin) (TK.
Md. 155/3,244,279/1,478,506/1
b-Derneklerin Tiiziiklerinde (DK.
Md. 8/1)

c-Kooperatiflerin ana sézlesmelerinde
(KK. md. 4/1)

d-Vakif senedinde (MK. md. 106)

Yonetim Yeri
a-Kanuni Merkez (KVK. Md. 3/5)
b-Is Merkezi (KVK. Md. 3/6)

Daimi yerlesim yeri
Hayati ¢ikarlar merkezi
Mutad oturma yeri
Uyrukluk

Etkin (fiili) yonetim merkezi
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EK 4

Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin Tesviki Hakkindaki

Kanunun Uygulanmasina iliskin Yonetmeligin 3 iincii Maddesinin Degisik Ikinci
Fikras1 Hiikkmii Geregince Denizcilik Miistesarhginca Kabul Edilen
Klas Kuruluslar Listesi

1-Tiirk Loydu Vakfi Iktisadi Isletmesi
2-American Bureau Of Shipping (ABS)
3-Bureau Veritas (BV)

4-Det Norske Veritas (DNV)
5-Germanisher Lloyd (GL)

6-Korean Register Of Shipping (KR)
7-Lloyd’s Register Of Shipping (LR)
8-Nippon Kaiji Kyokai (NK)

9-Registri Italiano Navale(RINA)
10-Russian Maritime Register Of Shipping
11-China Classification Society (CCS)
12-Croatian Register Of Shipping (CRS)
13-Indian Register Of Shipping (IRS)
14-Hellenic Register Of Shipping (HR)
15-Registro International Naval Sa (RINAVE)

16-Polish Register Of Shipping

139



EK 5 YORURLUKTE BULUNAN CIFTE VERGILENDIRMEYI ONLEME ANLASMALARI

Yayimlandigi Resmi
Gazete

Vergiler
Acisindan

Uygulanmaya

Anlagmanin

Taraf Devlet Imza Edildisi Tarih No Yirirluk Tarihi Bas.landlsl
Tarihi Tarih
1) Avusturya 03/11/1970 01.08.1973 - 14612 24/09/1973 01/01/1974
2) Norveg 16/12/1971 21.12.1975 - 15445 30/01/1976 01/01/1977
3) Guney Kore 24/12/1983 02.10.1985 - 18886 25/03/1986 01/01/1987
4) Urdiin 06/06/1985 15.07.1986 - 19165 03/12/1986 01/01/1987
5 S.Arabistan 11/01/1989 02.07.1990 - 20566 09/08/1990 01.01.1987 (1)
6) Tunus 02/10/1986 30.09.1987 - 19590 28/12/1987 01/01/1988
7) Romanya 01/07/1986 21.08.1988 - 19906 15/09/1988 01/01/1989
8) Hollanda 27/03/1986 22.08.1988 - 19907 30/09/1988 01/01/1989
9 Pakistan 14/11/1985 26.08.1988 - 19911 08/08/1988 01/01/1989
10) Ingiltere 19/02/1986 19.10.1988 - 19964 26/10/1988 01/01/1989
11) Finlandiya 09/05/1986 30.11.1988 - 20005 30/12/1988 01/01/1989
12) K.K.T.C. 22/12/1987 26.12.1988 - 20031 30/12/1988 01.01.1989 (2)
13) Fransa 18/02/1987 10.04.1989 - 20135 01/07/1989 01/01/1990
14) Almanya 16/04/1985 09.07.1986 - 19159 31/12/1989 01.01.1990 (3)
15) isveg 21/01/1988 30.09.1990 - 20651 18/11/1990 01/01/1991
16) Belcika 02/06/1987 15.09.1991 - 20992 08/10/1991 01.01.1992 4)
17) Danimarka 30/05/1991 23.05.1993 - 21589 20/06/1993 01/01/1991
18) ftalya 27/07/1990 09.09.1993 - 21693 01/12/1993 01/01/1994
19) Japonya 08/03/1993 13.11.1994 - 22110 28/12/1994 01/01/1995
20) B.A.E. 29/01/1993 27.12.1994 - 22154 26/12/1994 01.01.1995 (5)
21) Macaristan 10/03/1993 25.12.1994 - 22152 09/11/1995 01/01/1993
22) Kazakistan 15/08/1995 08.11.1996 - 22811 18/11/1996 01/01/1997
23) Makedonya 16/06/1995 07.10.1996 - 22780 28/11/1996 01/01/1997
24) Arnavutluk 04/04/1994 05.10.1996 - 22778 26/12/1996 01/01/1997
25) Cezayir 02/08/1994 30.12.1996 - 22863 30/12/1996 01/01/1997
26) Modolistan 12/09/1995 30.12.1996 - 22863 30/12/1996 01/01/1997
27) Hindistan 31.01.1995 30.12.1996 - 22863 30/12/1996 01.01.1994
28) Malezya 27/09/1994 30.12.1996 - 22863 31/12/1996 01.01.1997
29) Misir 25.12.1993 30.12.1996 - 22863 31/12/1996 01.01.1997
30) C.H.C. 23/05/1995 30.12.1996 - 22863 20/01/1997 01/01/1998
31) Polonya 03/11/1993 30.12.1996 - 22863 01/04/1997 01/01/1998
32) Tiirkmenistan 17/08/1995 13.06.1997 - 23018 24/06/1997 01.01.1998 (6)
33) Azerbaycan 09/02/1994 27.06.1997 - 23032 01/09/1997 01/01/1998
34) Bulgaristan 07/07/1994 15.09.1997 - 23111 17/09/1997 01/01/1998
35) Ozbekistan 08/05/1996 07.09.1997 - 23103 30/09/1997 01/01/1997
36) A.B.D. 26/03/1996 31.12.1997 - 23217 19/12/1997 01/01/1998
37) Beyaz Rusya 24/07/1996 22.04.1998 - 23321 29/04/1998 01/01/1999
38) Ukrayna 27/11/1996 22.04.1998 - 23321 29/04/1998 01/01/1999
39) Israil 14/03/1996 24.05.1998 - 23351 27/05/1998 01/01/1999
40) Slovakya 02/04/1997 03.10.1999 - 23835 02/12/1999 01/01/2000
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41) Kuveyt 06/10/1997 28.11.1999 - 23890 13/12/1999 01/01/1997
42) Rusya 15/12/1997 17.12.1999 - 23909 31/12/1999 01/01/2000
43) Endonezya 25/02/1997 15.02.2000 - 23965 06/03/2000 01/01/2001
44) Litvanya 24/11/1998 10.05.2000 - 24045 17/05/2000 01/01/2001
45) Hirvatistan 22/09/1997 10.05.2000 - 24045 18/05/2000 01/01/2001
46) Moldova 25/06/1998 25.07.2000 - 24120 28/07/2000 01/01/2001
47) Singapur 09/07/1999 18.07.2001 - 24466 27/08/2001 01/01/2002
48) Kirgizistan 01/07/1999 12.12.2001 - 24611 20/12/2001 01/01/2002
49) Tacikistan 06/05/1996 24.12.2001 - 24620 26/12/2001 01/01/2002
50) Sudan 26/08/2001 17.09.2003 - 25232 31/01/2005 01/01/2006
51) Cek Cumh. 12/11/1999 15.12.2003 - 25317 16/12/2003 01/01/2004
52) ispanya 05/07/2002 18.12.2003 - 25320 18/12/2003 01/01/2004
53) Banglades 31.10.1999 15.12.2003 - 25317 23.12.2003 01.01.2004
54) Letonya 03/06/1999 22.12.2003 - 25324 23/12/2003 01/01/2004
55) Slovenya 19/04/2001 23.12.2003 - 25325 23/12/2003 01/01/2004
56) Yunanistan 02/12/2003 02.03.2004 - 25390 05/03/2004 01/01/2005
57) Suriye 06/01/2004 28.06.2004 - 25506 21/08/2004 01/01/2005
58) Tayland 11/04/2002 08.01.2005 - 25694 13/01/2005 01/01/2006
59) Liiksemburg 09/06/2003 08.01.2005 - 25694 18/01/2005 01/01/2006
60) Estonya 25/08/2003 04.07.2004 - 25512 21/02/2005 01/01/2006
61) Iran 17/06/2002 09.10.2003 - 25254 27/02/2005 01/01/2006
62) Fas 07/04/2004 22.06.2005 - 25853 18/07/2006 01/01/2007
63) Libnan 12/05/2004 17.08.2006 - 26262 21/08/2006 01/01/2007
G. Afrika
64) Cumhuriyet 03/03/2005 20.11.2006 - 26352 06/12/2006 01/01/2007
65) Portekiz 11/05/2005 15.12.2006 - 26377 18/12/2006 01/01/2007
66) Sirbistan-Karadag 12/10/2005 08/08/2007 - 26607 | 10/08/2007 01/01/2008
67) Etiyopya 02/03/2005 09/08/2007 - 26608 | 14/08/2007 01/01/2008
68) Bahreyn 14/11/2005 21.08.2007 - 26620 02/09/2007 01/01/2008
69) Katar 25/12/2001 05.02.2008 - 26778 11/02/2008 01/01/2009

(1) Anlasma yalnizca Akit Devletlerin hava tasimacilik faaliyetleri dolayisiyla alinan vergilere uygulanacaktir.

(2) Anlasmanin 5 inci maddesinin 2 nci fikrasinin (h) bendinin 2 nci fikrasi, 11 nci maddesinin 3 iincii fikrasinin
(c) bendi ve 14 iincii maddesinin 2 nci fikrasi geresince bir Akit Devlette vergilendirilmeyecek olan kazang ve
iratlar hakkinda 1.1.1987 tarihinden itibaren baglayan vergilendiriime déonemleri igin yiiriirliise girmistir.

(3) Anlasmanin deniz ve hava tasimacilisina iliskin hiikiimleri 1.1.1983 tarihinden itibaren uygulanmaya
baglamistir.

(4) Anlasma ucaklarin uluslararasi trafikte isletilmesinden saslanan kazanglar yoniinden 1.1.1987 tarihinden
itibaren elde edilen gelirler iizerinden alinan vergilere uygulanacaktir.

(5) Anlasma hava tasimacilik faaliyetlerinden elde edilen gelirler ile bu kazanglar icin actirllan mevduat hesabi
dolayisiyla elde edilen faiz gelirleri igin 1.1.1988 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

(6) Anlasma hiikiimleri miiteahhitlik yoniinden 17.08.1995; diser hiikiimler yoniinden ise 1.1.1998 tarihinden
itibaren uygulanacaktir.
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Ek: 6 Tasitlara iliskin Amortisman Oranlar:

: Faydali Normal
Sabit Varlik Amortismana Tabi iktisadi Kiymetler Omir | Amortisman
Grubu >— (Yil) Orani
6. Tasima araglari
6. | 6.1. Otomobiller ve taksiler (Jipler ve arazi tasitlari dahil) 5 % 20,00
6. | 6.2. Otobis, Minibis, Midibisler 5 % 20,00
6. | 6.3 Hafif kamyonlar (YUksuz agirligi 6 tona kadar olanlar) ve 4 % 25,00
kamyonetler
6. 6.4. Agir yik kamyonlari (Yiksuiz agirlhidi 6 ton ve lzeri olanlar) 5 % 20,00
6. | 6.5. Motosikletler (Mopedler ve Triportdrler dahil) 4 % 25,00
6. 6.6. Bisikletler ve at arabalari 4 % 25,00
Kendinden hareketli yik arabalari (Kaldirma tertibati ile 4 % 25,00
6. |67 donatilmis olanlar ve forkliftler,krikolar v.b. dahil)
6. | 6.8. Cekiciler (Transpaletler dahil) 5 % 20,00
6. 6.9. Demiryollari araglari ve lokomotifler 15 % 6,66
6. | 6.10. Deniz araglari
6. 6.10. | 6.10.1. Yik ve yolcu gemileri 18 % 5,55
6. | 6.10. | 6.10.2. Tankerler ve frigorifik gemiler 8 % 12,50
6. 6.10. | 6.10.3. Kayik ve mavnalar 5 % 20,00
6. 6.10. | 6.10.4. Agac tekne 8 % 12,50
6. 6.10. | 6.10.5. Deniz motorlari 8 % 12,50
6. | 6.10. | 6.10.6. Sisme bot 5 % 20,00
6. | 6.10. | 6.10.7. Kurtarma Gemileri 20 % 5,00
6. | 6.11. Ray ve tel (izerinde galisan makineli ve makinesiz araglar 15 % 6,66
6. | 6.12. Ugak ve helikopterler 6 % 16,66
6. | 6.12. Ugak ve helikopterler 10 % 10,00
6. | 6.13. Treyler ve treylere bagli konteynerler 6 % 16,66
6. 6.14. Sabit ve gezer vingler 10 % 10,00
6. | 6.15. Ambulans (I¢ tertibat ve techizatlari haric) ve itfaiye araclar 7 % 14,28
Ozel amagli araglar ve bunlarin st ekipmanlari (Cép temizlik 7 % 14,28
araglari, kar kurime araglar, karavan, vidanjér ve tamir
araclari, vingli tasitlar, beton karistirici ile micehhez tasitlar,
6. | 6.16. yol ve cevre temizlemeye mahsus arabalar, tohum, glbre,
zift, su ve benzerlerini sagan arabalar, atdlye arabalari,
radyoloji cihazlari ile donatilmis arabalar ve bunlarin
benzerleri)
Ozel amach araglar ve bunlarin Ust ekipmanlari (Kar kiirime 7 % 14,28
araglari, karavan, vidanjor ve tamir araglari, vingli tasitlar,
beton karistirici ile micehhez tasitlar, yol ve cgevre
6. | 6.16. temizlemeye mahsus arabalar, tohum, gibre, zift, su ve
benzerlerini sacan arabalar, atdlye arabalari, radyoloji
cihazlari ile donatiimis arabalar ve bunlarin benzerleri)
6. 6.16. | 6.16.1. Cop temizleme araglari ve ekipmanlari
6. 6.16. | 6.16.1. | 6.16.1.1. | COp temizleme araclari 5 % 20,00
6. 6.16. | 6.16.1. | 6.16.1.2. | COp temizleme araglari ekipmanlari 3 % 33,33
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Ek 7: Kolay Bayrak Ulkeleri Listesi

1| ALMANYA 18 | LIBERYA

2 | ANTIGUA&BARBUDA 19 | LUKSEMBURG

3 | BAHAMA 20 | MALTA

4 | BARBADOS 21 | MAIRITUS

5 | BELIZE 22 | MARSHALL ADASI

6 | BERMUDA 23 | MOROCCO

7 | BURMA 24 | OMAN

8 | CAYMAN ADASI 25 | PANAMA

9 | CEBELITARIKTIR 26 | SAN MARINO

10 | COOK ISLAND 27 | SIERRA LEONE
GUNEY KIBRIS RUM

11 | KESIMI 28 | SINGAPUR

12 | HOLLANDA ANTILERI 29 | SOMALI

13 | HONDURAS 30 | ST VINCENT

14 | KAMBOCYA 31 | ST GRENADINES
KANARYA

15 | ADALARI(ISPANYA) 32 | SRILANKA

16 | KOSTARIKA 33 | TUVALU

17 | LUBNAN 34 | VANUATU
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