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OZET
Yuksek Lisans Tezi
Limanlarda Sinif 1 Tip Tehlikeli Yiiklerin Elleglenmesinde Emniyet Yonetimi
Uygulamalan
Mehmet INANIR

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitlisu
Denizcilik igletmeleri Yénetimi Anabilim Dali

Lojistik Yonetimi Programi

Ulastirma bir ulkenin ekonomik kaynaklarinin degerlendirilmesi ve
sosyal gelismesi, diger ulkelerle ticari, kiiltirel vb. lligkilerin kurulabilmesi ve
surdurilebilmesi i¢in en onemli sektordiir. Kuresellesmenin hizla arttigi bu
donemde gelismis bir ulasim sistemine sahip olmayan bir llkenin kalkinmis
lilkeler arasinda bir yer edinebilmesi olanaksizdir.

Ulastirma, sadece ekonomik acidan degil, Ulkelerin bitinligli ve
savunmasi a¢isindan da biiylik 6nem tasimaktadir. Kiiresellesme ile birlikte
tim ulastirma modlarinda oldugu gibi denizyolu tasimalarinin da hacmi
artmistir. Tasinan yikler iginde sanayinin ihtiyaci olan ve degisik alanlarda
kullanima sahip patlayici yiiklerde bulunmaktadir. Dolayisiyla patlayici
yuklerin limanlarda neden olabilecegi kazalar konusunda emniyetli
operasyonlarin yirutebilmesi son derece o6nemli hale gelmistir.Tehlikeli
madde tasimaciligi normal esya tasimaciiginin diginda gevreye ve insan
saghgina etkisi bliylik olan kazalara neden olan yikici bir tagimacilik turudiir.
Bu yikici etkilerden korunabilmek icin en iyi yontem, egitim ve surekli bir
denetleme sisteminin olusturulmasi ve siirdiriilebilmesidir.

Bu galisgmanin amaci, limanlarda emniyet kulturiniin gelisimine katki
saglayacak yontemleri ortaya c¢ikarmaktir. Bunun iginde emniyet kiltiiri

degiskenleri sorgulanmalidir.

Anahtar Kelimeler: Tehlikeli Madde, Emniyet Yénetimi, Orgiit Kiiltiirii, Liman

Yonetimi, Emniyet Kultiri



ABSTRACT

Master’s Thesis
Safety Management Implementations at Sea Ports Handling Class 1 Type
Dangerous Goods
Mehmet INANIR

Dokuz Eylil University
Graduate School of Social Sciences
Departman of Maritime Business Administration

Logistics Management Program

Transportation is the most important sector for a country to establish
and carry on relationship with other countries in commercial, cultural and
many other areas. In this rapid globalization period it is impossible for a
country to be among developed countries without advanced transportation
sector.

Transportation is considerable not only for economy but also
indispensable for integrity and defense of countries. An important part of the
goods handled and moved through seaborne trade has comprised certain
explosive goods that have increasingly been demanded and used by a great
variety of industrial fields. As a consequence, safety in the operations of
dangerous goods at ports has become an important issue of debates and
regulations. Transportation of dangerous goods make the widest and most
destructive effects to people and environment in spite of normal commodity.
The most fundamental point for preventing the bad and destructive effects of
the accidents is composing and developing a control mechanism and
providing good education.

The purpose of this study is to explore the most effective and efficient
means of providing, enhancing, and sustaining safety culture at ports. To do

this, first the safety culture variables must be determined.

Keywords : Dangerous Cargo, Safety Management, Organizational Culture
Port Management, Safety Culture
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GiRIiS

Cagimizda yasanan kuresellesme sureci, iletisim sektorinde yasanan
gelismeler simdiye kadar aligilagelmis tUm kavramlari degistirdigi gibi ulastirma
sektorind de dedistirmistir. Lojistik agidan merkezi bir Us olan limanlarda bu
degisimden payini almis ve limanlar tGm dinyada &énemli bir is alani olarak
gorilmektedirler. Limanlardaki is hacminin artmasina paralel olarak patlayici
maddelerin limanlardaki operasyon hacmide artmistir. Patlayicilarin dogasinda
bulunan tehlike ve limanlarin da carpik kentlesmeden etkilenmeleri patlayici yik
operasyonlarina supheyle yaklasmayi gerektirmektedir.

Dinyada yasanan pek ¢ok kaza ve bu kazalarin felaket boyutlarinda olmasi,
hem insan hem mal ve hem de ¢evrenin korunabilmesine yodnelik olarak guvenlik ve
emniyet kriterlerine odaklanmayi zorunlu kilmistir. Yapilan pek ¢ok arastirma daha
emin ve guvenli bicimde yasami surdurebilme kaygisindan gelmektedir. Bu amagla
gerek ulusal ve gerekse uluslararasi boyutlarda kararlar alinabilmekte, kati bir
bicimde savunulmakta ve giderek daha da koruyucu bir durum almaktadir. Tim bu
siireg igerisinde ingilizce olarak "safety" ve "security" olarak tanimlanan kavramlar
dinyada kullaniimaya baslamistir. Turkiye'de bu kavramlarin tartismasi ise 2000'li
yillarin basinda kimi kurum ve kuruluglarca birlikte ele alinmis ve bunun sonucunda
"safety" kavrami "emniyet", "security" kavrami ise "guvenlik" olarak kullaniimasinin
daha dogru olacagi kabul gérmistir (Zorba, 2009: xxx). Bu nedenle galismanin
ilerleyen bdélimlerinde de gdéreceginiz lUzere “emniyet” kelimesi ¢alismada kabul
gormus ve “safety” kelimesinin karsihigi olarak kullaniimigtir.

Pek c¢ok insan patlayicilarin sadece askeri alanda kullanildigini dasinr,
oysa patlayicilarin sivil alanda da kullanimi oldukga yaygindir. Ozellikle madencilik
sektord, eglence sektori ve gelismis Ulkelerde eski binalarin yikiminda kullanilirlar.

Patlayicilar; tasinmasindan depolanmasina, kullanimindan imhasina kadar
olan yasam sureglerinde mutlaka kontrol altinda bulundurulmasi gereken
maddelerdir. Ulkemizde gesitli kurum ve kuruluslar igin ithal edilen patlayici
maddelerin liman operasyonlari, kurallari kesin olarak belirlenmis, risk
degerlendirmeleri yapilmig, olagan ustlu durum hazirliklari tamamlanmis bir ortamda
yapiimalidir. Patlayici madde operasyonlari; gerek liman otoritesi gerekse cevrede
bulunan guvenlik ve emniyetten sorumlu kurum ve kuruluslarin birlikte hareket

etmeleri gereken operasyonlardir. Patlayici maddelerin liman operasyonu esnasinda



yapilacak en kuguk bir dikkatsizlik veya liman emniyet zincirinde meydana gelecek
bir eksiklik genis bir gevreyi etkileyecek olan felakete dénusebilir.

Bu dizenleme ve kurallar her ne kadar taginacak patlayici maddelerin cinsi,
miktari ve sevk edilecekleri bdlgelerin kosullarina gore degisse de benimsenen
temel ilke cevreye ve insana zarar vermeden emniyetli ve guvenli bir sekilde
miamkin olan en kisa slrede ve en az kisiyle maddenin sevk edilecedi alana
ulastiriimasidir.

Teknolojinin ve savunma sanayinin blyUk ilerlemeler sagladigi ginimiz
dinyasinda gerek madencilik ve ingsaat sektorinde, gerekse gulvenlik gugcleri
tarafindan caydirici glg¢ olarak yaygin bicimde kullaniimakta olan patlayici
maddelerin, liman alanlarinda emniyetli bir sekilde elleglenebilmeleri igin liman
devletleri ve uluslararasi kuruluglar tarafindan surekli olarak arastirma ve gelistirme
faaliyetleri yurutilmelidir. Patlayici madde ellegleme konusunda tecribeli Glkelerin
limanlarinda kullaniimakta olan patlayici madde operasyon sistemleri, konu ile ilgili
faaliyetleri yuriiten ve operasyonlarda belli bir kalite standardini ulasmamis Ulkelerin
arastirmalarinda referans olarak alinmali ve bu calismalarin 1siginda mevcut
dizenlemeler geligtiriimelidir.

Bu calisma; liman ve g¢evresinin herhangi bir noktasinda patlayici madde
transferinde veya depolanmasinda meydana gelebilecek bir patlamada etkilenecek
olan unsurlari belirlemek ve kusursuz bir emniyet yonetimi uygulamasini hayata
gegirecek tedbirleri ortaya ¢ikaracak olan bir arastirma calismasidir. Bu arastirma
¢alismasinda izlenen yollar ve bdlimlerin igerikleri genel olarak asagida
acgiklanmaya calisiimistir.

Birinci bolum igerisinde lojistik ve liman kavramlari ele alinmis olup,
limanlarin lojistik kavrami i¢indeki yeri, Gnem, ve goérevleri anlatiimistir. Cagimizin
vazgegilmez ulastirma modlarindan olan deniz ulastirmasinin ana konusu limanlarin
temel fonksiyonlari, alt yapilari, tesis, techizat ve emniyet uygulamalarina
deginildikten sonra limanlarda elleglenen patlayici maddelerin tartigildigi ikinci
bdlime gegilmistir.

Calismanin ikinci béliminde genel anlamda patlayici madde konusuna
deginilmig, patlayici maddelerin tanimi, siniflandiriimasi, ticari ve askeri
patlayicilarda aranan Ozellikler, patlayici maddelerin ulusal ve uluslararasi
mevzuattaki yeri arastiriimig olup son zamanlarda meydana gelen patlayici madde

kazalari anlatiimigtir.



Uglincli bélimde, liman bolgelerinde patlayici madde elleglenmesi ve
emniyet yonetimi kavramlari kdltir olgusuyla birlikte aciklanmaya calisiimis olup
Ozellikle emniyet kilturanun liman bolgelerinde tesis edilmesiyle ilgili kavramlar ele
alinmistir. Bu bdlimde ayrica patlayici maddelerde uygulanan miktar-mesafe
kurallari ulusal ve uluslararasi standartlara gére aciklanmaya calisiimigtir.

Dorduncu bolimde limanlarda Sinif 1 Tip tehlikeli yuklerin emniyetli bir
sekilde elleglenebilmesini ortaya c¢ikaracak olan uygulamalar kismi anlatilmistir. ilk
uygulama nitel arastirma yontemlerinden goérisme ve gozlem teknikleri kullanilarak
MIP ve TCDD Alsancak Limanlar’'na uygulanmis olup sonuglari oldugu gibi
aktariimaya calisiimistir. Diger uygulama da ise ASAP-X calisma sayfasini
kullanarak Alsancak Limanrnda olasi bir patlamanin ¢evreye, sagliga ve insanlara
verecegi etkiler belirlenmeye calisiimistir.

Calismanin son bolimuini sonuglar bolimia olusturmaktadir. Uygulamalar
sonucunda elde edilen bulgularin tartisildig, yorumlandigi, neler yapilmasi

gerektigine dair dnerilerin belirlendigi bolumler yer almaktadir.



BIRINCi BOLUM

LIMAN VE LOJISTIK

1.1. LOJISTIK KAVRAMI VE LIiMAN

Yerklrenin buyuk ¢ogunlugunun sularla kapli olmasi ve ana kitalarin birbirine
okyanuslarla bagh olmasindan dolayl diunya ticaretinin ¢ok biylk orani denizyolu
vasitasiyla yapilmaktadir. Bu baglamda limanlar; yuk tagima modlarinin degis tokusg
alanlaridir. Ayni zamanda limanlar, bir tlkenin denize agilan ve dolayisiyla kiresel

ticarete adim atilan noktalardir.

Limanlar tasima faaliyetlerinde dugim noktasini olusturur. Limanlar
yukleme/bosaltma, romorkaj, depolama gibi temel islevlerin yapilmasinin yaninda
yukletenler, ihracatcilar, ithalatgilar, lojistik sirketleri, devlet otoriteleri, bankalar,

sigorta sirketleri gibi bir cok sayida 6rgut ya da kisilerle de iligki icerisindedirler.

Askeri bir koken olan lojistigin ise bir ¢cok tanimi mevcuttur. Tarihsel
gelisiminde lojistik kavrami savunma ve ticaret sektorlerinin faaliyetlerinden
dogmustur. Webster lojistigi soyle tanimlamistir: “Askeri bilimin satin alma, tedarik,

bakim ve askeri malzeme, tesis ve personel ulastirmasi ile ilgili dalidir.”

Savunma sektoérinde, askeri acgidan lojistik “istenilen yer ve zamanda, yeteri
kadar ve kesintisiz olarak personel, hizmet ve kolaylik imkani saglamak suretiyle
barista, krizde ve savasta askeri kabiliyetin olusturulmasi, idamesi ve gelistirimesi
icin yapilan, her tirli silah, arag, gere¢ ve malzemenin temin, tedarik, depolama,
ulastirma, dagitim, bakim, onarim, egitim, tahliye ve malzemenin hizmet digi
birakilmasi ile insaat, emlak, saglk ve igletim faaliyetlerini ihtiva eden islemlerin
tumdar” (TSK Lojistik Konsepti, 2001: 1-1).

Ticaret sektérinde ise lojistik kavrami daha fazla is odaklidir. YUklerin;
hammadde ve parga olarak bulundugu tedarik noktasindan baslayarak son dagitim
noktasina kadar, ilgili bilgi akisini da icerecek sekilde taginma ve depolanmasini
icermektedir (Logistics Consulting Group, 1997: 84). Ancak bunun yaninda Tedarik
Zinciri  Yonetimi Profesyonelleri Konseyine goére de tuketim noktasindan
hammaddeye dogru da bir mal, hizmet ve bilgi akisi mevcuttur. Tersine lojistik

kavramini ise sOyle tanimlamaktadir; nihai Grinun degerini yeniden artirmak igin



tlketim noktasindan, hammaddenin baslangi¢c noktasina dogru Grindn, Uretimde
olan malzemelerin, yari mamullerin ve hammaddelerin maliyetini dislrecek sekilde

hareketinin planlanmasi, uygulanmasi ve kontrol edilmesi iglemidir.

“Yeni lojistik kavrami her zaman hazir olma durumu igin basit bir destek
sistemi yerine, Ustlin musteri hizmetlerinin temel alinmasidir. Lojistik sistemin hizl
tepki verebilmesi, hizli sekilde ihtiyaca goére olusabilmesi ve degiskenlige uyum
saglayabilecek yaraticilikta olmasi gerekmektedir” (Ferris ve Keithly, 1997: 62).
Lojistikte bir gelisme olmadikga askeri alanda gelisme beklemek mimkin
goérulmemektedir. Son yillarda lojistik alaninda c¢ok buylk degisiklikler meydana
gelmektedir. Bu degisiklikler malzeme ve kaynaklarin daha iyi, ucuz ve hizli elde
edilmesinden ziyade entegre lojistik fonksiyonlarin kullaniimasiyla talebin azaltiimasi
ve dogru zamanda, dogru yerde, dogru malzemenin bulundurulmasi ydénindedir
(Army Logistician Ocak-Subat, 1999: 2).

Esmer, lojistik kavrami ile direkt alakali olan limanlarin baslica islevleri

asagidaki gibi siralamistir (Esmer, 2010: 4):

1. lrtibat: Yik sahipleri, yetkili makamlar, aracilar ve tum liman kullanicilari

arasinda haberlesme ortami saglamak,

2. Barinma: Firtinalarda ve olumsuz deniz kosullarinda geminin limana

siginmasi, geminin demirlemesi ve palamar hizmetlerini saglamak,

3. Seyir Yardimi: Geminin limana emniyetli bir bicimde ulasabilmesi igin

pilotaj ve yanastirma igin rémorkaj gibi faaliyetleri organize etmek,

4. [kmal: Gemi ihtiyag malzemelerini, yedek pargalarini, gemi yakitini,

temiz suyu ve gemi adamlarini tedarik etmek,

5. Emniyet: Hirsizlik ve korsanlik olaylarina karsi can ve mal emniyetini

saglamak,

6. Yukleme-Bosaltma, Aktarma: Limanlarda, gemiden gemiye, gemiden
karaya ve karadan gemiye ylkleme - bosaltma ve yuk transfer faaliyetlerini

yurutmek, gemiden gemiye ve modlar arasinda aktarmayi gergeklegtirmek,



7. Depolama, Dagitim ve Toplama: YUk tdrine uygun kapall — agik
depolama alanina ve hacmine sahip yapilar bulundurmak, her tipteki farkh yukui
ellecleyebilecek vinglere, yukin ving - depo kamyon arasindaki transferini

saglayacak ara taslyici ekipmana sahip olmak,

8. Ulusal Denetimler: Yukun gumruk iglemlerinin yapiimasi ve kamu

saghgini glven altina almak,

9. Insan Kaynaklari: Liman igi is glicli organizasyonunu saglamak, gemiler
icin gemi adami temin etmek, gemi adamlari sertifika ve ving operatorleri
programlari organize etmek, uluslararasi liman yoneticiligi seminer ve konferans

programlari yurutmek,

10. Sosyal — Kiiltirel Etkinlikler: Denizcilik fuarlar, kilttrel etkinlikler ve

eglenceler duzenlemek,

11. Cevre koruma: Gemilerden atik almak, aritma tesisi bulundurmak.

Yodun bir degisim suUrecinden gegen limanlarin deniz ticaretinde ve
uluslarasi ticarette yeri ve énemi, ekonomik ve teknik acgilardan daha énemli hale
gelmigtir (Branch, 1998; 169). Limanlarda mal ve / veya yolcularin akigi, kara
tasitlarinin yardimi ile daha ufak ¢apl akislara bollintp karaya dagiimakta ve bunun
tam tersi denize dagilimi gergceklesmektedir. Limanlar, kesisen bir¢cok faaliyetin
olusturdugu karmasik bir sistem olusturdugundan, ulasim sistemi iginde Onemli
dugum noktalari olma 6zelligini, ekonomik ve ticari sistemlerdeki degisikliklerin yer
aldig1 noktalar olmasinda da gdstermektedir. Gelisen teknolojiyi ayak uydurmak
zorunda olan limanlarda, hizmetlerin en iyi sekilde goéturilmesi ve maliyetlerin en alt
duzeyde tutulabilmesi i¢in verim olani yliksek yontem ve sistemlerin uygulanmasi
gerekmektedir (Esmer, 2010: 4).

Bir Ulkede ulastirma altyapilari ile ekonomik alanlardaki gelismeler arasinda
gucli bir iligki s6z konusudur. (Schirmann ve digerleri, 2001: 2). Limanlar, ticareti
geligtirdikleri gibi ticaret merkezlerinin blylimesine de yardimci olan, ulke dis

ticaretinin kapilaridir.

Limanlarin ekonomik &6nemi, ulusal ve uluslararasi butinlesik ulastirma

sistemleri igcindeki dagitim, bir baglanti ve bir hizmet faaliyetleri kompleksi olugundan



kaynaklanir. ihracata dayali yeni diizenlemelerle dis ticaret hacmindeki 6nemli
artiglar limanlarin ulusal ekonomik hedeflere ulasmada stratejik konumlarini agikca
ortaya gikarmistir. ihracatin biiylimesi ekonomik gelisme icin gereklidir. ithalat ise
ulusal gelirin yikselmesiyle artmaktadir. Bu noktada liman kapasitelerinin yeterliligi
hayatidir. Liman kapasiteleri yetersizse yuklerin duzenli akigi engellenecek ve

ekonomik gelismeden ¢ok gerileme noktasina gelinecektir.

Limanlar, tasimaciligin alt yapilarini olusturmakla beraber ayni zamanda
endustriyel faaliyetlerin de temeli olarak goérev yaparlar. Bu yonleri ile limanlar,
yalnizca ulusal ekonomiler icin degil, ayni zamanda kuresel ticaretteki mal
akiglarinin  ihtiyag duyulan bdlgeye ulastirimasinda lojistik bir merkez
durumundadirlar. Bdylelikle limanlar, deniz ticaretinin ana unsurlarindan birisi
olmalarinin yani sira deniz ticareti talebinin yaratiimasinda etkin rol oynamaktadirlar
(Esmer, 2010: 5).

Lojistik bir merkez haline gelen limanlarda yukin duastk maliyetlerle, seri
bicimde, emniyetli ve Kkaliteli olarak ulasim sistemleri arasinda aktariimasi
gereksinimin yani sira, makro ve mikro duzeyde c¢ok Onemli sayilan liman
fonksiyonlarinin gerceklestirilebilmesi icin, limanlarin belirli bir alt yapi — Ust yapi

tesislerine ve yuk ellegleme standartlarina sahip olmasi gerekmektedir.
1.2. LIMANLARIN GELISME SURECI

GuUnumuzde dinya yik tasimaciiginin %80’inden fazlasi deniz yoluyla
tasinmaktadir ve bu anlamda deniz tasimacigdi uluslararasi ticaret ve
kiresellesmenin bel kemigidir. Son U¢ yila baktigimizda yillik deniz yolu ticareti
bliyime orani ortalama %1,5’tir. Bu oranin bu kadar disuk ¢ikmasinin asil sebebi
2009 yilinda yasanan %-13,6 daralmadir. 2010 yilinda saglanan artis %15,2 dir
(Review of Maritime Transport, 2011: 6).



Sekil 1: Alsancak Limani

Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/home/detail/?id=275 (10.04.2012)

Tedarik zincirini birbirine baglayan tasimacilik hizmetleri ve tedarik zincirinin
dugum noktalari olan liman ve terminaller gibi ulastirma alt yapilari verimli bir lojistik
sistemin en Kilit unsurlaridir. iste bu noktada limanlar yiik / bilgi akisi yéntemi ve
koordinasyonunda, tedarik zincirinin ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir (Carbone
ve De Martino, 2003: 305). Limanlar, bircok organizasyon kimelerinin toparlandigi,
cesitli lojistik ve ulagtirma faaliyetlerinin yer aldigi alanlar olarak nihai mugteriye
deger katmaktadir. Basariya giden yol ise tedarik zinciri Gyeleri arasindaki
koordinasyon ve isbirliginden gegmektedir (De Souza ve digerleri, 2003: 402).

Limanlar onceleri gemilerin guvenli barinaklari durumundayken teknolojik
alanda yasanan gelisim sayesinde arttk hizmet UuUretim merkezleri haline
doénusmastir. Limanlarda gemilerin barinmasi kadar yukin dusuk maliyetle seri
bicimde emniyetli, guvenli ve kaliteli bir bicimde ulasim sistemleri arasinda
aktarabilmesi 6nemlidir. Limanin ekonomik olmayan bir davranigi tasimanin
batininlG etkilemektedir. Bu ylzden limanlar ekonomik didslinmek zorundadirlar.
Liman yuk ac¢isindan toplanma ve dagitim yeri, ulagim sistemleri agisindan ise

tasima sisteminin kesigsim ve degisim noktasidir.

UNCTAD (1992), “Liman Pazarlamasi ve Uglincii Nesil Limanlar’ adli
calismasinda gelistirdigi bir modelde limanlarin tarihsel gelisimlerini 4¢ doneme
ayirmaktadir. Bu ayrimda liman hizmetinin kapsami, geleneksel olarak yukdn
yuklenip bosaltiimasi fonksiyonu ile baslamakta ve limanlarin 1980’lerden sonra
genis oncelikle lojistik merkez ve katma deger ve hizmetlerin verildigi alanlar olarak

tanimlanmasina kadar geniglemektedir. Bu gelisim modeli dinya ekonomik



gelisiminin belirlilik esasina gore tahmin edilmesi durumlarinda muamkudndur (Esmer,
2010: 7).

Uclincti kusak limanlarin gelisiminde diinya ticaretindeki kiiresellesmesinin
ve modlar arasi tasimanin ve dolayisiyla konteynerizasyonun artan énemi belirleyici
etken olmustur (Beresford ve digerleri, 2004: 94). 1960’lardan gunumuze 6zellikle
terminallerde, koyteynerlerde ve yuklerinin yiklenme ve bosaltma ydntemlerindeki
teknolojik degisimler limanlar ile limanlari ¢cevreleyen sehirler arasindaki gucli
baglari zayiflatma birlikte limanlarla hinterlantlar arasindaki bagi ise gigclendirmistir.
Limanlar bir hizmet sahasi ve altyapisi olarak ulusal ve uluslararasi tasima amacina

yonelik olarak evrim gegirmistir (Teilet,1996).

Ancak dinya ekonomisi sirekli bir degisim halindedir ve bu ylksek
UNCTAD’In

uyusmamaktadir. iste bu noktada limanlarin belirsizlik ortamina uyumlu “gevik” bir

dizeydeki pazar belirsizligi tanimladigi  liman modelleri ile

yapida olmasi gergegi ortaya ¢cikmaktadir.

Tablo 1’de limanlarin bugline kadar evrim ve 6zellikleri gosteriimektedir.

Tablo 1: Limanlarin Evrimi

Gelisim Birincil Nesil | ikincil Nesil | Ugiincii Nesil | Dordiincii Nesil
Periyodu | 1960’lardan | 1960’lardan | 1980’lerden 2000’1 yillar
once sonra sonra
o -Dékme ve Yk turlerinde )
=3 Kirk ambar K|rkar71bar, birimlestirilmis: u;manlagma, IZ_)okme
© ik kuru dékme ve Kont ) yuk, konteynerize
g y sivi dokme yiuk | ~ onteynerize edilmis yuk, 6zel

edilmis yuk

yukler

Konum ve
limangelistirme
stratejisi

-Kiresel ticaret eksenli

-Kiresel ticaret igin
lojistik ve dagitim
merkezi platformu

-Yayilmaci politika
-Ozel tahsis terminaller
-Intermodal terminaller




Gelisim Birincil Nesil | ikincil Nesil | Ugiincii Nesil | Dérdiincii Nesil
Periyodu | 1960’lardan | 1960’lardan | 1980’lerden 2000’li villar
once sonra sonra y
_ -Kargo -Kargo -Yuk ve bilgi -Tedarik zinciri ve
% yukleme, dénusumda, dagitimi, lojistik | toplam lojistik
2 bosgltma ve -Gemi ile ilgili hizmetler hizmetler
g Seyir hizmeti endustiriyel ve | -Kiyiya dogru -Lojistik ve dagitim
£ -Iskele ve genigletilmis terminaller ve merkezi hizmetleri
e rihtim sahasi liman alani dagitim -Global liman ag
g merkezleri
=
b
LL
- Limanicinde | -Liman ve -Birlesik limani -Global liman ve
bagimsiz liman ortakhigi terminal isletmeciligi
s -Liman igi ticaret zinciri ile | liman entegrasyonu
i faaliyetleri limanin -Denizyolu tastyicilari,
£ gevsek iligkiler | _| iman ve arasinda yakin igbirligi
g -Liman ve belediye -Genisletilmis liman
g arasinda resmi | iligki
5 olmayan -Genigletilmis
X iligkiler liman
organizasyonu
-Yuk akisi -Yuk akisi - Yuk/bilgi akigi -Yuk/bilgi akigi ve
- -Basitlestiril- -Yik -Yk/bilgi dagitimi
% mis bireysel doénidsima dagitimi -Yuksek degerli lojistik
% hizmet -Kombine -Coklu hizmet hizmetler
§ -Disik katma | hizmetler paketi -Butunlesik lojistik
© deger -Attiriimis -Yiiksek katma | hizmetler
g katma deger paketi -Kullanicilar 6zel
£ Yiiksek katma | tahsis terminaller
o deger -Esneklik, yalinlik ve
2 ceviklik
-Yesil limani
_ isglict / Sermaye Teknoloji ve Global teknoloji /
23 sermaye Uzmanlik uzmanlik ve limanlar
L5 arasl ag
T
m Y

Kaynak : UNCTAD, 1976; Paixao ve Marlow, 2003

Glnumuzde limanciigin ulasabildigi en u¢ nokta asagidaki Sekil 2'de

goruldugu gibi 3 kumenin kesisim noktasindaki limanlar gibidir. Bu model ayni

zamanda dordincl nesil limanlarin kapsamini da géstermektedir.
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Sekil 2: Liman Geligsiminin Kavramsal Modeli

ihracat\ithalat Limani

Hong Kong

Singapur
Rotterdam

Lojistik Merkez Limani Aktarma Limani

Kaynak : UNCTAD, 2005.

Liman hizmetlerine olan talepler slrekli artmaktadir. Limanin ulasim
baglantilarinin glglendiriimesi, bilgi akisinin sistematik olarak organize edilmesi,
artik liman segiminde g6z dnldne alinan ve dnemli faktérlerden birisi haline gelmistir.
Bir anlamda limanlar sadece yik ellecleme yada gugcli alt bdlge baglantilari ile
rekabet etmemektedirler (Herfort ve digerleri, 2001). Limanlar, deder odakli zincir
sistemi icinde tasitanlara ve diger Uglncl taraf hizmet sunucularina “deger”
sunmaktadir. Artik tedarik zincirleri baska tedarik zincirleriyle rekabet halindedir
(Robinson, 2003: 252).

Limanlar; ekonomide rol oynayan ureticilerin, toptancilarin, perakendecilerin
ve tuketicilerin bulustugu merkezlerdir. Yukletenler; uluslararasi yuklemeleri igin
kesintisiz bir dagitim kanali arayisi icerisindedirler. Bu ¢er¢cevede limanlarin onemili
bir rolide mamil ya da hammaddelerin dagitim kanali icerisinde kesintisiz akigini
saglamalaridir. Bdylelikle, bir boélgedeki yada Ulkedeki Uretim ve/veya tlketim
faaliyetleri kesintiye ugramamis olmaktadir. Lojistik Uretimi agisindan bakildiginda
limanlar; kara ve deniz bazl lojistik faaliyetler arasinda hayati bir role sahiptir.
Bununla birlikte, limanlarin diger onemli lojistik faaliyetleri de yerine getirmeleri
onemlidir. Bunlar; depolama igin bir merkez olmalari ve hammaddelerin, ytklerin ve
diger parcalarin islenme suregleri icerisinde yer almalari seklinde degerlendirilebilir.
Cagdas lojistik yonetimi; stok seviyeleri ve lojistik déngl zamanlarini disirmeye
calisirken, ayni zamanda musteri hizmetlerini ylkseltmeyi amacglamaktadirlar.

Bunun igcin daha kisa sureleri iceren depolama faaliyetlerine gereksinim vardir.
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GuUnUmuzde birgok mal ve Urldn, siparis Uzerine Uretilmektedir. Bununla birlikte
¢agdas dagitim depolari; birlestirme, paketleme ve / veya yeniden paketleme bakim-
onarim gibi bir takim katma deger yaratici lojistik hizmetleri saglayabilmektedirler
(Esmer, 2010: 9).

1.3. DENIZCILIK SEKTORUNDE LIMANA iLiSKIN YENi YONELIMLER

Gemi ve yuk tipindeki degisimler limanlarin tasarimini ve ekipman yapisini
etkilemigtir. Zamanla liman igi tesisler “terminal” yapilanmasina gitmig, yukler
kendilerine ayrilan terminallerde elleglenir olmustur (konteyner terminali, yolcu
terminali gibi). Liman sahipligi ve yonetimi bu terminal yapilanmasindan payini almis
ve bu konularda ciddi reformlar yapilmistir (Esmer, 2010: 13). Ancak limanlar her
ne kadar terminallesme konusunda uzmanlasmaya baslasa da yine de cevre ve
saghk icin cok buyidk énem arz eden patlayici maddeler hususunda herhangi bir
uzmanlasmaya gidilmedigi gértlmastir. Son yillarda liman ve kamu sektora iligki
onemli duzeyde dedismistir. Kamu sektord, liman isletmeciliginden ¢ekilmekte daha
cok kural koyucu ve izleyici rollerine burinmektedir. Turkiye’de de bu egilimin izleri
gérilmektedir. Kamuya ait TDIi VE TCDD limanlarinin ¢ok biyik kismi
dzellestiriimistir. Ozellesen limanlar sunulan hizmetlerde kar amaci gittiginden
dolay: tehlikeli maddeler hususunda gereken 6nemi vermemekte kamu sektoru ise
sadece kanun koyucu rolinu oynayip denetlemeci kimligine burinememektedir.
Dunyadaki limanlarin birgogu kamu ve 0Ozel sektérin birlikte falliyet gosterdigi
yonetim bigimine sahiptir (Cullinane ve Song, 2002: 58). Ozel sektoriin limanlarda

etkinliginin artmasi, yogunluklarin artmasina neden olmustur.
1.4. LIMAN MERKEZLI LOJISTIK VE TEDARIK ZINCIRI STRATEJILERI

Cagdas lojistik yonetiminin ana amaci bir yandan musteri hizmet diizeyini en
yuksek seviyede tutarken bir yandan da stok seviyesini ve Uriin dongu suresini en
az seviyede gerceklestirmektedir. Limanlar icinde gecerli olan lojistik merkezlerin

islevleri 6 baslik altinda toplanmaktadir (Gray ve Kim, 2001: 174).

a. Depolama: Konteynerin saha i¢inde ihracat/ithalat, bos ve transit olarak

belirli alanlarda gecici olarak depolanmasidir.

b. Malzeme (Materyal) Ellegleme: Urlinler ya da yikler Gzerindeki

ellegleme miktarlarinin, zaman ve mekanin daha etkin bir sekilde kullanilarak
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yuklerin bagska noktalara ya da ulastirma modlarina daha hizli bir sekilde
aktarimlarinin saglanmasini arastirmaktadir. Materyal yonetimin amaclari, terminal
ya da depo kapasitesinin en yuksek dizeye ¢ikarmak, stoklama yapilmayan alanlari
asgariye indirmek, ellecleme sayisini azaltmak, daha guvenli ve etkin calisma
kogullari saglamak, insan unsurunu daha aza indirmek, boylelikle tim lojistik

doénguyu daha etkin kilmak ve maliyetleri azalmaktir.

c. Konsolidasyon: Pargca esyanin konteyner yuk istasyonlari (CFS:
Container Freight Station) sahasinda ortak gidis noktalarina gore bir konteyner

iginde yerlestiriimesi islemidir.

¢. Dekonsolidasyon: Tahliye edilen parsiyel konteyner igindeki farkh

yuklerin alicilarina teslim edilmesi amaciyla CFS’de bosgaltilmasidir.

d. Capraz Dagitim (Cross — Docking): Konteyner ve igindeki yukin bdlge

nakliyeciligi ve Ring Seferi (Milk Run) sistemleriyle tasima faaliyetleri

e. Katma Deger Yaratici Lojistik Hizmetler: CFS’ye gelen kicik miktarda
yiklerin Erteleme ilkesi (Zaman — Bigcim — Yer Ertelemeleri) ile gruplandiriimasi,

paketleme ve ambalajlanmasi gibi uygulamalar.

1.5. LOJISTIK, ULASTIRMA VE LIMANLARDAKI YUK ELLEGCLEME SiSTEMININ
ILiSKisi

Batlnlesik lojistik bakis acisiyla limanlar bircok role ve boyuta sahiptir.
Lojistik acidan limanlar, intermodal ve multimodal ulastirma imkani saglayan yukin
elleclendigi lojistik merkezlerdir. Bichou ve Gray, liman sisteminin sadece ulastirma
sisteminin bir unsuru degil, ayni zamanda Uretim ve lgjistik sisteminin de temel alt

sistemi oldugunu vurgulamaktadir(Bichou ve Gray, 2004: 50).

Tedarik zinciri icinde limanlarin bahsedilen lojistik faaliyetlere ne derece
onemli bir katki sagladigini anlamak igin yuk ellegleme sistemi, ulastirma sistemi,
lojistik sistem, Uretim sistemi ve ticaret sisteminden olusan bes temel sistemin
limanlarla iligkisi incelenmelidir. Bes temel sistemin liman gevresindeki faaliyetleri

Tablo 2'de sunulmustur.
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YUk ellecleme sistemi, Uretim sistemiyle iligkilidir. Ulastirma maliyetlerinin
Uretim maliyetlerini ylksek oranda etkilemesi sonucunda, uretim faaliyetleri
limanlara yakin yerlerde konuslandiriimistir. Ozellikle Avrupa’da ve Uzak Dogu’'nun

onemli limanlarinda bu durum goérilmektedir.

Tablo 2: Liman Kiimesi iginde Yer Alan 5 Temel Faaliyet

Yuk L _—
Ulastirma Lojistik Uretim _ _ _
Ellegleme _ _ _ _ _ Ticaret Sistemi
] ) Sistemi Sistem Sistemi
Sistemi

-Yiikleme/ -Denizcilik -Lojistik hizmet | -Uretim -ithalat/ ihracat
bosaltma Isletmeleri saglayicilar faaliyetleri isletmeleri
personel

-Ulastirma -Depolama -Uretimle -Ticaret
-Liman isgisi Isletmeleri ilgili tedarik merkezleri
tedarikgileri Lojistik hizmetleri

-Gemi danismanhgi -Ticari
-Demiryolu Tedarikgileri miizayedeler
terminalleri o

-Katma deger

-Gemi Acenteleri | hizmetler
-Pilotaj ve
romorkaj -Tasima Isleri

Komisyoncusu
-Depolama

) -Deniz ve

-Liman Ulastirma

-Gemi bakim/

onarim

Kaynak : De Langen, P.,W. 2001: 11

Bundan baska ticarette UrUnlerin ¢odgunun liman sahasinda depolanma
zorunlulugu vardir. Bu zorunluluk Urdnun yapisinda da kaynaklanabildigi gibi yuk
ellegcleme operasyonlarindan kaynaklanan zorunluluklarla da ilgili olabilmektedir. Bu
durum ticari faaliyetlerin bir kisminin liman iginde gerceklesmesi sonucunu ortaya
cikarmaktadir. Buradan hareketle limanlarin ticaret sistemi icinde yer aldigi savi

glc¢lenmektedir.

YUk ellecleme sistemi ulastirma sisteminin bir parcasidir. Yik ellegleme

sistemi, bu yonulyle lojistigin ana faaliyetlerinden birisi olan ulastirmaya olan bagi ile
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ayni zamanda lojistik sisteminin de bir pargasi olmustur. Sekil 3’de yuk ellegleme,

ulastirma ve lojistik sistemlerinin birbirleriyle baglantisi gértlmektedir.
Sekil 3: Lojistik, Ulastirma ve Yiik Ellegleme iligkisi

Uriinler —» Katma Deger — Hizmet — Depolama —Montaj — Tiketici

Lojistik Sistemi

Ulastirma Sistemi

I I
Tasima YUk Ellecleme Teslim

Yuk Ellecleme Sistemi

Pilotaj Romorkaj Tahliye Depolama Yukleme

Kaynak : De Langen, 2001: 12

1.6. LIMANLARIN TEMEL FONKSIYONLARI

Limanlar ginumuzde temel lojistik fonksiyonlarin yerine getirildigi sahalardir.
Tdm lojistik merkezlerde oldugu gibi limanlarda da temelde iki tlrlu akigin olmasi
s6z konusudur. Bunlar fiziksel akis ve bilgi akisidir. Bilgi akisindan kasit gemi ve yuk
ve yukle iligkin bilginin liman devleti ile ilgili karar birimleri arasindaki dolagimidir.
Fiziksel akis ise yukln liman ve / veya terminal iginde elleglemesini igeren akiglardir
(Bichou ve Gray, 2004: 54).
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Sekil 4: Liman Lojistik Sisteminin Alt Sistemleri

1. Alt Sistem

Gemi Suregler Kara/ Demiryolu
(Girdi) (Ciktr)
|

v

Sirecler

2. Alt Sistem

Gemi Suregler Kara/Demiryolu
(Ciktr) Girdi)
|

Fiziksel Akis

3. Alt Sistem

— Bilgi Akisi
Kaynak : Paixao ve Marlow, 2003:360.

Bahsedilen bu iki temel akis, limanlarda ¢ farkh alt sistemle
gerceklesmektedir. Bunlar bilgi ve yiukin gemiden karaya transferi, bilgi ve yukin
karadan gemiye transferi, son olarak da bilgi ve yikin gemiden gemiye (transit)

transferidir. Sekil 4’te bu akis sistemi gérilmektedir.

Limanlarin temelde Ug¢ lojistik fonksiyonu vardir; bunlar yikin tasinmasi,
depolanmasi ve yukin elleclenmesidir. Bahsedilen temel lojistik fonksiyonlar

asagida sunulmustur

. Ulastirma Fonksiyonu: Liman sahasina gelis / gidisler deniz, demir ve
karayolu olmak Uzere 3 tip tagsima moduyla gergeklestiriimektedir. Denizyolundan
gelen / giden yik ana besleyici hatlarla transfer edilmektedir. Genel olarak denizyolu
servisleri periyodik olarak gerceklestirimekte ve tasidiklari yik hacmi diger modlara
gbre cok daha fazla olmaktadir. Bu ylzden denizyolu tagimalarinin planlanmasi bir
zorunluluktur. Ayni sekilde demiryolu tasimaciligi denizyoluna gére daha az ama
karayoluna gbre daha fazla bir kapasiteye sahiptir. Yine periyodik olarak
gerceklestirilen demiryolu tagsimaciliginin da planlanmasi gerekmektedir. Karayolu

tasimaciligi ise bireysel ylike hizmet eden tasima modudur. Karayolu tasimaciligi
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dizensiz bir hizmet yapisina sahiptir ve ylkleme / bosaltma saatlerinde ayrica bir
planlamaya ihtiyag duyulmamaktadir. Ozellikle denizyolu ve demiryolu tagimalarinin
belli bir zaman diliminde yapilma zorunlulugu vardir ve bu zaman dilimi mimkan
oldugu kadar kisa olmak zorundadir. Tum bunlara ek olarak yukin liman sahasi
icinde tasinmasi ihtiyaci dogrultusunda Iliman iginde ulastirma faaliyeti

bulunmaktadir.

e Depolama Fonksiyonu: Limanlarda kullanilan tasima modlarindaki
zaman sinirlari ve dizensizlikler, limanlarda yikin depolanmasi zorunlulugunu
ortaya ¢ikarmistir. Bu durum lojistik anlamda stok yénetimi ile értiismektedir. YUkin
dogrudan liman sahasina girerek gemiye yiklenmesi ya da gemiden tahliye edilen
yukdn dogrudan c¢ikis kapisina yonlendiriimesi uygulamada ¢ok az rastlanan bir
durumdur. TiGm modlarin birbiriyle uyumunun saglanmasi ve yukin olabilecek en

kisa slrede liman sahasindan ayrilmasi ve her liman igletmecisinin temel amacidir.

e Yiik Ellegleme Fonksiyonu: Temel olarak limanlarda verilen ellecleme
hizmeti ydkin gemiden limana, limandan gemiye, limandan kara vasitasina ya da

kara vasitasindan limana aktariimasini igerir.

Bir lojistik sistem olarak liman tasariminda, planlanmasinda ve ne tir
ellecleme sisteminin kullanilacagini karar verilmesinde g6z oOnune alinan temel
kistaslar emniyet, guvenlik, sadelik, esneklik ve maliyet verimliligidir (Watanable,

1998: 11). Bahsedilen temel kistaslar asagida sunulmustur.

¢  Emniyet ve Giivenlik: En 6nemli kistastir. Liman igindeki trafik hatlarin
miumkin oldugu kadar az kesismesi, yukin ve liman c¢aliganlarinin emniyetinin

saglanmasi gerekmektedir.

e  Sadelik: YUkun elleglendigi dugim noktalarinin, dokiimantasyonun ve
is akislarinin olabilecek en basit seviyede olmasi gerekmektedir. Ginimuzde yukin
¢ok miktarda elleglendigi limanlarda bu bir zorunluluk haline gelmistir. Bu sayede

hata oranlari dusurulebilmektedir.

e  Esneklik: Calisma programlarindaki beklenmeyen degisikliklere uyum
saglayabilecek bir diizen gereklidir. Ozellikle acil durum planlamalarinda limanin

¢alisma surekliliginin saglanmasi icin bu bir zorunluluktur.
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° Maliyet Verimliligi: Yik ellecleme ekipmanlari ve liman calisanlari
uygun bir plana dahilinde gérevilendiriimelidir. Ekipmanin ve g¢alisanlarin olabilecek

en yuksek seviyede verimli calismalari planlama gerektirmektedir.

1.7. ULUSLARARASI CALISMA ORGUTUNE GORE LIMAN ALT
YAPILARI, TESIS, TEGHIZAT VE EMNIYET UYGULAMALARI

Uluslararasi calisma o6rgutliine gore liman alt yapilari, tesis ve techizatlar

asagida belirtilen emniyet uygulamalarina tabidir (Christopher, 1992: 205).

e Arac ve insanlarin birbirinden ayrilmasi, yangin, trafik kontroll ve yaya

gegitleri ile ilgili alakall genel emniyet maddeleri,
e Yk ellecleme prosediirleri,
o Kiyidan gemilere gecis saglayan techizatlar,
e Terminal binasina,tesislere ve yapilara gegis,
e  Terminal tesis ve techizati, liman ici hareketli ekipman,
o Yardimci ekipmanlar; konveyodr, elektrikli tesisat ve el aletleri gibi,
° Dékme yik terminalleri,
° Yolcu terminalleri,
. Konteyner terminalleri,
. Roro terminalleri,
. Depolar ve gegici depolar,
. Nizamiye ve liman ofisleri,
. Liman demir yollari,
. Vagonlar ve botlar,
e  Personel koruyucu ekipmanlar,

. Yuk kaldirma malzemeleri.
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IKiNCi BOLUM
PATLAYICI MADDELER
2.1. PATLAYICI MADDELERIN TANIMI

Pratikte kullanilan patlayici maddelerin buyuk bir kismi sikistiriimis kati cisim
(Trinitrotoluen), kuru toz (Amonyum Nitrat) veya bir sivi emdirilmis toz (plastik
patlayicilar) halinde bulunurlar. Sivi patlayicilarin kullanimi son zamanlarda giderek
artmistir. Genel olarak patlayicilar blnyelerinde basing dalgasini agida ¢ikaracak

enerjiye sahiplerdir.

Patlayici madde, kendisine 1si verildiginde veya sok uygulandiginda ¢ok hizli
bir sekilde 1sI ve gaz veren kimyasal bir bilesim veya karisimdir. Ancak, belirtilen
Ozelliklerden yalnizca bir kismini  karsilayan maddeler patlayici  olarak
tanimlanamaz. Bir maddenin patlayici olabilmesi i¢in; gaz meydana getirmesi, 1si
vermesi, reaksiyonun ani olmasi ve reaksiyonun sok veya isi ile baglamasi sartlarini
yerine getirmesi gerekmektedir. Bir patlayici kati, sivi, gaz halinde olabilir. TNT kati,

Nitrogliserin sivi patlayicilara 6rnektir.

Patlayici maddeler; darbe, surtinme, kivilcim veya sok tesiriyle kimyevi
reaksiyona baslayan; ani olarak ¢ok hacimde gaz, ylksek derecede 1sI meydana
getiren maddelerdir. Patlayicilar; askeri hedefler, personel ve malzemeye zarar
verdirmek maksadiyla elle veya silahla atllan, havadan birakilan, araziye
yerlestirilen gudumlid veya glidumsiuz rampalardan firlatilan, patlayici, kimyasal,
biyolojik, nukleer ve radyolojik madde ve maddeleri ihtiva eden harp malzemelerinin

butliniddr (Savunma Sanayi Mustesarligi, 2005: 45).

Genel olarak patlayici maddeler, yanici maddeler ile oksitleyici maddelerin
kimyasal olarak birlestiriimesi sonucu uretiimektedir. Yanma hizi (patlama hizi) ne

kadar fazla olursa, patlayici maddenin tesiri de o kadar fazlalasir.
2.2. PATLAYICI MADDELERIN TARIHCESI

Tarihte bilinen ilk tehlikeli madde Rum Atesi olarak bilinir. Rum Atesi 7.
Yiizyilda Dogu Roma imparatorlugu tarafindan kesfedilmistir. Recine ve yanabilir

malzemelerin damitiimig petrolle karistinimasiyla Rum Atesi meydana gelir.
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Karabarut ise kesin olarak bilinen ilk patlayici maddedir. ik kez tarihi Cin
yazmalarinda “Huo Yao” olarak tarif edilmistir. Askeri amacla kullanilani ise “Wu
Ching Tsing Yao” olarak adlandiriimigtir ( Zukas ve Walters, 1998: 29).

Bilim adamlarina goére MS. 1040 yillarina dayandirilan karabarutun ana
maddesi olarak “Saltpeter” olarak bilinen potasyum nitrat Avrupa’da ilk kez Arap
kaynaklari vasitasiyla 12. Yizyilin sonlarinda 13. Yizyilin baslarinda goriimustar.
Cinliler yaptiklari arastirmada saf nitrati tekrar kristallestirirerek karabarutta
gelismeler saglamiglardir. 1250 vyilinda Roger Bajon potasyum nitratin
saflastiriimasini yeniden kristalize edilmesinden kaynaklandigini tarif etse de gergek
anlamda 1280 yilina kadar Cin disinda bu islem yapilamiyordu. Ayni tarihte Hasan —
Al — Rammah potasyum nitratin saflastiriimasi sirecini odun kali kullanilarak elde
edildigini tarif etmesiyle ilk kez Cin disinda karabarut imal edilmis oldugu tespit
edildiyse de Mauslimanlar karabarut yapilabilecek kapasiteye sahip olmalarina
ragmen 1097 ve 1291 yillari arasinda gercgeklestirilen Hagli Seferlerinin  higbir
periyodunda Mduslumanlarin karabarut kullandiklarina dair kanit yoktur (Zukas ve
Walters, 1998: 29).

ik icat edilen patlayici madde karabarut % 72 potasyum veya sodyum nitrat,
% 16 odun komird, % 12 kuikirt karisimindan ibarettir. Patlama 1sis1 2600 °c,
patlama hizi 300-900 m/sn ve c¢ikan gaz miktari ilk hacmin 390 katidir. Barut
patladidindan ilk halinin yarisina yakin miktarda kati artik birakir. Patlama hizi yavas

oldugu igin daha ¢ok itici tesir gosterir. Kimyasal formull asagida belirtildigi gibidir.
20 KNO3+30C+10S—6K,CO3+K,S0,+3K,S3+14C0O,+10CO+10N,

Ozellikle karabarut ylzyillardir bilinmesine ragmen 1650 yillarindan sonra
madencilik sektoriinde kiguk miktarlarda kullaniimaya baglanmig, 1800 yillarinda
ise daha ¢ok miktarlarda kullaniimistir (Zukas ve Walters, 1998: 30). Karabarutun
kullanimi oldukga tehlikelidir. Clnkl herhangi bir kivilcimla kolayca ategslenebilir.
Karabarut dusuk patlayici olarak bilinir. Karigsiminda yakit ve oksitleyici bulunur.
Ateslendiginde yanar ve yanma orani basing olarak yukselir. Basinci ise gazlarin

serbest kalmasindan kaynaklanir.

Nitrogliserin ise daha sonraki yillarda kimya alaninda ki gelismeler sonucu
kesfedilmistir. Saf nitrogliserinin yanma hizi ¢ok yuksek oldugundan siddetli bir

parcalama Ozelligi vardir. Suda erimez ve -3, -4 derecede donar. Buhar halinde
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solunursa zehirler, bunun ilk belirtileri siddetli bas agrisidir. Bulunduklari kaplarin en
ince deliklerinden sizabilir, 200°C’ye Isitilinca infilak eder ayrica darbeye karsi cok

hassastir. Kimyasal formullu asagida belirtildigi gibidir.
4C3H5(NO3)3_)12COZ+1OHZO+6N2+OZ

1875 yilinda Alfred Nobel %90-93 oraninda Nitrogliserine %7-10 oraninda
nitrosellloz karistirarak jelatin kivaminda bir patlayici bulmustur. Bu patlayiciya
Jelatin Dinamit (Gom 1) ismi verilmektedir. Donmaya kargl nitroglikol ilave
edilmektedir. Suya kargl dayanikhdir. Bu patlayicinin infilak siddetine 100 tam
rakami verilerek diger dinamitlerin infilak siddetleri buna goére belirlenmektedir.
Dinamitlerin hemen hepsinde patlamanin nedeni, az veya ¢ok oranda katilan
nitrogliserindir. 200°C’de patlayan gom dinamitleri depolarda 30°C’de 6zel bir koku
yayar, bas dénmesi ve bas agrisina sebep olur. Eger 1s1 50°C’yi gecerse dinamit
bozulmaya baglayarak tasidigi nitrogliserini kusmaya baglar ve tehlikeli bir karakter
alir. Ozellikle nitrogliserini kusmus bir dinamitin donmasi ¢ok tehlikelidir. Donmaya

karsi etilen glikol vb. maddeler ile bozulmaya karsi alkaliler dinamite katilir.

Nitrogliserin esasli patlayicilarin yanma suratleri ¢ok fazla olup yapisindaki
kati maddelinin hemen tamami gaz haline gelir ve patlama isisi yuksektir. Tesirleri

her ydénde yayilir ve pargalayici bir kuvvet meydana getirir.

Patlayicilarin madenlerde kullaniima tekniginin hizla gelismesi 1850 yillarda
ekonomik talepler ve teknolojik avantajindan dolayi kayag¢ patlamalarinda reforma

sebep olmustur. Bu yillarda tungsten carbide kullanilmaya baslamistir.

Son yillarda 6zellikle ticari alanda kullanilan patlayici madde ANFO’dur. 1950
yilllarinda gubre yukld bir geminin Texas City’de patlamasi ANFO olarak bilinen
amonyum nitrat ve yakitin karisimindan olusan patlayicinin kegfedilmesine sebep
olmustur. ANFO’nin ¢ok ucuza imal edilebildigi béylelikle gérilmustir (Zukas ve
Walters, 1998: 4).

Her yil Amerika’da ortalama 2.300.000 tonluk patlayici kullanilir. Bunlarin
cogu kayalari kirmakta ve diger amaglar igin kullanilir. Patlayicilarin en buyuk
tlketicisi kdmar maden igletmeleridir ve ¢ikarilan bu kémur elektrik Gretiminde
kullanilir (Zukas ve Walters, 1998: 4).
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Yaygin olarak kullanilan Kklasiklesmis birgok patlayici yaninda bazen
arastirma  sonucunda, bazen tesadifen yeni patlayicilar bulunmaktadir. 2001
yilinda Almanya’da bir fizik laboratuarinda meydana gelen kaza sonucu, silisyumun
bir tirG olan madde dinyanin bilinen en gugcli patlayicisi olarak kesfedildi. Bu yeni
madde TNT’den 7 kat daha guclu ve bir milyon kat daha hizli infilak gtctuine sahiptir
(http://lwww.newscientist.com/article/dn1103-superpowerful-explosive-arrives-with-a-
bang.html (10.05.2012)).

2.3. PATLAMANIN DOGASI

Uc tir patlama mevcuttur; fiziksel patlama, kimyasal patlama ve niikleer
patlama. Fiziksel patlamalara 6rnek olarak gunluk hayatimizda surekli yer tutan
dudukld tencere modelini érnek goésterebiliriz. Yeterli sicaklikta ve yeterli strede
isitilan dudukli tencere igerisinde buhar basinci olusur ve aniden patlayarak
parcalanir. Tencere igindeki i¢ basincin disa salinimi ile pargalari diga itebilecek bir
guc ortaya cikar. Yuksek hizlarda sevk edilerek etrafina hasar verir. Yiksek basingli
gazlarda eger patlamaya maruz kalirlarsa sok ve parca tesiri yaratirlar. Ornegin,
450mm capinda 600 bar basing altindaki 4 kg sikistiriimis helyum gazinin patlamasi
0,55 kg’'llk TNT’nin patlamasina es deger etki yaratir (Zukas ve Walters, 1998: 25).
Egder bulundugu kap kalin metal duvarlardan olusuyorsa sok tehlikesine ek olarak

parca tesiri tehlikesi de eklenir.
2.4. PATLAMANIN TASVIRI

Patlama kelimesi ilk akla geldiginde g&zimuzin 6nlne birdenbire gikan
alevler, kontrolsiiz sekilde ylikselen dumanlar ve dizensiz bir sekilde her tarafa
ugusan, toz toprak pargalari gelir. Bununla birlikte yikilan binalar, etrafa sacilan
malzemeler, kulaklari sagir eden bir ses aklimiza gelir. Buna gore patlamayi buyuk
miktardaki enerjinin ve buyik hacimli gazin yiksek hizda serbest kalmasi ve blast
dalgasi yaratmasi olarak soyleyebiliriz. Blast dalgasinin tanimina Bolim 2.6'da

ayrintil sekilde yer verilmistir.

Kimyasal patlayicilar, denge durumunda normal bir malzemedirler, ancak
siddetli ekzotermik reaksiyon yetenegine sahiptirler (Fickett, 1985: 133). Yuksek
glice sahip patlayicinin infilaki basladiginda, ekzotermik reaksiyonun sonunda, kati
ya da sivi patlayici malzeme tam olarak sicak, yogun ve ylksek basingta bir gaza

donusur. Bu iglemin gerceklesmesi icin gerekli olan oksijen, patlayici maddelerin
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bilesiminde bulunmaktadir (Smith ve Hetherington, 1994: 58). Blast dalga
reaksiyonu bir patlayici iginde iki tipte baglayabilir:

. Deflagrasyon (yanma)

. Detonasyon (infilak)

Dusuk gugcteki patlayicilar, propellant (sevk maddeleri) ve payroteknik
(aydinlatma ve havai fisek maddeleri) olarak infilaktan ziyade yanmaya meyillidirler.

Yuksek glgteki patlayicilarda ise her zaman detonasyon olugsmaktadir.

2.4.1. Nispi Etkinlik Faktorii (TNT Esdegerligi)

Farkli kimyasal yapilara ve spesifik enerjilere sahip patlayici maddeler
kullanilirken, ya da hasar degerlendiriimeleri yapilirken ¢alisma birligi ve kolaylik
saglamak maksadiyla birbirleri ile mukayese edilirler. Bu mukayese icin gereken
referans patlayici madde, TNT olarak kabul edilmistir. Nispi etkinlik faktord, belli
miktardaki patlayici maddenin olusturdugu enerjiye esdeger miktardaki TNT
patlayici maddesinin olusturdugu enerji kiyaslanarak yapilmaktadir. TNT ile
kiyaslanan patlayici maddelerin esdegerliligi, patlayici maddenin miktari disinda,
patlayici maddenin sekli, sikilama, patlama yeri ve ortam &zellikleri, dikkate alinan
basing araligi gibi diger faktorlere de baghdir. Nispi etkinlik faktorlerinin tespitinde,

patlayici maddelerin enerji miktarlarinin, TNT enerjisi ile oranlanmasi ile bulunur.

WEe esdeger TNT infilak maddesi agirligini, Hryr TNT’nin patlama 1sisini ve

Hexp diger patlayicinin patlama isisini temsil etmektedir. (FEMA 2003 )

2.4.2. Patlamanin Baslatilmasi

Patlayicilarin ¢odu disardan kuvvetli bir etki almadikga patlamazlar.
Patlayicinin kiguk bir pargasi patladiginda ona bagh olarak bir miktar enerji ortaya
cikar, patlama yerinin etrafinda bulunan patlayicilara etki eden is1 yukselir ve
patlama noktasiyla temas halinde olan patlayiciy isitir. Bu olay patlayicida bir
patlama reaksiyonu baglatir. Patlayicinin patlamasi, ilk patlama reaksiyonunun

bastan itibaren belirli bir kutleye ulasmasiyla saglanabilir. Patlayicinin bu asgari
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miktari patlayicinin tartine gore farkliliklar gosterebilir. Patlamada ihtiyag olan asgari
patlayici miktari, patlayicinin patlama hassasiyetinin bir degeri olarak kabul edilir.
Standart patlayicilar digsinda bagka maksatlarla kullaniimalarina ragmen, patlamalari
icin asgari patlayici patlatildiginda patlayabilen kimyasal maddelerde mevcuttur.
Ornegin; saf halde amonyum nitrat genel anlamda bir tarim (riini olarak glibre
olarak gorulurken patlayici olarak gorulmez. Ancak buyuk ve sertlesmig bir yigin
halindeki amonyum nitrat icinde, amonyum nitratin birka¢ kilogramlik bir kesiminin

patlamasi saglanirsa, buyuk kismin da patlamasina neden olur (Meyer, 1989: 28).
2.5. PATLAYICI MADDELERIN SINIFLANDIRILMASI

Patlayici maddeler, kimyasal yapilarina, uretim sekillerine, yanma hizlarina,
kullanim amaclarina gore degisik baslklarda siniflandirilirlar. Bunlardan en yaygin
siniflandirma gugli veya zayif patlayicilar seklindedir. Her ikisi de farkli basing
dalgalari ve cevrelerine farkli tesirler yaratirlar. Patlayicilari gucli ve zayif

patlayicilar seklinde siniflandirmada maddenin detonasyon (infilak) hizi dGnemlidir.
2.5.1. Guglu Patlayicilar

Gugli patlayicilar ses dalgasindan daha hizh bir sekilde vyayilirlar.
Detonasyon hizlari 1000 m/sn ile 8500 m/sn dir. Genel olarak glgli patlayicilar
hassasiyetleri g6z 6nunde bulundurularak, baslaticilar (hassas patlayicilar) ve
baslatici olmayanlar (ana dolgu maddeleri) seklinde iki grupta toplanir. Isi, sirtinme
ve darbeye karsi asiri derecede hassas olan baglaticilar grubuna en iyi 6rnek olarak
kursun azidir ve civa fulminat verilebilir. Bu maddelerin saf halde tasinmasi,
depolanmasi 0zel sekillerde vyapilir. Tahrip kapsulleri, flnyeler ve askeri
muhimmatlarda yaygin olarak kullaniimaktadir. Isi, surtinme ve darbeye daha az
hassas olan ve ana dolgu maddelerine TNT, PETINE, RDX, ANFO, emiilsiyon

patlayicilar ve ticari dinamitler 6rnek olarak verilebilir.
2.5.2. Zayif Patlayicilar

Ylzeyinden iceriye dogru yanarak ani ¢dézinmeye ugrayan maddeler zayif
patlayicilardir. Zayif patlayicilar genellikle tane seklinde imal edilirek sevk yakiti
olarak kullanilirlar. Zayif patlayicilar gugli patlayicilara oranla daha yavas ener;ji

yaratirlar. Detonasyon hizlari 400 m/sn ile 1000 m/sn dir Bu patlayicilara 6rnek
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olarak kara barut ve dumansiz barut verilebilir. Agikta yakildiklarinda suratle

yanarak is1 agiga ¢ikarirken, kapali kaplar igerisinde infilak ederler.
2.6. BLAST DALGALARI

Blast dalgasi; asiri basing ve yiksek hizla etrafa yayilir, dalganin asiri
basinci ve hizi hasara sebep olur. Daha sonra yuksek basing atmosfer basincina
dismeye baslar ve sonra normal basinca esit olur. Patlama merkezinden digari
dogru sikismis hava dalgasl normal duruma gelince merkeze dogru tekrar hiicum

eder ve emme safhasi baglar.

Patlayicilarin karmasik yapisindan dolayi, patlama sonucu meydana gelen
basing etkisinin buyukligunu tahmin etmek zordur. Bir patlamada ortaya c¢ikan
basing dalgasinin karakteristigi, hem imla hakki enerji depolama yetenegine hem de
tahribin yayildig1 ortamin dogasina baglidir.imla hakki; bir hedefin imhasi icin gerekli
olan patlayici miktaridir. Bir patlamada meydana gelen basing dalgasini ve bu

dalganin hedefe etkisini belirleyen faktorler:

. Patlayici maddenin cinsi,

. Patlayici maddenin sekli, Patlayici madde miktari,

. Detonasyon baglama noktasi,

e imla hakkinin patlatildigi yer (havada, zeminde, zemin altinda gibi)

. Patlama noktasindaki zemin o6zellikleri,

. Basing dalgalarin yayildig1 ortamdaki cografi yapi ve zemin Ustl yapilar,

. Alicinin  bulundugu vyerin 06zellikleri olarak siralanabilir. (Zukas ve
Walters, 1998: 18)

Patlayici madde miktari ile basing dalgalarinin dederleri arasindaki orani
ifade eden fonksiyonel iliski asagidaki gibi tanimlanmistir. R, patlamanin
merkezinden “m” olarak uzakhgi, W imla hakkinin “kg” olarak agirhgini ifade

etmektedir.
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Patlayici madde miktari ve mesafe arasindaki bu fonksiyonel iligkiye
“Hopkinson-Cranz” 6lgedi ya da “Kup Kok” dlgegi adi verilir. Bu dlgekte basinglar,
sicakliklar, yodunluk ve hizlar, eszamanlarda sabittir. Hopkinson-Cranz d&lgedi,
patlayici madde enerijilerinin genis bir araligi zerinde yuratilmus birgcok deneyle de
dogrulanmistir. Hopkinson-Cranz dlgedinde, Z'yi 6lgekli bir mesafe olarak kullanmak

yaygin bir ydntemdir.
2.7. ASKERI AMAGLA KULLANILAN PATLAYICI MADDELER

Patlayici maddeler; askeri amaglar i¢in ¢ok genis kullanim alanina sahiptir ve
bu amaclar icin pek ¢ok cihaz gelistirilmistir. ilging olansa Aristo, Leonarda Vinci, La
Grange gibi bilim adamlarinin c¢alismalari hikimetler tarafindan askeri
uygulamalarda kullaniimak Gzere desteklenmistir. Glcli askeri bombalarin metal
govdeleri guclu patlayicilarla doldurulur. Tahrip etmenin ana elemani olan sok
dalgasi patlama sayesinde Uretilir. Bu amag¢ bomba gdvdesinin hafif, icindeki net
patlayici agirligi oranin yuksek tutulmasi sayesinde saglanir ve yaklasik olarak
genel bomba oraninin % 80’ine tekamul eder. Parga tesiri ve sokun 6énemli oldugu
durumlarda ise ana gévde daha kalin tutularak genel maksat bombalarinda oldugu
gibi toplam agirligin %50’sini patlayicilar olusturur. Eger bomba zirh delici veya
beton delici olarak dizayn edilecekse gdvde agirhidi ¢ok daha agir imal edilerek
kullanilan patlayici genel agirhdr (%10 ile %20) arasindadir. Askeri amaglar icin
kullanilan patlayici cihazlar igerisinde en karigik dizayna sahip olan tapalama
sistemleridir. Tapalama sistemleri; zamanlama ayari, darbe dedektoérleri, radar
yaklagmali tapalar, irtifa algilayicilari, kendi kendini tahrip, detanator ve busterlerden
olusur (Zukas ve Walters, 1998: 10).

2.7.1. Askeri Amagla Kullanilan Patlayicilarda Aranan Ozellikler

Bugline kadar gelistirilen patlayicilardan sadece birka¢ tanesi askeri
kullanima uygun goériimustir. Reddedilenler ya ¢ok pahali, ya ¢ok hassas veya
hassas degdil yada askeri gereksinimlere uygun degildir. Dinya ordularinda
kullanilan patlayicilarda aranan o&zellikler sirasiyla asagida belirtiimistir (DoD
6055.09/Std-27).
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2.7.1.1. Mevcudiyet ve Maliyet

Savas veya harbe hazirlik durumlarinda surekliligi saglamak ve etkinligi
surdirmek icin ¢ok fazla miktarda patlayici maddelere ihtiya¢ duyuldugundan dolayi
muahimmat ihtiyaclarini karsilayabilmek icin patlayicilarin imal edildigi maddelerin

kolay temin edilebilir ve maliyetlerinin duguk olmasi gerekir.
2.7.1.2. Hassasiyet

Batln patlayicilarin bir dereceye hassas olmasina karsin, bazilari da pratik
uygulamalar igin cok asiri derecede duyarsizdir. lyi bir askeri infilak, iki sinir
arasinda bir yerde olmalidir. Patlayici madde; bir tifek mermisinin carpmasina karsi
hassas olmamall ancak, atesleme kapsullyle tutusacak kadar yeterlilikte hassas da

olmalidir.
2.7.1.3. Bresans ve Gii¢

Bir askeri patlayicinin yeterli derecede pargalama ve tahrip etme (bresans)
ve onu patlatici dolgu olarak kullanima uygun kilacak potansiyel enerjisi olmalidir

veya diger patlayicilar tutusturma kabiliyeti olmalidir.
2.7.1.4. Dayanikhlik

Askeri patlayicilarin karsilasacagi sinir degerlerden (¢ok uzun depolama
sureleri, birbirine tamamen ters olan anormal sicakliklar, kutupsal ve tropik iklimler

vs.) dolayl bu maddeler maksimum kimyasal ve fiziksel dayanikliligi olmalidir.
2.7.1.5. Higroskopisite

Higroskopisite, bir patlayicinin nem ¢ekme 6zelligidir. Bir patlayicinin askeri
kullanim i¢cin uygun olup olmadidina karar vermeden once bu 6zellik g6z onlne
alinmaz. Eger bir patlayici asiri derecede higroskopik ise, onun hassasiyeti,

dayanikliligi ve reaktivitesi ters orantili olarak etkilenir.
2.7.1.6. Uguculuk
Bir maddenin buhar ¢ikarma egilimi uguculuk olarak bilinir. Benzin yiksek

derecede ugucu bir maddeye 6rnektir. lyi bir askeri patlayici yiikklenme sicakhiginda
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veya en yuksek depolanma sicakliginda sadece ¢ok hafif ugucu olmahdir. Asiri

ucuculuk, mihimmat depolarinda istenmeyen bir basincin birikmesine sebep olabilir.
2.7.1.7. Reaktivite ve Uygunluk

Kabul edilebilir bir askeri infilak maddesi metallerle (icine konuldugu veya
sikistinlldigr metal) veya diger infilak maddeleriyle reaksiyona girmemelidir. Eger
higbir reaksiyon yoksa “tabii uygunluk” var demektir. Ozellikle nemin bulundugu

ortamda olacak reaksiyon;

° Hassas metal tuzlari yapabilir.
° Bozulmaya, guc¢ veya hassasiyetin kaybina yol acabilir.
e  Gaz halinde reaksiyon Urlnleri olusabilir.

2.7.1.8. Toksisite (Zehirlilik)

Toksisite, bir patlayicinin zehirlilik 6zelligini ifade eder. Bir patlayicinin askeri
amaclara uygunlugu kabul edilmeden once, zehirliligi minimum bir degerde

olmalidir.
2.7.2. Sevk Edicilerde Aranan Ozellikler

Sevk edici maddeler algak suratli patlayicilardir. Ancak bazi sartlarda bunlar
yuksek suratli patlayicilar gibi rol oynayabilirler. Dlinya ordularinda kullanilan sevk

edicilerde aranan dzellikler sirasiyla asagida belirtilmistir (DoD 6055.09/Std-28).
2.7.2.1. Mevcudiyet ve Maliyet

Askeri sevk edici maddelerde ayni ylksek suratli patlayicilar gibi bol
miktarda ve kolayca bulunabilen, stratejik olmayan, oldukga ucuz maddelerden elde

edilmelidir.
2.7.2.2. Dayaniklilik

Sevk edici maddeler icin gerekli gorilen dayaniklilik, ylUksek siratli

patlayicilardan ¢ok daha fazla dnemlidir. Pratik olarak tim sevk ediciler nitroseliiloz
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intiva eder. Nitrosellloz olduk¢ca fazla higroskopik (nem cekici), dayaniksiz

oldugundan imalatta dayaniklihgi artirici maddeler ilave edilir.

2.7.2.3. Potansiyel

Bazen “balistik potansiyel” olarak da bilinen, bir sevk edicinin balistik etkisi
cok onemli bir 6zelliktir. Sevk edici tutusturuldugu zaman, meydana getirecegi gaz

ve I1sI miktari gdéz énlne alinarak dizayn edilir.

2.7.2.4. Higroskopisite (Nem Cekici)

Nitrosellloz acik bir sekilde nem gekici oldugundan, bu maddeyi ihtiva eden
sevk edici madde bilesimlerde nem ¢ekici olma egilimi gosterir. Nem, sevk edicilerin
balistik kalitelerini olumsuz yonde etkiler. Bozusma hizi da sevk edici icinde bulunan

nem miktari ile dogru orantilidir.

2.7.25.  Uguculuk

Fazla ugucu maddeler, sevk edici bilesimlerin imalatinda kullaniimazlar.
Terkibinde Nitrogliserin bulunduran sevk edici bilesimlerin yapisinda bir dereceye
kadar uguculuk vardir. Bazi sartlarda bu tur bilesimlerin yanma hizini hizlandirmasi
cok dikkat gekicidir.

2.7.3. Askeri infilak Maddelerinin Siniflandiriimasi

Askeri infilak maddeleri gaz haline donisim suratlerine goére iki sinifa

ayrihrlar:

) Yuksek vasifli infilak maddeleri

o  Algak vasifli infilak maddeleri

2.7.3.1. Yiiksek Vasifli infilak Maddeleri

Yuksek infilakli patlayici, sinirli yada sikigtirilmis olarak kullanma basincina
sahip, cok slratle hareket edebilen (sekil dedistiren), fazla miktarda gaz olusturarak
hizli kimyasal tepki gosteren, kimyasal bilesik yada karisim olarak tanimlanabilir
(DoD 6055.09/Std-30). Sekil 5'te yuksek vasifli infilak maddeleri gésterilmistir.
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Sekil 5: Yiiksek Vasifli infilak Maddeleri

~ YUKSEK VASIFLI
INFILAK MADDELERI
|
1 | 1
BASLATICI INFILAK BOOSTER ANA DOLGU
MADDELERI PATLAYICILARI PATLAYICILARI
Tetril ] Mercurry TNT
Falminat
Petine ] —[ Lead Azide ] —[ Amonyum Pikrat l
RDX I —[ Lead Styphnate ] —[ Pikratol ]
—[Diazoditrophenoi] —[ Pentolit ]
—[ Tetritol ]
_..[ Dinamit l
—[ HBX ]
_[ Tritonal ]
_[ comMP-B ]
C Birlesim Serileri
(C-2.C-3.C-4)

Kaynak: USA Army Ammunition and Explosive Standarts Textbook 2008:120
2.7.3.1.1. Bagslatici infilak Maddeleri

Baslatici yuksek infilak maddeleri vurma, surtinme ve isiya kargi oldukga
hassastirlar. Normal sartlar altinda yanmazlar ancak tutusturuldugu zaman patlarlar.
Bunlar diger ylksek infilak maddelerini patlatmak igin yeterli kuvvet ve bresansa
sahiptirler. Hassasiyetlerinden dolayl, bunlar yiksek derecedeki patlamalari

yogunlastirmak ve baslatmak igin mihimmatlarda kullanilirlar.

Baslatici yiksek infilak maddeleri yaygin olarak primerler ve detanatérlerde

kullanilir. Baglatici infilak maddelerinin hassasiyeti yliksek, bresansi diguktur.

. Tetril: Sari kristal renkli olup, isitildiginda énce erir, sonra ¢ozulir ve
infilak eder. Ana dolgu maddesinden hassastir. Suda erimez, rutubet alici degildir.
Zehirli oldugundan cilde degince tahrig eder ve tenefflus edilmesi tehlikelidir. Benzin,
aseton ve ¢oziiclilerle erir. 129 °C ile 130 °C’de erir, 260 °C’de infilak eder. Booster

ve detanator olarak kullanilir.

e Petine: En guglu olarak bilinen bir yiksek infilak maddesidir. TNT ve
TETRIL’ den daha cok soka ve siirtiinmeye karsi hassastir. Basing altinda dahi
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kalsa infilak eder.Kig¢Uk ¢apli mihimmatlarda booster veya ana dolgu olarak, ayrica

kara mayinlarinda, top mermilerinde ve infilakl fitilde kullanilir.

e RDX: Cok guglu ve etkili bir infilak maddesidir. Beyaz kati kristal
renktedir, ¢ok dayaniklidir. RDX' in depolamada c¢ok ylksek derecede bir

dayanikliligi vardir.
2.7.3.1.2. Booster Patlayicilari

ikinci derecede hassastirlar fakat birinci derecedeki ylksek infilak
maddelerinden (baslatici infilak maddelerinden) daha etkili patlama glclne
sahiptirler. Booster patlayicilar; baslatici ylksek infilak maddeleri ile ana dolgu
patlayicilari arasinda yer alirlar. Baslatici ylksek infilak maddelerinin meydana
getirdigi kivilcimi soka cevirerek, ana dolguyu yiksek infilak maddesine intikal
ettirirler (DoD 6055.09/Std-32).

e Civa Fulminat (Mercury Fiilminat): Agir ve kristal bir yapiya sahip
olan kati civa Fulminat saf iken beyaz renklidir. Ancak kullaniimak tzere karistirildigi
zaman, genellikle donuk kahverengimsi sari veya acik kursuni renktedir. Bu madde;
Is1, kivilcim, sdrtinme ve aleve karsi ¢ok hassastir. Vurma (¢carpma) ile hemen
hemen aninda ve tamamen patlatir. Hassasiyeti, kristal blyukligune baghdir ve
sicaklikla degisir. Civa fulminat nem c¢ekici degildir, yiksek sicakliklarda uzun sure
depolamaya dayanmaz, bozulur. Civa Fulminat, tahrip kapsulleri, tapa detanatorleri
ve primerlerde sinirli olarak kullanilir. Yerine daha iyi vasifli askeri infilak maddeleri

kullaniimaktadir.

. Kursun Azide (Lead Azide): Ki¢uk taneli, krem renginde bir maddedir.
Alev ve carpmaya karsi hassastir. Ancak; atesleme ignesinin vurma etkisine karsi
hassas degildir. Primer, detanatdr ve tapalarda kullanilir. Kursun azide uzun sireli
olarak depolanabilir. Bakirla temas halindeki kursun azide, sliper hassas bir infilak

maddesi meydana getirebilir.

e Kursun Styphate (Lead Styphnate): Soluk saman rengindedir. Sari,

kirmizi, kahverengi renklerde olabilir. Detanator ve primer olarak kullanilir.
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e Diazoditrophenol (DDNP): Yesilimtirak veya kahverengi renkte olup,

askeri alanda primer veya detanatér olarak kullanilir.
2.7.3.1.3. Ana Dolgu Patlayicilari

En az hassas olan bu patlayicilar, tahrip ve parga tesirli mihimmatlar icin
ana dolgu maddesi olarak kullanilirlar. Bunlar, uygun patlamay! saglamak igin, bir
booster veya ¢ok miktarlarda birinci derece (Baslatici infilak maddeleri) patlayici
vasitasiyla infilak ederler. Bunlar az hassas olmalarina karsin en gugli olan ylksek
infilakli maddelerdir (DoD 6055.09/Std-32).

e TNT (Trinitrotoluen): Acik sari renkte olup belirli depolama
sicakliginda depolandigi zaman cok dayanikhdir. Sicak iklimlerde veya sicak yaz
aylarinda depo edildigi zaman, TNT dolgulu mihimmat disariya yagli, kahverengi bir
sizinti ¢ikarir. Kovan veya bomba diglileri arasindan sizan sizinti beraberinde her ne
kadar biraz patlayici madde tasisa da aslinda bu madde TNT’ nin igerisine katilan
katki maddeleridir. Sizinti yanabilir bir maddedir. Bu nedenden dolayi sizinti dikkatli
bir sekilde temizlenmelidir. TNT nem kapici degildir, rutubetten etkilenmez.
Siurtinme ve darbelere karsi olduk¢a duyarsiz bir maddedir. TNT yakildigi veya
aniden 1sitildi§1 zaman siddetli bir sekilde patlayabilir.

TNT, bomba ve tahrip kaliplarinda ana dolgu maddesi olarak ayrica parca
tesirli el bombalari, mayinlar ve bomba boosterleri ile tahrip bombalarinin bazi

kisimlarinda da kullanilir.

e Amonyum Pikrat (D infilak maddesi): Amonyum pikrat, tim askeri
infilak maddeleri icerisinde darbe ve sirtinmeye karsi en az hassas olan infilak
maddesidir. Bu 6zelligi onun zirh delici mermilerde ana dolgu maddesi olarak gok
uygun bir sekilde kullaniilmasini saglar. D infilak maddesi, infilaktan énceki siddetli
¢arpma, sikistirmalara dayanmasi gereken zirh delici bombalar ve diger tip
mermilerde de ana dolgu maddesi olarak kullanilir. infilak siddeti TNT'den c¢ok az

dusuktar.
° Pikratol : Pikratol %52 D infilak maddesi ile %48 TNT’ nin karistirilmasi

ile elde edilir. Bresans degeri D infilak maddesi ile TNT’ nin arasinda bir degerdedir.

Nem cekici degildir. Tum yar zirh delici bombalarda dolgu maddesi olarak kullanilir.
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e Pentolit: Bu madde, %50 PETN ve %50 TNT karigimindan olusur.
Pentolit infilak siddeti bakimindan TNT’den Ustlindir. PETN’den daha az hassastir.
Kucuk kalibreli mermilerde, shape-charge (gukur imla hakli) mihimmatta, roketlerde

ve bazi mihimmatlarin boosterlerinde dolgu maddesi olarak kullanilir.

e Tetritol: Yaklagik olarak %70 Tetril ve %30 TNT’nin karisimindan
meydana gelmistir. Mayinlarda ana dolgu maddesi olarak, kimyevi mihimmatlarin
booster tiplerinde infilak maddesi olarak kullanilir. Bresansi, TNT'den daha fazladir.

Tetritol nem ¢ekici degildir. Su alti tahrip islerinde kullanilabilir.

e Dinamit: Yaygin bir halde kullanilan bu infilak maddesinin asil terkibi
emici bir maddeye emdirilen nitrogliserindir. Pek c¢ok tipleri vardir.Her tip, bir seri
derecelere boliunmustir. Tip ve dereceler bir veya birden fazla 6zellikle birbirlerinden
ayrilirlar. Bu madde genel olarak parafin kapli, %2 pound’ luk gubuk veya kovanlar
icinde bulunur, nitrogliserin muhteviyati ylzdesine gére derecelendirilir.Dinamit
genelde yol, liman, baraj insaatlari ve madencilikteki infilak islerinde kullanilir.
Mihimmat imhasinda kullaniimasi uygun degildir. Tim nitrogliserinli infilak

maddelerinde oldugu gibi dinamit asiri soguklardan olumsuz yonde etkilenir.

. HBX: Aliminyum, RDX, TNT, Composition D-2 (Hafifletici) karigimidir.
COM-B ile ayni hassasiyettedir. Mayinlarda, su alti bombalarinda, su alti

infilaklarinda ve torpidolarda kullanilir.

e Tritonal: % 80 TNT ve % 20 aliminyum tozu karigimidir. Bu
karigimdaki aliminyum bombanin patlama gucind ve hizini artirir. Bu sekilde
Tritonal glici TNT’den % 18 daha guclu bir patlayici haline gelir. Havadan atilan

bombalarda kullanilir.

e COMP-B (B bilesimi) (Composition B ve B-2): Composition B; RDX,
TNT, bal mumu ve benzeri mumlarin karisimidir. Composition B-2; mumsuz bir RDX
ve TNT karisimidir. Mumsuz karisimin biraz daha hassas olmasi disinda, mumlu ve
mumsuz karisimlar ayni 6zellikleri tasir. Ugak bombalari, mayinlar, torpidolar,

roketlerin harp baglarinda ve tahrip bombalarinda kullanilir.
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e C bilesim serileri (Plastik patlayicilar): Tahrip islerinde kullanilan (ana
dolgu olarak) bir plastik infilak maddesidir. C-2, C-3 ve C-4 gibi ¢esitleri vardir ve

sualtinda kullanilabilirler.
2.7.3.2. Yiiksek Vasifli infilak Maddelerinin Etkileri:

Yuksek vasifli infilak maddelerinin Ozellikleri asagida detayli olarak

incelenmektedir.
2.7.3.2.1. Yikma Etkisi:

Bir ylksek infilakli bombanin yikma etkisi, ayni bombanin yapacagi parca

tesirinden ¢ok daha fazla énemli oranda olacaktir.

Bomba gdévdesinin pargcalanmasi, havaya c¢elik parcalarinin firlayip
sigramasina sebep olur. Bu firlayan parcalar, personel, arag, ucak, gemi ve bu
parcalara maruz kalan diger cisimlere karsi etken bir silahtir. Bununla beraber,
parcalar sadece carpma noktasinda hasar yapar. Ornegin; duvar ve tavanlarda

delikler, makinelerin kirilmasi vs. gibi.

Yikma etkisi bir depremin yaptigi etkiye benzer; duvarlarin yikilmasi, tavanin

¢okmesi ve genelde etki alani icindeki her seyin tahrip olmasi gibi.

Kayda deger tek ilging olan nokta sudur ki, hemen hemen diger tim askeri
yiksek infilak maddelerinin yikma etkisi, TNT’den daha fazladir. Ornegin; Tritonal ile

dolu olan bir mihimmat, blytk yapi hedefine kargi kullanmak igin uygundur.
2.7.3.2.2. Munreo Etkisi :

C. E. Munroe adindaki bilim adaminin 1888 yilinda gelistirdigi degisik tur bir
infilak etkisidir. Bu infilakta daha 6nceden sekillendiriimis dolgu sayesinde, hedef

Uzerinde daha derin nufuz saglanabilmektedir.

Munroe; harflerden olusmus blok halindeki nitroseltlozu ¢elik bir ylzey
Uzerinde infilak ettirerek, harflerin ayni sekilde c¢elik plaka Uzerine yansimasini
saglamistir. Bununla beraber, harfler nitroselliloz blok Uzerinde kabartma halde ise,
patlama sonucu harfler gelik plaka Uzerine kabartma olarak ¢ikar. Bu deneyden

Munroe su sonucu gikardi. infilak maddesi ve gelik plaka arasindaki mesafeyi
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arttirarak, ¢cok daha iyi bir nufuz etme kabiliyeti ve etkisi kazanilabilir. Bu 6zellik
Munroe Etkisi veya Shaped Charge olarak bilinir. Top mermilerinde, harp
baslarinda, tahrip bombalarinda ve tanksavar mayinlarinda kullanilir (Munroe 1888).
Dolguda kullanilan infilak maddesinin tipi ¢ok énemlidir. TNT'nin shaped charge
olarak kullanildi§1 zaman nifuz etme etkisi ¢ok azdir. Bu is i¢in B bilesimi maddesi

ve Pentolit’ in ¢ok etkili oldugu tespit edilmistir.
2.7.4.  Algak Vasifli infilak Maddeleri

Algak vasifli infilak maddeleri genelde kati olup, yanabilen fakat infilak
etmeyen maddelerdir. Yanma neticesi meydana gelen gaz basinci bir mermiyi veya
roketi hedefe sevk etmeye yarar. Bazi 6zel durumlarda kapall kaplar igerisinde algak

vasifli infilak maddelerinin infilak edebilecegi goz 6nlinde tutulmahdir.

Alcak vasifli infilak maddeleri iki sekilde siniflandirilir. Bunlar kati sevk

ediciler ve sivi sevk edicilerdir.
2.7.4.1. Kati Sevk Ediciler

Kati sevk edici olarak kullanilan ¢ogu infilak maddeleri nitroselliloz temel
maddesi ihtiva ederler. Ozel maksatlara uyacak sekilde sevk ediciyi geligtirmek igin,
nitroseluloz temel maddesine degisik organik ve inorganik maddeler ilave edilir. Bir
zamanlar oncelikle bir sevk edici olarak kullanilan kara barut, artik bu amaclar igin

kullanilmamaktadir.
2.7.4.2 Sivi Sevk Ediciler

Buyuk hacimli roket, fize ve mermilerde kullanilirlar. Bunlar V-2, Corporal,

Hercules, Nike flizelerinde kullanilirlar.
2.8. TICARI AMACLA KULLANILAN PATLAYICI MADDELER

Tekel Disi Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerinin
Uretimi, ithali, Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, Satisi, Kullaniimasi, Yok
Edilmesi, Denetlenmesi Usul ve Esaslarina iIi§kin Tlhzik’te; patlayici maddeler;
siddetli bir kimyasal reaksiyonla pargalanarak, ani yuksek sicaklikla birlikte buyuk

hacimlerde gaz haline déntsebilen maddeler olarak tanimlanmistir.
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a. Patlayici maddeler, siddetli bir kimyasal reaksiyonla pargalanarak, ani
yuksek sicaklikla birlikte blylk hacimlerde gaz haline dénlsebilen maddelerden

olan;

1. Dumansiz av barutu, kara av barutu, tas barutu,

2. Dinamitler ve emiilsiyon patlayicilar,

3. Patlayici madde olarak kullanilan: igeriginde % 34,5 ve Uzeri
nitrojen (azot) ve % 0,2 ve daha fazla karbon igeren anfo (hazir amonyum nitrat ve
fuel-oil karigimlari). % 0,2 ve daha fazla karbon igeren potas guhergilesi (potasyum

nitrat) ve % 0,2 ve daha fazla karbon igceren sodyum nitrat,

4. Atesleme fitilleri,

5. Dinamit kapstilleri,

6. Her tarlG av kapsdulleri,

7. Sagirlastirilmis (plastifiye edilmis) olanlar disinda % 12,6 ve daha
fazla azot iceren ve % 25'den az oranda su veya alkolle islatiimis olan her tirll

nitroselilozlar,

8. Nitrogliserin,

9. Her turlu piroteknik mamuller. 3763 Sayili Turkiye’de Harp Silah ve
Muhimmati Yapan Hususi Sanayi Muesseselerinin Kontroli Hakkinda Kanun
kapsaminda bulunan ve harp silah ve mihimmati olarak kullanilabilecek olanlar

disinda kalan butin patlayici maddeler,

b. Piroteknik mamiller;

1. El maytabi ve canak maytabi gibi her tirli maytaplar,

2. Senlik, isaret, aydinlatma fisekleriyle veri isaret fisekleri, havai
fisekler, patlakh ve yildizli roketler ve demiryollarinda uyari amaciyla kullanilan

kestane figekleri gibi her tirla figekler ve roketler,
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3. Sinyal, gok yildizli ve kestaneli bombalar, renkli ve renksiz duman

ve sis bombalari ile hakem bombasi ve yer toplari gibi her tirll piroteknik bombalar,

4. Ates c¢emberi, rozet gunesi, kayas glnesi gibi her tirli doéner

mamdiller,

5. Altin veya gumus yagmuru, Romen kandili, serpantin, mizrak, ¢in

atesi gibi diger senlik malzemeleri,
6. Oyun ve eglence araci olan;

(a) Iginde taneli karabarut bulunan kurbaga ve bdcek seklindeki

eglence malzemesi,

(b) Adi firffir maytaplari, cicek yagmuru sagan maytaplar, ispanyol
maytaplari, senlik mumlari gibi klorat ve fosfor karisimiyla Uretilen patlayici oyuncak

malzemeleri,

(c) Serit halindeki kagit kapsiller, oyuncak tabanca mantarlari,

mukavva kapsdlleri,

c. Av malzemesi; her tirli dolu ve bos av fisekleri, sacma ve kursunlar,

bunlarin hazirlanmasinda kullanilan har tarlt av kapstilleri ve pargalari,

d. Nisan tifek ve tabanca mermileri; hava ve gaz basinciyla galisan
atessiz, namlulan yivli veya yivsiz olan Turk standartlarina ya da uluslararasi
standartlara uygun nisan tufek ve tabancalarina ait mermileri,anlaminda
kullaniimistir.

Patlayici maddeler, madencilik ve insaat sektérinde yaygin olarak
kullaniimaktadir.Kémir madenlerinde kullanilacak patlayici maddelerin patlama
sonrasi olusan sicakhdinin; kémiirde 1500 °C ve 1900 °C’'yi gecmemesi ayrica
alevinin uzun ve surekli olmamasi icap eder. Bu sebeple dinamitlerin imalatinda
nitrogliserinin miktar1 azaltilarak yerine amonyum nitrat ilave edilir ve bdylece
emniyetli dinamitler (grizotin dinamit) ortaya ¢ikar. Biraz tuz ilave edilmek suretiyle

ortaya ¢ikacak isinin bir kismi absorbe edilir. Donmaya karsi nitroglikol ilave edilir.
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2.8.1. Emulsiyon Patlayici Maddeler

Nitrogliserin bazli dinamitler ve ANFO (teknik amonyum nitrat bazli amonyum
nitrat, motorin karisimi); sulu deliklerin patlatiimasi i¢in son zamanlarda gelistirilen

ve acik isletmelerde kullanilan Emulit ve Emulan tipi patlayici maddelerdir.

Emulit, patlatma deliklerinde ANFO’nun altina dip sarj olarak kullanilir.

Emulan, ANFO ile Emulit'in karisimindan olusan bir patlayici maddedir.

Yeni nesil emulsiyon patlayicilar, suya dayanikli, sturtinmeye veya darbeye
karsi daha dayaniksizdir. Kapsul veya bazi Grin gesitleri kapsule duyarli patlayicilar

ile patlatiimaktadir.

ANFO; Amonyum nitrat bunyesine yakit katildigi zaman patlayici haline
gelmektedir. Bu olayin bir kaza sonucu fark edilmesinden sonra amonyum nitrata

degisik maddeler katilarak ANFO elde edilmeye baglamistir.

Amonyum nitrat yaklasik %5 oraninda motorin karistirilarak elde edilen
ANFO kullanim kolayligi, yaygin olarak bulunabilmesi, emniyetli ve ucuz olmasi

nedeni ile en fazla kullanilan patlayici madde olarak bilinmektedir.

Son yillarda amonyum nitratin fiziksel 6zellikleri Gzerinde yapilan bilimsel
¢alismalar sonucunda ANFO daha yaygin bir sekilde kaya patlatma iglerinde

kullaniimaktadir.

2.8.2. Patlatma Kapsiilleri

Karabarut, kibrit alevi veya bir fitil atesiyle infilak edebilir. Dinamit cinsinden
olan patlayici maddelerin ise infilak edebilmesi i¢in ¢ok daha kuvvetli bir atesleme

kaynagina ihtiyac vardir.

Bakir, gimus ve civa gibi metaller nitrit asitle ¢ézinmus halde iken alkol ile
muamele edilince fliminat denilen ¢ok hassas ve siddetli patlayici maddeler
meydana gelir. Bu hassas patlayici maddeler, hassas olmayan patlayici maddelerin

patlatiimasinda kullanilir. Bu patlayicilar kapsul (finye) olarak adlandiriimaktadir.
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Sekil 6: Patlatma Kapstilleri

Kaynak: AFM 91-201: 202

Civa fliminat Hg(CNO),, tetril C;HsNsOg ve kurgun azotiur PbNe gibi maddeler

kapsul yapiminda kullanilan maddelerdir.

Madencilik ve ingaat sektoérinde yaygin olarak kullanilan kapsduller fitille ve
elektrikle ateslenmek Uzere iki tipte Uretilir. Kapsuller, bakir veya aliuminyumdan
yapilmis 5, 5-6 mm capli, 26-45 mm uzunlugunda silindir kovanlar icine atesle

patlayacak sekilde potasyum kloratla karistiriimis fliminat konarak imal edilir.

Dinamitler ve diger patlayici maddeler degisik hassasiyette olduklari icin
mubhtelif siddetle kapsuller imal edilmektedir. Bu kapstiller iginde degdisik miktarlarda

fliminat olmakta ve bu miktarlara bagh olarak isimlendiriimektedir.
2.8.3. Gecikmeli Kapsuller:

Elektrikli sistemlerde ayri ayri patlatmayi temin etmek icin gecikmeli elektrik
kapsdulleri yapiimigtir. Boyle bir kapsulde, kapsul dibindeki fluminat ile ilk ateslemeyi
yapan fliminat arasinda gecikmeyi saglayan yanici bir madde konulmustur. Bu

maddelerin miktari gecikmesinin az veya ¢ok olmasini belirlemektedir.

Sekil 7: Gecikmeli Kapsdiller

Kaynak: AFM 91-201:203
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2.9. PATLAYICI MADDELERIN ULUSLARARASI NORMLARA GORE
SINIFLANDIRILMASI

Patlayici maddelerin emniyetli bir sekilde elleclenmesi, istif edilmesi ve
depolanmasinin temin edilmesi icin ilk sart bunlari koyup kaldiran kisilerin calistiklari
malzemelerin ne olduklari hakkinda ve bunlarin temsil ettikleri riskler hakkinda ¢ok
dogru bilgi sahibi olmalaridir. Yine de, halen diinyada bir yerden bir yere nakledilen
onbinlerce farkli kimyasal Grin ve diger urlnler oldugu igin (5 milyondan fazla
kimyasal Urin bulundugu ve her yil bu listeye yuzlercesinin ilave edildigi tahmin
edilmektedir) limanlarin bu kimyasal Grtnlerin her birini adiyla tanimalari ve bunlarla

ilgili riskleri tamimlamalari imkansizdir (Meyer, 1989:29).

Bu materyalleri gbreceli olarak az sayida grup icinde siniflandirmak, ortak
tehlikeleri ve bunlarin paketlenmesi, elleclenmesi ve acil durum iglemleri i¢in ortak
emniyet yontemleri belirlenmesi igin bir metot bulunmalidir. Ureticilerin, nakliye
acentelerinin, tasiyicilarin, nakliye sirketlerinin ve limanlarda calisanlarin ayni adlari,
siniflandirmalari ve islemleri kullanmalarini saglayacak sekilde uluslararasi taninma

ve kabul saglamalidir.

Bu gereklilik Birlesmis Milletler Uzmanlar Komitesi tarafindan Turuncu
Kitapta karsilanmis ve IMDG Kodunda usulline gére anlasiimis ve dizenlenmis, bu
kod deniz yoluyla nakliyat agisindan tehlikeli olan materyalleri spesifik ayrintilarla
belirtmekte ve guvenli bir nakliyenin saglanmasi icin ne yapilmasi gerektigini tarif
etmektedir.

Tehlikeli maddelerin lojistik slreclerde nasil ele alinacagini belirlemek
amaciyla tehlikeli maddeler siniflandirimaktadir. Farkli siniflardaki tehlikeli
maddelerin tagimacilikta ele alinis sekilleri bu 6zelliklerine ve tehlikelerine baghdir.
BM Uzmanlar Komitesi tarafindan dokuz tehlike sinifi tim tasimacilik modlarinda
tehlikeli maddelerin ayni bigcimde siniflandiriimasini saglamak amaciyla ortaya ko-
nulmustur. Bir gonderici, tehlikeli maddeleri BM prosedurlerine gore testlere tabi
tutarak bu dokuz siniftan uygun olana sokabilecektir. Ayni zamanda her bir sinifin
tehlikesi, uluslararasi kabul gérmuis bir etiketleme sistemi ile tanimlanmistir. Bu
etiket, dis paket Uzerine yerlestirilerek tasima zincirinde yer alan ya da tehlikeli
maddeyle yluz ylze gelebilecek herkesin bu maddenin sinifi hakkinda fikir sahibi

olmasini saglanir (Anadolu Universitesi Yayini Lojistik ilkeleri, 2010-8-10). Tehlikeli
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maddelerin 6zelliklerine goére incelendikleri dokuz sinif su sekildedir (IMDG Code
2012-2: 4):

Sinif 1 Patlayicilar

Sinif 2 Gazlar

Sinif 3 Yanici Sivilar

Sinif 4 Yanici Katilar

Sinif 5 Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler
Sinif 6 Zehirli ve Bulasici Maddeler

Sinif 7 Radyoaktif Maddeler

Sinif 8 Asindiricilar

Sinif 9 Cesitli tehlikeli madde ve nesneler (cevreye zararli maddeleri de

icerir).

Tehlikeli maddeler sahip olduklari birincil risklere gbre bu tabloda uygun olan
sinifin gerekliliklerine goére tasinirlar. Ancak birgok tehlikeli maddenin birden fazla
tehlikesi vardir. Bu durumda ana risk tehlikeli maddenin sinifini belirlerken, diger
riskler yan risk olarak tanimlanir. Ornegin Ethanol (Ethyl Alcohol) yanicidir buna
karsin Methanol (Methyl Alcohol), hem yanici hem de zehirleyici riske sahiptir
(Anadolu Universitesi Yayini Lojistik ilkeleri, 2010-8:10).

2.9.1. Sinif 1 Tip Patlayici Maddeler ve Temel Ozellikleri

Bircok limanlar bu kargolar elleglemezler yada bunlari tasiyan gemilerin
girisine izin vermez ve dolayisiyla o limanlarin iscileri bu sinifla temas halinde
degildirler. Ayrica, patlayici maddeleri ellegleyen limanlar sadece bunlarin
¢ogunlugunu iskelenin yaninda / buradan dogrudan génderme igin kabul ederler;
bunlar kapali yerde de acgikta da depolanmazlar. Patlayici maddelerin 6zellikleri ve

bunlarin icerdikleri riskler nedeniyle alti bolume ayrilirlar.

41



Patlayici maddeler, kati ya da sivi haldeki, yliksek isili ve basing dalgasi
olusturan kimyasal reaksiyon gazlari sayesinde yuksek yayllma hiziyla kendiliginden
meydana gelen ve bu sayede cevrede dnemli hasara yol acabilen maddelerdir.
Havai fisek maddeleri de Sinif 1'e tabidir; bunlar isi1, 1gIk, ses, gaz veya kokunun
ortaya ¢ikmasi veya bu etkilerin birlesimleri ile belirli etkilerin ekzotermik (isiveren)
kimyasal reaksiyonlarin sonucu olugsan maddelerdir. Mihimmat ve patlayici

maddeler; Sinif 1'de yer almaktadir.

Bu sinifa mensup tehlikeli maddeler, tasinmalari ¢ok tehlikeli olmayan fakat
istiflenmeleri ve stoklanmalari esnasinda 6zel durumlarin s6z konusu oldugu
maddelerdir. Liman alanlarinda elleclenen pasif durumdaki patlayici maddeleri aktif

hale getirebilecek risklere karsi 6nlemler alinmalidir (Ding, 2001: 5).

Bu yukler deniz yoluyla taginan yuklerin en tehlikelileridir ve IMDG Kodun bu
sinifi igerisinde yer alan yiklere iligkin kurallar, kismen uyulmasi ¢ok zor hikimler

icermektedir.

Boliim 1.1: Bu bdélimdeki maddeler esas olarak sok tehlikesi olustururlar.

Klguk bir miktarin herhangi bir sekilde infilak etmesi halinde kitle infilaki beklenebilir.

Bu tlr patlayicilar etrafinda bulunan nesneler Gzerinde ciddi yapisal hasara
neden olurlar. infilakin ilk olarak ortaya c¢iktigi yiginin yakininda bulunan korunmasiz
patlayicilara etkisi ¢cok ¢cabuk olur. Bu nedenle, miktar-mesafe amacina uygun olarak
birbirine yakin miktarlar tek bir olusum olarak duisundlmelidir. Clnkld boyle bir
durumda olusan karigik sok dalgasi, yiginda bulunan maddelerin toplam
dolgularinin infilaki halinde, yani tek bir infilak seklinde ortaya ¢ikacaktir. Bu bdélime

ornek olarak; barut, trotil yada trinitrotoluen (TNT), heksojen, pentret gosterilebilir.

Bolim 1.2: Bunlar, esas tehlikesi parca ve sok etkisi olan maddelerdir. Bu
sinifa giren parcalari depolama veya tasima dizeninde iken tek bir par¢ca yada
paket ateslendigi takdirde kitle halinde infilak etmezler. Bu parcalar aktif hale
gectiklerinde bir defada birkac reaksiyonu gegmeyecek sekilde devamli olarak
patlama ve yanma sonuglarini ortaya cikarir. Patlama, baslama noktasindan
parcalar, kivilcimlar ve pargalari firlatir. Sok etkileri yakin ¢evre ile sinirlidir. Belirli

silahlarin mihimmati bu bdliman bir drnegidir.
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Bolim 1.3: Bir yangin riski olusturan fakat ayni zamanda ufak bir kiriima
yada projeksiyon dalga etkileri olmasi riskini olusturan, yada her iki etkiyi olusturan,
fakat butln cismin patlama tehlikesini olusturmayan asagidaki maddeler ve kalemler

bu bolimin igindedir.

Birbirini izleyerek klguk kirilma yada projeksiyon dalga etkileriyle yada her iki
etkiyle yanarlar. Bu bélime 6rnek olarak; roket motorlari igin bazi itici gic maddeleri

ve bazi isaret figsekleri gosterilebilir.

Bolim 1.4: Bu parcalar yangin tehlikesi intiva eder fakat sok tehlikesi ihtiva
etmezler. Yiksek riskli malzemeler icin belirlenen yangin tehlikesinin &tesinde
parcalanma yada zehir tehlikesi yoktur. Bu bdlim nakliye sirasinda yanma yada
harekete gecirme durumunda sadece minimum risk sergileyen maddeler ve
yuklerdir. Bunun etkileri esas itibariyle kendi balyasiyla sinirli kalir ve normal olarak
buyuk boyutlu pargalar uzaga firlatiimaz. Harici yanginlar balyanin i¢eriginin hemen
hemen tamaminin aniden patlamasina yol agmamalidir. Havai fisekler ve patlatma

fitilleri 6rnek olarak gosterilebilir.

Bolum 1.5: Bu boélim kitle halinde patlama tehlikesi olan fakat normal tagima
veya depolama kosullari altinda ateslenecek yada yanmadan infilaka gegecek kadar
hassas olmayan maddeleri igerir. Patlatma igin kullanilan belirli patlayici maddeler

ornek olarak gosterilebilir.

Bolim 1.6: Bu bdlim sadece ¢ok disuk infilak maddelerini ihtiva eden ve
kazara ateslenme yada atesin yayllmasi ihtimali yok denecek kadar digsuk olan

parcalardan olusur.
2.9.2. Diger Sinif Tip Patlayici Maddeler ve Temel Ozellikleri

Sinif 2 Gazlar, Sinif 3 Yanici Sivilar, Sinif 4 Yanici Katilar, Sinif 5 Oksitleyici
Maddeler ve Organik Peroksitler, Sinif 6 Zehirli ve Bulasici Maddeler,
Sinif 7 Radyoaktif Maddeler, Sinif 8 Asindiricilar, Sinif 9 Cesitli Tehlikeli Madde ve

Nesneler (¢cevreye zararli maddeleri de igerir).

Tehlikeli maddeler sahip olduklari birincil risklere gére uygun olan sinifin
gerekliliklerine goére tasinirlar; ancak bircok tehlikeli maddenin birden fazla tehlikesi

vardir. Bu durumda ana risk tehlikeli maddenin sinifini belirlerken, diger riskler yan
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risk olarak tanimlanir. Ornegin Ethanol (Ethyl Alcohol) yanicidir. Buna karsin

Methanol (Methyl Alcohol), hem yanici hem de zehirleyici riske sahiptir.
2.10. PATLAYICI YUK TASIMACILIGININ YASAL BOYUTU

Patlayici yuk tasimaciligina iliskin uygulanan kurallar ve dizenlemeler bu

bolim igerisinde uluslararasi ve ulusal mevzuat agisindan ele alinmistir.

2.10.1. Deniz Yoluyla Tehlikeli Yiikk Tasimaciligina iliskin Uluslararasi

Mevzuat

Denizcilik sektéri kendi igerisinde c¢ok farkli kurumlari bir araya getiren
temelde yukdn emniyetli sekilde tasinabilmesi icin her turli gerekliliklerin sikica
uygulandigi ve bu nedenle de uluslararasi dizenlemelerle bigimlendirilen bir yapiya

sahiptir.

Tasimanin gergeklesebilmesi amaciyla hizmet talebinde bulunanlar, tasima
hizmetlerini saglamayi taahhit edenler ve bu isi gergeklestirmek Uzere tagimada rol
alan ekipmanlar, tim bu igsletmelerde gorev alanlar temel olarak denizcilik sektorinu

olusturmaktadirlar.
2.10.1.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Son yillarda, Uluslararasi Denizcilik Orgiti  (International  Maritime
Organization - IMO) denizciligin emniyeti ile ilgili batin unsurlarin tartisildigi bir
forum olarak kabul gérmustir. Patlayici yiklerin tagsinmasi konusu kurulusundan bu
yana, dunya deniz ticaret filosunun %98'den fazlasini temsil eden 170 Uye devletin
Onerileri ve duzenlemeleri sayesinde IMO'nun sorumluluklarindan birisi olmustur.

Tarkiye érglite 1963 yilinda Gye olmustur.

IMO (Uluslararasi Denizcilik Orgiti) Birlesmis Milletlerin bir kurulusudur.
IMO 1958 yilinda yudrarluge konan IMO Anlagmasi'na istinaden kurulmustur.
IMO'nun gérevi tum deniz tagsimaciligiyla ilgili konularda hiukumetlerin igbirligini ve
uluslararasi anlasmalar ve dizenlemelerle genelde deniz tasimaciliginin emniyeti ve
kolayligi ve Ozelliklede gemi emniyeti hususunda ve deniz gevresinin korunmasi
konusunda en yuksek standarda ulasiimasini saglamaktir. Sekil 8'de denizcilik

sektorinde yer alan unsurlar gosterilmistir.
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Sekil 8: Denizcilik Sektoériinde Yer Alan Unsurlar

Denizcilik Sektori

Hizmet Talebinde
Bulunanlar

Gemiler ve Deniz
Ticaretleri

Altyap: Ogeleri:

Tersaneler, Yan Sanayi Endustrileri, Denizcilik Egitimi
Verenler, Hidrografi ve Osinografi Merkezleri, Gemi
Trafik Hizmetleri, Haberlesme Merkezleri.

isletme Orgiitleri:

Tersane Isletmeleri, Armatorler, Acenteler, Brokerler,
Tedarik Igletmeleri, Lojistik Isletmeleri, Liman Isletme
Orgti vb.

Ulusal Orgiitler:

Denizcilik Bakanhgi, Ulagstirma Bakanhgi, Cevre
Bakanhgi, Liman Yénetimleri, Gimrik Yénetim ve
Denetleme Orgutleri, Sahil Guvenlik

f N
Uluslararasi Orgiitler:
UN, IMO, UNCTAD, IACS, P&l, ICS, ISF, BIMCO,

INTERCARGO, INTERTANKO, CENSA, IMPA, ILO,
ITF, OECD, ICC, ISMA
\

Kaynak: Yeni, 2001:21'den uyarlanmistir.

1960 SOLAS Konferansi 56 numarali karari, devletlerin SOLAS
dizenlemesine ek olarak getirilen ve ambalajlama, konteyner trafidi ve saklanmasi,
birbiriyle uyumsuz olan yuklerin ayri tutulmasina iliskin konular gibi alt bagliklari
bulunan deniz yoluyla tehlikeli ylUklerin tasinmasi amaciyla ortak bir uluslararasi
kodu uygulamasini zorunlu kilmaktadir. Gelecek dnerilerinde ise IMO'nun Birlesmis

Milletler Tehlikeli Yiklerin Tasinmasinda Uzmanlar Komitesi ile 6zellikle uluslararasi
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kodun hazirlanmasi, urinlerin siniflanmasi, tanimlanmasi, etiketlenmesi, tehlikeli
yuklerin listelenmesi ve tagsima evraklari konularinda ortak sekilde hareket etmesini

onermektedir.

Ocak 1961'de bu zorunluluklar sebebiyle IMO'nun Deniz Emniyeti Komitesi
(MSC) Tehlikeli Ylklerin Tasinmasi Calisma Grubunu olusturmustur. Tehlikel
yuklerin tasinmasinda géreceli olarak deneyim sahibi olan Devletlerin uzmanlari da
bu komiteye davet edilmiglerdir. 29-31 Mayis 1961 tarihlerinde grup ilk kez
toplanmis ve 1960 SOLAS Konferansinda tasarlandigi sekilde "Birlestiriimis
Uluslararasi Deniz Ticaret Kodu" (Unified International Maritime Code) hazirlamistir.
(IMO, 1996: 3)

Her bir sinif yuk icin, ulusal delegelerin bireysel katilimiyla derlenmis ve Grup
tarafindan degerlendirilerek pek ¢ok denizci Ulkenin olabildigince genis kabull ile
prosedirler ve uygulamalari da igeren ilk draft kodun hazirhg yapiimigtir. Birlemis
Milletler Tehlikeli Yuklerin Tasinmasi Uzmanlar Komitesi ile yakin isbirligi kurulmus,
tasimaciligin her bir sekline iliskin tehlikeli yuklerin tasinmasi ile ilgili minimum
gereklilikler 1956 raporu ile hazirlanarak uygulamaya konulmustur. Tehlikeli YUklerin
Tasinmasi alt komisyonunun 45. toplantisinin ardindan Tehlikeli Yuk Komisyonu 10
defa toplanmis ve son toplanti Kasim 1965 yilinda yapilmistir. Mayis 1965 yilinda
Tehlikeli YUkler alt komisyonu da (CDG), Konteyner ve Yukler Alt Komisyonu (BC)
ile Tehlikeli Ylkler, Kati Yukler ve Konteynerler Alt komitelerine (DSC) ayriimigtir.
(IMO, 1996: 3)

1965 Kasim ayinda, bu c¢alisma sireci (International Maritime Dangerous
Goods Code) IMDG olarak bilinen Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiklerin Taginmasi
Kodunun tamamlanmasiyla sonuglanmis ve 1965 yilinda yapilan dérdinct IMO
kongresinde benimsenmistir. Oncelikli olarak denizciler i¢in hazirlanmis olan IMDG
Kod daha sonra ureticiden musteriye uzanan tagsima surecinde ve ellegleme,

saklanmasi gibi konularda pek ¢ok endustriyi etkilemigtir.

Kimyasal ve ambalaj udreticileri, ambalajlar, tagiyan, tasitan, tasiyicilar ve
terminal operatérleri, kodun 6zellikle Grlnlerin siniflandiriimasi, etiketlenmesi ve
plakalanmasi, dokUimantasyonu ve deniz Kirleticileri konulari acgisindan
bilgilendirilmigtir. Karayolu, tren yolu, liman ve i¢ su tasiyicilari gibi besleme

servisleri de bu rehber sayesinde bilgilendirilmistir. Liman otoriteleri, terminal ve
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depolama firmalari da IMDG kodun gereklerine uygun sekilde yukleme, bosaltma ve
saklama alanlari ile ydklerin ayristiriimasi ve ayri alanlarda saklanmasi konularinda

rehbere basvurmuslardir.

Deniz Emniyeti Komitesi IMDG Kodun 27-94 numarali ilavesinin Ek-1
Ambalaj Onerileri'nin, Tehlikeli Yukleri Tasiyan Gemiler igin Acil Durum
Proseddrlerinin (EmS) ve Tehlikeli Yiklerin Bulundugu Kazalarda Kullanim igin Tibbi
ik Yardim Rehberinin (MFAG) 1 Temmuz 1995 tarihinden daha ge¢ olmayan bir
tarinte uygulanmasini oy birligi ile kabul etmistir ve Uye Devletlerinde bahsedilen
degisikliklerin tamamini ya da bir kismini uygulamaya koymalari ile ilgili haklarinin
bulundugunu ve bu tip bir erken uygulama da Uluslararasi Denizcilik Orgiiti
tarafindan bildirilecegini belirtmigtir. Komite ayrica bu tarihin hem guvenle ilgili hem
de deniz Kkirliliginin 6nlenmesinin saglanmasi ile ilgili tarih olarak belirlemigstir.
(MSC/Circ.659) (IMO, 1996: 12)

Tehlikeli yuklerin deniz yoluyla tasinmasi esas olarak U¢ uluslararasi
anlasmaya (SOLAS, MARPOL ve CSC) dayanan degisik yasal kurallarla

dizenlenmistir.

Denizde emniyetin esasi denizlerde insan hayatinin korunmasina iligkin
olarak duzenlenmis olan uluslararasi "Denizde Can Emniyeti Soézlegsmesi"dir
(SOLAS). Bolim VII Kisim A tehlikeli yUklere iliskin deniz tasimacihiginda IMDG
kodun hikimlerine uyulmasini gerektiren kurallari igerir. IMDG Kodlari, UN Model
kurallarini temel almaktadir, bu sayede diger tasima modlar icin gecerli olan

yonetmeliklerle genis kapsamli bir uyum saglamaktadir.

2.10.1.2. Kati Dékme Yiikler icin Emniyet Uygulamalarina iligkin Kod
(BC Code)

BC Kodu (Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes - Kati Dokme Yukler
icin Emniyet Uygulamalarina iliskin Kod) IMO tarafindan hazirlanmis kati dékme
yuklerin dékme ylUk gemileri ile tasinmasina iliskin talimatlardir. BC Kod yiklemenin
planlamasina, gerekli ylkleme bilgilerine, nem tutma orani ve meyil agisi
belirlemeleri hakkindaki metotlara ve yukin dogru sekilde istiflenmesine iligkin
aciklamalari igerir. YUkleme sirasinda ¢camur gibi olabilecek ve bu ylizden geminin
alabora olma tehlikesine neden olabilecek yuklere iliskin tamamlayici agiklamalar

vardir. Bu yuklerden kimyasal &zellikleri nedeniyle yanma, kendiliginden is1 aciga
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cikarma, su ile reaksiyon tehlikesi, yangina sebebiyet verme 6zelligi ve sagligi tehdit

edici tehlikeler gibi tehlikeler olusabilmektedir.

Doékme yuk gemileri ile tasinan maddeler, Ozelliklerine goére (¢ gruba

ayrihrlar:
Grup A, tasinirken gamurlasabilecegi bilinen maddelerdir.

Grup B, kimyasal 6zellikleri nedeniyle tehlikeli olarak siniflandirilan maddeleri

kapsamaktadir.

Grup C, hem ¢amurlasabilen hem de kimyasal tehlikesi olan ve dokme yik

olarak tasinan maddeleri kapsamaktadir. (Kraft, 2007: 29).

BC Kod ile ddkme halde tasinan yuklere iliskin belirgin ézellikleri g6z dnlne
alinarak olabilecek tehlikeleri belirtiimis, uyulmasi gereken degisik prosedirlere
iliskin rehber bilgiler verilmis ve dokme halde tasinan tipik Grdnler liste halinde
sunulmustur. Listelenmis Grtnlere iligkin belirgin dzellikleri vererek nasil elle¢lenmesi
gerektigine dair oneriler ve degisik test yontemleri belirtiimistir ve bu sayede yukin

karakteristik 6zelliklerinin taninmasina yardimci olur.
2.10.1.3. Emniyetli Konteynerlere iliskin Uluslararasi Anlagma (CSC)

CSC, konteynerlerin yapiminda dikkat edilmesi gereken teknik standartlari
tespit etmektedir. Ayrica, her imalat serisi i¢in yetkili makamin onayinin gerekli
oldugunu ve her bir konteyner Gzerinde onayi veren devletin adinin yazili oldugu
onay plakasi bulunmasi gerektigini, (Almanya icin "D", Buyuk Britanya i¢in "GB",
vs.), onay numarasi, uretildigi ay ve yil, konteyner numarasi, maksimum izin verilen
brat agirlik, azami izin verilen istif agirligi ve diger teknik verilerin de bu plakalarda

yazilmis olmasi gerektigini belirtmektedir (Kraft, 2007: 29).
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Sekil 9: Emniyetli Konteyner Plakalari

Kaynak: Sutton, 2008:115

Konteyner sahibi veya igleteni, konteynerin emniyetli bir durumda
tutulmasindan ve emniyet kosullarina uygun sekilde onariimasindan yukumludur. Bu
amagla konteyner sahibi, konteynerin Uretiminden 5 yil sonra ilk defa ve bundan
sonra da her 30 ayda bir, uzman bir kigi tarafindan test edilmesinden sorumludur.
Sayet konteyner bu testten sonra emniyetli bulunduysa, sonraki testin ayi ve yili

onay tabelasinin yanina standart bir formda asiimalidir (Kraft, 2007: 29).
2.10.1.4. Yuk Tasima Birimleri Ambalajlama Talimatlari

CTU Yuk Tagima Birimi (Cargo Transport Unit) anlamina gelmektedir. YUk
tasima birimleri yUk konteynerleri, degistirme treyleri, semi treyler, kamyon, c¢ekici ve
benzeri birimlerdir. CTU Ambalajlama Talimatlarn, IMO (Uluslararasi Denizcilik
Orgiitil), ILO (Uluslararasi Calisma Orgiitii) ve UN ECE (Birlesmis Devletler Avrupa
Ekonomik Komisyonu) tarafindan hazirlanmigtir. Talimatlar tUm araclarda tasinan
ambalajlara uygulanmalidir. IMDG Kodunun 7.5. Béliminde gemilerle yapilan
tehlikeli yidk tasimacihiginda bunlarin uygulanmasi O6nerilmektedir. Boéylece bir
tasima birimindeki tehlikeli yikin ambalajlanmasindan sorumlu olan bir kisi, sayet
tasima birimini, bir gemi ile tasiyacaksa, talimatlarin kosullarina uymahdir (Kraft,
2007: 29).
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2.10.1.5. Uluslararasi Deniz Yoluyla Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi
Sozlegsmesi (IMDG)

IMDG - Kodu (International Maritime Dangerous Goods Code - Uluslararasi
Deniz Yoluyla Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi Sézlesmesi) 1960 yilinda yapilan
Uluslararasi Deniz Emniyeti Konferansi'nin tehlikeli ylklerin gemilerle tasinmasina
iliskin tek tip yonetmeligin gerekliligini tanimasindan sonra IMO tarafindan
geligtiriimistir. Bunun Gzerine IMO'nun Deniz Emniyeti Komitesinin bir ¢alisma grubu
tarafindan IMDG Kodu olusturulmustur. IMO'nun doérdinci toplantisinda, 1965
yilinda kabul edilmigtir. 1965 Kasim ayinda, bu calisma silreci (International
Maritime Dangerous Goods Code) IMDG olarak bilinen Uluslararasi Denizde
Tehlikeli Yiklerin Tasinmasi Kodunun tamamlanmasiyla sonuglanmis ve 1965
yilinda yapilan dérdincii IMO kongresinde benimsenmistir. Oncelikli olarak
denizciler i¢in hazirlanmis olan IMDG Kod daha sonra Ureticiden musteriye uzanan
tasima slrecinde ve ellegleme, saklanmasi gibi konularda pek ¢ok endustriyi
etkilemigtir. Kimyasal ve ambalaj Ureticileri, ambalajlar, tasiyan, tasitan, tasiyicilar
ve terminal operatorleri, kodun 6zellikle Grtnlerin siniflandirilmasi, etiketlenmesi ve
plakalanmasi, dokUimantasyonu ve deniz Kirleticileri konulari acgisindan
bilgilendirilmigtir. Karayolu, tren yolu, liman ve i¢ su tasiyicilari gibi besleme
servisleri de bu rehber sayesinde bilgilendirilmistir. Liman otoriteleri, terminal ve
depolama firmalari da IMDG kodun gereklerine uygun sekilde yukleme, bosaltma ve
saklama alanlari ile yuklerin ayristiriimasi ve ayri alanlarda saklanmasi konularinda
rehbere basvurmuslardir. Bununla birlikte IMDG Kod sadece SOLAS
Konvansiyonunun kapsadidi gemilerde zorunlu olarak uygulanmis ancak IMO butin
gemilerde  ayni  gerekliliklerin  saglanmasi  konusunu  olduk¢a faydal

degerlendirmektedir.

IMDG Koda yapilan ilavelerin baslica iki kaynagi bulunmaktadir; IMO'ya Gye
Ulkelerin dogrudan sunduklari dnerileri ve Birlesmis Milletler Tehlikeli YUk
Tasinmaciigina Oneriler komisyonun bitiin tagima sekilleri temel ihtiyaglarinin
karsilanmasi icin hazirladiyi degisiklikler. Birlesmis Milletler Onerileri, Uzmanlar
Komitesi tarafindan iki yillik bir stregte hazirlanmakta ve iki yilin sonunda degisik
tasima sekillerinin dizenlemeleri icin sorumlu otoritelerce dizenlenmektedir. Bu
yolla tagimaciligin buatlin turlerinde uygulanabilecek gerekliliklerin belirlenmesi
saglanmakta ve uygulanmakta, bu sekilde tasima sekillerindeki ara birimlerin

farkliliklarinin kargi karsiya gelmesi engellenmektedir.
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IMDG Kod teknik ilerlemelere ve insan ve ¢evre korumasina ve emniyetine
yonelik artan taleplere uygun olmasi igin ilk basimindan sonra pek ¢ok kez
degistirilmistir. Degisiklikler "Amendments" olarak adlandiriimistir. IMDG Kodunun
2004 basimi 32. Amendment (Amdt.) (degisikligi) igerir. 32.Amdt ile uygulanan
degisiklikler 01.01.2006 tarihinde yururluige konulmustur. 33.Amdt. 01.01.2007
tarihinden sonra uygulanabilir ve 01.01.2008 tarihinde yuarurlige girmistir (Kraft,
2007: 3). IMDG Kodunun 2012 basimi 36. Amendment (Amdt.) (degdisikligi) icerir.
36. Amdt ile uygulanan degisiklikler 01.01.2012 tarihinde yurarlige konulmustur.

IMDG Kod ayrica Birlesmis Milletlerin (BM) "Tehlikeli YUklerin Tasinmasina
iliskin Tavsiyelerine (Model Yénetmelikler) dayanmaktadir. Boylece, tehlikeli
yuklerin ambalajlanmasi, isaretlenmesi ve belgelendiriimesine iliskin kurallarin ve
tehlikeli yik ambalajinin dizayni, yapisi ve kontroli hususundaki kurallarin diger
tasima modlarina iligkin kurallarla uyumlu olmasi saglanmistir. BM Model
yonetmeliklerinin iki yilhk degisiklikleri IMDG Kodunun s6z konusu ekine sebebiyet
vermektedir. Bu degisiklikler cercevesinde, IMO Uye ulkelerinin talep ettigi ve deniz
tasimaciligina iliskin diger IMDG Kod degisiklikleri, IMO'nun Tehlikeli Yukler, Kati
Yukler ve Konteynerlere iligskin Alt Komitesi'nde (DSC) goérusulir ve gerektiginde g6z

onune alinir.

Tasinan tehlikeli yikler IMDG Kod Bolim 3.2'deki tehlikeli yik listesinde
gosterilmistir. Bu maddelerin taninmasi icin dider tagsima araclari ile yapilacak
tasimacilikta da kullanilabilecek UN numarasi tahsis edilmistir. Tehlikeli yuk
listesinde ayrica IMDG kod ambalajlama, etiketleme ve markalama bilgileri gibi
uygulanmasi gerekli emniyet 6nlemleri de verilmistir. Bu sayede sadece isimleriyle
gosterilen tehlikeli yikler degil, ayni zamanda isimleri listede olmayan ama tehlikeli
yuk Ozelligi tagiyan diger ylUkler de taginabilecektir. Ayrica, karigimlarindan dolayi
saf haldeki ytklerle ayni 6zelligi tasimayan ancak ismen kaydedilmis ylkler igeren
karigimlarda taginmakta oldugunda bu gibi ismen belirtiimeyen yukler icin IMDG
kodlari dzelliklerine gére ayrilmasi gereken toplu kayitlari da gostermektedir. Toplu
kayitlarin da kesin tanimlanmalari icin BM numaralari vardir. Ayni zamanda IMDG
kodu her toplu kayit igin tasimaya iliskin uygulanabilir emniyet Onlemlerini

ongormektedir.

IMDG Kod iki cilt halindedir ve bu ciltlere iligskin bilgiler asagidaki gibidir (IMO,
2012: 5);
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Cilt-I: Bu cilt alti bélimden olusur. Birinci bélimde; genel hikimler, tanimlar
ve egitim konulari, ikinci bolimde; siniflandirma, dérdinct boéliumde; paketleme ve
tanklarla ilgili hiktumler, besinci bélimde; sevkiyat prosedurleri, altinci bdlimde;
basingli kaplar, aerosol daditicilar,gaz igeren kaplar, sivilastiriimis yanici gaz iceren
yakit hicresi kartuslarinin yapim ve test hikimleri, yedinci bélimde ise tagsimacilik

operasyonlarina yonelik gereksinimlerden bahsedilmistir.

Cilt-11: Ug bélimde olusmustur. Uglincii bélimde; tehlikeli maddeler listesi ve
sinirli miktarlara uygulanan 6zel hikimlerden bahsedilmektedir.Ek-A bélimi N.O.S

gonderme adlar listesini, Ek-B ise terimler s6zlUgunu igerir.
2.10.1.6. Etiketleme ve Markalama

IMDG Kodda listelenerek gosterilen her bir madde, malzeme ya da Urlne
"tasimacilikta kullanilan ismi" (dogru teknik ismi) ve 4 haneli Birlesmis Milletler
Tehlikeli Yuklerin Tasinmasi Uzmanlar Komitesi tarafindan belirlenmis olan UN
Numarasi birlikte kullanilarak atif yapilmistir. Tehlikeli yik icermekte olan her bir
ambalajli yik Uzerinde igeriginin "tasimacilikta kullanilan ismi" ve UN harfleri ile
baslayan UN numarasi ile birlikte gosterildigi bir yazi dayanikli bigcimde
markalanmalidir. Her bir sinif ya da yuklerin kategorisi belirgin bir marka, etiket,

plaka veya isaretle tanimlanmigtir.

Tehlikeli yuklerin etiketlenmesi ile ilgili bir diger durum da tehlike ibareli
etiketlerin bulunmasi zorunlulugudur. Bazi durumlarda génderimlerin Uzerinde etiket
yapistirma zorunlulugu bulunmamaktadir. Etiket yapistirma zorunlulugu olmayan bu
istisnalar "sinirlandiriimis miktarlarda" tasinan tehlikeli yikler ve 1.4. sinifinda
bulunan yuklerdir. Bunun diginda kalan tehlikeli Grinlerin tagsimasi zorunlu olan

"tehlike ibareli etiketler" ise asagidaki gosterildigi gibi olmahdir.

Sekil 10: Patlayici Madde Etiketleri

$66666

Kaynak: NATO AASTP-1-102
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En az 100 mm kenar uzunlugu olan kdsesinin Uzerinde duran eskenar
dortgen. Etiket asagidaki érnekte oldugu gibi alt yarisinda bir sayi igermelidir.

Tehlike uyarisi olan ilave bir yazi da bulundurulabilir, ancak bir zorunluluk degildir.

"Sinirh Miktardaki Tehlikeli Yukler" bashgi altinda ise IMDG Kod icerisinde
belirtilen kriterlere uyulmak kaydiyla gergeklesen tasimalara iliskin bilgiler
bulunmaktadir. Buna gére etiketleme gereksinimleri degisebilmektedir. i¢c ambalajin
miktar sinirlamasi tehlikeli yik listesinin 7. stitununa uygun ise ve dis ambalajin brut
miktarlari 30 kg. fazla degil ise veya 20 kg (tray) ise kisith miktarda bir tagimacilik
s6z konusudur. Sinirh miktarda tehlikeli ylk igeren bir génderim icindeki tehlikeli
yuke uygun bir eskenar dortgen icerisinde UN numarasi veya numaralariyla
gosterilmelidir. Bu sekillerin yaninda tehlike ibareli etiket veya diger yazilar gerekli

degildir.

Sekil 11: Sinirlh Miktardaki Tehlikeli Yiikler icin Etiket Ornegi

Kaynak: NATO AASTP-1-102

2.10.1.7. Araglar veya Yiuk Konteynerlerindeki Yikiin Ambalajlanmasi
icin IMO/ILO Rehberleri

Yuk konteynerlerinin, araglarinin ve diger yuk tasima birimlerinin kullanimi,
konteyner veya bir tasima araci igerisine yerlestirilen Urdnlerin tasinmasi veya
operasyonlarl esnasinda personelin zarar gormesine, yaralanmasina neden
olabilecek fiziksel tehlikelerden maruz kalmasini énleyici, uygunsuz veya yuklerin
dikkatsiz ambalajlanmasini engelleyici olmasi gerekmektedir. Ayrica, ciddi ve
maliyetli hasarlar icindeki dUrtnlerin ve diger donanimlarin zarar gérmesine neden
olabilir. Urlnleri taginmak lzere ambalajlayan, emniyet altina alan ambalajlayici
ariinin son varis noktasinda agilmasina kadar gegen suredeki son goren kisidir.

Dolayisiyla shippers, forwarders, karayolu ara¢ surlcusi ve diger karayolu

53



kullanicilari, tren yolu personeli, limanda yukd gemiye yukleten, bosaltan terminal
¢alisanlari, ¢ok farkhh durumlarda kalabilen gemi personeli ve varig limaninda
konsinye gibi pek ¢ok kisi ambalajlayanin becerilerine giivenmektedir. Belirtilenlerin
tumu yetersiz sekilde ambalajlanmis hatta tehlikeli yiklerle ambalajlanmig birimden

dolayi risk altindadirlar.

Yuk Tasima Birimlerinin Ambalajlanmasi (IMO/ILO Guidelines for the
Packing of Cargo in Freight Containers or Vehicles (Packing Cargo Transport Units)
Rehberi yik konteynerleri ve ylk araclarinin emniyetli ambalajlanmasina iligkin ve
yukin emniyeti icin zorunlu gereklilikleri iceren onerileri saglamaktadir. Bunlar, ne
dokme haldeki yuk ambalajlanmasindaki kati yudklerin tasinmasi veya tank
konteynerlerin bosaltiimasi ya da doldurulmasini icermemekte, ne de tehlikel
yuklerin tagsinmasiyla ve tasima birimlerindeki yukun tasinmasiyla ilgili mevcut
duzenlemelerin yerine gecgebilecedi anlamina gelmektedir. Rehberin kullanicilarinin
daha detayli dneriler ve ulusal seviyede tasimacilik hikimlerine uyum igin kendi

hikdmetlerine danismasini dnermektedir.

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) uyeleri tarafindan pek cok limanda
hatta IMO'nun IMDG Kod uygulamalarini uygulamasini énerdigi lke limanlarinda
bile konteyner ambalaj sertifikasinin saglanmasinin ¢ok zor oldugunu hatta
genellikle de mimkin olmadigint IMO'nun MSC komitesine bildirmigtir. Bu durum
gemi igletmecileri tarafindan ¢ok zor bir durum olusmasina neden olabilmektedir ve
bayrak devletinin IMDG Kodla baglantidaki kati kurallar igeren duzenlemeleri
nedeniyle sertifikasiz ambalajlarin reddedilmesini gerektirebilir. Bununla birlikte tim
gemi operatorlerinin yiz yuze kaldigi en ciddi sorun konteyner igerisine yerlestiriimis
tehlikeli yuklerin dizenlenmis ambalaj sertifikasi olmamasi nedeniyle igeriginin
tehlikesini gosterecek plakalamanin yapilmamis olmasiyla olusan risktir. Deneyimler
gO6stermistir ki bu tip konteynerler tasima esnasinda tespit edilemeyebilir ve gemiler
icin potansiyel tehlike yaratacak bigimde yanlis istiflenebilir. Bu tip konteynerler ayni
zamanda limanlar, konteyner terminalleri ve i¢ tasimacilik emniyeti acisindan ciddi

tehlikeler gostermektedirler.

IMO tehlikeli yukler iceren konteynerlerin, igerigin tehlikesine iligkin bilgi
olmamasi nedeniyle sayisiz kazalara neden oldugunu bildirmistir. Bu kazalarin
nedenleri ise yuk tasima birimi icerisine tehlikeli yuklerin IMDG Kod gereklerine

uygun olarak ylklenmemesi veya konteyner ambalaj sertifikasi/aragc ambalaj
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bildiriminin bulunmamasidir ve bu birimlerin tagimaya uygun olmamasi nedeniyle
aslinda kabul edilmemesi gerekmektedir. Deniz Emniyet Komitesi 1991 yilinda
SOLAS Bodlim 7/5 duzenlemesine ek olarak konteyner ambalaj sertifikasi/arag
ambalaj bildirimi ve tehlikeli yuklerin 6zel listesinin, manifestosunun ya da istif

planinin verilmesi gerekliligini uyarlamistir.

2.10.1.8. IMO’nun Limanlarda Elleglenen Patlayici Maddelere iligkin

Emniyet Uygulamalarina Yonelik Onerileri

IMO'nun tehlikeli yukler hakkindaki direktiflerinin asil amaci gemiyi ve
gemidekilerin yasamlarini korumaktir. Fakat tehlikeli yUkler deniz tasimaciligi
cercevesinde karadayken bile tehlikeli olmaya devam etmektedirler. Liman
sahalarinda bu tip yUklerin elleclenmesinde olusabilecek tehlikelerin dnlenmesine
yonelik 1973 yilindaki IMO toplantisinda A.289(VIIl) duzenlemesi ile "Limanlarda
Tehlikeli Yiklere iliskin Emniyet Uygulamalarina Oneriler" (Recommendations on
Safe Practice on Dangerous Goods in Ports and Harbours) kabul edilmistir. Dékme
halde tasinan gazlar, sivi Urlnler ve kati haldeki tehlikeli malzemeler, ambalajli
haldeki tehlikeli yukler icin c¢cok kapsamli zorunluluklar gibi sahil ve gemi
operasyonlarindaki gelisen yeni teknikler orijinal dizenlemelerin guncellestiriimesini
zorunlu hale getirmistir. Bu guncellemeler "Liman Alanlarinda Tehlikeli Yuklerin
Emniyetli Taginmasi ve ilgili Uygulamalara iliskin Oneriler" (Recommendations on
the Safe Transport of Dangerous Cargoes and related Activities in Port Areas
(MSC/Circ.675)) ile saglanmistir. Oneriler sahil otoritelerinin, gemi kaptaninin ve
liman operatérlerinin yangin dnleme, gemi yukleme/tahliye operasyonlari, kazalarin
rapor edilmesi gibi konulardaki gérevlerini icermektedir. Tehlikeli ytkler igin, portatif
tanklarda veya yik tasima birimlerinde taginan ambalajli yiklerle, sadece IMDG Kod
icerisinde degil ayni zamanda IBC Kod, IGC Kod ve BC Kod Ek B kisminda bulunan
dokme haldeki tehlikeli trtnlerin elleglenmesinde izlenecek énlemler ilgili Oneriler ile
ilgili degisik agilardan rehber bilgiler saglamaktadir. (IMO, 1996: 28)

Onerilere sinirli olmamak Uzere patlayicilarin elleclenmesi ve tagsinmasi igin
ilave bilgilendirmeler ve sahilde radyoaktif malzemelerin ayri tutulmasi ile ilgili ekler

ve ilaveler bulunmaktadir.
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2.10.2. Tehlikeli Yiik Tagimacihgina iligkin Ulusal Mevzuat

Ulusal mevzuatin gorevi, tehlikeli yik tasimaciliginda hangi uluslararasi
yonetmeliklere uyulmasi gerektigini saptamaktir. Farkli tasima modlari icin degisik
uluslararasi kurallar uygulanmaktadir. Ulusal mevzuatlar tim uygulanabilir
dizenlemeleri listelemeli ve tasimacilik isiyle ilgili sahislarin gecerli kurallara

uymasini saglamahdir.

Ulusal mevzuat, tehlikeli yuklerin tasinmasi ile ilgili degisik kisileri
(katilimcilar) tam olarak belirlemelidir ve uluslararasi yonetmeliklerin ihlalini takip
etmek ve yaptirimlar uygulamak igin yasal esaslari olusturmalidir. Ornegin; IMDG
Kod igerisinde belirtiimis tehlikeli ylUklerin tasinmasi icin belli ambalajlarin
kullanilmasi éngéruliyorsa, ulusal mevzuat yikin tasiyicisina éngdrilen ambalajin
kullaniimasini  saglamalidir. Egder goénderen bu yikumlulugu ihlal ederse,
yonetmeligin uygulanmasini saglayabilmek ic¢in ulusal mevzuat bu ihlale yaptirim
uygulamaldir. Ayrica ulusal mevzuat, yetkili ulusal makamin tehlikeli yUk
tasimaciligini kontrol etmesini ve yonetmelik ihlalinde ilgili tarafin ihra¢ edilmesini
saglamalidir. Kontrol yetkisi araglarin ve konteynerlerin agilmasini da kapsamalidir,

ancak bu sekilde kontrol amacli bir numune alinmasi mimkin olmaktadir.

Ulusal mevzuatimiz igerisinde degdisik alanlarda tehlikeli maddelere veya
tehlikeli yuUklere iligkin dizenlemeler bulunmaktadir. Bu dizenlemeler asagida

kanunlar, tizukler, yonetmelikler ve tebligler siralamasi ile verilmigtir.
2.10.2.1. Patlayici Maddelerle ilgili Kanunlar

Patlayici maddeler veya yukler ile ilgili duzenlemeler ulusal mevzuatimiz
icerisinde degisik basliklarda ele alinmigtir. Bu basliklar ¢gevreyi koruma, tasimacilik
ve ticaret esaslari basliklarinda degerlendirilebilir. Asagida alt basliklar halinde
tehlikeli maddeler veya yiklere iliskin olarak hazirlanmis kanunlarin ilgili olan

kisimlari belirtiimeye calisiimistir.
2.10.2.1.1. 2872 Sayil Gevre Kanunu

2872 sayih 9/8/1983 tarihinde kabul edilerek 11/8/1983 tarih ve 18132 sayili

resmi gazete de vyayimlanarak vyuarurlige giren Cevre Kanunu igerisinde
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"surdurulebilir cevre ve surdurilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusunda" (CK, m.1)

tehlikeli maddelere iliskin diizenlemeler bulunmaktadir.

Tehlikeli maddeler bu kanun igerisinde iki kisimda ele alinmistir. Bunlardan
ilki "tehlikeli atik" ifadesi ile tanimlanmis ikincisi ise "tehlikeli kimyasallar" ifadesi ile

tanimlanmistir. (CK, m. 2)

Tehlikeli kimyasallar ve atiklar ile ilgili olarak Madde 13 dizenlenmistir.

"Madde 13 - (Degisik: 26/4/2006 - 5491/10 md.) Tehlikeli kimyasallarin
belirlenmesi, Uretimi, ithalati, atik konumuna gelinceye kadar gecen surecte kullanim
alanlari ve miktarlari, etiketlenmesi, ambalajlanmasi, siniflandiriimasi, depolanmasi,
risk degerlendirilmesi, tasinmasi ile ihracatina iligkin usul ve esaslar ilgili kurum ve

kuruluglarin gériUsleri alinarak Bakanlik¢a gikarilacak ydnetmelikle belirlenir. ..."

Tehlikeli atiklarin ithalati yasaktir. ..."

Tehlikeli kimyasallarin Uretimi, satisi, depolanmasi, kullaniimasi ve
tasinmasi faaliyetleri ile tehlikeli atiklarin toplanmasi, tasinmasi, gecici ve ara
depolanmasi, geri kazanimi, yeniden kullaniimasi ve bertarafi faaliyetlerinde
bulunanlar, bu Kanun ile getirilen yikumlalikler acgisindan muteselsilen
sorumludurlar. Sorumlular bu Kanunda belirtilen mesleki faaliyetleri nedeniyle
olusacak bir kaza dolayisiyla UglUncu sahislara verebilecekleri zararlara karsi
tehlikeli kimyasal ve tehlikeli atik mali sorumluluk sigortasi yaptirmak zorunda olup,
faaliyetlerine baslamadan 6nce Bakanlktan gerekli izni alirlar. Sigorta yaptirma
zorunluluguna uymayan kurum, kurulus ve isletmelere bu faaliyetler igin izin

verilmez. ..."

Yukarida Madde 13'ten yapilan alintilarda da goérulecegi uzere tehlikeli
kimyasallarin belirlenmesi, isleme sirecleri ve atiklari bu kanun hikimlerine goére
Cevre ve Orman Bakanliginin kontroliine verilmistir. Bununla birlikte 6zellikle bu tip
urinlerin degisik faaliyetlere konu olmasindan dolayi olusabilecek zararlardan 3.
Kisileri korumak igin ayni madde igerisinde "zorunlu mali sorumluluk” sigortasi

yaptiriimasi gerektigi de belirtimigstir.
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2.10.2.1.2. 4856 Sayili Cevre ve Orman Bakanlig Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun

4856 sayili 1/5/2003 tarihinde kabul edilerek 8/5/2003 tarih ve 25102 sayili
resmi gazetede yayimlanarak yururlige giren Cevre ve Orman Bakanligi Teskilat ve

Gorevleri Hakkindaki Kanun igerisinde de 6nemli bir hususa yer verilmigtir.

ilgili kanunun "Ana Hizmet Birimleri" baghkli Ugiinci Boélimi icerisinde
bulunan 9. Maddesi "Cevre Yonetimi Genel Muadarlugu"nin gorevlerini

belirlemektedir. Bu maddenin d bendinde;

"Serbest bodlgeler de dahil olmak lzere, llke genelinde gevreye olumsuz
etkileri olan atik ve kimyasallar ile hava Kkirliligi, gurultl, titresim ve iyonlastiric
olmayan radyasyon ile ilgili her turla faaliyeti izliemek, yer Ustl ve yer alti sularina,
denizlere ve topraga olumsuz etkileri olan her tirll faaliyeti belirlemek, denetlemek,
tehlikeli hallerde veya gerekli durumlarda faaliyetleri durdurmak"” ifadesi yer
almaktadir. Ayrica ayni maddenin (v) bendi; "ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi
icinde atik ve kimyasallarin tasinmasi ile tehlikeli atik ve kimyasallarin tasinma
lisanslarina iliskin esaslari belirlemek, uygulanmasini saglamak, izlemek ve
denetlemek" seklinde goérev tanimi yapmaktadir. Goérllecegi Uzere bu madde ile
hem faaliyetlerin takibi, denetlenmesi ve durdurulmasi yetkileri verilmis hem de ticari
tasimalarda dahil olmak Uzere tasimalarin esaslarini belirlemek, lisans vermek,

uygulanmasini saglamak gibi gorevler tanimlanmistir.
2.10.2.1.3. 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

4922 sayili ve 10/6/1946 tarihinde kabul edilerek 14/6/1946 tarih ve 6333
saylll resmi gazetede yayimlanarak yururlige giren Denizde Can ve Mal Koruma

Hakkinda Kanun hakimleri de farkli bir agidan tehlikeli maddelerle ilgilenmistir.
Bu kanunun 12. Maddesi soyle demektedir:
"Madde 12 - Asagida yazili maddeler bu kanuna goére "Tehlikeli esya" sayilir:
Patlama bakimindan tehlikeli olan maddeler:

. Patlama maddeleri ve bilhassa parlama ve atis malzemesi (Parlama

veya atis amagclarina uygun nitelikte bulunmayan, alevle patlatilamayan ve vurma ve
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surtinmeye karsi, dinitrobenzoldan daha hassas olmayan maddeler patlama

maddesi sayllmaz),
e  Cephane,
° Atesleme malzemesi, havai fisekler ve benzerleri,
e  Sikistirlmis veya sivi haline getirilmis gazlar,

e Suya dokununca yanan veya yanmay! kolaylastirici gazlar cikaran

maddeler,

. Kendi kendine tutusan maddeler,

e  Yanici sivilar ve kolay ates alabilen kati maddeler,

. Zehirli maddeler,

. Yakici maddeler,

o  Fiziksel nitelikleri bakimindan yukardakilere benzer baska maddeler,

e Hayvan, kereste ve zahire gibi istifleri bakimindan tehlikeli yukler.

Yukarda yazili esyanin ticaret gemileriyle tasinmasi tizugune gore yapilir.

Yine ayni kanunun 22. Maddesinde de soyle denmektedir.

"Madde 22 - (Degisik: 23/1/2008-5728/122 md.) (Degisik birinci fikra:
16/7/2008-5790/12 md.) 12 nci maddede yazili tehlikeli esyayi tlzukte belirtilen
hikumlere aykir olarak yikleyen veya tasiyan gemi donatani ve kaptanina 20 nci
maddede belirtilen hadlerin iki kati kadar idari para cezasi verilir. 12 nci maddede
yazili tehlikeli egyay! Kigilerin hayati veya sagligi acisindan tehlikeli olabilecek

sekilde tasiyan kisi iki yildan bes yila kadar hapis cezasiyla cezalandirilir."

Yukaridaki hukumlerde de gorulecegi uzere gemide tasinan yukler bu kanun
maddeleri icerisinde "esya" olarak tanimlanmistir. Bu esyalardan tehlikeli olarak
atfedilmis olanlar ise ayrica "tehlikeli esya" olarak belirtiimigtir. Tehlikeli esyalar bu

c¢alismanin konusu igerisinde degerlendirilen tehlikeli maddelerle benzerlik
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tasimakta ve hatta kanun maddesi icerisindeki siralandiriimalari da IMDG Kod

icerisinde yapilan siralamaya benzer durumda bulunmaktadir.

2.10.2.1.4. 2918 Sayil Karayollar Trafik Kanunu

2918 sayili ve 13/10/1983 tarihinde kabul edilerek 18/10/1983 tarih ve 18195
saylll resmi gazetede yayimlanarak yururlige giren Karayollari Trafik Kanunu
icerisinde de tehlikeli yuUklerin tasinmasina iliskin hikidmler bulunmaktadir. Bu
hiakumler tehlikeli yuk tasiyan araglarin Karayollarindaki hal ve hareket tarzlarinin ve

izinlerinin belirlendigi ydnetmelige atif niteligindedir.

Karayollari Trafik Kanununun 65. Maddesinin (d) bendi geredi "Tehlikeli ve
zararli maddelerin gerekli izin ve tedbirler alinmadan tasinmasi" yasaktir. Ayrica
kanunun 80. Maddesinde trafikle ilgili diger kurallari ile tehlikeli madde tasiyan
araglar ve diger ilgili hususlarin ydnetmelikte gosterildigi belirtiimistir. Burada

bahsedilen yonetmelik Karayollari Trafik Yonetmeligi'dir.

2.10.2.1.5. 4925 Sayili Karayollari Tagima Kanunu

4925 sayili ve 10/7/2003 tarihinde kabul edilerek 19/7/2003 tarih ve 25173
sayilll resmi gazetede yayimlanarak yururlige giren Karayollari Tasima Kanunu
icerisinde de tehlikeli yuk tanimi yapilmaktadir. Buna gore tehlikeli yuk; "bu kanuna
goére dizenlenecek yonetmelikte tehlikeli olarak kabul edilen yukid" gostermektedir.
Bahsi gecen yonetmelik ise "Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda

Yonetmelik"tir.

Bu kanunun 5. Maddesi yetki belgesi alma zorunlulugu ve tagima hizmetlerini
dizenlemektedir ve diger yetki belgeleri yaninda "Tehlikeli yik tasiyan tasitlar ve
bunlarin bagh oldugu tasimacilar, tasiyacaklari yuklerin 6zelligine uygun oldugunu
gOsteren bilgi ve belgelere dayanarak birinci fikrada belirtilen yetki belgesinden ayri
olarak ilgili mercilerden ayrica izin almakla yikimltdurler" ifadesi ile hem tasiyanin
yetki sahibi olmasi gerektigini belirtmekte hem de tagsima Oncesi izin alinmasi

gerektigini belirtmektedir.
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2.10.2.1.6. 618 Sayili Limanlar Kanunu

618 sayili 14/4/1341 (1925) tarih ve 95 sayili resmi gazetede yayimlanarak
yurirlige giren Limanlar Kanunu deniz tasimacilidi ile ilgili olarak tehlikeli yiklerin
elleclenmesi ile ilgili dizenlemelerin Denizcilik ve Ulastirma Bakanligr'nca
cikartilacak yonetmelikle dizenlenir ifadesini icermektedir. Limanlar Kanunu Trkiye
Cumbhuriyetinin ilk kanunlarindan olmasi nedeniyle ayrica bir dnem tasimaktadir.
ilgili kanun maddelerinden bazilari 1935 yilinda ve 2008 yilinda gelen degisikliklerle

milga (gecgersiz) olduysa da halen yurarlUktedir.
2.10.2.1.7. 6762 Sayih Turk Ticaret Kanunu

6762 sayili ve 29/6/1956 tarihinde kabul edilerek 9/7/1956 tarih ve 9353
sayill resmi gazetede yayimlanarak yururluge giren Turk Ticaret Kanunu igerisinde

de tehlikeli ytklere iligkin diizenlemeler bulunmaktadir.

TTK igerisinde tehlikeli esya ifadesine ilk olarak "Esya Tasima" basliginin
bulundugu ikinci Ayirimda rastlaniimaktadir. Burada taginacak esyanin tehlikeli esya
olmasi halinde bunun bildirilmesi, etiket ve isaretlenmesi gerektigi, bildirilmedigi
takdirde ise bundan dogabilecek zararlardan goénderenin sorumlu oldugu
belirtiimektedir. (TTK, Md. 769)

Tehlikeli egyaya iliskin TTK icerisindeki bir diger dizenleme ise Deniz Ticaret
Mukavelelerinin incelendigi ve Esya Tagima (Navlun) Mukavelelerinin bulundugu ve
yukleme bosaltma ile ilgili dizenlemeler igcinde yani Dordincu Fasil, Birinci Kisim
ikinci Ayirm altindadir. Burada bulunan Madde 1026 Tehlikeli Esya'ya iligkindir ve
su sekildedir:

"Madde 1026 - Denizde Can ve Mal Koruma hakkindaki Kanunun 12nci
maddesinin A - F bentlerinde yazili olan tehlikeli esya kaptanin bunlardan veya
bunlarin tehlikeli vasif veya mahiyetlerinden bilgisi olmaksizin gemiye getirilirse,
tagitan veya yukleten, kendilerine bir kusur isnat edilmese dahi 1024'Uncu maddeye
gore mesul olur. Bu halde kaptan esyayi her zaman ve her hangi bir yerde gemiden

¢lkarmaya, imha etmeye veya baska suretle zararsiz hale sokmaya salahiyetlidir.

Kaptan esyanin tehlikeli vasif ve mahiyetini bildigi halde, yluklemeye

muvafakat etmis olursa esya gemiyi veya diger yuki tehlikeye soktugu halde ayni
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sekilde hareket etmeye salahiyetlidir. Bu halde de tasiyan veya kaptan, zarari
tazmine mecbur degildirler. Musterek avarya halinde zararin paylasilmasina dair
olan hikimler mahfuzdur."

Yukarida belirtilen Md. 1024 ise su sekildedir:

"Madde 1024 - Esyanin cins ve mahiyeti hakkinda yanlis beyanlarda bulunan
tasitan veya ylkleten, kusuru varsa taslyana ve 973 Uncl maddenin birinci
fikrasinda yazili diger kimselere karsi beyanlarinin dogru olmamasindan dogacak
zararlardan mesuldurler.

Bu kimseler, harp kacagi veya ihraci, ithali veya transit olarak gecirilmesi
yasak olan esyayi yukler yahut yikleme sirasinda kanun hukdmlerine ve hususiyle
zabita, vergi ve gumrik kanunlarina aykiri hareket ederler ve bu fiillerinde kusurlari

bulunursa ayni hikiim tatbik olunur.

Kaptanin muvafakatiyle hareket etmis olmalari tasitan ve yikleteni diger

sahislara karsi olan mesuliyetten kurtaramaz.

Bunlar esyanin musadere edilmis oldugunu ileri surerek naviunu ddemekten

imtina edemezler.

Esya, gemiyi veya diger yulkleri tehlikeye sokarsa, kaptan, bunu karaya

cikarmaya veya acil hallerde denize atmaya salahiyetlidir."

Yukaridaki hikimlerde de gorilecedi Uzere TTK igerisinde tehlikeli esya
tanimi "Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun" hikimlerine goredir. TTK
burada ayri bir tanim yapmaktan o6te tehlikeli olarak nitelendirilecek maddelerin
gemiye ve diger ilgillere zarar vermesi halinde sorumlularinin kimler oldugunu

belirleme ydninde bir dizenleme getirmigtir.

2.10.2.1.8. 4458 Sayili Gumriik Kanunu

4458 Sayih ve 27/10/1999 tarihinde kabul edilerek 4/11/1999 tarih ve 23866
saylli resmi gazetede yayimlanarak yururlige giren Gumruk Kanunu tehlikeli

maddelerin antrepolarda depolanmasina iliskin dizenlemelerde bulunmaktadir.

"Madde 94 -1. GUmrik antreposu, genel antrepo veya 6zel antrepo olabilir.
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Genel Antrepolar, esyanin konulmasi i¢in herkes tarafindan kullanilabilen;

Ozel Antrepolar, yalniz antrepo isleticisine ait esyanin konulmasi amaciyla

kurulan;
GUmrik antrepolaridir.

Parlayici ve patlayici veya bir arada bulunduklari esya igin tehlikeli olan veya
korunmalari 6zel dizenek ve yapilara gerek gdsteren esya, ancak bu niteliklerine
uygun genel veya Ozel antrepolara konulabilir. Bu tir esya bir liste halinde

yonetmelikle belirlenir.

Serbest dolasimda olmayan esyanin sergilendigi fuar ve sergiler de Ozel

antrepo sayilir."

"Madde 154 - Serbest dolagsimda olan veya olmayan her tirlG esya serbest
bdlgelere konulabilir. Ancak, parlayici ve patlayici veya bir arada bulunduklari egya
icin tehlikeli olan veya korunmalari 6zel dizenek veya yapilara gerek gosteren esya

serbest bolgelerdeki bu niteliklere uygun yerlere konulur."

Yukaridaki Madde 94 ve 154'de de gorilecedi lzere Gumrik Kanunu
icerisinde gerek vyurticindeki degisik antrepolardaki ve gerekse Ozel olarak
belirlenmis alanlardaki serbest bdlgeler igerisindeki alanlarda depolanacak olan
tehlikeli yUklerin depolanmalarina iligkin dizenlemeler bulunmaktadir. Yukarida
belirtilen dizenlemelere aykiri olarak depolama faaliyetlerinde bulunanlar yine ayni
kanunun 241. Maddesinin 4-(e) bendi geregince cezalandiriimalarina iliskin

hdkdmlerde kanun icerisinde bulunmaktadir.
2.10.2.1.9. 5237 Sayih Tiirk Ceza Kanunu

5237 sayili 26/9/2004 tarihinde kabul edilerek 12/10/2004 tarih ve 25611
saylill resmi gazetede yayimlanarak yurirlige giren Turk Ceza Kanunu ise tehlikel
maddeleri farkli bir gekilde ele alarak cezai mueyyideler agisindan tehlikeli

maddelerden bahsetmektedir.

TCK'nun Topluma Karsi Suglar bashgi ile belirtilen Ugiinci Kisim Birinci
Bolumu Genel Tehlike Yaratan Suglar'dan bahsetmektedir. Burada Madde 174
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tehlikeli maddelerin izinsiz olarak bulundurulmasi veya el degistirmesi hakkindaki

dizenlemeyi icermektedir ve asagidaki sekildedir:

"Madde 174- (1) Yetkili makamlardan gerekli izni almaksizin, patlayici,
yakici, asindirici, yaralayici, boducu, zehirleyici, surekli hastaliga yol acici nikleer,
radyoaktif, kimyasal, biyolojik maddeyi imal, ithal veya ihra¢ eden, ulke icinde bir
yerden diger bir yere nakleden, muhafaza eden, satan, satin alan veya isleyen Kisi,
Uc yildan sekiz yila kadar hapis ve bes bin gine kadar adli para cezasi ile
cezalandirilir. Yetkili makamlarin izni olmaksizin, bu fikra kapsamina giren
maddelerin imalinde, islenmesinde veya kullaniimasinda gerekli olan malzeme ve

techizati ihra¢ eden kisi de ayni ceza ile cezalandirilir.

Bu fiillerin sug¢ islemek icin teskil edilmis bir 6rgitlin faaliyeti ¢ergevesinde

islenmesi halinde, verilecek ceza yari oraninda artirilir.

Onemsiz tir ve miktarda patlayici maddeyi satin alan, kabul eden veya
bulunduran kisi hakkinda, kullanilis amaci gozetilerek, bir yila kadar hapis cezasina

hikmolunur."

Turk Ceza Kanunu icerisinde bulunan "tehlikeli madde" ifadesi kullanilarak
belirtilen diger bir baglik ise asagida verilmistir (TCK, Madde 194).

Tirk Ceza Kanunu icerisinde ayrica bu calismanin konusu igerisinde
bulunan ve tehlikeli maddeler baghgi altinda ayrica nukleer, patlayici veya parlayici
madde olarak belirtiimis olan maddeler hakkinda da dizenlemeler bulunmaktadir.
Hatta Madde 6, f fikrasinda tehlikeli maddelerden patlayici maddeler, yakici,
asindirici, bogucu, zehirleyici, nukleer, radyoaktif, kimyasal ve biyolojik maddeler

sayllarak silah deyiminin kargiligi olarak verilmigstir.

Tdm bu cezai dizenlemeler farkh kasit ve amaglarla tehlikeli maddelerin
toplum saghdina veya toplumun psikolojisine ydnelik olarak kullaniimasini
engellemek ve kullanildig takdirde de cezalandirmak amaciyla konulmustur. Ancak
bu galisma igerisinde genel olarak "emniyet" yani ingilizce karsiligiyla "Safety" 6n
planda oldugundan "emniyet" acisindan c¢ok kisith alanlarda bilgi verilmigtir. Bu

nedenle de TCK igerisindeki diger dizenlemelere burada yer verilmemistir.
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2.10.2.2. Tehlikeli Maddeler ile ilgili Tiiziikler

Tehlikeli maddeler ile ilgili tizikler genel itibari ile denizyolu tagsimaciligina
odakh olarak goérulmektedir. Ancak denizyolunda tehlikeli ytklere iliskin tasimalar
disinda 7/7583 Nolu isci Saghgi ve Is Emniyeti Tuzugu, 7/7551 Nolu Parlayic,
Patlayici, Tehlikeli ve Zararll Maddelerle Calisilan Isyerlerinde ve islerde Alinacak
Tedbirler Hakkindaki Tizigl bulunmaktadir. is¢i Saghgi ve Is Emniyeti Tuzigu
icerisinde isyerlerinde tehlikeli maddelerle c¢alisma yapilirken dikkat edilmesi
gereken hususlar belirtimekte ve isletme tarafindan alinmasi gereken &énlemler

belirlenmektedir.

Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Caligilan isyerlerinde ve
islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik ise tehlikeli madde iretimi, depolamasi
ve islemesi yapacak olan isletmelerce alinmasi gereken dnlemleri tim detaylari ile
belirtmektedir. Kara tesislerinde tehlikeli olarak belirlenmis maddeler ile ¢alisan
isletmeler bu tuztk hukdmlerine uygun duzenlemeleri yerine getirmek zorundadir.
Bu kanun is kanunun gecerli oldugu tim isletmelerde gecerlidir. Dolayisiyla "deniz
ve hava tasima iglerinde" gecerli olmamakla birlikte "kiyilarda ve liman ve
iskelelerde gemilerden karaya ve karadan gemilerle yapilan yikleme ve bosaltma
islerinin" yapildig! yerlerde gecerlidir. Dolayisiyla liman ve terminal sahalarinda da
bu hikumlere uyulmasi gerekmektedir. Limanlar ayrica uluslararasi dizenlemelere

de uymak zorunda oldugundan ift tarafli bir kontrole sahiptirler.

Tehlikeli maddeler ile ilgili yukarida belirtilen tuzukler disindaki tizuklerde

asagida verilmigtir.
2.10.2.2.1. Liman Tizukleri

Tehlikeli yiklerin liman sahasinda elleglenmesi ile ilgili olarak kullanilan farkl
limanlara ait farkl tizikler bulunmaktadir. Bunlar Giresun Liman Tiiz(gi, istanbul
Liman Tiizugi, izmir Liman Tizgl, Samsun Liman Tiiziigi, Trabzon Liman Tiz{gi

ve Zonguldak Liman Tuzaguddar.

Yukarida belirtilmis bulunan liman tizikleri birbirinden farkh olsalar da
icerdikleri hususlar bakimindan genel olarak benzerdirler. Tehlikeli yuklerle ilgili
olarak tuzukler igerisinde genel olarak Once tehlikeli madde tasiyan gemilerin

demirleyecekleri sahalar belirtiimekte, tehlikeli maddelerle ilgili olarak bagka hangi
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thziklerin gecerli oldugu belirtimekte ve daha sonra da tehlikeli yUklerin
yukletilmesi, bosaltiimasi ve depolanmasi konusunda dizenlemeler getirmektedirler.
Ayrica alinmasi gereken tedbirler ile tehlikeli maddelerin siniflarina gore

elleclemelerine iliskin hikimlerde yer almaktadir.
2.10.2.2.2. Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tuziugu

Tehlikeli yuk tasiyan gemileri ilgilendiren bir diger tuzuk ise 98/11860 nolu
Tuark Bogazlar Deniz Trafik Duzeni Tuzugu'dur. Bu tuzik icerisinde de Turk

Bogazlari agisindan tehlikeli yikler ele alinmistir.

Tehlikeli yuk tasiyan gemilerle ilgili olarak ilk énce bulundurulmasi gerekli
malzemeler belirtiimis ve daha sonra da Tirk Bogazlari Rapor Sistemi (TUBRAP)

geregince bildirim mecburiyeti agiklanmistir.

Tehlikeli yuk tasiyan gemilere yonelik olarak gerekli emniyet onlemlerinin
Trafik Kontrol Merkezince alinmasi gerektigi belirtimekte ve ayrica Istanbul ve
Canakkale bogazlarinda belirli bodlgeler tamamen uygun olmadik¢ga baska bir
geminin bogaza alinmamasi hiukdmleri de bulunmaktadir. Turk Bogazlarindan gegis
yapmak isteyen ve bu tip maddeleri bulunduran gemiler ise gegislerine iliskin detayl
bilgileri en az 72 saat Once bildirecekler ve istenen diger belgeleri de

bulunduracaklardir.

Tlzuk icerisinde tehlikeli yuk tasityan gemilere iligkin bu duzenlemeler
disinda olumsuz hava kosullari halindeki akinti ve goéris mesafesidir bunlar uymalari
zorunlu kurallarda belirtiimistir. Ayrica demir sahalari da tehlikeli yik tagiyan gemiler

icin ayrica tlzuk icerisinde gosterilmistir.

2.10.2.2.3. Tehlikeli Esyanin Ticaret Gemileriyle Taginmasi Hakkindaki
Tlizlik

Dinya deniz ticaretinin degisik duzenlemeler ile 1958 yilindaki anlasmaya
istinaden kurulan IMO bunyesinde yer alan taraf devletlerce c¢ikartiimis bulunan
tehlikeli yuklere iliskin dizenlemelerin esasi 1961 yilinda olusturulan MSC - Deniz
Emniyeti Komitesi olugturmustur. Ancak Turkiye Cumhuriyeti kanunlari igerisinde
1946 yilinda gikartilan kanuna dayanan 1952 tarihli 3/14831 sayili "Tehlikeli Esyanin

Ticaret Gemileriyle Tasinmasi Hakkindaki Tuzuk" o tarihlerde Tirk Limanlarinda
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yurarlukte bulunmaktadir. Gunumuze gelinceye kadar 1966 yilindaki iki degisiklik
disinda baskaca bir degisiklige ugramamistir. TlzlUk icerisinde tehlikeli esya
siniflandirmasi "Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun" igerisinde belirtilen

siniflar Gzerinde yapiimistir.
2.10.2.3. Tehlikeli Maddeler ile ilgili Yénetmelikler
Tehlikeli maddelerle ilgili yonetmelikler ise asagidaki gibi sayilabilir:

e Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Tagsinmasi Igin Tasarlanan Motorlu

Araclar ve Rémorklari ile ilgili Tip Onayi Yénetmeligi,
e  Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkindaki Yénetmelik,
. Tehlikeli Atiklarin Kontrolt Yonetmeligi,

e  Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi.

Yukarida da gorllecedi Uzere yonetmeliklerden ikisi karayolunda tehlikeli
yuklere iliskin hususlar hakkinda iken biri tehlikeli atiklarin toplanmasi ve
depolanmasina iliskin hususlari icermektedir. Sonuncu yénetmelik ise tehlikeli
maddelerin tespiti, siniflandiriimasi, etiketlenmesi ve ambalajlanmasi, Uretimi,

depolanmasi, tasinmasi, kullanimi, piyasaya arzi gibi hususlari dizenlemektedir.
2.10.2.4. Tehlikeli Maddeler ile iIgiIi Tebligler
Tehlikeli maddeler ile ilgili tebligler ise sunlardir:

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi icin Tasarlanan Tasitlarin Ozel Yapisal
Nitelikleri Konusunda Teknik Dizenlemeye lliskin Tebligi ve Tehlikeli Maddeler

Zorunlu Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimatidir.

Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi icin Tasarlanan Tasitlarin Ozel Yapisal
Nitelikleri Konusunda Teknik Diizenlemeye lliskin Tebli§g, Karayollari Tasima
Kanununda belirtiimis olan ve uluslararasi ADR sdzlesmesine uyum c¢ergevesinde
hazirlanan karayollarinda tehlikeli yuklerin tagsinmasina iligkin yonetmelikte belirtilen

tasima araclarinin insalarindaki hususlari belirlemektedir. Bu sayede tehlikeli madde

67



tasiyan araglarin diger yik tasima araglarina oranla daha glvenli olmasi

hedeflenmektedir.

Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimati ise sigorta
sirketlerinin sigorta primlerini belirlerken kullanacagi esaslari géstermekte ve ayrica

asgari sigorta teminatlarini belirlemektedir.
2.10.3 Amerika Birlesik Devletlerinde Tehlikeli Madde Diizenlemeleri

AB Ulyesi ve diger devletler tarafindan kapsamli sekilde kullanilan IMDG
Kodundan farkli olarak ABD icerisinde birgok federal yonetim birimi tehlikeli
maddelerin glvenli bir sekilde kontrol edilebilmesi igin dizenlemeler yapmistir. Bu
duzenlemelerdeki amacg patlayicilarin tasinmasinin da diger tehlikeli maddelerde
oldugu gibi DOT (Department Of Transportation-Ulastirma Bakanhgi) nin belirttigi
cercevede gerceklesmesini gesitli yaptirmlarin destegi ile saglamaya calisir. DOT’
In dizenlemeleri yapma olanagi kongrenin ilgili birime verdigi yetkilerin, baskaninda
onayini almasiyla saglanmaktadir. ilgili birime verilen bu statii kanunlar yardimiyla
guvence altina alinmistir (US National Archives and Records Administration, 2001.:
49). Tasinan cesitli maddeler icin yapilmasi gereken yeni dizenlemeler DOT'in
belirttigi uygun operasyon yénetim modeli ile sadlanir. TiUm yeni dizenlemeler DOT’
In alt birimi olan Arastirma ve Ozel Program Y&netim Birimi (RSPA) tarafindan
yapilir. RSPA’nin altinda ise tehlikeli maddeler Gzerine ¢alismalar yuriten Tehlikeli
Madde Tasimaciligi Ofisi (OHMT) olmak Uzere ayri birim faaliyet gostermektedir.
Amerika Birlesik Devletlerinde tehlikeli madde tasimacihidini dizenleyen DOT’a gore
bu dizenlemelerin taraflari olanlar ve taraflarin yuakumlalikleri belirtilmigtir (US

National Archives and Records Administration, 2001: 49).
2.11. PATLAYICI MADDE KAZALARI

Tarihte liman alanlarinda meydana gelen en buytk felaket; 30 Aralik 1917
yilinda Kanada’'nin Halifax Limanr’'nda meydana gelen ylksek infilakli patlayici yUkli
Fransiz bandirali Mont Blanc gemisinin Belgika bandirali Imo gemisi ile liman
girisinde garpismasiyla meydana gelen patlamadir. Carpismadan 15 dakika sonra
geminin kargo bolimunin patlamasiyla Halifax sehrinin yaklasik %50’si tahrip
olmasi, tahmini 3000 kisinin O6limu ve 7500 Kkisinin ise vyaralanmasi ile
sonuglanmistir (Akten, 2006:281).
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Patlayici maddelerden dolayr meydana gelen kazalar incelendiginde;

kazalarin temelinde emniyetsiz davranislar géze ¢arpmaktadir.
2.11.1. Kibris Rum Kesimi Askeri Liman Kazasi

11 Temmuz 2011 glnt Kibris Rum Kesimi’nde yer alan Limasol bélgesindeki
Evangelos Florakis deniz tissiinde iran’dan Suriye’ye giderken el konulan bir gemide
tutulan 98 konteyner dolusu karabarut patlamisti. Patlamanin neticesinde 12 6la, 62
yarall meydana gelmis, patlamanin siddetiyle 2 kilometrelik alana kadar yayilan
demir parcalari yoldan gecen araglarada zarar vermigtir. Patlama sonucunda deniz
issiiniin hemen yanin bulunan Vasiliko bdlgesinde bulunan Rum Elektrik idaresine
ait elektrik santralinde de yangin c¢ikmig ve bdlgeye uzun bir sire elektrik

verilememistir.

Sekil 12: Kibris Rum Kesimi Askeri Limanda Patlama Goruntusu

TER OO

——

Kaynak: 12 Temmuz 2011 tarihli Afrika Gazetesi.
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Sekil 13: Kibris Rum Kesimi Askeri Limanda Patlama Google Earth Goriintisu
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Kaynak: Google Earth (14.06.2012)
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Sekil 14: Kibris Rum Kesimi Askeri Liman ve Enerji Santrali Patlama Goriintisu

Kaynak: http://fotogaleri.hurriyet.com.tr/galeridetay.aspx?cid=48646&rid=2&p=1
(15.06.2012)

2.11.2. Kirikkkale MKE Patlamasi

Muhimmatsan A.$.’nin ana amaci Turk Silahli Kuvvetleri’nin her turlG bayuk
ve kiglk capli mdhimmat ihtiyacini karsilamaktir. 03.07.1997 tarihinde meydana
gelen patlamalarda imla isletmesi tamamen tahrip olmus, diger isletmelerde blyuk
tahribatlar gértlmastir. Mihimmat Fabrikasinda zaman zaman patlamalar olmus ve

can kayiplari meydana gelmistir.

13.08.1986 tarihinde imla igletmesi TNT Dolum tesisindeki patlamada
binalarda; %50 hasar, 7 itfaiye erinin 6limu ve 16 yaralanma ile 676.357.700 TL’lik
maddi hasar meydana gelmistir. 02.02.1988 tarihinde 500 Lb. Dolum Tesisindeki
patlamada can kaybi olmamig ancak 22.674.500. TL. maddi hasar meydana

gelmistir.

03.07.1997 tarihinde TNT Dolum tesislerinde saat 08:50’de meydana gelen
yangin ve muteakip olarak ortaya ¢ikan patlamalari ¢ok buylk bir facia olarak
gérmemiz gerekir. Patlama esnasinda imla isletmesi'nde is¢i olan ismet ALTINISIK
olmus, 8 isci de yaralanmigtir. Eski Genel Kurmay Baskani Emekli Orgeneral Necip
Torumtay, 03 Temmuz patlamasiyla ilgili olarak “Kirikkale yangini hakkinda ne
dusunuyorsunuz?” sorusuna verdigi cevapta,” Yillar énce ilgili yerlerin uyarildigini”
soylemekteydi. “Yangini duyup TV haberlerini gordigim zaman ne kadar
Uz0ldGgumu bilemezsiniz. Biz maalesef gegmisten ders almiyoruz. Bir Amerikali

uzmanla orayi gezmistik. Amerikali, olasi bir yanginda buranin havaya ugacagini
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sdylemisti. Biz, ilgilileri uyarmistik ama higbir dnlem alinmamistir. Birkag yil dnce bir
patlama yasandi, yine yeterli dnlem alinmamistir. Birkag yil dnce bir patlama
yasandi, yine yeterli 6énlem alinmadi. Yeniden yapilanmak lazim bu konuda.”
demistir (Aksal ve digerleri, 1997: 165).

2.11.3 Biiyiik Coskunlar Havai Figsek Patlamasi

Sakaryada bulunan ve meydana gelen patlamalarla giindeme gelen iki havai
fisek fabrikasi gegici olarak kapatildi. Bu fabrikada simdiye kadar 3 patlama
meydana gelmis ve 3 kisi hayatini kaybetmistir. Sakaryanin Hendek ilgesindeki
BlyUk Coskunlar Havai Fisek Fabrikasinda 12 Subat’'ta meydana gelen ve 1 isginin
olimu, 14 iscinin de yaralanmasiyla sonuglanan patlamanin ardindan bdlgedeki
havai figek fabrikalari denetime alindi. Calisma ve Sosyal Glvenlik Bakanligi
Kocaeli Calisma Bélge Mudurliga is mifettislerince, Sakaryanin Geyve ilgesinde
bulunan VenlUs Havai Figsek Piroteknik Oyuncak Kimya Ltd. $ti. ve Hendekteki
Blyuk Coskunlar Havai Fisek Fabrikasinda is sagligi ve emniyeti denetimleri yapildi.
Denetimlerde her iki fabrikanin da is saghgi ve is emniyetine uymadiklari tespit
edildi. Mufettislerin raporlari dogrultusunda toplanan komisyon, her iki fabrikanin
gegcici olarak kapatiimasina karar verdi. S6z konusu fabrikalarin is saghigr ve is
emniyeti konularinda gerekli duzenlemeleri yaptiktan sonra yeniden acilabilecegi
kaydedildi. Buyuk Coskunlar Piroteknik Kimya Sanayi Havai Figsek ve Oyuncak
Pazarlama Sirketi Fabrikasinda simdiye kadar 3 patlama meydana geldi. ik patlama
17 Agustos 2009’da ikinci patlama 29 Eylul 2009’'da ve son patlama da 12 Subat
2011 tarihinde meydana geldi. Patlamalarda 3 kisi hayatini kaybederken ¢ok sayida
kisi yaralandi.

Sakarya ili Hendek ilgesinde faaliyet géstermekte olan “Biiyiik Coskunlar
Havai Fisek Fabrikasi’nda 11.02.2011 tarihinde meydana gelen patlama, gorevli is
mufettigleri tarafindan incelenmis olup, incelemeyi takiben bu alanda Tirkiye
genelinde faaliyet gosteren igyerlerinin  tamaminin bir proje c¢ergevesinde

incelenmesi gerektigi kanaatine varilmigtir.

Projede, Igisleri Bakanligi Emniyet Genel Muidirligi Ruhsat Dairesi
Bagkanhgi ile yapilan goérisme ve muhtelif kaynaklardan yapilan arastirma
neticesinde, tespit edilen patlayici madde, piroteknik mazleme, av, tabanca ve senlik

fisekleri ile mihimmat Greten Turkiye genelindeki 69 igyerinin teftisi planlanmistir.

72



Bu igyerlerinin “Buyuk Endustriyel Kazalarin Kontroli Hakkinda Yonetmelik”
ile  “Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik”
kapsamindaki calismalari da arastiriimasi ve sivil maksatl patlayici maddeler ile
piroteknik malzemelerin emniyetli bir sekilde tagsinmalari ve kullanmalari konusunda
ana ureticilere ve nihai tuketicilere ig saglhgi ve emniyeti acisindan egitim verilmesi
de planlanmigtir.  (http://samanyoluhaber.com/h_529341_sakaryada-havai-fisek-
ureten-2-fabrika-gecici-olarak-kapatildi.html (02.12.2011)).

2.11.4 Afyonkarahisar Cephanelik Patlamasi

06 Eylil 2012 giini saat 21:15'te Afyonkarahisar Atakdy'deki 500. istihkam
Ana Depo Komutanhgi Sehit Uzman Cavus Mete Sarag¢ Kislasi'ndaki mihimmat
deposunda, patlama meydana geldi. Patlamanin ardindan yangin c¢ikarken, kisa
sire sonra bir patlama sesi daha duyuldu. Patlamanin ardindan olay yerine ¢ok
saylda ambulans, itfaiye ve sivil savunma ekibi sevk edildi. Yeni bir patlama
ihtimaline karsin bolge emniyet glglerince kordon altina alindi. Patlama sonucunda,
25 askeri personelin sehit oldugu, 4 askeri personelin de hafif sekilde yaralandigi,
s6z konusu patlayici maddelerin 5 km.lik alana dagildigi ifade edilmistir.
(AA-DHA www.cnnturk.com/2012/turkiye/09/06/afyonkarahisarda.cephanelikte.
patlama /675625.0/index.html (07.09.2012))

Sekil 15: Afyonkarahisar Cephanelik Patlama Géruntisi

Kaynak: www.cnnturk.com/2012/turkiye/09/06/afyonkarahisarda.cephanelikte.patlama/
675625.0/index.html (07.09.2012)
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Sekil 16: Afyonkarahisar Cephanelik Patlamasi Google Earth Goéruntlsu

Kaynak: Google Earth (14.09.2012)
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UGUNCU BOLUM
LIMAN VE EMNIYET YONETIMI

3.1. LIMAN BOLGELERINDE PATLAYICI MADDELERIN ELLEGLENMESIi VE
EMNIYET YONETIMI

Liman alani iginde ve liman hinterlandinda bulunan yerlesim alanlarinin
emniyet ve guvenligini saglamak Uzere; yukleri denetlemek, calinmasina veya
sabote edilmesine engel olmak ve kisaca alanin genel emniyet ve guvenlik agini
tesis ve idame etmek icin patlayici maddelerin liman alanina girisinden burada
istiflenmesine, uygun tasima araclarina ylklenerek liman sahasi disina

cikarilmasina kadar uygulanan operasyonlarin kontrol altinda yapilmasi zorunludur.

Liman alaninin, geminin, gemide bulunan yukdn, gemi murettebatinin
emniyet ve guvenligi, dogrudan dogruya patlayici maddeleri iceren yuklerin

yuklenmesi, bosaltilmasi ve elleclenmesi esnasinda gosterilecek dikkatle ilgilidir.

Patlayici maddelerin tasima ve elleclenmesinde emniyet ve glvenlik icin
gerekli 6n kosul, bu maddelerin uygun bi¢cimde tanitimasi, ambalajlanmasi,
paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi, uyari sembollerinin konulmasi ve igerigin

belgelendiriimesidir.

Toplam tasima zinciri; kara, deniz ve liman unsurlarini igerdiginden kurallar
tasima zinciri icinde sadece liman digina ¢ikmasi ile sinirlandiriimamali, en son
varis noktasina kadar uygulanmahdir. Tasimanin farkli bigcimleri igin farkl

gereksinimlere dikkat edilmelidir.

Liman alanlarinda patlayici maddelerin taginma ve elleglenmeleri esnasinda
emniyet ve guvenligi ile dogrudan ilgili ulusal duzenlemelerin hazirlanmasi ve
gelistirimesinde Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlegsmesi (SOLAS) ve
Uluslararasi Denizcilikle ilgili Tehlikeli Yikler Kodu (IMDG Code) ile IMDG kod ekleri
onemli rol oynamaktadir. Bu maddelerin tasima zincirinin her asamasinda kabul
edilen riskin buyukligu Liman Devletini; bu yiklerin taginmasi ve elleglenmesi ile
ilgili ulusal yasal gereklerin olabildigince genis boyutta, birbirleri ile baglantili olan
kodlar ve kilavuzlarla karsilastirimis olarak hazirlanmasina, IMO kararlarinda

meydana gelen degisme dizeltmelere kisa slirede adapte olmaya, yiklerin deniz
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tasima ve liman operasyonlarinin denetlemesi ile baglantili dizenlemeler yapmaya
ve bu duzenlemelere uygulamak icin farkli organizasyonlarla isbirligi yapmaya zorlar
(Ding, 2001: 150).

3.1.1. LIMAN ALANLARININ OZELLIKLERI

Liman alanlarinda yerlesim ve faaliyet uygulamalarinda can, mal ve g¢evre
emniyeti, tasinan yada elleclenen maddelerin &zellikleri, yakin ¢evredeki diger riski
olan tesisler limanin bulundugu bdlgenin yogunlugunu ve bu insanlarin karsi kargiya

kalacagi tehlikeler disuntlmelidir.

Patlayici maddelerin liman sahasinda bulundugu sire igerisinde terorist
saldiri ve sabotaj girisimlerini 6nlemek icin ek onlemler gerekebilir. Alinabilecek
Onlemler kapsaminda limanda bulunan tesislerin yerlesim alanlari korunakl olmal
yada limana sabotaj maksath girilebilecek yerler duvarlar ve kanallarla yeterince
korunmalidir. Ambulans yada itfaiye araclari gibi acil durum hizmetleri icin giris ve
¢lkiglarin  engellenmemesi saglanmalidir. Patlayicilarin  korunacagi alanlarin
boyutlarini sinirlari  belirlenmeli, bu alanlarda yanmayan yapim malzemeleri
kullaniimali, yildinmdan korunma donanimi dizenlenmeli, duman ve Is1 bosaltma
donanimi yerlestiriimeli, otomatik yangin detektori donanimi ve eger gerekli ise
otomatik yangin séndirme dizenekleri ve diger yangin séndirme araclarini yeterli

derecede bulundurulmasi saglanmalidir.

Limana giris ¢ikis yapacak personel igin giris kartlar, yetki belgeleri
olusturulmali, kimlik kontroll, ara¢ ve gerektiginde Ust aramasi igin gerekli donanim
(Dedektor, kamera, termal cihazlar) tedarik edilmeli limanlarin yakinlarindaki butin
hasar riskli tesislerin ve maddelerin toplam riski liman planlama kararlarinda dikkate
alinir. Liman tesisleri planlanmasinda, yakinlarda bulunan nufusun yogun oldugu
merkezler ve diger fabrikalar, rafineriler yada kimyasal madde tesisleri de dikkate

alinmaldir.

Elleclenecek, korunacak, limana aktarilacak yada transit olarak gegen
gemide bulunan yiklerin siniflandiriimasi i¢in sinirlamalarin belirlenmesinde, liman
yakinlarinda var olan, butin hasar tehlikesi tasiyan kuruluslar ve maddeler,

bolgedeki nufus, tesislerin standardi ve acil hizmetler g6z 6nunde alinir.
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Kara kullanimi planlamasinda daima uluslararasi kilavuzlar, deneyimler ve
cesitli uluslararasi kaynaklarda var olan &neriler dikkate alinir. Liman tesisleri
planlanmasinda, gemiler veya tersaneler, ylikleme bosaltma rihtimlari, atélyeler gibi
yuk tasima birimleri icin gerekli tesislerinin varligi disandltr. Limanin buydkligine
ve yukler ile gemilerin tiplerine ve sayilarina bagl olarak yukaridaki tesislerden
birka¢ tanesini yada timini saglamak operasyonlarin surekliliginin saglanabilmesi

acisindan énemlidir.

Gegmis yillarda ki tecriibeler kargolarin yol actigi nakliyat kazalarinin cogu
ellecleme safhasinda olustugunu goéstermistir.  IMO, denizyollari ve liman
endustrilerine uygulamaya konmasi tavsiye edilen bir dizenlemeler ve uygulama
kodlari takimi yayinlamistir. "EVIDG Code" ve "Tehlikeli Maddelerin Liman
Bdlgelerinde Risksiz Nakliyati, Ellegclenmesi ve Depolanmasi igin Tavsiyeler" baslica
iki é6nemli konudur. Bu tavsiyelerin amaci, liman bodlgelerinde risksiz nakliyati,
elleglenmesi ve depolanmasini saglamak tzere liman normlarinin olusturulmasi igin

ana cercgeve olarak hizmet etmektir.

Limanlar IMO’nun faaliyet tavsiyelerini belirleyen esasa dayali patlayici
maddelerde kendi dizenlemelerini tasarlamalidirlar. IMDG Kodu, ana uygulama
kodu olarak da benimsenmeli ve gerektiginde (6rnegin, siniflandirmada, istiflemede,
etiketlemede, isaretlemede ve dokimantasyonda), bu zorunlu olmalidir. Normlar
buna ilaveten, patlayici maddeleri, dogrudan teslimat, 6zel iskeleler, miktar
sinirlamalari, ve depolama alanlarinin tahsisi, dokimanter ve idari gereklilikler,

faaliyet prosedurleri ve diger kriterler agisindan alt bolumlere ayirmalidir.

Patlayici kargolarla kazalari 6énlemek igin itibara alinacak doért temel unsur
asagida siralanmistir (Tehlikeli ydklerin elleclenmesi, nakliyesi ve depolanmasi kurs
egitim el kitabi, 2012:112) .

3.1.1.1. Risk Tahmini

Yeni liman projesinin baslangicindan itibaren, risk olasiligi belirlenmeli, acil

durum plani olugsturmali ve emniyet agisindan zayif noktalari saptanmalidir.
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3.1.1.2. Liman Planlamasi

Patlayici maddelerin elleglendigi bir liman, bir sanayi bdlgesinden daha da
fazla tehlikelidir ¢linki liman iki ayri nakliyat modunun, denizin ve karanin bulustugu
yerdir. insan hatasina veya ihmale dayal kazalarin olma olasi§i daha da fazladir.

Bununla birlikte riskleri azaltmak mumkutnddr.

Liman tasariminda emniyet bilinci olusturulurken, esas olarak liman tesisleri,
liman donanimi ve altyapi kavramlarini igine almalidir ki béylece olma olasiligi ¢ok

dusuk olan kazalar bile engellenebilir.

Patlayici maddeler s6z konusu oldugunda, kural "tehlikeye maruz kalacak
minimum Kkisi ve liman yapilarini minimum sire i¢cinde minimum miktara maruz
birakin" felsefesidir. Liman faaliyetlerinde goérev alan ydneticiler bu kurali daima

akilda tutmahdir.
3.1.1.3. inga Faaliyetleri

Asagida limanlarin planlamasi, ingaati ve bakimi sirasinda dikkate alinacak

yonlerin kisa bir listesi verilmigtir:

e Navigasyon kanallari,

e Yol erigsimi ve park sahalari,

e  Demiryolu erisimi,

. Kumanda erigimi kapilari (GATES),

e  Navigasyon yardimlari,

e  Rihtim yapilari ve usturmaga ve demir atma-alma sistemleri,
° Atik yonetimi,

° Depo alanlari,

e  Yakit besleme,

. IMO yUkleri igin istif alanlari ve ardiyeler,
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° Enerji Sistemi,

. Drenaj (Bosaltma) Sistemi,
e Yanginla micadele sistemi,
° Tarama sistemi,

e  Tersane imkanlari.

3.1.1.4. Acil Durum Miudahalesi

Deniz ve Nehir Limanlarindaki tehlikeli kargolarda kétl yanlari dnlemek igin
g6zonune alinmasi gereken son temel husus ise, Acil Durum Midahale Sistemidir

(ERS:Emergency Response System).
ERS sunlari gerektirir:
e lyi Planlanmis Acil Durum Kurtarma ve Miidahale Plani,
e Cok iyi egitilmis personel,
e lyi Techizat.

Bu galismada “mudahale”den ziyade proaktif bir anlayis ile “6nleme” Gzerine

duruldugundan acil durum muidahalesinden daha detayli olarak bahsedilmemistir.
3.2. ONCEDEN iHBAR

IMO, ister ihracat (glzergah, demiryolu veya kara sularl) ister ithalat
(denizyolu ile, ancak 24 saat dncesi ihbarin mimkin olamayacagi kisa mesafeler
hari¢) vasitasiyla olsun, limanlarin tim tehlikeli yUklerin varigini en az 24 saat
Oncesinden haber verilmesi gerektigini tavsiye eder. Gerekli bilgi en azindan

asagidaki bilgileri icermelidir:
Deniz yoluyla ulagim;

. Geminin adi, varis tarihi ve saati,
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e  Tehlikeli yukun ticari adi veya dogru teknik ismi; IMDG Koduna gore risk

sinifi, BM numarasi ve yuklerin numarasi ve tipi,

e Tehlikeli ydklerin gemiye istiflenmesi, hangilerinin bosaltiimasi

hangilerinin gemide kalmasini belirterek,
e  Anormal risk tasima ihtimalleri halinde tehlikeli yiklerin durumu,
e  Seyir emniyetini ciddi bicimde etkileyebilecek tim bilinen hatalar.

Karayoluyla varis;

e GoOnderenin adi ve teslim tarihi,

) Maddelerin ticari ismi veya dogru teknik isim, BM numarasi, IMDG

Koduna gore siniflandirmasi, parlama noktasi (gerekiyorsa) ve miktarlari,
e  Yuklerin numarasi ve tipi,

e (GoOnderen adina imzalanan beyanname, alicinin dogru tanimlandigini
siniflandiriidigini, ambalajlandigini ve isaretlendigini ve etiketlendigini (istenildiginde
plakayla tanimlanabilir) belirtir ve denizyoluyla naklediimeye uygun oldugunu

gOsterir.

Tehlikeli yUklerin bir konteyner veya bir vasita icine yerlestirilecedi zaman,
konteyner ve/veya vasitanin bir yiukleme sertifikasi gerekmektedir. Bu sertifika sik

sik geminin beyannamesiyle kombine halindedir.
3.2.1. Onceden ihbar igin ihtiyag

Asagida degisik tagima belgeleri vasitasiyla alinan bilgi ile limanin ne iglem
yaptigini agiklanmigtir. Diger kargolar Uzerindeki veriler (yik numarasi ve tipi, agirhk
ve hacim, Urunun tipi, ihracat/ithalat limani, vb.) limanin veri tabani sistemine

yuklenir ve bu nedenle;

° Konteynerler liman varisinda kontrol edilir.

e  Kargolar yeterince depolanarak bir sonraki hareket beklenir.
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e Ihracat durumunda, geminin planlamacilari gemideki istif yerlerini teyit

etmek Uzere istif planlarini hazirlarlar.

e Kargolar limanda acilip tekrar ambalajlanabilir veya 6zel bir igleme tabi
olabilirler (6rnegin; limanin konteyner istasyonundan gec¢cmesi, veya gumrukten,

sihhi ve diger tip kontrolden gecmesi gereken yikler).

Bilginin genel kullanimi 6tesinde, tehlikeli ytkler limana 6zel riskler getirir.
Yangin, patlama, asinma, isci saghgi, vb. Bu nedenle bilgi ihtiyaci da 6zeldir. En
azindan, limandaki mevcut tim tehlikeli yukleri gosteren ilave bir kayit sistemi
miktarlari, IMDG sinif numarasi, depolama yeri, vb elverigli olmaldir. Kayit sistemi

soyle olabilir:
° Bilgisayar ortaminda veri bazi sisteminde ayri bir dosya.
° Elle yazili notlarin alindigi gtincellestiriimis bir defter.
e  Bir kart sistemi veya benzer bir panel sistemi

Hangi kayit sistemi elverisli olursa olsun, limanda mevcut tim tehlikeli yuk
cinsleri gosterilmelidir. Herhangi bir kaza, sizinti veya rapor edilen diger herhangi bir
cesit acil durum sirasinda belirli bir ylki veya konteyneri dogru ve kolay bir
tanimlama yolu olmalidir.  Bilgisayar ortaminda veri bazi sistemi, bilgi depolama ve
yonetmenin en ideal yoludur — sadece bir digmeye basarak elde edilebilen veriler —
fakat dosya sistemi de gereken bilgiyi en azindan basitlestiriimis durumda temin

edecektir.
3.2.2. Onceden ihbarin Kullanimi

Veri bazi sisteminde icerilen tehlikeli yukler verileri, hem limandan gegen
kargonun normal gereklilikleri icin hem de tehlikeli ytklerin 6zel ihtiyaglari igin, her

zaman igin mevcuttur.

e  Varista yiuklerin teyit edilmesi.
e stif ve depolama planlamasi.

o  Acil durum icgin hazirlk.
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Karadan, demiryolundan, veya karasularindan (ihracat olarak) veya gemiyle
(ithalat olarak) limana varildiginda, patlayici maddeler hakkindaki bilgileri yonetmek
Ozellikle 6nemlidir. Bu bilgiler bastan sona kontrol edilmelidir, ylkler gercekten
tehlikeli yuklerin ve diger dokimanlarin beyannamesinde tam olarak belirtiimis
midir? Bunlar yeterli ve guvenli bir ambalaj iginde midirler? Miktarlar beyan
edilenlerle tutuyor mu? Ambalaj ve diger kaplar uygun bicimde etiketlenmis veya
isaretlenmis midir? Ambalaj iyi durumda mi? Hasar gérmiis mi? Onceden ihbar ile
kargolar arasinda farklar olmasi halinde, tehlikeli ylkleri almakla sorumlu olanlar
bunlari derhal sevkiyatgilarla ve/veya gemi sahipleriyle veya onlarin temsilcileri ile
isbirligi halinde gerceklestirmelidirler ve dokiimanlarda, depolama ve/veya istifleme
pozisyonlari vb. nde gerekli degisiklikler yapiimalidir. Patlayici maddelerde s6z
konusu olan tehlikenin tam ve kesin olarak bilinmesi, limanin, tesislerin ve
calisanlarin emniyeti acisindan kesinlikle hayati énem tasir, bu nedenle gereken

onlemler alinmalidir.
3.3. LIMANLARDA TEHLIKELI YUKLERIN KABUL KRITERLERI

Degisik tip ve miktarlarda tehlikeli yuklerin kabuld, limanin gevresinde ikamet
edenlerin yakinhigina, liman tesislerine, liman personelinin egitim dizeyine, acil
durum techizatina tabidir. Liman tehlikeli yukleri tehlike dizeylerine gore alt

bdélimlere ayiracaktir:

o  Kesinlikle kabul edilmeyen tehlikeli yUkler: Bunlar son derece tehlikeli
maddeler olup uygulamada normlar dahilinde bulunabilir, bu da sadece IMDG
Kodunda detaylandirilan yuklerin kabul edilebilecegini gosterir. Bu Kodda adi
gecmeyen tehlikeli ylkler durumunda, limanin iki veya G¢ hafta dnceden teknik
sartnamelerle birlikte haberdar edilmesi ve ithalat olmasi halinde, ihra¢ eden llkenin

yetkili makamlari tarafindan dizenlenen sertifikanin gerekli olacagi anlagiimaktadir.

e  Son derece tehlikeli olan tehlikeli yiklerin sadece yukleme ve bogaltma
alanlarinda kabulu (6rnegin uzak veya 6zel bir iskelede). Bu kategoriye dahil olan
yUklerdan bazilari sunlardir: patlayicilar, radyoaktif maddeler ve ambalaj grubu I'e

ait bazi yukler; bunlarin dogrudan teslim edilecegi anlagiimaktadir.
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3.4. LIMAN BOLGELERINDE TEHLIKELi YUKLERIN iSTiFi VE DEPOLANMASI
GEREKLILIKLERI

Ortam sartlari (6rnegin en sik depolanan mal tipleri, miktarlari, limanin
boyutlari, liman c¢alisanlarinin egitimi ve hikmedici hava sartlari), tehlikeli ylklerin
diger kargodan ayri depolanip depolanmayacadini, agikta mi birakilacagini veya bir
yerde mi toplanacagini goésterecektir. Bazi sanayilesmis Ulkelerin limanlari bir
“bomba teorisi” gelistirmislerdir; buna goére tehlikeli yuUklerin belirli bir alanda
depolanmasi bir bombanin niteliklerine sahip maddelerin bir karigsimini olusturur; bu
limanlar tehlikeli ylkleri tim limana kontrolli ve sistematik bir bicimde dagitmayi
tercih ederler. Diger limanlar ise tim tehlikeli ylkleri tek bir alanda fakat IMDG

Kodundaki tavsiyelere gore siniflara ayrilmis olarak depolamayi tercih ederler.

Bu ikinci durum icin temel prensip, tehlikeli ylklerin toplanmasi igin
dagundlen alanin mumkinse asagidaki gerekliliklere uymasinin saglanmasidir
(Tehlikeli ylklerin elleglenmesi, nakliyesi ve depolanmasi kurs egitim el kitabi,
2012:112):

e Secilen alan diger calisma alanlarindan ve yerlesim boélgelerinden
mumkun oldugunca uzakta bulunmalidir. Bu alan sel riski tagsimayacak, ve su

baskinlarina karsi barajlar veya kaya dolgulariyla bizzat korunmus olmalidir.

e  Yanasilacak rihtim ile toplama alani arasindaki mesafe mimkin olan

en kisasi olacaktir.

. Musteri igin yuUkler1 toplayan araglar tarafindan alinacak mesafeler,

limandan gecen en kisa yol, ve mumkunse tek yonlu trafige sahip olacaktir.

. Depolama ve istif sahalari Acil Durum hizmetleri icin kolay erisime sahip

olacaklardir. Acil durum hizmetleri igin kalici bir erisim saglanacaktir.

e Saha, yangin sd6ndirme veya gerekirse diger sondurme araclari icin

yeterli su ikmali yapabilmesini saglayacak konumda olmalidir.

e Ozel saha, limanin tim hayati 6nem tasiyan tesislerine mikemmel

baglantilara sahip olacaktir.

e Aclk, yari-acik kultbe istif yerleri veya toplama yerleri ayirim gerektirir.
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e  Tehlikeli yuklerin depolandidi veya istif edildigi tm sahalar tam olarak
tel 6rglyle veya kazikli gitle gevrilmis olacaktir; yollar asfalt veya tasla kaplanmis
olacak ve yeterli ve iyi korunan aydinlatmaya sahip olacaktir. Tel 6rgi veya kazikh

¢it acil durumlarda girisi engellemeyecek ya da manevralara engel yaratmayacaktir.

e  Tehlikeli yuklerin istif edildigi yerler saglam bir zemine sahip olacak,
yuklerin tasidigi riskle ilgili uyari isaretleriyle tam olarak donatiimis olacaktir. Bu

uyari isaretleri IMDG Kodunun risk sinifini tanimlayacak plakalara sahip olmalidir.

e  Tehlikeli yuklerin toplandidi yerler saglam bir zemine, yangina direngli
duvarlara, metal kapilara, hafif bir tavana ve kapali bir drenaj sistemine ve
havalandirma sistemine ve uyari isaretlerine sahip olmal ve istiflenen yiklera uygun

yangin sondurme tesislerine sahip olmalidir.

o Toplama vyerleri igin kullanilan tim insaat malzemeleri yanmaz,

tutusmaz malzemelerden Uretilmis olacaktir.

e Hasarl tehlikeli yukleri istiflemeye elverisli 6zel yerler bulunmalidir.
Bunlar bizzat igaretlerle belirlenmis olmali ve hasarli olmayan tehlikeli ydklerin

istiflendigi tim zorunlu kurallara uymahdirlar.

e  Tehlikeli yudklerin istiflendigi tum yerler sabit ve seyyar yangin
detektorleri ve yanginla muicadele techizati ile oldugu gibi duman ve isi emici

techizatla da donatiimis olmalidir.

e Yeterli miktarda operasyonel ve acil durum koruyucu techizati

bulundurulmalidir.
e  Tum personel yeterli bicimde egitilmis olmalidir.

e Liman boélgesinde s6z konusu yetkili makam tarafindan onaylanmig

operasyonel ve Acil Durum prosedurleri bulunmalidir.

° Limanin bizzat onaylanmis, test edilmis ve sik sik talim edilen bir

beklenmedik durum plani olmahdir.
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3.4.1. Patlayici Madde iceren Konteynerler igin Depolama ve istif
Sahalari

Patlayici maddeleri tasiyan konteynerler ve seyyar su tanklari birbiri Gzerine
konulmayacak, istiflenmeyecek veya st Uste yigiimayacaktir. Konteynerler dyle

istiflenmelidir ki kapilara ve her iki kargo tarafina erisim kolay olabilsin.

Sekil 17: Konteyner Depolama Sahasi

NI N .

L] NI L]

1 M1 43 ML 345 M6 34T M8 34 ASD 351 A52 353

A A A A A A A
N If.'.U.'HI-L"-"-".t;
v v v h 4 v v

5T 5% 568 ST 566 565 564 563 562 | 56 550 558

Kaynak: Tehlikeli yiUklerin elleclenmesi, nakliyesi ve depolanmasi kurs egitim el kitabi,
2012:78

Konteyner depolama sahasinda, ciftli olmayan tahsis siralarinin her biri,
tehlikeli mal tasiyan bir konteyneri depolamak igin, aralarina genel yukleri tasiyan
konteynerler yerlestirilerek kullanilir. Bu siralar siyah uggenlerle isaretlenmistir.
Konteynerler daima kapilari kagis yoluna bakacak sekilde yerlestirilir ve asla birbiri
uzerine istif edilmezler (Tehlikeli yUklerin elleglenmesi, nakliyesi ve depolanmasi
kurs egitim el kitabi, 2012:78).
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Yukleme ve bosaltma operasyonlarini ve konteyner onarimi ve bakim
islerinin yarutdlmesini gésteren isaretlerle bizzat isaretlenmis spesifik yerler

ayrilmistir.

Tehlikeli yukler iceren konteynerlerin temizlenmesi 6zel yerlerde, tehlikeli
maddelerin depolandigi yerlerden farkl yerlerde yapiimahdir. Bu yerler kirli yikama
suyunun su yollariyla, kanalizasyon ve firtina lagimi drenajlariyla temas etmesini

onlemek Uzere yeterince donatilmig olacaktir.

Tehlikeli yUkleri tagiyan konteyneri bosalttiktan sonra, tum plakalar ve mal
riski tanimi konteynerden cikarilacaktir. Yikleme sirasinda, IMDG Kodu tarafindan

ongorulen tum plakalar ve isaretler, nakledilen tehlikeli ylklera gore takilacaktir.

Tehlikeli yikler sinif 1 (Boélum 1.4S’ye ait olmayan) "zorunlu génderme
sartlar’"na uymali, diger bir deyigsle, son giren ilk ¢ikar kurali uygulanmalidir. Bu
maddelerin depolanmasina liman boélgelerinde izin verilmemelidir. Eger,
ongorilemeyen nedenlerle ve liman yetkililerinin izniyle, bunlarin liman bélgesinde
kalmasi gerekiyorsa, terminalin bunlari bu zaman sdresi iginde tutmaya elverigli 6zel

yerleri olacaktir. Depolama yeri asagidaki yapi sartlarina uygun olmalidir:

o Ug tarafi, aralari kumla doldurulmus cifte gekme ¢elik kaziklarla

¢evrilmis olacaktir.
e Dordincu tarafinda gift atimh Kilitli gelik bir kapi yer alacaktir.

e Ya hi¢ tavani olamayacak, ya da tavani hafif kontraplaktan yapilmig

olacaktir.
. Ulasim araclarina erisilebilir olacaktir.
e Yangina kargi su puskurtme sistemi olacaktir.
e  Altinda kirli suyu toplayacak kapasitede bir haznesi bulunacaktir.

Bir konteyner, ofis veya yeterli bir yer bu depolama yerine yakin bulunacaktir.
Yapi icinde kargo bulundugu zaman, ginde 24 saat nobette olmasi gereken Kigiler

icin iletisim imkanlariyla donatiimig olacaktir. Ayni sekilde, saha yetkili olmayan
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kisiler icin iletisim imkanlariyla donatiimis olacaktir ve yetkili olmayan Kisilerin

girmesini 6nlemek icin etrafi ¢itle ¢evrili olacaktir.

3.4.2. Operasyon igin Tehlikeli Yiikler Konusunda Egitim Ve Liman

Bolgesi Personeli

Tehlikeli yukler, daima bu yUklerin risksiz elleclenmesinde egitiimis uzman
isciler tarafindan yapilacaktir. Operasyonun kendisi bir uzman Kkisinin nezareti
altinda yapilabilir. Yuksek riskler tasiyan yukler s6z konusu oldugunda, itfaiyenin
haberdar edilmesi gerekir. Bir geminin ambarinda istiflenmig transit tehlikeli yukler

s0z konusu oldugunda, yine gerekli dnlemler alinmalidir.

Ozel depolama sahasi veya tehlikeli yikler icin toplama alanindaki tim
operasyonlardan sorumlu personel limanin genel dizenlemelerini izleyecektir ve
sadece tek bir kisi bu operasyonlardan sorumlu tutulacaktir. Bu Kisi, emniyet
techizatini kullanabilir olacak, personel egitiminden ve guncellestirmeden sorumiu
olacak ve acil durum techizatinin iyi durumda olmasini saglayacaktir. Bu gorevli
kurallara uygun olarak periyodik kontrol ve nezaretlere tabi tutulacak ve ayni
zamanda vyukleme operasyonlarinin mumkin olan en emniyetli bicimde

uygulanmasini saglayacaktir.

Her turli patlayici hareketleri sadece gerekli oldugu durumlarda yapiimal
planli, programli ve maksimum seviyede dikkatle gergeklestiriimelidir. Patlayici
egitimi emniyetli ellecleme ve acil midahale durum prosedirleri AASTP-1’'e gore

asagidaki belirtilen sekillerde olmalidir :

Genel farkindalik egitim semineri; deniz yoluyla tasinan tehlikeli maddeler ile
ilgili olarak; siniflandirma, ambalajlama, isaretleme, etiketleme, plakalandirma,
tasima Unitesine ve gemiye ylkleme, tasima Unitesinden veya gemiden bosaltma,
yuk teklifi isteme, yuk teklifini hazirlama ve kabul etme, yUki ellegleme, istifleme ve
tahliye planlarini hazirlama, tasima, depolama, ilgili sevk belgelerini hazirlama,
kontrol ve denetim yapma konularinda, yasal gereklilikleri ve tehlikeli yiklerin genel
zararlarini tanimayi saglamak amaciyla planlanir ve tehlikeli maddelerin siniflarinin
belirlenmesi, etiketleme, markalama, plakalama, paketleme, istif ve ayirma
hikamleri ile tehlikeli madde tasima belgelerinin agiklanmasi ve mevcut acil

mudahale belgelerinin tanimlanmasini igerir.
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Goreve yonelik egitim semineri; kigilerin icra ettigi goreve ve tehlikeli yuklerin

emniyetli elleclenmesine iligkin detaylandiriimis egitimi icerir.

Yenileme egitim semineri; IMDG Kod'da yapilan degisiklikler ile genel

bilgilendirmeyi icerir.

Patlayici madde tasima islemleri yapilirken operasyonel gereklilikler
calisanlari, vatandaslari, toplumsal emniyeti, guvenligi, yetkinligi, patlayicinin
durumunu, zamanin uygunlugunu ve gevrenin korunmasini g6z 6éndne almasi
gerekmektedir (AASTP-1-115).

Tum tasima islemleri yetkili personel goézetiminde yapilmali, yUklerin
emniyetinin alinmis olmasi, uygun olmayan hava sartlarinda ekstra emniyet
Onlemlerinin alinmasi, hasarli paketlere karsi kontrolin yapilmasi, yangin
Onlemlerinin alinmasi, havanin elektriklendigi durumlarda elektrik bosalmalarina
kargi paratoner onlemlerinin alinmasi, harici aydinlatma sistemlerinde kullanilan
malzemelerin patlayici ortamlarda kullanilabilecegine karsi onayli olmasi, kullanilan
konteynerlarin CSC tarafindan onaylanmis olmasi ve kullanimdan o6nce g6z

kontroluinden gecirilimesi gerekir.

Tarkiye’de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgdi tarafindan
hazirlanan “Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere iligkin Uluslararasi Kod (IMDG)
Kapsaminda Egitim ve Yetkilendirme Yonetmeligi 11.02.2012 tarihli ve 28201 sayih
Resmi Gazete'de yayimlanarak yururlige girmistir. Bu yonetmelik ile; denizyoluyla
tasinan tehlikeli yuklerle ilgili olarak, siniflandirma, ambalajlama, isaretleme,
etiketlendirme, plakalandirma, tasima Unitesine ve gemiye yuUkleme, tasima
Unitesinden veya gemiden bosaltma, yuk teklifi isteme, yuk teklifini hazirlama ve
kabul etme, yUku ellegleme, istifleme ve tahliye planlarini hazirlama, kontrol ve
denetim yapma konularinda gorev alacak kisilere verilecek egitim seminerleri, bu
egitim seminerlerinin standart programlari ve bu programlari icra edecek kurum ve

kuruluglari yetkilendiriimesine iliskin usul ve esaslarin belirlenmesi amaglanmistir.
3.4.3. Acil Durum Onlemleri

Dizenleyici yetkili, uygun acil durum duzenlemelerinin yapilmasini ve
bunlara batin ilgilerin dikkatlerinin gekilmesini ister. Bu duzenlemeler arasinda;

uygun acil durum alarm isletme noktalarinin saglanmasi, liman alani iginde yada
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disinda bir olay ya da acil durum bildiriminde acil duruma yanit veren hizmetler igin
yontemler icin hem karadan hem de denizden liman alanini kullananlari bir olay ya
da acil bir durumu bildirim yontemleri yeralmaktadir. Yetkili ayrica elleclenen
patlayici maddelerin risklerine uygun olan acil durum donanimlarinin saglanmasi,
patlayici maddelerin disme, c¢arpma, asiri titresim gibi gunlik olarak ortaya
cikabilecek gibi istenmeyen durumlarla ilgilenebilecek ve gerektiginde 6nemli acil
durumlarda koordinasyonu saglayabilecek yerel acil durum yanit ekibinin
olusturulmasi, acil bir durumda geminin serbest birakilmasi i¢in koordinasyonu ve
bitlin zamanlar icin yeterli batln giris cikisi saglama dizenlemeleri yapmaktan da

sorumludur.

Rihtim acil durum planlari, liman acil durum plani ve yakinlarindaki diger
tesislerin acil durum planlari ile uyusacak bigimde dizenlenmelidir. Planlar, liman
yetkilisi ve diger vyerlerin acil durum olanaklarini harekete gecirmek igin
kararlastiriimig duzenlemeleri igerir. Acil durum planlari; agik bir bicimde nasil
islerlige baslatilacagini, uygulamada asamalarin nasil yer alacagdini belirlemeli ve
acil bir durum olayinda elde var olan tesis ve donanimin kullanimini igermelidir. Acil
bir durumda, acil durum hizmetleri icin her an iletisimin desteklenerek igler
durumunda olmasini saglamak gerekir. Bu nedenle; acil durumu denetim igin
kullanilan yerlerden ilgili medya ve halki uzak tutacak olanaklar saglamak

zorunlulugu vardir.

Acil durum planlari, butiin organizasyonlara ve acil durum olayinda bulunan
butlin gruplara dagitilir. S6z konusu planlari iglerlie koyacak liman yetkili personel,
bu planin, organizasyonlari ile ilgili uygun egitim ve dgretimi saglamalidir. islemleri
sona erdirmekle gorevli kisiler, bilgi ve olanaklarin sinirlarini ayirabilecek dizeyde
olmali ve dig kaynakl yardim istendiginde yonlendirici agik ve net bilgilere sahip
olmalidir. Acil durum planlari uygun araliklarla; 6rnegin yilda bir kez, uygulamaya
konulmalidir.

Dizenleyici yetkili acil bir durumda kullanilmak tzere liman alaninda mevcut
olan patlayici maddeler ile bu maddelerin siniflarina ait test ve incelemelerin
(Patlama ve yanma sicakliklari, patlama esnasinda zarar verecegi alan, ortaya

cikacak i1si ve alev) kayit edilmesini ve bu kayitlarin saklanmasini kontrol eder.
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3.4.4. Yangin Onlemleri

Patlayici maddelerle ilgili en ufak bir alev alma suratle buyulk infilak ve
yangina donusebilir. Bunu énlemek Uzere dizenleyici yetkili, patlayici maddelerin
elleglenecegi alanlarda, sigara icme ve diger yanici kaynaklarin yasaklanmasini ve
kolay alevlenecek atmosfer ortaminda yalnizca givenli tirdeki elektrik donaniminin
kullanimini istemelidir. Liman yetkilisi tarafindan onaylanmadikga patlayici
maddelerin elleglenecegi belli yerlerde sicak galisma yapma yangin ve patlama
tehlikesi olan herhangi bir etkinlik uygulamasi ya da donanimin kullaniimasi
yasaktir. Alevlenebilir atmosfer ortaminin oldugu yada olusabilecegi yerler yada

alanlarda, emniyetli tipteki elektriksel donanim kullanilir.
3.4.5. Cevre Giivenligi ve Emniyeti

Geminin liman alaninda belirlenmis 6zel hassas patlayicilarin (flzelerin,
torpidolarin) tasinmasi yada elleglenmesi durumu varsa, dizenleyici yetkili gindiz
yada gece goriunen 6zel isaretler kullaniimasina karar vermelidir. Liman alaninda
patlayici maddelerin varliginda ortaya cikabilecek riskler artacagindan dolayi, liman
alani icinde gece ve gunduz isaret gosterme gerekliligi vardir. Bu tir isaretleri
go6steren gemiler, liman yetkilisinin 6zel gerekleri ve 6zel talimatlarina uymalidir Bu
ve benzeri patlayicilari tasiyan, isaret gdstermesi gereken gemiler igin, uygun

oldugunda, bir demirleme yeri ayrilmal ya da rihtim saglanmalidir.
3.4.6. Barikat Hazirlama

Ugusan parga ve molozlarin engellenmesi ve infilak dalgasinin tutulmasi igin
hasarli patlayici madde etrafina kum torbasi Ust Uste konularak barikat yapilir.
Klaguk flzeler, kelebek kanatl ugcak mermileri ile topgu mermileri ve kigik ¢apl
roketler kum torbalari tarafindan engellenerek hasar azaltiimig olur. Buyuk boyuttaki

patlayicilar igin buyuk hacimde barikatlar gerekir.
3.4.7. Tagima Vasitalarina Yikleme

Patlayici maddelerin liman sahasi disina sevk edilmesinde kullanilan sevk
vasitalarina yuklenmesi en fazla kaza riskinin oldugu faaliyettir. Patlayici maddeler

¢evre sartlarindan en ¢ok bu islem sirasinda etkilenirler. Dolayisi ile bu islem igin

90



egitiimis, deneyimli personele ve bu personeli etkin olarak kullanmak Gzere iyi bir

organizasyona ihtiya¢ duyulmaktadir.

Patlayici maddelerin sevk aracglarina yiklenmesi gundiz slresince
yapilmalidir. Ylikleme igsleminden 6nce faaliyette calisacak personel sevk edilen
patlayicilarin 6zellikleri, patlama ve yangin tehlikesi konusunda bilgilendiriimeli,
alinan emniyet tedbirleri izah edilmelidir. Patlayici maddeler sevk araglarina
yuklenirken civarinda sigara igilmemeli, personel ¢cakmak vb. ates ve kivilcim

cikarak cihazlarin kullaniimamasi konusunda uyariimalidir.

Hasar goérmis veya sizinti yapmis patlayici maddelerin sevk aracina
konulmasina izin verilmemelidir. Dokum halindeki patlayici maddeler motorlu bir
tasitla tasinmamali, bu araglar teknik tarifnamesinde belirtilen tonaji asacak sekilde

yuklenmemelidir.

Cevre emniyeti ve guvenligi kapsaminda yikleme sahasinda yangin
sonduirme ekipman ve cihazlari hazir bulundurulmalidir. Patlayici madde yukla
vasitalara baska yuk ylklenmemesine ve personel bindiriimemesine dikkat

edilmelidir.

Patlayici maddelerin liman sahasi digina ¢ikiglari ve ilgili yerlerine intikalleri
esnasinda terdr saldirisi veya sabotaj ihtimaline karsi patlayiciyi tasiyan vasitalara

icinde patlayici madde bulunduguna dair etiket ve tanitim levhalari asilmamalidir.
3.4.8. Gevresel Onlemler

Dizenleyici yetkili, zarar gormug patlayici maddelerin imha edilmesi ve
kalanlarin yeniden ambalajlanmasi igin gerektiginde 6zel alanlar saglanmasini ister.
Patlayicilarin imhasi, etkisiz hale getiriimesi ve kalanlarin yeniden paketlenmesi bu
isle ilgili 6zel egitim gérmis kisilerce yapilmali, bilingsiz girisimlerde bulunulmasi

engellenmelidir.

Liman yetkilisi zarar gormug ambalajlari yuk tagima birimlerinin acele olarak
emniyet icinde Ozel alanlara tagimasini saglar. Kalan patlayici maddelerin uygun
olarak yeniden paketlenmedikge ve bitln agilardan bir sonraki tagima ve ellegleme
icin uygun olmadikga zarar gérmuls paketler veya yik tasima birimlerinin 6zel alan

disina ¢ikarilmamasi saglanmalidir.
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3.4.9. Denetlemeler

Liman vyetkilisi, liman alaninda patlayici maddelerin guvenli tasinmasi ve
elleclenmesinde emniyet dnlemlerinin yerine getiriimesini saglamak icin dizenli

olarak denetleme yapar. Denetleyici agagidakiler igin yetkilidir (Ding, 2001:150);

a. Liman alanindaki patlayici maddelerin glvenli tasima, ellegleme,

paketleme ve istiflenmeleri ile ilgili belgeleri ve sertifikalari,
b. Bu maddeleri iceren ambalajlar, birim yukler ve yuk tagima birimleri,

c. Maddelerin IMDG Kodu kosullarina ya da tasima bigimi icin uygun
ulusal yada uluslararasi standartlara gore paketleme, isaretleme, etiketleme yada
uyari sembollerinin kullanimi ve gereksiz isaret, etiket ve uyari sembollerinin
sOkulmus olmasi, yuk tasima birimlerinin IMO/ILO yuk konteyner ve aracglarindaki

yukun paketlenmesi icin olusturulan kilavuza uygun olarak yuklenmesi,

¢. Tehlikeli yudkleri iceren ylUk konteynerlerinin, tank konteynerlerinin
tasinabilir tanklarina goére gecerli emniyet zemini olusturmak icin Guvenli

Konteynerler igin Uluslararasi Sézlesme’ye uygunlugu.

Dizenli denetimler, liman yetkilisinin 6zel egitiimis personeli tarafindan
yapilir. Ozel yikler igin etkin 6zel bir program olmadikga denetim igin yikler
secilirken risk tagsima olasiligi olanlardan biri segilir. Denetimler yapilirken, islemlerin
en az rahatsizlik verecek bigcimde gerceklestiriimesine dikkat edilir. YUkler ve yuk
tasima birimleri emniyet nedenleri ile bekletiimedikge denetimlerden kaynaklanan
gecikmelerden kaginiimalidir. Rihtim operatorleri ve yik ilgililerinin yapilmak istenen
denetimden haberdar edilmesi ve yuk ilgililerinin denetime katiimasinin istenmesi
Onerilir. Bununla yuk ilgilisine, yukl calmak yada zarar vermek gibi bir amacin
olmadigi dusuncesi verilir. Bununla ayni zamanda, yuk ilgililere kendi eksikliklerinin
farkina vararak, hazirlanan raporla noksanliklarin giderilmesi olanagi saglanir. Eger
denetimler patlayici maddelerin tagsinmasi yada elleglenme emniyeti etkileyebilecek
eksiklikleri agiga cikarirsa, liman yetkilisi, bu tir maddelerin daha sonraki tasima
yada elleglenmesi Oncesinde butin birimlerin  durumla ilgilenmelerini ve

noksanliklarin tamamlanmasini ister.
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3.4.10. Liman Giivenlik Onlemleri

Cevrenin fens telleriyle cevrilmesi, park yerlerinin kontroll, giris — cikis
yerlerinin kontroll, kimlik karti kontrolli, sabotérlere karsi alinan &énlemlerdir.
Amerikan Sahil Emniyeti’ne goére liman tesislerinde kullanilan énleyici sekiz kategori
sunlardir (Christopher, 2009: 87);

. Fiziksel Gulvenlik: Fiziksel ©Onlemler insanlar, esyayl, tesisi ve
dokumanlari herhangi bir terdrizm, sabotaj ve hirsizliga kargi korumaya yonelik

dizayn edilmigtir.
e  Yapisal Batanllk: Ulastirma Alt Yapisi.

. Hizmet Tesisleri: Liman tesisindeki operasyonlar i¢in gerekli olan hayati

malzeme ve hizmet.
e Telsiz ve iletisim.

e  Personel Koruma Sistemi: Tesis personeli korumak igin dizayn edilmis

silah ve zirh vb. egyalar.
e  Prosedur Planlari.
e  Koordinasyon ve Bilgi Planlari.
e  Hazirlik.

Personel ve yolcu igin glvenlik techizatlari; X-Ray cihazi, metal detektdr, el
metal detektord, ornekleme ikinci kontrold, patlayici tespit detektori olarak
belirlenmigtir (Christopher, 2009: 208).

35. TURK i$ HUKUKU'NA GORE PATLAYICI ORTAMLARIN
TEHLIKELERINDEN KORUNMA TEDBIRLERI

Yanici maddelerin gaz, buhar, sis ve tozlarinin atmosferik sartlar altinda
hava ile olugturdugu ve herhangi bir tutusturucu kaynakla temasinda tumuyle
yanabilen karigim patlayici ortam olarak tanimlanmaktadir (Patlayici Ortamlarin
Tehlikelerinden Calisanlarin  Korunmasi Hakkinda Yénetmelik.m.4/a). isveren,

patlayici ortam olusmasini dnlemek, yapilan islemlerin dogasi geredi patlayici ortam

93



olusmasinin Onlenmesi mumkun degilse patlayici ortamin tutusmasini 6nlemek,
isgilerin saglik ve emniyetlerini saglayacak sekilde patlamanin zararli etkilerini
azaltacak onlemlerini almak ve de yapilan igslemlerin dogasina uygun olan teknik ve
organizasyona yonelik 6nlemleri almakla yakimladur (Patlayici Y.m.5/l,a). Periyodik
olarak kontrol edilmesi ve igyerinde yapilan 6nemli bir degigiklikten sonra gézden
gergirilmesi zorunlu olan bu 6nlemler gerektiginde patlamanin yayilmasini dnleyecek
tedbirlerle birlikte alinmalidir (Patlayici Y.m.5/Il).

isverenin genel dnlem alma yukimliltgu, tehlikeli patlayici ortam olusma
ihtimali olan yerlerde emniyetli calisma sartlarini ve bu yerlerin ¢alisma suresince
uygun teknik yontemlerle gdzetim altinda tutulmasini saglamayi da igermektedir
(Patlayici Y.m.7). isveren risk degerlendirmesi yaparken patlayici ortam olusma
ihtimali ile bu ortamin kaliciligini; statik elektrik de dahil tutusturucu kaynaklarin
bulunma, aktif ve etkili hale gelme ihtimallerini; isyerinde bulunan tesis, kullanilan
maddeler, prosesler ile bunlarin muhtemel karsilikh etkilesimleri ve olabilecek
patlamanin etkisinin blyukligunu dikkate almak zorundadir (Patlayici Y.m.6) Bir
isyerinde birden fazla isverene ait ¢alisan bulunmasi durumunda, her igveren kendi
kontrol alanina giren tim hususlardan sorumlu olacaktir. Yasal olarak isyerinin
tuminden sorumlu olan igveren, énlemlerin belirlenmesi ve uygulanmasini koordine

edecektir (Patlayici Y.m.8).
3.5.1. Patlamadan Korunma Dokiimani

isveren risk degerlendirmesi yaparken “Patlamadan Korunma Dékiimani”
hazirlamakla da yukimltuddr. Bu dokimanda Ozellikle belirlenen ve degerlendirilen
patlama riski, yonetmelikte belirlenen yukumlultklerin yerine getirilmesi igin alinacak
onlemler, Yonetmelik Ek.1’e gore siniflandirilmis yerler, Yonetmelik Ek.2’de belirtilen
asgari gereklerin uygulanacagi yerler, ¢alisma yerleri, uyari cihazlari da dahil is
ekipmaninin tasarim, igletim, kontrol ve bakiminin emniyet kurallarina uygun olarak
saglandigi, isyerinde kullanilan tim ekipmanin “is Ekipmanlarinin Kullaniminda
Saglik ve Emniyet Sartlari Yonetmeligine” uygun oldugu hususlari yazili olarak yer
alacaktir. Patlamadan Korunma Doklmani, isin baslamasindan 6énce hazirlanmali;
igyerinde, is ekipmaninda veya organizasyonunda 6nemli degigiklik, genigleme veye
tadilat yapildiginda yeniden gdzden gegirilerek guncellestiriimelidir (Patlayici
Y.m.10).
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3.5.2. Patlayici Ortam Olusabilecek Yerlerin Siniflandiriimasi ve Asgari

Gerekler

Asgari gereklerin uygulanmasi igin Oncelikle isverenin patlayici ortam
olusmasi ihtimali olan yerlerin siniflandiriimasini gerekmektedir (Patlayici Y.m.9/a).
Patlayici Y.Ek.1’de belirlenen siniflandirma esaslari uyarinca oncelikle isyerinde
patlayici ortam olusabilecek yerler tespit edilir. Bu kapsamda c¢alisanlarin saglk ve
emniyetini korumak icin 6zel 6nlem alinmasini gerektirecek miktarda patlayici
karisim olusabilecek yerler tehlikeli; karisim olusmasi ihtimali bulunmayan yerler
tehlikesiz sayilir. Parlayici veya yanici maddelerin ( veya her ikisinin birden) hava ile
yaptiklari karisimlarini bagimsiz olarak bir patlama meydana getirmeyecekleri
yapilacak arastirmalarla kanitlanmadikga, bu maddeler patlayici ortam

olusturabilecek maddeler olarak kabul edilecektir.

Bu tespitlerden sonra ise tehlikeli yerlerin siniflandiriimasi asamasina gegilir.
Tehlikeli yerler, patlayici ortam olusma sikhdi ve bu ortamin devam etme suresi
esas alinarak bolgeler halinde siniflandiriir ve alinacak onlemler, yapilan bu
siniflandirmaya gére belirlenir. Gaz, buhar ve sis halindeki parlayici maddelerin
hava ile karsimindan olusan patlayici ortamin surekli olarak veya uzun sure yada sik
sik olusturdugu yerler Bolge 0, normal galisma kosullarinda (tesisin tasarimlanan
amag¢ dogrultusunda, 06lgli veya degerlerde calistirilmasinda) ara sira meydana
gelme ihtimali olan yerler Bolge 1, normal calisma kosullarinda patlayici ortam
olusturma ihtimali olmayan yerler ya da bdlge ihtimal olsa bile patlayici ortamin gok

kisa bir sire i¢in kalici oldugu yerler ise Bolge 2 olarak adlandirilir ve siniflandirilir.

Havada bulut halinde bulunan yanici tozlarin, sirekli olarak veya uzun sureli
ya da sik sik patlayici ortam olusabilecek yerler Boélge 20, normal galisma
kosullarinda, havada bulut halinde bulunan yanici tozlarin ara sira patlayici ortam
olusturabilecegi yerler Bolge 21, normal galisma kosullarinda, havada bulut halinde
yanici tozlarin patlayici ortam olugturma ihtimali bulunayan ancak boyle bir ihtimal
olan bile bunun yalnizca gok kisa bir sure igin gegeli oldugu yerler ise Bolge 22

olarak adlandirilir ve siniflandirilir.

isveren iscilerin saglik ve emniyetini tehlikeye atabilecek miktarda patlayici
ortam olusturabilecek yerlerin girisine Patlayici Y.Ek.3'de belirtilen isaretleri koymak

ve siniflandirimig olan bdlgelerde Patlayici Y.Ek.2’de verien asgari gereklerin
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uygulanmasini saglamakla yukumladir (Patlayici Y.m.9/b,c). Bu ekte belirtilen
gerekler, igyerlerinin, is ekipmaninin, kullanilan maddelerin veya yurGtulen faaliyetin
yapisindan kaynaklanan patlayici ortam riski bulunan ve Ek.1’e gére tehlikeli sinifina
giren yerlere; tehlikeli yerlerde bulunan ekipmanin gtvenli bir sekilde ¢alismasi igin
gerekli olan veya bu ekipmanlarin guvenli ¢calismasina yardimci olan ancak kendisi

tehlikeli bélgede bulunmayan ekipmanlara uygulanacaktir (Bayram, 2008: 181).

3.6. EMNIYET KAVRAMI VE EMNIYET YONETIMi

Emniyet, bir sistemin yonetim, teknik ve operasyonunun can, mal ve gevreye
verebilecegi zarardan ne dlglide uzak oldugunu belirleyen bir algilama kalitesi olarak
tanimlanabilir. Emniyet, kesin, mutlak, kusursuz bir sey degildir ancak artan bir
deneyimin sonucu olarak belirli stirelerde devamli gelisebilen belirlenmis bir niteliktir.
Emniyet algilamasi, guncel fiili kosullara ve bu kosullardaki karar, yeterlilik ve
tecribeye baglidir ve birgok faktéri kapsayan bir kavram olmasindan dolayi,

sistematik bir ydontemle ele alinmalidir (Kuo, 1998:2).

Denizcilik sektériinde emniyet; insan faktérinin hata yapmasini
engellemeye yonelik ve bu amacgla prosedurler veya teknolojik ekipmanlar
kullanilarak tesis edilmeye calisilmaktadir. Modern donanimlarla donatiimis
limanlarda insan ve teknik hatalarin ¢ikmasini engellemeye yodnelik sistemlerin

ciktigr gorulmektedir.

3.6.1. Yonetim ve Organizasyon

Emniyet yonetimi ve emniyet kalturinin etkileri ve olugsumu surecinde
yonetim ifadesinin herhangi bir igletme agisindan ne anlama geldigi 6nemlidir.
Yénetim kavrami bilimin degisik alanlarinda arastirmalar yapan bilim adamlarinca
farkh sekillerde tanimlanmistir. Kogel’'e gére yonetim terimi bazen bir stre¢ olarak
anlasiimakta ve ele alinmakta, bazi hallerde bu strecte yer alan yéneten kisi veya
insanlardan olusan bir organ olarak anlasiimakta, bazen de bir bilgi ve beceri
toplulugu olarak ele alinmaktadir (Kogel, 2001:10). Sabuncuoglu ise yonetim
kavramini; en az gider, is glcl ve zaman harcanarak en iyi sonuca isbirligi icinde
varmaktir seklinde aciklamakta ve ayni yaklagimdan yola c¢ikarak yodneticiyi is
goérenlere is yaptirma glclnl ya da sanatini kullananlar olarak belirlemektedir.
Sabuncuoglu, "yénetim olayinin gercgeklesebilmesi icin yoneten ve yodnetilen bir

grubun varligi, bir amacin olugsmasi, o yonde ¢abaya girigilmesi, yaptirim gicindn
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bulunmasi ve rasyonel kararlarin alinmasi gibi 6zelliklerin yer almasi gerekir"
demektedir (Sabuncuoglu, 2000:164).

Yonetim, isletme veya orgut amaclarina etkili ve verimli bir sekilde ulagsmak
Uzere planlama, érgutleme, yoneltme, koordinasyon ve denetim fonksiyonlarinin
yerine getiriimesidir. Tanimdan da anlasilacagi Uzere, ydnetim birtakim

faaliyetlerden olusan bir surectir ve ortak amaca ulagsma yolunda isbirligidir.

Yoénetimin taniminda da gegen ydnetim fonksiyonlarini kisaca tanimlayacak
olursak (Mucuk, 2008:129);

e Planlama; gelecede yonelik gelismelerin tahmin edilmesi, igletme

amaglarinin ve bu amaglara nasil ulagilacaginin belirlenmesidir.

e Orglitteme; o6rgltsel yapinin olusturulmasi, iglerin ve calisanlarin

belirlenmesi, amaclara ulasmayi saglayacak ortamin olusturulmasidir.

e  Yoneltme (yUratme); grup halinde orguti olusturan insanlari amaglara

ulasma yolunda isteklendirme; yonlendirme ve harekete gecirmedir.

° Koordinasyon; calismayi kolaylastirmak ve basariyi saglamak igin bitin

faaliyetlerin ve galisanlarin uyumlastiriimasidir.

. Denetim; amaglara ulasip ulasiimadigini veya ne dl¢ide ulasildiginin

belirlenip dizeltici tedbirlerin alinmasidir.

Yukarida verilen tanimlardan da anlasilacagr Uzere yonetimin
gergeklesebilmesi icin bir grubun varligina ihtiyag duyulmaktadir. iki veya daha fazla
bireyin amaclarini gerceklestirmek icin bir araya gelerek igbirligi yaptiklari gruplar ise
"6rgut"u tanimlamaktadir. Bu durumda yonetim ifadesi 6rgutin amagclarina ulagsmak

icin yaptigi faaliyetler olarak da aciklanabilir.
3.6.2. Emniyet Yonetimi

Emniyet hasardan veya riskten uzak olan seklinde tanimlanabilir ancak bu
uygulamada mumkun degildir. Bu durumda tanimi gercege yaklastirmak igin riskin
ve yaralanmanin seviyesi kabul edilebilir duzeyde olan seklinde degistirebiliriz. Bir

baska tanima gore emniyet, agik olarak bir insanin yaralanmasina sebep olacak

97



veya bir yikun zarar gormesine sebep olabilecek faktorlerden arindirilmis olma

durumu seklinde tanimlanmaktadir (Scratch, 1984).

Lars Harms Ringdahl'e gore emniyet; riskin karsiti olan bir sistem olarak
nitelendirmis ve bireyin yaralanmasina yada tesise veya gevresine zarar verebilen
belirli faktorlerden arindiriimis bir sistemdir (Ringdahl, 2001:15).

Yukarida verilen emniyet ve yoOnetim kavrami tanimlari incelendiginde
emniyet ydnetimi ifadesi su sekilde tanimlanabilir; &rgutin gerceklestirdigi
faaliyetlerde, kaza ve/veya yakin kaza ihtimali olaylar yaganmamasi amacina
ybnelik olarak ydnetimin ve calisanlarin gostermesi gereken faaliyetler bitlnu ile
gerceklesen faaliyetler sonucunda elde edilen verilerin dogru sekilde analiz edilerek
gelecekte yapilmasi gereken faaliyetlerin belirlenmesidir. Bu tanimlardan da
anlasilacagi lUzere; emniyet yonetiminin &6zellikle tehlikeli olarak tanimlanan is

kollarinda sureklilik gostermesi gereken bir konu oldugu da séylenebilir.

Emniyet yonetimi 6zellikle tehlikeli maddelerle ¢calisan veya operasyonlarinin
cevreye ve insan hayatina karsi risk tasidigi belirlenen endustriler basta olmak
Uzere pek cok endustrinin konusu olmustur. Temel amag¢ isletmenin kaza ve
sorunlarin giderilmesi, ¢esitli risklerin gerceklesmesi nedeniyle tesislerin, tesislerdeki
donanimlarin, ¢alisan personelin, isletme ile yakin iligki icerisindeki paydaslarinin,
cevrenin korunmasli ve zarar gormesi ihtimalinin ortadan kaldiriimasidir. Esteves
emniyet slrecinin temel problemini agiklarken "sadece kurulu donanimlara ya da
operatdrlere zarar gelmesi ihtimali olan zararlari belirlemenin diginda dretim
surecinin etkinligini, Urlnlerin kalitesini ya da verilen hizmetin kalitesinin zarar
gorebilmesi ihtimalinin de bulunmasidir* ifadesini kullanmistir (Esteves ve digerleri,
2005: 622).

Ozellikle tehlikeli maddelerin ulagtirmasinda blyik rol oynayan deniz ticareti
acgisindan da hizmetin, Grindn kalitesinin, tesislerin, ¢alisan personelin ve limanin
dis bolgesinde yer alan yerlesim birimlerinde yasayan halkin zarar gorebilme
ihtimalini ortadan kaldirmak Uzere emniyete yonelik dogru yodnetim felsefelerini
kullanan yontemler geligtirimeye ve kullaniimaya c¢aligiimaktadir. Bu bdlgede
yasayan halk eger bdélgesinde Uretilen, depolanan , kullanilan veya yollanan tehlikeli
maddeler varsa, bunlarin yaratacagi potansiyel tehlikeleri bilmeleri gerekir. Boyle

bdlgelerde yasayan insanlarin potansiyel riskleri anlamalari igin; neden bir acil
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durum muadahale plani var, bu plan nasil ¢alisir ve acil durumla karsl karsiya

kalindiginda ne tir énlemler alinmasi beklendigine dair bilgilendirilmesi gerekir.

Blyuk olcekli deniz ve acik deniz tesislerindeki tasarim ile ilgili G¢ genis
tasarim kategorisi asagidaki sekilde tanimlanmistir (Cleland ve digerleri, 1983: 64
ve Wang, 1998: 252).

Orijinal Tasarim: Sistemde yeni bir gorevin yerine getiriimesi icin Uretimin

orijinal ¢6zim gerektirmesi,

Uyarlanmis tasarim: Bilinen sistemin degisen gorevlere uyarlamayi
gerektirmesi,

Farkli tasarim: Secilen sistemin belirli agilardan dizenlenme ve degisik

blayukltklerde uyarlamaya gereksinim duymasi

Yukarida belirtiimig olan tasarimlar denizcilikte emniyet yonetimi agisindan

degisik asamalarda kullaniimistir.

Emniyet degerlendirmesi prosedurlerinin uygulanmasi ve gelisiminde buyuk
deniz tesislerinin ve kiyidan uzak tesislerin gelisen teknolojik karmasikligi buylk rol
oynamaktadir. "Piper Alpha" kazasi ve "Herald of Free Enterprise" gemisinin batigi

bu tip degisimlerde 6rnek olarak gosteriimektedir (Wang, 1998: 253) .

Asagidaki sekil 18’de de gdsterilmis olan asamalar buyik deniz ve agik deniz
tesislerinin  emniyet slreci icin gelistiriimis tasarimlarin bir sonucu olarak
goérulmustur ve asamalari da; problemin tanimlanmasi, tehlikenin tanimlanmasi,
riskin tahmini, risk degerlendirmesi ve tasarimin gobzden gecirilmesi olarak
belirlenmigtir (Wang, 1998: 253).

Emniyet icin tasarim, ihtiyacin belirlenmesi ile baslar. Problem tanimlanmasi
emniyet icin ihtiyacin belirlenmesini icerir ve projenin siniflandiriimasiyla birlikte
yonetilmelidir (Wang, 1998: 254).
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Sekil 18: Emniyet Yapisi icin Tasarimin Bes Asamasinin Birbirleriyle iligkisi

Problemin Tanmimlanmasi Asamasi

h 4

Tehlikenin Tanimlanmasi Asamasi

|

Risk Tahminlemesi Asamas

!

Risk Degerlendirme Asamasi

!

Tasarnimin Gozden Gegirilmesi

h 4

F 3

Kaynak: Wang, 1998: 253

Pek cok firmada emniyet sisteminin degerlendiriimesinde en az iki dlgim
yapilmaktadir. Bunlar; kaza/olay sikli§gi ve denetlemelerdir. Olay sikhgi énemlidir
ancak surecin gelistiriimesi icin kaza/olay sikhdi yaklasimi her zaman kullanigh
degildir. Nedenlerin detayli arastirmasi olmaksizin, olay sikhgi / frekansi bu noktada
bir problem oldugunu go6stermekte fakat problemin ne oldugu hakkinda bilgi
vermemektedir (Carder, 2003: 157). Problemin dogru tanimlanmasi sorunun

¢6zimlenebilmesi agisindan édnemlidir.

Kaza nedenlerinin ve kazalara yodnelik emniyet arastirmalarinin yapildigi
arastirmalarda olaylarin temelinde insan faktérinin bulunmasi birgok g¢alismanin
temelini olusturmaktadir. Petersen kendi ¢alismasinda benzer bir ¢galisma yapan
Heinrich'in ¢galismasini iki noktada 6zetlemis ve kazalara yoénelik olarak su hususlar

Uzerinde durmustur (Fang ve digerleri, 2004: 43).

. Kazalarin arkasindaki temel neden insandir.

. Kazalarin Onlenmesi konusunda gerekenin yapilmasi ydnetimin

sorumlulugudur.

Batun sistematik emniyet analizi ve gerekli dnlemler erken alindiginda pek
¢ok deniz ve agik deniz tesislerindeki felaket tlrtindeki kazalarin 6nlenmesi mimkin
olabilmektedir. Tehlike tanimlama asamasinda deneyimli ve uzman muhendislerin

olasi batln hata olaylarinin sistematik tanimlamasini ve bunlarin sistem Gzerindeki
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etkilerini ve onlemlerin performanslarini 6lgmeleri gerekmektedir. Degisik emniyet
analizi metotlarinda, sistemin potansiyel tehlikeleri birlesik olarak veya ayri ayri
incelenebilmektedir (Wang 1998: 256).

Sekil 19: Ust-Alt Emniyet Degerlendirme Siireci

Benzer sistemlerdeki daha éance gerceklesmis clay
raporlar ve kazalarnn verilerinin tanimlanmasi

4—| BoOtan ilgili Sistemlere Uygulanmasi |<7
| Ust Olavlarin Secilmesi |
Tasarnm Gozden Gavenlik igin
Gegirme ¢ Talep

| Ust CGlaylara Neden Clan Sebeplerin Tanimlanmas: |

Nicel Nitel Analizler
Analizler ¢

4>| Tahminleme ve Degerlendirme |<——

Kaynak: Wang 1998: 256

Emniyete yonelik olarak problemin dogru tanimlanmasinda ortaya cikan
temel sorun isletmelerde yasanan kazalarda, eger yaralanma veya ciddi hasarlar
meydana gelmemisse kazalarin raporlanmamasidir. Pek ¢ok isletme agisindan bu
tip bir prosedir tanimlanmamis olmakla birlikte ¢calisanlarca veya dogrudan yonetim
tarafindan bu temel sorun goz ardi edilmektedir. Dogrudan yonetim tarafindan bu tip
raporlamalarin yapilmasinin engellenmesi ise isletmenin disaridan denetlenmesi
veya goOzlemlenmesinde hatalarin gizlenmesi amacini tasimaktadir ve zaman
icerisinde bu duruma neden olan faktdrlerin unutulmasi anlamina gelmektedir. Bu tip
raporlamalarin yapilmamasi durumunda duzeltimeyen faaliyetler Carder'e gore
Ozellikle ciddi problemlere isaret etmekte ve dizeltiimedigi takdirde de gelecekte ¢ok

daha buyuk olaylara sebep olabilecektir (Carder, 2003: 158).

Emniyet yonetimi ile ilgili en temel nokta finans agisindan durumun gézden
geciriimesidir. Crawley'in ¢alismasinda da belirttigi Uzere ¢cevre ve emniyet unsurlari
g6z oniune alindiginda "gerceklestirilecek projelerin ortak noktasinin finans oldugu
gorulur ve projeler, isletmeye donus oranina bakilarak dogrulanmakta ve bu sekilde
emniyet, saglk ve cevre oOlgutlerine iliskin finansal degerler belirlenmektedir"
demektedir. Dolayisiyla eger emniyet, saglik ve cevreye iliskin projelerin maliyetleri
cok yuksekse finansal kriterler saglanamayacak ve proje onaylanmayacaktir
(Crawley ve Ashton, 2002: 23).
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Finansal agidan igletmenin emniyete bakis agisi son derece dnemlidir. Ancak
bazi sektérlerde maliyet ne kadar ylksek olursa olsun gerekli édnlemler alinmak
zorundadir. Yuksek risklerin bulunmadigi endustrilerde ise maliyetler ile emniyet
Onlemleri arasinda yakin bir iligki bulunmaktadir. Crawley "eger insan hayatina riski
cok yuksekse pasif emniyet onlemleri ile (riskin) maliyetin azaltiimasi daha iyi bir
onlem olabilir ancak bu da bir maliyet gerektirmektedir. Emniyete ve ¢evreye verilen
onem riskin 6nlenmesi igin harcanacak miktari belirleyecektir" seklinde durumu
Ozetlemektedir (Crawley ve Ashton, 2002: 24).

3.6.3 Emniyet Programi

isletmede, kapsamli ve etkin bir emniyet programinin olusturulmasinin

asagida yer alan u¢ temel nedeninden s6z edilebilir:

° insancillik: isletmelerin  emniyetli  biciminde ydnetimi, modern
toplumlarda kabul edilen ahlaki bir yukamltlaktar. Bu yakamlulik bireyin ve ailesinin

acisl, 1zdirabi ve yasam kaybi ile ilgilidir.

e  Yasal yukiumlalik: HUkUmetler, is verenlere is ortamininda emniyetli
¢alisma kosullarinin olusturulmasi ile is uygulamalarinin gdézetim ve denetimi
konularinda sorumluluk yiikleyen yasal diizenlemeler gerceklestirir. is verenler, ilgili
yasa hukimleri cercevesinde iscilerinin maruz kaldi§i yaralanmalara iligkin

maliyetleri 6demekten sorumludur.

e Iktisadilik: Onlemenin, kazalarin ortaya g¢ikaracagi sonuglarin
tazmininden daha az maliyetli oldugu kanitlanmis bir gercektir. Kazalarin dogrudan
maliyeti, 6rnegin saglik hizmeti ve tazminat bigcimindedir. Dogrudan maliyetin dort ila
on kati olarak hesaplanan dolayli maliyet ise, iscilerin Gcret kayiplari ile bu kayiplarin

tim topluma yansimasini kapsayacak sekilde dikkate alinmalidir (Reese, 2003:36).

Sonug olarak, isletmelerin kapsamli ve etkin bir emniyet programina sahip

olmak icin asagidaki hususlari yerine getirmeleri gerekmektedir (Reese, 2003: 36):

e s saghig ve is emniyeti bakimindan kanitlanan bir baglihga sahip

olmak.

e  Saglik ve emniyet amaglarini saptamak.
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e  Yazili bir emniyet programina sahip olmak.

o  Bitceden pay ayirmak.

. isci katilimini arttirmak (Ornegin,ortak isci-isveren komiteleri).

° ise yeni alinan iscileri egitmek.

° Nezaretgilerin egitiimesi saglamak.

° Nezaretgileri saglik ve emniyet acgisindan hesap verebilir kilmak.

e  Saglik ve emniyet konusunda gerekli oldugunda dis kaynak (danisman

gibi) kullanmak.
e (Odiil sistemi uygulamak.
e  Emniyet denetimlerini yuritmek.

e  Emniyet sikayetlerini ve kaza arastirmalarini dikkate alarak gerekenleri

yapmak.
3.7. EMNIYET YONETIMi VE KULTUR

Klltir kavramina iliskin ¢ok sayida tanimla karsilagiimaktadir. Oz
bakimindan bu tanimlar birbirleriyle ¢elismese de, kavrama iligkin farkli distnceleri
yansitmaktadir. Ornegin; Edward B.Taylor'a gére kiltir bir toplumun Uyesi olarak
insanin kazandig! bilgi, sanat, gelenek-goreneklerle beceri ve aligkanliklari iceren
karmasik bir batindir (Spector, 2004:91). Benzer bir diger tanimda da dogumdan
olume, sabahtan aksama kadar ve hatta uykuda bile bir halkin sahip oldugu inancin
bir bakima butin bir yasama sekli olarak gorllebilecegi ve bu yasam bicimine de
kiltir denebilecegi ifade edilmistir. Bir diger anlatimla, bir topluma ait tim yasam
tarzina kiltur adi verilmektedir (Bostanci, 2003:111). Kultir, kendi igcinde maddi ve
manevi (moral) kiltir olmak Uzere ikiye ayriimaktadir. Maddi kaltar, bir kaltirel
sistem icindeki teknolojiyi, Uretim araglarini; kisacasi gorunur alandaki hir turll
insan Urlinini kapsamaktadir. Manevi kiltur ise, kilttrel sistemdeki ahlaki degerleri,
din kurallarini, hukuk sistemini, sosyal normlari ve sembolleri, davranislarin
gerisindeki her tirli distince ve duygulari ifade icermektedir (Hughes ve digerleri,
2002: 42).
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Ulkemizde kultirii sistemli bir sekilde ilk tanimlayan kisi Ziya Gékalp
olmustur. Gokalp kdlturd, "bir topluma 6zgU, sanat, din, gelenekler ve adetler olarak

tanimlayarak, kiltGrdn milli oldugunu" ileri sirmustir (Simsek ve digerleri, 1998: 24).

Tanimlardan anlasilacadi gibi kiltir, toplumda yasayan insanlarin bitin
ogrendikleri ve paylastiklarini kapsayan bir kavramdir. Davranis bilimlerinin
inceledigi hemen her sey, kiltir tarafindan bigimlendiriimistir. Ornegin, dinyaya
gelen bir ¢ocuk dilini, dinini, gevresini, gorgu kurallarini, sosyal degerleri ve normlari
belirli bir kaltlr kalibi icerisinde 6grenmektedir. Nitekim, insanlar yasamlarinda bir
takim deger, inan¢g ve sosyal iligkileri 6grenerek bir sosyal varlik haline
gelmektedirler. BUtlin bunlar, en genel anlamiyla kultiirii olusturmaktadir (Ozkalp,
2001: 93). Kuskusuz, insanlar icinde dogduklari kultirden etkilendikleri kadar
kendileri de kiltire katkida bulunurlar (Yildirim, 1997: 165).

Bu aciklamalarin ortaya ¢ikardigi gibi kultur, 6zel bir duruma yonelik cevap
olacak davranis kalip ve bicimlerini bireylere kazandirmaktadir. Bu davranis kalip ve
bicimleri aile, okul ve diger sosyal kurumlar ile akran gruplari araciliiyla bireylere
¢ocukluk doéneminden baslayarak aktariimaktadir. Bu bagdlamda, kultir 6zel bazi
rolleri (ana-baba rolleri gibi) tanimlamakta ve onlara eslik edecek olan rol

beklentilerinin olusumunu saglamaktadir (Brill ve Levine, 2002: 22).

Kaltura gesitli agilardan agiklayan tanimlarin ortak yoénu, kilttriin sosyal bir
olgu olarak belirli bir ortak tarihe sahip olmasi, sosyallesme slrecinde iginde
gelismesi, toplumun Gyeleri tarafindan paylasiimasi ve anlagiimasi, zaman iginde
degisebilmesi ve ihtiyaglari karsilayici nitelik tagsimasidir. Bir kiltlrin olusmasi igin
insanlarin ortak amaglara gbére bir araya gelmesi gerekmektedir. Her toplumun
kendine 6zgu bir kaltirh oldugu ve kdltlrin toplumdan topluma farklilik gésterdigi
dikkate alindidinda, toplumda faaliyet gdsteren orgltlerin de kendilerine 6zgu
kiltdrlerinden s6z edilebilir (Akinci, 2003: 38).

Sonug¢ olarak, emniyet Kkualtard o6rgatin kendisi tarafindan toplumun
kultdrinden etkilenerek olusturulmakta ve calisanin 6rgutsel davranisi Uzerinde

onemli bir etkiye sahip bulunmaktadir.
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3.7.1. Emniyet Yonetimi ve Orgiitsel Kiiltiir

Her isletme bir kiglk toplum olarak distnuldiginde bu isletmenin bir kiltira
olacaktir. Orglt kulturQ, isletme kultlrd, kurum Kiltirl seklinde adlandirilan bu
degerler toplami, gesitli ydnetim ve organizasyon kavram ve tekniklerinin uygulanma
ve basarili olma olanaklarini etkileyebilmektedir. Bu nedenle, tim yénetim kavram
ve tekniklerinin uygulanmasi 6rgut kiltirG ile birlikte degerlendiriimelidir (Kogel,
2001: 26).

Orgit kaltird, orgut iklimi kavramiyla yakindan iligkilidir. Adi gegen
kavramlar, 1970’ler ve 1980’lerde daha fazla dnem kazanmistir. Bu gibi batinlestirici
ve Ortucl kavramlar, Ozellikle yoneticiler agisindan blylk 6nem tasimaktadir.
Ancak, s6z konusu kavramlar oldukga genel nitelik tasidigindan, belirsiz olma riski
bulunabilmektedir. Kavram konusundaki tartismalar, 1970’lerde daha ¢ok orgut iklimi
basligi altinda yapilirken; 1980’lerde bu tir arastirmalarda kdltir kavrami iklimin
yerini almistir (Guldenmund, 2000: 220). Dolayisiyla, kavramlarin gelisimine
bakildigindan ayni anlama gelmekten ¢ok gelisim bakimindan birbirlerini izledikleri

gorilmektedir.

Orgat iklimi ile ilgili ilk kapsamli galisma ise, Litwin ve Stringer (1966)
tarafindan yapilmistir. Bu ¢alisma, érgut ikliminin yapisini, tanimini ve ilk ampirik
bulgularini vermesi acgisindan énemlidir. Ardindan, Litwin ve Stringer 1968'de
“Motivasyon ve Orgiit iklimi” baglikh kitaplarini yayinlamiglardir. Bu kitapta orgit
iklimi kavrami, bireyleri gug, basari ve bagliliga yonelik motivasyonlarini etkileyen bir
kavram olarak ele alinmistir. Litwin ve Stringer, 6rgit iklimini, ¢alisma ¢evresinin
Olcllebilir 6zelliklerinin  personel tarafindan algilanmasi olarak ele almiglardir
(Arslan, 2004: 207).

Orgit iklimi, “6rgitin nesnel 6zelliklerinin galisanlar tarafindan nasil
goruldiguni belirten, ¢aligsanlarin is ortamindaki olaylara ve gesitli faktorlere iligkin

algilarini” ifade eden oldukga kapsamli bir kavramdir (iscan ve Karabey, 2007: 182).

Burada belirtiimelidir ki, orgutsel kultir tanimi bazi yazarlar tarafindan
orgutsel yapinin olusumunda rol oynayan degerler veya tutumlar Gzerinden bazi
yazarlar tarafindan ise 6rgiti olusturan bireylerin davraniglar Gzerinden yapiimaya

calisilmaktadir. Sekil 20°’de 6rgitsel kaltir seviyeleri gosterilmistir.
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Sekil 20: Schein'e gére Orgiitsel Kiiltiir Seviyeleri

(Artifacts) Eserler Gozlemlenebilir drinler,
Gorulebilir ancak genellikle desifre uygulamalar, érgutsel
edilemeyen yapilar
Paylasilan Dggerler Stratejiler, hedefler,
Farkindaligin En Ust Seviyesi dusunceler/idealler

! 1

Varsayimlarin Altindaki Temel Etkenler
Onaylanmig ancak gérinmez

inanclar, algilamalar,
bilingsiz duslinceler ve
dogru oldugu kabul edilmis
hisler

Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 376

En cok bilinen orgutsel kaltir tanimi ise kisaca "burada yaptigimiz seyleri
yapma yolumuz" olarak belirtiimektedir (Deal ve Kenney, 1982: 4) ve bu tanim en
temel sekliyle davranisa odakh bir tanimdir. Hofstede ise orgitsel kultlrG
tanimlarken degerlere mi yoksa uygulamalara mi odaklanmak gerektigini tartistiktan
sonra "gunluk uygulamalarin paylasilan algilamalarinin  6rgutsel  kaltGrun
merkezinde oldugu dusundlimelidir® sonucuna varmaktadir (Hofstede, 1997'den
Hopkins, 2007: 876).

Kalturel varsayimlar orgatan ilgili kisminin iliskisinin algillanmasini  ve
odaklanmaya yardimci olacak filtrelerin belirlenmesine engel olarak dusunulebilir.
Ancak, kararsiz kalinan durumlarda veya herhangi bir temel endisenin
azaltimasinda orgutsel dengeyi saglamaktadirlar. Bu varsayimlar, eger grup
tarafindan siddetle savunuluyor ise, engellenemeyen veya tartisilmayan, herhangi
bir sekilde s6zIU olarak belirtimeyen sorunlara karsi da davraniglara dayali ¢6zim
bulabilen kavram olarak tanimlanabilir. Bu durum orgutsel kultirde bir denge saglar
ve ayni zamanda mevcut durumu degistirmek icin de kendine 6zgu zorluklar yaratir
(Obadia ve digerleri, 2007: 377). Sekil 21°de o6rgutsel kultir ve ydnetim sireci

uygulamalari iligkisi gosterilmigtir.
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Sekil 21: Orgiitsel Kiiltiir ve Yénetim Siireci Uygulamalari iligkisi

Yonetim Sireci

Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 379

Emniyet kavrami 6rglt icerisindeki iklimle desteklenmedikge ¢ok blylk bir
onem arz etmemektedir. Dolayisiyla 6rgitiin emniyet performansinin ¢ok ylksek

olmasi o orgut icerisinde kaza olmayacagi anlamina gelmemektedir.

Calisanlarin algilamalarina yonelik olarak yapilan érgutsel iklimin calisanlar
Uzerindeki etkilerinin arastirildigi bilimsel calismalarda orgutsel iklimin; c¢alisanlar
arasindaki etkilesimi ve calisanlarin motivasyonunu etkiledigi, ¢alisanlarin egitim
faaliyetlerindeki becerileri ve is cevresindeki tepkilerini sekillendirdigi ortaya
cikmistir. (Gyekye ve digerleri, 2005: 807) Dolayisiyla orgitsel iklim ile 6rgitin
yurattagu faaliyetlerin emniyeti arasinda da yakin bir iligki olabilecegini ifade etmek
yanlis olmayacaktir. Hatta Gyekye Sekil 22' de, érgitsel etkinligin; orgutsel kimlik,
orgutsel iklim, 6rgutin emniyet algillamasi ve is memnuniyeti ile iligkili oldugunu

gosteren galismalarda bulunmustur.

Sekil 22: Orgiitsel Etkinligin Diger Faktorlerle Etkilesimi

Orgitsel Kimlik

T

Brglitsel Etkinlik Orgiitsel Iklim

Is memnuniyeti

A
h 4

l

Gulvenlik Algilamasi

Kaynak: Gyekye ve digerleri, 2005: 807
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Orgiitsel kultiriin emniyet (zerindeki etkisinin arastirildigi  ¢alismalarda
baskin stratejik yontem olarak anket yontemi kullaniimaktadir ve bu seklide elde
edilen sonuglarla bir érgutin digerine oranla kiyaslanmasi mimkin olabilmektedir
(Hopkins, 2007: 877).

Hopkins tarafindan orgut kultirinidn emniyete olan etkisinin arastirdigi anket
calismasinin sonuglarinin analiz edildigi ve degerlendirildigi bir arastirmasinda faktor
analizi uygulayarak 6 bagimsiz degiskeni ortaya ¢ikarmistir. Bunlar (Hopkins, 2007:
878);

e  Sirece ybnlenmis - sonuca yonlenmis
e  Caligsana yénlenmis - ise ydnlenmis

e  Kurumsal — mesleksel

o Aclik sistem - kapall sistem

e  Zayif kontrol - siki kontrol

e Standartlara dayali (normative)-faydaya dayali (pragmatik) olarak

siralanmaktadir.

Ancak Hopkins yine ayni arastirmada anket c¢alismalarinin, &rgatin
problemlerini nasil ¢ozdugune iliskin dinamik surecler hakkinda c¢ok net bir bilgi
vermedigini de belirtmektedir (Hopkins, 2007: 878).

Bir isletmede meydana gelen kazadan sonra elde edilen verilerin islenmesi
isletmenin emniyet bakisi agisindan nelerin yanhs gittiginin ve tekrarlanan hatalarin

onune gegilmesi agisindan 6nemlidir.

Emniyet ile ilgili yapilan tim ¢aligsmalarda ydnetimin emniyet konusundaki
sorumluluklari surekli olarak ifade edilmektedir. Gergekten de emniyet sadece
calisan bir tek bireyin sorumlulugunda olmayip bagta Ust yonetim olmak Uzere tum

¢alisanlarin sorumlulugunda ele alinmalidir.

Pek cok calismada, drgltsel kiltirin degisiminde rol oynayan en dnemli

unsurun liderlik oldugu ve liderligin emniyet kultiri veya Uretimsel (generative)
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kalturin degismesini kolayca saglayabilecegi belirtiimektedir. (Westrum, 2004: 26)
Ancak Hopkins drgutsel kiltdr icerisinde bireylerin tek basina bu kadar buyuk rol
oynamasinin  mumkin olamayacagini belirtip kdltirun degisiminin 6rgutin i¢

dinamiklerinin degisimine baglh olabilecegini de belirtmektedir. (Hopkins, 2007: 879)

Yukaridaki aciklamalarin 1siginda, 6rgut kiltinin o6zellikleri ise su sekilde
siralanabilir (Guldenmund, 2000: 222):

e Kultir bir yapidir: Kaltir, somut bir fenomen olmaktan ¢ok soyut bir

kavramdir.

e Goreceli olarak istikrarlidir: Orgit kiltir( belirli bir stire (6rnegin, en azindan

5 yil) duragan kalir.

o Cok boyutludur: Bu 06zellik, arastirmacilarin farkli disiplinlerde yer

almasindan kaynaklanir.

e insanlar ya da gruplar tarafindan paylasilir: Kiltir ortak ve karsilikli bir

fenomendir. Butunlestirici bir nitelik tagsimakta olup, temel algilamalari yansitir.

(XTI

o Farkh yonleri vardir: Farkh kultir ya da iklimler; “is emniyeti kaltlrd”, “hizmet

iklimi” ve “yaratici iklim” gibi drgut icinde ayrimlasabilir.

e Uygulamalardan meydana gelir: Orgut kaltlri esasen ulusal kdltir ile

ilgilidir.

e Islevseldir: Kiltir ve muhtemelen iklim davranisa bir referans olusturma

bakimindan islevseldir.

Orgut kiltiriniin ézelliklerini benzer sekilde siralayan bir diger siniflandirma da,
asagidaki gibidir (Robbins, 2003: 231):

e Yenilik ve risk alma: iscilerin yenilikgi olma ve risk almaya cesaretlendiriime

derecesi.

e Detaya dikkat etme: isgilerin 6zenli olmasi, analiz yapmasi ve detaya dikkat

gOsterme derecesi.
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e Cikti oryantasyonu: igletme yonetiminin c¢iktilar ulasmak icin kullanilan

teknikler ve sureglerden ¢ok, sonuglara ya da ¢iktilara odaklasma derecesi.

e Birey oryantasyonu: isletme yénetiminin érgutteki bireyler Gzerinde giktilarin

etkisini dikkate alan kararlari verme derecesi.

e Takim oryantasyonu: is faaliyetlerinin bireylerden cok, takimlar etrafinda

organize edilme derecesi.

e Saldirganlik: Bireylerin uysal ve yumusak basl olmaktan ¢ok, saldirgan ve

rekabetci olma derecesi.

e istikrar: Orgiitsel faaliyetlerin gelismenin aksine statikoyu sirdirmeyi

vurgulama derecesi.

Ozet olarak; 6rglit iginde bireyler tarafindan paylagilan degerler niteliginde
olmasi, s6z konusu degerlerin calisanlarin fikir ve inanglarindan olusmasi ve
bunlarin ¢alisanlar arasinda kurulan etkilesim yoluyla 6grenilmesi orgut kaltarinan
temel ozelliklerini yansitmaktadir (Ozkalp ve Kirel, 2001: 178). Orgiit kiltiriinin
baslica islevleri ise; Uyelerine o6rgltsel bir kimlik kazandirmak, kollektif baghhgi
kolaylastirmak, sosyal sistemin istikrarini saglamak ile Uyelerde orgitsel cevrelerine
karsi duyarli olmalarina yardimci olacak bir davranis bigimi olugturmaktadir (Kreitner
ve Kinicki, 2004: 85).

3.7.2. Emniyet Yonetimi ve Emniyet Kulturi

is kazalarini azaltmaya yonelik ilk girisimler genellikle, mihendislik bakig
acisiyla teknik yonlerin ve fiziksel tehlikelerin kontrol edilmesine yonelik olmustur.
Ancak kazalarin 6nlenmesinde yalnizca teknik duzeydeki 6nlemlerin yetersiz kaldigi
anlagilinca arastirmacilar ise baglh kazalarda "insan faktérine" 6nem vermeye
baslamislardir. Bu bakis agisina gore, is kazalarinin yaklasik %90 galisanlarin

glvensiz davraniglarindan kaynaklanmaktadir (Tomas ve digerleri. 1999: 49).

Calisma ortaminda emniyeti iyilestirmeye yonelik calismalar Hale ve
digerleri (2007) tarihsel sire¢ acisindan U¢ dénem halinde incelemiglerdir.
1800'lerden 1900'lU yillarin ortalarina kadar ki ilk ddnemde, emniyet teknik bir sorun
olarak gorulmus ve bu doénemde daha guvenli makine ve ekipmanlarin

gelistirilmesine galisilmistir. ikinci dénem, emniyeti iyilestirici yonde stratejik ise
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alma, calisanlarin yeteneklerini arttirmak ve calisanlarin motivasyonlarini arttirma
Uzerine odaklanmasi ile karakterize edilmektedir. Emniyet arastirmalarinda Gglncu
donem ise, 1980'lerde baglamigtir ve bu donem emniyetle ilgili 6érgutsel kosullara
odaklaniimasi ile karakterize edilmektedir. Emniyet yonetim felsefesi olarak da
adlandirilan bu dbénemde, kaza ve olaylarin ana sebebinin insan hata ve
basarisizliklar olduguna vurgu yapilmaktadir. Emniyet kultiri kavraminin bu son

doénem icinde ortaya ¢iktigi kabul edilmektedir (Antonsen, 2009: 9).

iiging bir sekilde emniyet kiltirii kavrami blylk 6rgiitsel kazalarda aldigi
onem sonucunda gelismis ve bugln daha genis bir sekilde bireysel seviyedeki

kazalarin agiklanmasinda kullaniimaktadir (Mearns ve digerleri, 2003: 642).

Bireysel kazalarla 0orgutsel seviyedeki emniyetin zaafiyetine iligkin
arastirmalarda ¢ok az delil elde edilmekle birlikte érgitsel kazalar ile emniyet kalttra
olarak tanimlanan zayif halkanin buyuk felaketlerin incelenmesinde 6nemli bir yer
tuttugu belirtiimektedir (Mearns ve digerleri, 2003: 642).

Emniyet kaltlrd, onceliklerin en 6nlnde gelen, 6rgitin emniyet konularina
verdigi 6nemin nedenlerini 6rgit kalttr farkhhdiyla olusturan, bireylerin ve drgutlerin
davraniglarinin ve karakteristiklerinin bir birlesimidir (Mearns ve digerleri, 2003:
642).

Orgltsel olarak emniyet konusunda hangi faaliyetlerin veya operasyonlarin
yanhs gittigine dair karar vermek oldukga zor bir durumdur. Ele alinan bilginin
miktarinin ¢ok fazla olmasi ve belirli hi¢bir sey olmaksizin, odaklanacak higbir sey
olmadiginda arastirmacilar ham veriler arasinda kaybolabilir (LeCoze, 2005: 616).
Arastirmacilarin igletmelerde gerceklesen kazalara iligskin slrecgler hakkinda fikir
sahibi olmasi yonetim destegi ile gerceklesecek bir durumdur. Bununla birlikte butin
bu verilerin hangi dlgutler kullanilarak degerlendirilebileceginin belirlenmesi ancak
orgut kulturl veya yansimasi olan orgut iklimi, orgutsel baglilik gibi orgut kuramlari
cercevesinde muimkiin olacaktir. Orglt kuramlar agisindan kazalarin analizine
iliskin yapilmasi gereken bir diger onemli kuramsal yaklagsimda orgutin emniyet

kalturanun belirlenmesi olacaktir.

Sekil 23'de Reason's tarafindan olusturulan "isve¢ peynir model"inden
Obadia tarafindan uyarlanmis olan emniyet kultirinin karmasik teknolojik

sistemlerde kullanilan tehlike savunmasi gdsterilmektedir. Her bir savunma hattinin
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olasi kaza senaryolarina imkan taniyan dinamik firsatlar pencereleri olarak da
tanimlanabilen zayifliklari ve bogluklari bulunmaktadir. Etkin bir emniyet kiltirl de
her bir savunma katmanindaki firsat pencerelerinin ortamdan uzaklastiriimasina
yardimci olacak ve kazalarin meydana gelmesine olanak saglayan bu firsat
pencerelerinin kaldiriimasi gorevini Ustlenecektir. Bu anlamda "iyi bir emniyet kulttra
teknik, insan ve oOrgutsel hatalara kargi butin bir organizasyonun katmanlarindaki
dusuncelerin ve bireysel eylemlerin yliksek kalitede savunma derinligini olusturmasi
ile mimkandar" (Obadia ve digerleri, 2007: 378).

Sekil 23: Emniyet Kiltdrinidn Savunma Derinligi Konseptine Uygun Olarak Gosterimi

Savunma Derinligi

Guvenlik Kultara

Firsat “Pencereleri”

Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 377

Emniyet kultirinUn ¢alisanlarca tam olarak benimsenebilmesi ve yonetimin
emniyet kultarindn geligtiriimesine yonelik uygulayacadi faaliyetler degisik
yontemler kullanilarak gercgeklestirilebilmektedir. Burada esas olan dusince
"yonetim sdrecinin gelisimi ve emniyet kaltura arasindaki iligkilerin yapisi nedeniyle
orgutteki yapi ile surdurilen operasyonlarin her ikisinde de es zamanli bir gelisim
gbzlemlenmesi" olacaktir. Elbette yonetim sisteminin bu yonlu bir gelisime hazir
olabilmesi icin bir takim degisikliklere de sahne olmasi gerekmektedir. Yonetim
sistemindeki bu degisikliklerin neler olabilecedi ve etkin yonetim sisteminin nasil bir
goérintl sergileyecegini Mearns asagidaki uyarlanmis yoénetim sisteminin gelisimi

ifadesiyle Sekil 24 lizerinde gostermistir.

Uyarlanmis yonetim sistemi olarak tanimlanan bu yonetim sisteminde surekli
bir degerlendirme s6z konusudur ve her turlu faaliyetin planlanmasi ve planlan
faaliyetlerin uygulanmasindan sonra analizleri bulunmaktadir. Burada en ilgi cekici
nokta emniyet kulturinun yonetim sistemi icerisinde gosterilmis olmasi ve emniyet
kaltirinun geligiminin saglanabilmesi igin kritik analizlerin yapilmasidir. Ayrica

emniyet kaltdrindn c¢iktilart hem 6z-degerlendirme raporlarinda kendine yer
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bulmaktadir hem de yonetimin digaridan de@erlendiriimesi ve oOrgutin gelisiminin
saglanabilmesi amaciyla kullanilan firsat analizlerinin hazirlanmasinda kullanilan

orgutsel yonetim raporu icerisinde kendine yer bulmaktadir.

Sekil 24: Uyarlanmig Yonetim Sisteminin Geligiminin $Sematik Diyagrami

YSnetim Streci ‘

Mikemmellik Uygulamalar Sonuclar Performans Olcum Kritik Analizier
Kriterleri Sistemi

Yénetim Ogrenme Siireci /

Gelistirme <

<—{ Oz - Degerlendirme } =
Gelisim icin Yénetimin Orgiitsel Yonetim
Firsatlar ve
Disaridan Raporu

Giglii taraflar Degerlendirilmesi

Plam

Kaynak: Mearns ve digerleri, 2003: 644

Gergekten ve tutarl bicimde emniyete yonetim bagliligi; Gretimde emniyete
oncelik verilmesi, toplantilarda emniyetin gelistiriimesinin saglanmasi, emniyet
toplantilarinda yoneticilerin bireysel katilimi, emniyete énem vererek c¢alisanlarla
yapilan yuz yize toplantilar ve emniyet hususlarini da iceren is s6zlesmeleri bu

kapsam icerisindedir.

En cok tercih edilen, emniyet yonetimi uygulamalarinin genel is glcundeki
emniyet iklimini geligtirmesidir. Emniyet yonetimi uygulamalarinin incelenmesinde
orgit icerisindeki emniyet iklimi degerlendirmesiyle iliski kurulmaldir. Agik deniz
petrol platformu ve gaz Uretimi tesisleri gibi tehlikeli cevrelerde ydnetim
uygulamalarinin ve isglcinin drgut ikliminin denetlenmesi zorunludur (Mearns ve
digerleri, 2003: 644).

ABD'de gegctigimiz yuzyill boyunca isyerindeki emniyet slrecini yonetim
acisindan iki farkli yaklagim maliyetlerin azaltiimasi amaciyla kullaniimigtir. Bu
yaklagimlardan ilki davraniga dayali emniyettir ve igyerlerindeki yaralanmalar ve can
kayiplari ile hangi davraniglarin ilgili oldugunu vurgulamaya, kritik emniyet
davraniglarinin diizeltimesi ve tanimlanmasina odaklanmistir. ikinci yaklagim ise

orgutsel emniyet kultirGnin temel 6nemine vurgu yaparak oOrgutsel emniyet
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kalturanun nasil sekillendigini, emniyet davraniglarinin bundan nasil etkilendigini ve
emniyet programi etkinligini arastirmaktadir (DeJoy, 2005: 106).

Davranisa dayali emniyet programinin tipik uygulamalari Krause tarafindan
(1997) genellikle doért asamada goruldigund belirtmistir (Dedoy, 2005: 109);

o  Kiritik emniyet davraniglarinin tanimlanmasi,

. Davraniglarin gelisimi icin performans hedeflerinin belilenmesi ve belirli

bir zaman diliminde yerinde davraniglarin incelenmesi veya drneklendirilmesi,

e Sonuglarin izlenmesi ve organizasyondaki ilgili kigilere performanslar

hakkinda bildirim verilmesi,

° Performanslarin kaydedilmesi ve/veya posterler yoluyla tesiste dikkat

cekici yerlere asiimasi.

Tablo 3: Emniyet Yonetiminde Davraniga Dayali ve Kiiltirel Degisim Yaklasimlarinin Ozet

Karsilastiriimasi

Karakteristik
Ozellikler

Davranigsa Dayali Emniyet

Yaklagimi

Emniyette Kiiltiirel Degisim
Yaklagimi

Gegmisi / Orijini

Psikoloji/Davranig

uyarlamasi

Orgutsel Davranig / Antropoloji

Temel Yonleri

"Dipten yukari" yaklagimi
Analitik veri yénli Ozel

uyarlamalar Sureklilik streci

“Tepeden tirnaga" yaklagimi

Sezgisel / Etnografik

Ozel uyarlamalar Kendi kendine

gelisen

Calisma Sekli

Kritik davraniglari belirlemek
ve tanimlamak Performans
hedeflerinin belirlenmesi
Ornek davraniglarin
g6zlemlenmesi Geribildirim

surecinin saglanmasi

Kultdrin degerlerine dayali
(degerler, inanglar, beklentiler)
Alternatif bakis agisi

dizenlemek

Degisimin yaratilmesi icin
liderlikle (ve ¢alisanlarla)

calisma
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Karakteristik Davranisa Dayali Emniyet Emniyette Kiiltiirel Degisim

Ozellikler Yaklagimi Yaklagimi
Ozel teknoloji Tarafsiz / Orgiitsel degisimin 6nemi Temel
deneysel nedenlere odaklanma Siklikla
Kuvvetli Yanlari katihmci Kapsamli

Sonuca odakli Genellikle

katilimci Pozitif

Kurban sorumludur felsefesi | Teknolojinin dagiimasi Sibjektif /

Zayif Yanlari Cevrenin minimize edilmesi Sezgisel Dolayli

Acil nedenlere odaklanma

Kaynak: DeJoy, 2005: 109

Yukarida Tablo 3'te emniyet yodnetiminde davranisa dayali ve kiltirel
degisim yaklasimlarinin 6zet kargilastirimasi verilmigtir. Tabloda da gorilecegi
Uzere davranisa dayali emniyet ydnetimi yaklasimi baslangicini psikoloji biliminden
almakta iken emniyette kultirel degisim yaratilarak gelisimi hedefleyen ydntem
antropolojinin érgltsel davranis teorisinden esinlenmektedir. Davranisa dayali olan
yontemde "sdreklilik" énemli bir temel unsur olarak gortlmekte ve daha ¢ok "6rnek
model" benimsetiimeye calisiilmakta, c¢alisanlarinda geri bildirim slreci ile bu
yonetim sekline destek vermesi hedeflenmektedir. Kiltirel dedisim yonteminde ise
"kendi kendine gelisim" temelinde liderlik unsuru 6on plana c¢ikariimaktadir.
Calisanlarin katihmciligi bu yontemde Ust seviyelerdedir. Her iki ydonteminde zayif
taraflari  bulunmaktadir ve bunlar birinde "kurban sorumludur felsefesi" ile
Ozetlenebilirken diger yontem de "sezgisel olmasi ve dolayl olarak sonuca

ulastigindan tam olarak netlesmemesi" seklinde belirtilebilir.

Orgltin emniyet yonetimi konusu basta olmak Uzere en ©nemli
unsurlarindan birisi de &rgat igerisinde etkili bir iletisim kanalinin bulunup
bulunmamasidir.

Calisanlarin Ust yonetimden ve Ust ydnetimin galisanlardan beklentilerinin
net olarak belirlenebilmesi iletisim unsurunda kilittenmektedir. Emniyet agisindan
bakildiginda da dogru bir iletisimin saglanamadigi orgut icerisinde surekli hata
yapilmasi veya hatalarin insan kaynakli olarak ortaya ¢ikmasi kaginiimaz olacaktir.

Davranis degisimi surecinde de, emniyet kiltirinin degisimi surecinde de iletisim
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en 6nemli konulardan birisidir ve gelistiriimesi i¢in basta ydneticiler olmak tzere tim

calisanlarin destek vermesi dnemlidir.

Gergek anlamda da o6rgutteki emniyet kaltirinan ¢alisanlarin davraniglari ve
ifadeleri Uzerinde etkileri bulunmaktadir. Emniyet kuiltarinin 6rgut icerisindeki
durumunun incelenmesi sirasinda calisanlarin bu farkli emniyet durumlarina karsi
farkl ifadeler gelistirdikleri Lawrie'in calismasinda gosterilmistir. Asagidaki Tablo 4'te

bu ifadeleri ve hangi emniyet kiltiri seviyesinde kullanildiklari gosterilmistir.

Tablo 4: Calisanlarin HSE'ye Baglilik Durumlari igin Kullandiklari ifadeler

Emniyet Kiiltiiri .
o Ifadeler
Seviyesi

Emniyete gelince bireysel durum daha énemlidir.
Patolojik

"Hastalanmadik¢a emniyeti kim énemser?"

Iyi emniyet performansinin izlenmesinden belirli bir siire sonra
calisanlar icin 6zen ve saglik, emniyet ve gevreye olan baglliklari

azalir.

Reaktif Kazalardan sonra hem ydnetim hem de isgucil tarafindan galisanlara

verilen 6neme iliskin ifadeler seslendirilir.

"Kendine dikkat et" emniyet s6z konusu oldugunda kuraldir.

insanlar emniyet ilgili hizmet maliyetlerini biliyorlar ancak pratik

uygulamalar da bu durumu ¢dzebilir.
Hesapgi

Emniyetle ilgili hatalarin maliyetleri konusunda y6netimin artan

farkindalik seviyesi zamanla azalir.

Saglik, emniyet ve gevre unsurlari agisindan gurur duygusu ve

calisanlar igin gosterilen 6zen evrenseldir.

Proaktif Saglik, emniyet ve gevre unsurlarinda gurur gelisimin baslangicidir,
isguciiniin saglik, emniyet ve gevre unsurlarina baglihigini arttirir ve

calisanlarinda 6zenmesini saglar.

Bagllik seviyeleri ve dikkat ¢cok yuksektir ve yasama azmi ylksek olan

Uretimsel calisanlarca yonlendirilir.

Saglik, emniyet ve ¢evre standartlari isguctyle tanimlanir.

Kaynak: Lawrie ve digerleri, 2006: 252
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Emniyet kultard kavraminin belirgin bir taniminin yapilamamasinin temelde
iki nedeni bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, farkli arastirmacilarin birka¢c boyut
disinda (6rnegin yonetimin emniyete bagliligi, emniyet egitimi ve emniyet iletigimi)
farkli emniyet kiltiirii boyutlarina vurgu yapmalaridir. ikinci 6nemli nedeni ise, her
cesit kultur kavramini, kavramin dogasi geregi, 6z/kisa bir sekilde tanimlamanin son
derece gu¢ olmasidir (Yule, 2003: 2). Diger taraftan “kultir” kavraminin oldukca
soyut bir kavram olmasi bu tanimlamay! daha da zorlastirmaktadir (Sutton, 2008:
274). Bununla birlikte, emniyet kulttrayle ilgili bu farkh tanimlamalar, sektor
dizeyindeki farkhliklari g6z ardi edildiginde su ortak Ozellikleri géstermektedir

(Wiegmann ve digerleri, 2002: 5):

o  Emniyet kQltlrd, grup veya daha Ust seviyelerde, drgutin butin Uyeleri

veya batin grup tarafindan paylasilan degerleri ifade eden bir kavramdir.

e  Emniyet kaltart, bir orgutteki formel emniyet sorunlariyla da ilgilidir.

Ancak sadece yonetim ve denetim sistemleriyle de sinirli degildir.

e  Emniyet kulturd, bir organizasyondaki her seviyedeki herkesin katilimi

uzerinde durmaktadir.
e  Emniyet kiltart, érgut Gyelerinin isteki davranisini etkiler.

e  Emniyet kilturd, genellikle 6dil sistemleri ve emniyet performansi

arasindaki ihtimali de yansitir.

. Emniyet kaltird, bir organizasyonda olaylardan, kazalardan ve

hatalardan 6grenme ve gelismeyle ilgili gonullGlugu yansitir.
. Emniyet kilttr(, degisime karsi oldukg¢a dayanikli, sabit ve direnglidir

Orglit igerisinde gergeklesen faaliyetlerin iyi bir ydntemle ve dogru araglar
kullanilarak kontrol edilmesi 6nemlidir. Orgutteki kontrol hatalari 6zellikle riskli
endustrilerde son derece buyuk bir onem arz etmektedir. Dolayisiyla kontrol

unsurlarina yénelik performans degerlendirmesinin surekliligi dnemlidir.
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3.7.3. Emniyet Kiiltiiriiniin Ozellikleri ve Emniyet Kiiltiirii Olusumunun

Asamalan

Emniyet kiltirinin ozellikleri farkli arastirmacilar tarafindan farkl sekillerde
ele alinmistir. Ryan (2000: 2) arzu edilen bir emniyet kiltirindn su 6zellikleri

icerdigini ifade etmigtir:
. Batan galisanlar emniyet kurallari ve diizenlemelerine her zaman uyar.

e  Calisanlar surekli bir bicimde tehlikeleri arastirir ve tehlikeli bir durum

buldugunda onu dizeltmek igin inisiyatif alir.

e Butin caliganlar emniyetle ilgili aktivitelere katilmaya isteklidir.

Emniyetle ilgili aktivitelere katilim tesvik edilir.

° Emniyetle ilgili konularda acgik bir iletisim vardir. Bu gibi durumlarda,

azarlama korkusu veya disiplin cezasi korkusu yoktur.

° Emniyetle ilgili ortaya ¢ikan olaylar, sistem basarisizligini tespit etmek

ve sistemde gerekli dizeltmeleri yapmak icin bir firsat olarak goralir.

. Egitim programlari, calisanlarin iglerinde emniyeti saglamalari igin

gerekli bilgi, beceri ve yetenegi saglamaktadir.

. Batdn ¢alisanlar, yapmis olduklari islerdeki potansiyel tehlikeleri anlarlar

ve onlari gerekli sekilde degerlendirirler.
e  Calisanlar gereksiz yere risk almazlar.

e  Yoneticiler calisanlarin gereksiz yere risk almalarina (bilerek veya

bilmeyerek) sebep olmazlar.

° Emniyet meselelerinde, dizenli olarak davranis temelli bir geribildirim,

bir yasam bicimi olarak gorulmektedir. Duzeltici bir geribildirim sistemi vardir.

e s arkadaglarinin emniyetlige yonelik destek sagladigi, destekleyici bir

calisma gevresi vardir.
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. Batin is aktiviteleri ve yonetimi tehlikelerin yok edilmesi ve

yaralanmalarin énlenmesi Gzerine odaklanmistir.

Orgiitsel agidan bir isletmede emniyet konulari ile ilgili bir kdltirin varligi
blylk énem tagimaktadir. Ozellikle nikleer tesisler, havayolu sanayisi, petrokimya
tesisleri gibi ylksek teknolojilerin kullanildigi tesislerde emniyet konusu degisik
calismalarin konusu olmaktadir. Emniyet sadece ylksek teknolojiye dayall
endustrilerin tekelinde olan bir unsur degildir. Her bir isletmede emniyet konularina
onem vermek isletmenin faaliyetlerinin devam edebilmesi agisindan &nem
tasimaktadir. Isletmenin karsilasacagi kazalar kargisinda ugrayacag! zararlar
sadece isletme ile sinirli olmayabilir. Meksika Korfezi'nde blyuk deniz Kirliligine yol
acan platform kazasi sonrasinda BP firmasina karsi acgilmis davalar sonucunda
cevreye verilen zarari kargilamak Uzere BP sirketinin ¢ok ylksek tazminatlar 6dedigi
bilinmektedir.

Emniyet kaltiranin karakteristigini belirleyen temel unsurlar Olive tarafindan
baglilik, iletisim, esneklik ve ihtiyat olarak belirlenmistir. Batlin érgutsel seviyelerde
emniyet tutum ve davraniglarinin gelistirimesine olan baghlik iyi emniyet kultGranun
en onemli karakteristik 6zelliklerinden biridir. Her bir ¢alisanin iyi emniyet kultGranu
gelistirmeye ve yaratmaya bagliigi zorunludur ancak bu bagliik yonetimin Ust

kademesinde baslar (Olive ve digerleri, 2006: 134).

Orglit igerisindeki bireylerin emniyet konusundaki yaklasimlari emniyete olan
bagliliklarinin da bir gostergesi olarak gorulmektedir. Calisanlarin yaptiklar islerde
emniyetle ilgili olaylara ne derecede bagl olduklarinin kontroli ydnetimin
sorumlulugundadir. Ust ydnetimin emniyet konusundaki etkisi sadece kontrol ile
sinirl degildir. Ust ybnetim emniyet ile ilgili olarak 6rgit igerisinde finansman
konularini belirleyen kademedir ve emniyet ile ilgili konularda kati finansal
uygulamalara gidilmemesi gerektiginin farkinda olmalidir. Olive, Ust yonetim ile ilgili
olarak orgutte caligsanlarin "yoneticilerin ne soylediklerine degil ne yaptiklarina
baktiklarini" belirtmektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 134) Gergek olan, emniyet
konusunda birer 6rgut ¢aligani olarak yoneticilerin de emniyete olan bagliliklarinin
yuksek olmasi gerektigidir. Yoneticiler bir taraftan operasyonlara iliskin prosedurler
koyarken diger taraftan proseduirleri uygulamak konusundaki tutum ve davranislari

yonetimin her hareketini gézlemleyen c¢alisanlar igin blyidk énem tasimaktadir.
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lyi emniyet kiltirinin kurulmasi saglamaya calismak, calisanlarin kendi
emniyetlerinden  ve  arkadaslarinin  emniyetlerinden  kendilerini  sorumlu
hissetmeleriyle baglamaktadir. Emniyete uyum icin olmasi gereken bu "isteklilik"
tutumuna 6gretme, motive etme, surekli emniyet bilgisi saglamak amagl etkili egitim
programlari ile ulagilabilir. Genellikle emniyet egitiminin sikhiginin  miktarini
belirlemek zordur ve hizmetin seviyeleri arasinda oldugu gibi endustriden endustriye
de degisim goéstermektedir. Ust yonetim uygun egitim ve 6gretim materyallerini
saglamali ve bunlar acil durum prosedirlerini, yasal dizenlemeleri, Materyal
Emniyet Bilgi Formlarini (MSDS), glincellenmis suregler ve donanimlarin niteliklerini,
tehlike analizi sonuglarini ve diger ihtiya¢ duyulan ilave maddeleri icermelidir. Sayet
galisanlar yonetimsel sinirlamalar ya da ulasilabilir olmamasi nedeniyle egitim veya
ogretim firsatinin katihmcisi olamazsa, tutumlari yonetimin vurdumduymazhgdinin
gorinmesini yansitacak sekilde degisecek ve "isteklilik" emniyet cevresine asla

ulagilamayacaktir (Olive ve digerleri, 2006: 134).

Orgltsel gelisim igin 6rglt igerisinde yuritilen faaliyetlerin degerlendirimesi
bir diger 6nemli unsurdur. Ancak bu degerlendirmenin her bir asama da yapilmasi
gerekir. Dolayisiyla ¢alisanlarin  tamaminin  drgatte yurGtilen operasyonlar
konusunda fikirlerini acgik bicimde ifade edebilmeleri 6nemlidir. Fikirlerin ifade
edilebilmesi igin geri bildirim énemli bir aractir. Geri bildirim surecinde serbest ve
acik bir iletisim yonteminin benimsenmesi en uygun olanidir. Olive ¢aligsanlarin geri
bildirim sureci ile ilgili olarak, ideal olarak 6rgut yapisi ve atmosferinin galigsanlarin
cezalardan ya da uyarilardan ¢ekinmeden artan olumsuzluklari belitmelerine izin
verecek ve soru sormalarina tesvik edecek bir yapida olmasi gerekir ifadesini
kullanmaktadir. Orgitsel seviyeler arasindaki mikemmel iletisim igin firmanin
anahtar belirleyicisi "Dolasarak Yonetim" (Manage by Walking Around - MBWA)
felsefesinin  kullanilabilecegi belirtiimektedir. Bu felsefe en basit tanimiyla
yoneticilerin masa arkasinda durmak yerine fiziksel olarak calisanlarini ve kendi
alanlarindaki suregleri ve prosedirleri gdzlemlemesini istemektedir (Olive ve
digerleri, 2006: 135).

Emniyet kaltdrinin o6zelliklerinden bir digeri de esnekliktir. Esneklik
operasyonlardaki ve sistem icerisindeki kazalara ya da klguk olaylara karsi
kolaylikla islem yapabilmek olarak tanimlanmaktadir ve ancak esnek yapiya sahip
emniyet kultarlerinin 6rgutu ve sistemi cok daha kuvvetli yapabilecegi belirtiimektedir
(Olive ve digerleri, 2006: 135).
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Emniyet kaltiru ozelliklerinden bir digeri ihtiyatli olabilme ya da uyanik olma
olarak da tanimlanabilir. Herhangi bir kaza ihtimaline kargi orgut icerisindeki her
turld olayin takip edilmesi olasi kaza ihtimallerini ortadan kaldirabilmek i¢in énem
kazanmaktadir. Emniyet unsuruna yonelik bu uyanik olma durumu yodnetim ve
¢alisanlar igin asla &nemsenmemesi gereken bir durumdur. Bir isletmede uzun yillar
kaza olmamasi durumu karsisinda bu uyaniklik halinin aksamasi ayni zamanda da

kazalarin genellikle en az beklendigi anlarda ortaya ¢ikmasinin bir géstergesidir.

Eger yoneticiler yetersiz izleme ve takip edilecek prosedirlere kendilerini
dahil ederse ya da sadece kazalardan sonra alinmasi gerekli emniyet énlemlerine
odaklanirlarsa, calisanlar emniyetin 6nemli olmadigina inanmaya baslarlar. Sonugta,
¢alisanlar emniyetsiz davraniglar dizeltimez ya da dizenli sekilde uyariimaz ise
uygun prosedurleri takip etme yodnlndeki motivasyonlarini kaybederler. Bu ise
emniyet disincesinin yozlagsmaya baslamasinin nedeni olacaktir (Olive ve digerleri,
2006: 137).

Calisanlar eger bir seyler ters/carpik gidiyorsa bunu bilmek isteyen ilk grup
olmak isterler ve yanlis giden bu durumu dizeltmek icin gerekli adimlari atmayi bir
zorunluluk olarak hissetmektedirler. ikinci olarak calisanlar emniyet protokollerine
sadik olunmasi hakkinda uyanik/dikkatli olmahdirlar. Buna 6zellikle acil durum
ekipmanlari ve sistemleri basta olmak Gzere tium ekipman ve sistemlerin sirekli ve
dikkatli bakim-tutumu da dahildir (Olive ve digerleri, 2006: 137).

Patankar ve Sabin (2010: 99-101) bir érgltteki emniyet kultart yapisini dort
basamaktan olugan bir piramit halinde incelemislerdir (Sekil 25). Piramidin en
altinda temel emniyet deg@erleri yer almakta, ardindan drgutsel faktorler (emniyet
liderligi stratejileri) gelmekte, bunu, tutumlar ve fikirler (emniyet iklimi) takip
etmektedir. Piramidin en tepesinde ise, emniyetli davraniglar (emniyet performansi)

yer almaktadir.
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Sekil 25: Emniyet Kiltari Piramidi

Davranislar

Tutumlar/Fikirler

Orgiitsel Misyon, Liderlik
Stratejiler1, Normlar, Orgiitiin
Tarihi, Efsaneler ve

Temel Degerler ve Varsayunlar

Kaynak: Patankar ve Sabin, 2010: 100

Emniyet degerleri, orgutsel yapilar iginde emniyet sisteminin yani sira,
bireysel ¢alisan emniyetinin de bir deger olarak yer almasi gereklidir. Buna gore,
emniyet konulari, érgutun is planlari ve gunluk uygulamalari ile butunlestiriimelidir.
Emniyet liderligi stratejileri, oOrguitsel misyon, politikalar, prosedirler, c¢alisani
degerlendirme araclari, d6dlllendirme ve cezalandirma sistemleri ve liderlik

uygulamalarini igerir.

Emniyet iklimi; emniyet tutumlari, c¢alisanlarin emniyet politikalari,
prosedurleri, uygulamalari ve liderlik hakkindaki algilarinin, tepkilerinin ve fikirlerinin
gecici bir anhk fotografidir. Emniyet performansi; gdzlemlenebilir emniyetli
davraniglarin bir ¢iktisidir. Emniyet performansi, 6zellikle bliylik kazalar da devlet ve
arastirma kuruluglar tarafindan hazirlanan raporlara goére belirlenebilecegi gibi,
gunlik veya haftalik olarak, ekipman zarari raporlari, personel yaralanmalari gibi

emniyet performansinin 6rgat ici gézlemi seklinde de yapilabilir.

Wiegmann ve digerlerine (2002: 11-12) gore evrensel kabul edilen emniyet
kalturd boyutlari gsunlardir:

e Orgitsel Bagliik: Emniyete yonelik orgltsel baghlik, Ust ydnetimin

emniyeti ¢ekirdek bir deger veya temel bir prensip olarak belirlemesidir.
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e  YoOnetimin Katilimi: Yonetimin katihmi, Ust ve orta yonetimin Orgut
icindeki 6nemli emniyet aktivitelerinde kisisel olarak yer almalari olarak ifade
edilebilir.

e  Calisani Yetkilendirme-Calisanlarin Katilimi: lyi bir emniyet kiltiirine
sahip organizasyonlar calisanlarini yetkilendirir ve emniyetin arttirlmasindaki

anahtar rolu konusunda calisanlari acgik¢a bilgilendirir.

e Odllendirme Sistemleri: Orgltiin emniyetli ve giivensiz davranislari
degerlendirme sekli ve bu degerlendirmelere gére uygun 6dil veya ceza vermesi
emniyet kUltirinun anahtar bilesenlerinden biridir.

e Raporlama Sistemleri: Etkin ve sistematik bir raporlama sistemi, bir
kaza olmadan o©Once emniyet yonetiminin zayifiginin ve kirilganhdinin

belirlenmesinde 6nemli bir rol oynar.

Emniyet kdltdrinin &zellikleri yukarida agiklanmaya calisiimistir. Ancak bu
Ozelliklere uygun olarak gelistirilecek bir sistem dahilinde emniyet Kkualtlri
olusturulmaya calisilabilir. Yukarida bahsedilen emniyet kaltiri 6zelliklerine sahip
bir kdltridndn olusturulmasi amaciyla Olive tarafindan da bazi faktorler belirtilmigtir.
Bunlar; g¢alisanlarin egitimi, ekipmanlarin yenilenmesi ve bakim-tutumu, Ust yonetim
ve galisanlar olmak Uzere g baslk altinda toplanmaktadir (Olive ve digerleri, 2006:
138).

Wiegmann ve digerleri (2007: 6-7) bir bagka caligmalarinda, emniyet
kUltdrinin drgltsel gdstergelerini, 6rgatin guvenlige baghhgdi, operasyonel ilk
amirlerin emniyetle ilgili aktivitelere katihmi, organizasyondaki formel emniyet
sistemi ve organizasyondaki informel emniyet sistemi olmak Uzere dort boyuttan

olusan bir modelle aciklamislardir.

Emniyet kdlturinin olusumu acgisindan c¢alisanlara kazandiriimasi gereken
en onemli 6zellik akran degerlendirmesi yapilabilmesidir. Bu bir anlamda "kogluk"
olarak da tarif edilebilir. Kog¢luk yapan c¢alisanlar emniyetle ilgili konularda
arkadaslari Uzerinde yOnetimden daha etkili olacak ve Ozellikle en az deneyime
sahip olan personelin emniyet ile ilgili konulara bakisini etkileyebilecektir. Emniyet
konusunda calisan bireylerin birbirlerine kocluk yapmalari planlanacak degisik

uygulamalar veya tatbikatlar sayesinde gelistirilebilir.
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ikinci bir etken olarak yénetim bulunmaktadir ve yénetimin emniyetle ilgili
sorumlulugu yukarida bahsedilmigtir. Burada en édnemli konu ydnetimin her acidan
calisanlar igin iyi bir érnek olusturacak modeller gelistirebilmesidir. Ornek model ya
da drnek calisan yéntemi pek ¢ok isletme icerisinde degisik amaclarla kullanilan bir
yontemdir. Belirli bir birimde kaza ve/veya olasi kaza ihtimallerinin dahi yasanmamig
olmasi halinde ilgili birim ¢aliganlarinin 6dullendiriimesi igletmenin emniyete verdigi

6nemin dogru anlasilabilmesine yardim edecektir.

Yoneticiler emniyet yodnetim sisteminin uygulanmasi ve gelistiriimesine
yonelik destek ve finansman saglamasiyla dolayl bir etkiye sahiptir. Eger calisanlar,
yuksek derecede yonetimin baghligini algilarlarsa ve bu baglilik uygun bir emniyet
ybénetim sisteminin uygulanmasi ile desteklenirse, ¢alisanlar givenlige yonelik pozitif
tutum egilimi sergileyecekler, daha az glvensiz davraniglar sergileme egilimli
olacaklar ve c¢alisma kosullarinin iyilestiriimesine yonelik daha fazla 6neri ve

yorumda bulunacaklardir (Muniz ve digerleri, 2007: 636).

Diger taraftan, iscilerin en yakin galistigi Ustleri, bir diger anlatimla ilk amirleri
ile is emniyeti konusundaki iletisiminin kalitesi ve igerigi, isyerindeki saglik ve
emniyet uygulamalarinin énemli bir boyutunu olusturmaktadir. Ozellikle isin zararli
yonleri ile is kazasi riskine yonelik algilamalarin ilk amire kolayca aktarilabilmesi, ilk
amirin is emniyeti liderligi ve davranigi ile ilgili olarak olumlu bir yaklagima sahip

olundugunu géstermektedir (Demirbilek ve Cakir, 2008: 182).

Wu ve digerleri (2010:424) emniyet kaltarunin, emniyet katihmi, algilanan
risk ve acil tepki olmak Uzere U¢ boyuttan olustugunu ifade etmektedir. Buna gore,
emniyet katilimi; glvenli bir gevre olusturulmasina yardim edici davraniglardir. Bu
davraniglar, emniyet aktivitelerine gonudlli katihm, emniyetle ilgili konularda ig
arkadaslarina yardim etme ve emniyet toplantilarinda yer almayi igerir. Ayrica,
emniyet politikalarinin olusturulmasi ve emniyeti iyilestirmeye yonelik karar vermeye
katihm, saglk kontrollerine igtirak, emniyet egitimine katihm da bu kapsamda
degerlendirilen davraniglardir. Algilanan risk, is ¢evresinde c¢aliganlarin risk algisi
olarak tanimlanir. Bu riskler, hem fiziksel hem de kimyasal riskleri igerir. Acil tepki
ise, ¢alisanlarin, yangin, patlama, deprem vb. durumlardaki davraniglaridir. Bunlar,
acil eylem planlarini anlama, acil midahale ekipmanlari, yaralanmalari raporlama

prosedurleri gibi durumlari icermektedir (Wu, Li ve Shiau, 2010: 424).
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Yonetimsel faaliyetler ise emniyet kiltirinin olusturulmasi igin en 6nemli
unsurdur. igletmedeki faaliyetlerin emniyetle yuritilebilmesi igin uygulayacagi
prosedurler, kontrol ve denetimler, emniyet konusunda galisanlarin bilgilendiriimesi,
bilgilerin glincellenmesi, her bir operasyon édncesinde durumun éneminin ¢alisanlara
aktariimasi, olasi kaza durumlarinda yapilacaklarin net bir bigimde tanimlanmasi ve
bu konu ile ilgili olarak duzenli tatbikatlarin yapiimasi, acil durum ekipmanlarinin
kondisyonlarinin iyi durumda olmasi, surekli olarak kullanilan ara¢ ve gereglerin
bakim ve tutumlarinin yapilmasi gibi konular yonetimin bu kapsam altinda

degerlendirmesi gereken dnemli basliklardir.
3.7.4. Emniyet Kiiltiirii Modelleri

Emniyet kaltirh ile ilgili tanimlamalar ve hangi boyutlardan olustugu
noktasindaki belirsizlige benzer bir durum geligtirlen modellerle ilgili de so6z
konusudur. Bu konuda arastirmacilar tarafindan birgok model gelistirilmistir. Ancak
hangi modelin daha aciklayici ve etkin oldugu konusunda bir fikir birliginden s6z

etmemiz mumkuan degildir.

Bu nedenle de calismada literatirde sikca bahsedilen ve yaygin kabul

goérmus modeller ele alinmigtir.
3.7.4.1.Emniyet Kiiltiri Olgunlagsma Modeli

Fleming (2000: 3-6) tarafindan gelistirilen bu modele gére emniyet kiltirt en
alt seviyeden en Ust seviyeye kadar 5 asamadan olusan bir suregtir. Bunlar; Ortaya
Cikma (Emerging), Yénetme (Managing), Katilma (Involving), isbirligi (Cooperating)
ve Sirekli lyilestirme (Continuous Improvement) dir.

3.7.4.2. Karsilikh Emniyet Kiiltiiri Modeli

Bu model; subjektif ic psikolojik faktorler, gdzlemlenebilir emniyetle ilgili
davraniglar ve objektif durumsal 6zellikler olmak tzere (¢ bilesenden olugsmaktadir.
ic psikolojik faktorler (6rnegin, tutumlar ve algilar) emniyet iklimi anketleri yardimiyla,
emniyetle ilgili davraniglar, davranigsal emniyet niyetlerinin bir pargasi olarak
gelistirilen kontrol listeleri ile ve durumsal ozellikler ise, emniyet yonetim sistemi
denetimi/kontrolt ile degerlendirilebilir. Her ¢ bilesenin  kendi iglerinde

degerlendiriimesi emniyet kulturinin farkl érgitsel seviyelerde nicel (sayisal) hale

125



getiriimesine imkan saglamaktadir. Ayrica bu model, drgutlere kendilerini diger ig
birimleri veya drgutlerle karsilastirmalari i¢in bir referans c¢ercevesi saglamaktadir
(Cooper, 2008: 3-5).

3.7.4.3.Emniyete Yonelik Tutumlarin Tasarim Modeli

Emniyet kulturd konusunda gelistirilien modellerden bir tanesi de Cox'un
(1991) Emniyete Yonelik Tutumlarin Tasarim Modelidir. Bu model temel olarak
organizasyonda emniyetle ilgili tutumlari dért temel kategori altinda incelemektedir.

Bunlar;

e  Donanim: Emniyet donanimi ve fiziksel tehlikeler,

e Yazilm: Kurallar ve prosedirler, mevzuat, emniyet yonetimi ve

politikasi,

° insan / Personel: Calisanlar, denetleyiciler, yénetim, emniyet kurulu,

uzmanlar, otoriteler, sendikalar gibi bitin gruplar,

e Riskler: Riskli davranis ve onun diizenlenmesidir (Guldenmund, 2000:
239).

3.7.4.4.Toplam Emniyet Kiltiiri Modeli

Toplam emniyet kdltirG modeli, ¢evresel faktorleri (6rnegin; ekipman,
araglar, fiziksel dizen ve sicaklik), kisisel faktorleri (tutumlar, inanglar ve kisilikler) ve
davranigsal faktorleri (guvenli ve guvensiz is uygulamalari, diger calisanlarin
emniyetine ilgi gésterme) igerir. Bu U¢ faktérin dinamik ve inter-aktif yapisindan
dolayi, bir faktordeki degisim diger iki faktor tGizerinde de etkili olmaktadir. Ornegin;
yaralanma ihtimalini azaltan davranislar- 6zellikle bu davraniglar gonulli bir sekilde
yapiliyorsa- ¢evresel degisimi ve guvenli davraniglarla tutarh tutumlarin Uretilmesini
gerektirir (Geller, 1994:19).

3.7.4.5. Emniyet Kiiltiira Modeli

Emniyet kaltarG ile ilgili bir diger model ise Berends (1995) tarafindan
gelistirilen "Emniyet Kalturd Modeli"dir (Guldenmund, 2000: 241). Bu modelde;

emniyet kultariyle ilgili butin kavramlar, normlar ve inancglar olmak Uzere, temelde
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iki baslik altinda siniflandiriimaktadir. Normlar; bireysel, etkilesimsel, o6rgltsel
normlar olarak alt kategorilere ayrilmakta ve bu kategorilerin her biri kendi iginde alt
bélimlere ayrilmaktadir. Diger taraftan inanglar da, emniyet kontrol edilebilirligi,

kaza sebepleri, insan dogasi gibi alt basliklara ayrilmaktadir.
3.8. EMNIYET VE RiSK YONETIMi

Endustriyel slrecte ya da yeni drtnlerin olusumunda ortaya ¢ikan teknolojik
ilerlemeler siklikla saglk, emniyet ve gevrenin riske girdigi durumlar olugturmaktadir.
Bu riski yaratan en onemli faktor de yeni kullanilan endustriyel hammaddeler ve
bunlardan yapilan Grinler olabilir. Urlin, tiketicinin ya da onu kullanan galisanlarin
ve pasif olarak ortamda bulunanlarin zarar gérmesine neden olabilir. Uriin yasam
dongusinde ve uzun suregte Urun atiklarinin gevresel kirlenmeye sebep olabilecegdi
ve benzer sekilde calisanlarin, topluluklarin ve ¢evrenin zararina olabilecegi Baram
tarafindan yapilan ¢alismada belirtiimektedir (Baram, 2007: 12).

11 Eylul olaylarindan 6nce kimyasal maddelere iliskin stre¢ yonetimi kazara
sizinti risklerine odaklanmaktayken bugln risk kapsami icerisine terérist
faaliyetlerden dolayi olusabilecek olaylarda dahil edilmekte ve 6zellikle ABD bulunan
uretim tesislerindeki kimyasallara ve bu kimyasallarin taginmasina yonelik

olusabilecek risklerde incelemelere dahil edilmektedir (Moore, 2006: 175).

Risk tehlikeden farkh olarak zarara ugrama tehlikesi olarak ifade edilebilirse
de hukuki olarak taraflarin iradeleri diginda olusan, belirsiz ve gelecekte ortaya
cikabilecek bir olay olarak tanimlanmaktadir (Kubilay, 2003: 41). Genel olarak risk,
istenmeyen sonucun olasiligidir. Kurumsal bazda risklerin kaynaklari ¢aliganlarin
usulsuzlukleri, bilgilendirme eksiklik ve yanliglari, ¢calisanlarin kasitsiz hatalarindan
kaynaklanan kayiplar, muhasebe kayitlarindaki hatalar, muhasebe dizenleme
eksiklikleri, denetim yetersizligi ekonomik kriz ve belirsizlikler, beklenmedik kaynak
kayiplar, dig faktorlere dayali soklar ve felaketler, bilgisayar korsanlarinin neden
oldugu emniyet ve gizlilik riskleri, kamu saglgi ve emniyeti ile ilgili riskler, kurumsal
krizlere iyi hazirlanmamak ve acemice tepkiler vermekten dogan itibar riskleri olarak

belirlenebilir.

Bireysel bazda risklerin kaynaklari ise hirs, ekonomik krizler, aile problemleri,
kumar, icki, uyusturucu, orta yas bunalimi, intikam, begenilmemek, is koliklik,

seklinde belirlenebilir.
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Riskler gesitli siniflandirmalara tabi tutulabilir. Risk degerlendirmesine gére
incelendiginde riskler mutlak (dogal) risk ve artik risk olarak siniflandirilabilir. Mutlak
risk, yonetimin etki ve veya olasiligini degistirmek i¢in higbir sey yapmadigi, 6nlem
almadiginda kurumun kargl karsiya kaldigr risktir. Artik risk; savunmasizlik veya
maruz kalma olarak da bilinir ve dogal riski azaltma calismalarindan sonra arta

kalan risktir.
3.9. EMNIYET EGITIMI

Egitim, bireyin 6grenim sonucu edindigi bilgilerin uygulamaya dénugtirmesini
saglayacak davranis degisikligini meydana getiren, amaglari saptanmis planli bir
etkinliktir (Tinaz, 2000: 13). GuUnUmuzun 6grenen Orgutleri, Uyelerinin gelisimini
surekli tegvik etmekte, 6grenmeyi isletmenin kapasitesini ve basarisini artirmaya
yonelik bir yatirnm olarak kabul etmektedirler (iraz, 2004: 62). Bu dogrultuda,
isletmelerde egitim faaliyetlerine verilen degerin arttigi ve is emniyeti egitimi ya da

emniyet egitiminin daha fazla agirlik kazandigi anlagiimaktadir (Efil, 1984: 201).

is glivenligi miihendisligi baglaminda is cevresi ve makineye odaklasilirken;
emniyet egitimi makineyi isleten ve materyalleri kullanan insan ile ilgilidir. Emniyet
egitimi sadece prosedurleri ve makineyi “dogru” ya da “glvenli” bicimde kullanmayi
icermemekte; ayni zamanda “tutum” faktérine de odaklagsmaktadir (Yoder ve
digerleri, 1958: 20). Bilindigi gibi, is kazalarinin meydana gelmesinde insan
faktériinin payi blylktir. isgilerin isletmenin emniyet kurallarina uygun olmayan
davraniglari sonucu kazalarin olusmasinda, egitim eksikliginin énemli roll
bulunmaktadir. Tum kazalarin yaklasik olarak %80’inin insan hatasi ya da guvenli
olmayan davranistan meydana geldigi (Colvin, 1992: 259) ve kazalarin yaklasik
%3’Undn 6nlenmesi mumkun olmayan, %97’sinin ise Onlenebilir kazalar oldugu
(Aksoydan, 2003: 14) dikkate alindiginda, is emniyeti alaninda egitimin gerekliligi
ortaya ¢ikmaktadir (Colvin, 1992: 113). Emniyet egitiminin temel islevi, isgilerin
emniyete yonelik dikkat derecesini artirmak ve emniyet bilincini olugturmaktir (Blake,
1963: 259). Bireyin asgari risk ile azami bagari elde etmesine yardimci olacak bilgi,
tutum ve becerileri geligtirme girisimi niteligindeki emniyet egitiminin diger temel
islevleri de su sekildedir (Bever, 1992: 15):

e Bilgi aktarimi: isgide kaza potansiyeli ve sorun alanlarina iligkin

farkindalik yaratir.
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e  Tutumlarin kazandiriimast: iscinin davranis degisimini

gerceklestirebilecek potansiyel degeri tahmin etmesini mimkan kilar.
o  Yetenek gelisimi: is¢inin glivenli davranis sergilemesine olanak kilar.

Gorulecegi gibi, egitim aracilhigiyla iscilere calisma ortaminda nelerle karsi
karsiya olduklari ve bunlarin kendileri agisindan dogurabilecegi tehlikeleri tanima ve
o6grenme olanadi saglanarak, bilgi edinme haklari yasama gecirilmis olmaktadir
(Buylkuslu, 2004: 222). Ayrica, is¢inin isi kavrama glcu ve performansi gelismekte,
hatali davraniglari ve bdylelikle ig kazalarinin meydana gelme olasiligi azalmaktadir.
Bir diger anlatimla, egitim iscilerin kazalari ortadan kaldirmak ya da hatali
davraniglardan kaginmak icin ihtiyag duyduklari emniyetle ile ilgili bilgi, yetenek ve

tutumlari edinmeleri ve gelistirmelerini saglamaktadir.

Belirtilen katkilari karsisinda igletmeler, olumlu emniyet Kkultlrdnin
olusumunda etkiye sahip olan bir diger faktor 6zelligindeki emniyet egitimine giderek
artan bir 6nem gostermektedir. Gergekten, isletmede emniyet alaninda yapilacak
iyilestirmelerde iscilerin is emniyetine iliskin tutum ve davraniglarinin egitim
aracihgiyla degistirimesi yaygin olarak kullanilan bir yontemdir. Yontemin
benimsenmesindeki esas neden, isgilerin alacaklari egitim sayesinde zamanla isi
glivenli bicimde yapacaklarinin varsayllmasidir. is emniyeti kilavuzlarinda da, egitim
kaza 6nleme ve azaltma araci (Cohen ve Jensen, 1984: 125); bir diger anlatimla is
saghgd: ve is emniyeti sorunlarinin bir ¢ézim yontemi olarak kabul edilmektedir
(Manuele, 1993: 56). Bununla birlikte, egitimi sadece yasal bir yikimlGlik olarak

kabul eden igletmelerle de karsilasilabilmektedir.

iscilerin  emniyet davranisini  gelistirmede kullanilan emniyet egitim
programlari sayesinde guvenli olmayan davraniglar mumkin oldugu kadar
azaltilabilmektedir (Raouf ve Dhillon, 1994: 75). Nitekim; emniyet egitiminin yuksek
ve dusuk kaza oranl igletmeleri ayirt eden temel 6zelliklerden birisi oldugunu bazi
arastirmalar géstermistir (Reese, 2003: 337). Ornegin; H. Harvey Cohen ve Roger
C. Jensen (1984) arastirmalarinda davranig 6rneklemesi yaklagimini kullanarak
endustriyel yuk kamyonu operatorleri Uzerinde emniyet egitim programinin etkinligini
incelemiglerdir. Arastirma sonuglari, is tehlike analizinden elde edilen guvenli
olmayan is uygulamalarini isletimsel olarak degigtiren emniyet egitiminin etkili

bicimde yapilabilecegine isaret etmistir (Cohen ve Jensen, 1984: 129). Ozellikle
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isgiler gorevlerini gerektigi bicimde yerine getirmediklerinde, egitimin onlara standart
prosedirli aktaracagdi genellikle kabul edilen bir gérustir. ideal olan, emniyet
egitiminin emniyet sorunlari ortaya ¢cikmadan ve kazalar meydana gelmeden 6nce
gerceklestiriimesidir. Bu anlamda, verilecek egitim hem genel saglik ve emniyet
kurallarini, hem de ise ait 6zel proseddrleri icermelidir. Ayrica, egitim bir kaza ya da
ucuz atlatilan olay meydana geldiginde tekrarlanmalidir (Reese, 2003: 229).
Emniyet egitiminin bagarisi, buyuk olgude egitim gereklilikleri ile sunulan egitim
arasindaki uyuma baglidir. Ancak, emniyet egitim programlari egitim gorenlerin
ihtiyacglarini kimi zaman tam anlamiyla karsilamaktan uzak kalabilmektedir. Bu gibi

durumlarin bazi érneklerine asagida yer veriimektedir (Cooper, 1998: 212):

. Uygun olmayan o6grenme ydntemlerinin kullaniimasi (elle c¢alisan

isgilere uygulama yaptirma yerine konferans verme gibi).

e  Egitim gorenlerin yaptiklari isleri dikkate almadan egitimciler tarafindan

hazirlanan konuyla ilgisi olmayan egitim muafredatinin uygulanmasi.

e  Egitim sdresinin, konularin tam olarak anlagilmasi bakimindan yetersiz

olmasi.
e Deneyimsiz egitimcilerden faydalaniimasi.

e  Egitim goérenlere 6drenme duzeyleri hakkinda egitimciler tarafindan

geribildirimde bulunulmamasi.

Belirtmek gerekir ki, isletmede ideal bir egitim programi planlanip uygulansa
bile, verilen egitimin faydasi Gzerinde Uretim hedeflerine ulasma baskisinin zarar

verme olasiligi mevcuttur.
3.9.1. Denizcilikte Emniyetli Yonetimi Yaklagimi - ISM

Denizcilik sektorinde emniyet ydnetimi tim diger sektérlerde ve
isletmelerdeki bunlara havayolu, nlkleer enerji, kimyevi madde Uretim tesisleri,
petrol rafinerileri gibi tesisler &6rnek gdsterilebilir zaman igerisinde gelisim
gOstermistir. Kronolojik sureci ile bu gelisim "cezalandirma kualttrd" ile baslamis,
"uygunluk Kkaltard" ile devam etmis, "kendini kontrol" slrecine geg¢mis ve bu

asamada da Emniyetli Yonetim Sistemi - SMS (Safety Management System)
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devreye girmistir (ICS ve ISF, 1996; 5, Arslan, 1998; 14-15, Cerit, 1998; Nas, 2006:
142).

Nas yapmis oldugu calismada ISM ile ilgili uygulama kurallarini tim
uluslararasi deniz hukuku konularinin denizcilik érgutleri icerisinde yerini buldugu bir
yonetim felsefesi olarak degerlendirmektedir ve bu felsefenin esas amacinin da
orgutin tim yodnetim fonksiyonlarini ve uygulamalarini belirli standartlara
kavugturmak olarak belirtmistir (Nas, 2006: 143).

Gercek anlamda da ISM ile ilgili IMO'nun yayinlamis oldugu uygulama
rehberi basliklari incelendiginde uygulamalarin asagidaki basliklar Gzerinde durdugu

gorulmektedir.

° Emniyet ve gevresel koruma yonetim sistemi
° Emniyet ve gevresel koruma politikasi

o  Sirket sorumluluklari ve yetkisi

e Atanmis kisi(ler)

e  Gemi Kaptaninin sorumlulugu ve yetKkisi

o  Kaynaklar ve personel

e  Gemi operasyonlari igin planlar gelistiriimesi
e Acil durum hazirhklar

. Uygunsuzluklarin, kaza ve tehlikeli durumlarinin analiz edilmesi ve

raporlanmasi
° Gemi donanimlarinin bakim ve tutumlari
e  Dokimantasyon

ISM ozellikle denizcilik sektérinde son derece pahali ekipmanlarin
kullanildigl, pahali yuklerin gok buyuk miktarlarda tasindigi, olasi bir acil durum
karsisinda mudahalelerin cok gecikmeli ve sinirli olarak saglanabilmesi nedenleriyle

gemi isletmecisi firmalarin emniyet ile ilgili 6rgltsel kdilturlerinin uluslararasi
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dizenlemeler vyoluyla zorunlu hale getiriimesini amaclamaktadir. Dolayisiyla
sektorin emniyet faktorleri ile ilgili geligsimi icin gerek emniyet kaltGrintn tum dunya
denizciligi agisindan standartlastiriimasi amaciyla ve gerekse emniyete olan ilginin

geligtirilebilmesi icin disaridan gugli ve zorlayici tedbirlere basvurulmustur.

Diger sanayi alanlarinda oldugu gibi ISM sistemi aslinda bir isletmenin
yonetimi tarafindan emniyet ile ilgili etkenlerin gelisiminin saglanabilmesine zemin
hazirlamis ve sadece sektériin belirli bir alaninda degil yavasca yayilma gostererek

sektorin diger unsurlarinin da bu guvenli sisteme sahip olmasina yardimci olmustur.
3.9.2. Limanlarda Emniyet Yonetimi

Limanlar genellikle kent merkezlerine yakindir. Bunun sonucunda da hem
tarihsel agidan ve hem de limandaki uygulamalar nedeniyle pek ¢ok liman sehirlerle
fiziksel ve sosyal olarak yakindan iligkilidir. Bu nedenden 6turt de limanin fiziksel
sinirlart sehir yapisi icerisinde ¢ok fazla blyuyebilir. Bu noktadan hareketle
gerceklesebilecek kazalarin gevreye -ve insana- olan etkileri ¢ok ciddi sonuclar
dogurabilir (Darbra ve Casal, 2004: 86).

Liman sahasi igerisinde tehlikeli yuklerin bulunmasi g¢evresindeki nufusun
olumsuz hissetmesine ve liman iginde negatif bir etkinin olugsmasina neden olacaktir.
(Planas-Cuchi, 1998). Diger taraftan, limanin gelecegi acisindan nifusun yogdun
oldugu alandan daha uzaga tasinmasi ihtimali de pratikte mimkin degildir (Darbra
ve Casal, 2004: 86).

Buyuk tehlikeli olay verileri servisi (Major Hazard Incident Data Service -
MHIDAS) verileri kullanilarak ingiltere Saglik ve Emniyet idaresi Onemli Tehlikeleri
Degerlendirme Biriminin temsilcisi olarak Emniyet ve Guvenilirlik Dairesi (Safety and
Reliability Directorate - SRD) tarafindan yapilan tarihsel analizlerde (p. 86) son
yillarda gerceklesen kazalarin sayisinin ciddi bicimde arttigini tespit etmistir. ilging
bir bicimde kimyasal endustrisindeki ve tehlikeli ylklerin tagsinmasinda yasanan
kazalar da ayni egdilimi yansitmakta ve son 10 vyilda ciddi bigcimde artis
gOstermektedir. Bu artisin son zamanlarda gerceklesmesinin etkenlerinden ilki
meydana gelen kazalar hakkinda daha iyi bilgiler elde edilmektedir. ikinci etken ise
endustriyel faaliyetlerin fark edilebilir bicimde buyudugu pek c¢ok Ulkede tehlikeli
drinlerin  tasinmasi yine fark edilir seviyede artmis ve dogrudan liman

operasyonlarinin artmasina neden olmustur. Yine bu gerceklesen kazalarda sekiz
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farkli olasi neden tespit edilmistir. Bunlar; Mekanik hatalar, carpisma hatalari, insan
hatalari, techizat hatalari, hizmet hatalar, siddetli tepkiler, digsal olaylar ve

bozulmus stre¢ durumlaridir (Darbra ve Casal, 2004: 87).

Tasimacihgin farkli modelleri icerisinde de tasinan yukin miktarina bagl
olarak daha fazla tehlike potansiyeline sahip oldugu gérilmustir. Buna karsilik
tehlike acisindan bakildiginda karayolu ile tasimalarin 6zellikle gelismekte olan
Ulkelerde ¢ogunlukla yasam alanlarindan gecmesi sebebiyle daha fazla riske sahip
oldugu goérulmektedir (Khan ve Abbasi, 1999: 9).

Genel olarak bakildiginda riskin konsepti belirli bir tehlike i¢in bu tehlikeden zarar
gorebilecek insanlarin popilasyonu icerisindeki sayi ile olaylarin frekansi arasinda
bir iliski bulunmaktadir (Bajpai ve Gupta, 2005: 303).

Tablo 5: Risk Degerlendirme Matrisi

- Orta seviyede risk  [YUksek risk Cok ylksek risk

ué Dusuk risk Orta seviyede risk  [Yiksek risk

@ Cok diisik risk Diisilk risk Orta seviyede risk
OLASILIK

Kaynak: Bajpai ve Gupta, 2005: 303

Limanlarda yasanabilecek kriz durumlarina ornek bir diger calismada Kigi
tarafindan yapilan calismadir ve esasen bu calismada limanlarda karsilasilabilecek
kriz durumlarina iliskin acil durum planlarina iligkin bilgiler verilmektedir. Bu
calismada da limanlarin degisik kosullara iligkin planlari bulunmasina karsin genelde
bu planlarin var olmaktan 6teye gecmedigini gostermigtir. Bir diger dnemli husus da
limanlar icin risklerin baginda yangin riski gelmektedir ve genellikle de tum acil
durum planlari yangin temeline dayanmaktadir. Ozellikle Turk limanlarinda
limanlarin ayri bir itfaiye tegkilati olmadigi igin en yakin sehrin itfaiye teskilati, sahil
emniyet birimi ve yerel otorite en c¢ok isbirligi ihtiyaci duyulan kurumlar olarak
gosterilmistir (Kisi, 2001: 101).

Limanin deniz ile ilgili “Emniyet Olay” duzenlemelerinin eksikliginin hemen
hemen her liman i¢in gecerli oldugu Trbojevic'in galismasinda belirtiimistir (Trbojevic

ve Carr, 2000: 470). Dolayisiyla ¢evresel risk kriterleri ile potansiyel problemler

133



acisindan limanlarin diger endustriler ile bir karsilastiriimasi yapildiginda limanlarin
emniyet ile ilgili konularda modern yaklagimin ¢ok daha basinda oldugunu belirtmek

yanlis olmayacaktir.

Trobojevic calismasinda liman operasyonlari igcin en uygun riske dayali
yontemin saglanmasinda iki 6nemli kistas Uzerinde durmaktadir ve bunlardan ilki
tehlike degerlendiriimesinin gunlik yonetimle butinlestiriimesi, ikincisi ise risk
Olciminin  emniyet yodnetiminin ileri asamalarda optimize edilmesinde
kullanilabilmesi ve/veya diger karar yapma surecinde kullanilabilmesi olarak
belirtiimistir (Trbojevic ve Carr, 2000: 470).

Ece belirli bir liman alaninda emniyetin saglanmasi ile ilgili olarak agagidaki

kavramlari listelemistir (Ece, 2008: 4);

° Liman tesislerinin kurulusunda alinacak emniyet 6nlemleri
° Liman planlamasi asamasinda alinacak emniyet dnlemleri
e Liman alaninda alinacak emniyet 6nlemleri

e Idari mekanizma agisindan alinacak emniyet énlemleri

. Liman teknik emniyet programinin uygulanmasi

Hatalar azaltmanin ilk basamaklarindan biri prosedursel ve teknolojik hatalar
gibi insana dair bazi hata faktorlerinin nedenlerinin anlasilmasidir (Crichton, 2005:
680). GunumUz kaza arastirmalarinda kazalarin nedeni olarak ¢ etken Uzerinde
duruldugu bilinmektedir. Bunlar gevresel faktorler, teknik kusurlar ve insan faktori
olarak siralanmaktadir. insan faktoriiniin kazalar icindeki rolii ise Snemsenmeyecek
kadar fazladir ve surekli olarak incelenmekte, hatalarin 6énline gecgebilmek igin

onlemler alinmaktadir.
3.9.3. Konteyner Terminallerinde Emniyet

Konteynerlerin uluslararasi tagsimacilikta kullaniimaya baslamasiyla birlikte
yukin taginmasina iliskin ¢ok hizli degisimler yasanmistir. Ozel konteynerlerin
gelistiriimesiyle birlikte konteynerlerin tipi, dlcisu ve pek ¢ok yukun konteynerlerle

tasinmasi icin bazi degisiklikler meydana gelmistir. Tasimadaki bu esneklik kapidan
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kapiya tasimacilik imkénini sunarken ayni zamanda yUkidn zarara ugramasi
agisindan pek ¢ok riski de azaltmistir. Yine de konteynerlerin ve igindeki yikin zarar

gbrmemesi icin bazi hususlara dikkat edilmesi son derece blylk 6nem tagimaktadir.

Konteyner tasimalarinda ve 0Ozellikle konteynerlerin tasimaya hazirlanmasi
ve liman sahalarindaki operasyonlari esnasinda dikkat edilmesi gereken hususlar su
sekilde siralanabilir (DFAIT, 2000: 19);

e  Tasinacak yukun agirhigi, hacmi ve diger 6zellikleri

o  Paletlere yiklenmemigse palet kullaniimasi

o  Ydiklericin dogru konteynerlerin segilmesi

e  Amaca uygun dogru konteyner tagsimasinin segilmesi

e Yukun taru ile konteynerin sundugu o6zelliklerin ve 6lglisunin eslesmesi
e  Secilen tasiyicinin bu isi gerceklestirip gerceklestiremeyecegi

° Konteyner maksimum tasima limitinin tasinacak yukdn miktarina uygun

olmasi
¢  Hasar olup olmadigi konusunda konteynerin varista kontrol edilmesi

e YUkin korunmasi ve uygun havalandirmanin saglanabilmesi igin

konteynerin uygun oldugunun kontrol edilmesi

. Konteyner kapilarinin tam kapatildigindan ve Kkilitlendiginden emin

olunmasi
e Yukun yuklenmesi icin kesin bir planin olmasi

e  Yuklerin yuklenmeye baglamadan once iyi bir durumda oldugunun

kontrol edilmesi ve uygun ambalajlamanin yapilmis olmasi
° Konteynerin her tarafina yiklerin esit bir sekilde dagitiimis olmasi
e Yukin konteynere istiflenmesi esnasinda 20'lik konteyner igin

yuklemenin yarisinda ve 40'lik konteyner iginde ¢ kez fotograf ¢ekilip belgelenmesi
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e stifleme, yiiklerin bloke edilmesi ve baglanmasinin konteyner icindeki
yukun tasinmasi esnasinda karsilasabilecegi durumlara uygun oldugunun kontrol

edilmesi

e Tasinacak varil ve bidonlarin sizinti yapmadigindan ve iyi durumda

oldugundan, sikica baglandigindan emin olunmasi,

e Yukun konteyner icinde emniyet altina alinabilmesi icin baglamalarin

konteyner icindeki sabit yerlere tutturulmasi

e Yukin sikistirimasindan dolayi  konteynerin  alabandalarinin

deformasyona ugramadigindan emin olunmasi

° Butin etiketler ve yoOnlendirmelerin dogru ve uygun Dbicimde

yerlestirildiginden ve gdriinebilir durumda oldugunun kontrol edilmesi
e  Yavasca ve dikkatli bigimde yukleme yapilmasi

e  Konteyner icerisinde kalabilecek buyuk miktardaki bos alanlarin yukun
hareket etmesini engelleyecek sekilde dane¢ malzemeleri ile yani agag ve benzeri

malzemelerle doldurulmasi

e Dikkatli bicimde yukin hareket etmediginin sallanmadiginin kontrol

edilmesi

. Konteyner icerisinde yerlegtirilecek tim tehlikeli nitelikteki yUklerin
konteyner kapilarina yakin bir yere yerlestirimesini saglayarak bir sorun olugmasi

halinde kolayca ulasilabilir olmasini saglamak ve bundan emin olmak.

Konteyner Terminalleri ve bu terminalde elleclenen tehlikeli yiklere iligkin
olarak ise tehlikeli yuklerin her turli operasyonu ve denetimleri ile ilgili olarak
IMCO'nun limanlarda tehlikeli yuklerin elleclenmesi ile ilgili hazirlamis oldugu
Oneriler el kitabina atifta bulunarak liman yonetiminin sorumlu ve yetkili oldugu

belirtiimektedir.

Liman yonetimi her turli yike karsi sorumlu olmasinin yani sira tehlikeli
yuklerin dogasi geregdi sahip olduklari 6zelliklerin gevreye, insan yasamina ve liman

tesisine zarar verme olasiliina kargi basta ylkin ambalajlanmasi olmak Uzere,
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ellegclenmesi, depolanmasi gibi operasyonlarin her safhasina karsi blyuk bir 6zenle

yaklasmalidir.
3.10. LIMAN ALANLARINDA PATLAYICI MADDE YANGINLARI

icinde patlayici madde bulunan bina ve tesislerde meydana gelen
yanginlarin siddeti ve etkisi, patlayicinin cinsine gore farkl olur. Bazi patlayicilar
klguk bir kivilcim, alev, surtinme veya g¢arpisma sonucu olusan 1si ile kolayca
tutusabilirken bazi patlayicilar ise yanarken siddetli patlamalara yol acar. Bazilari ise
serbest bir sekilde, patlamadan yanmaya devam edebilir. Yanginla miicadele eden
gorevli tim personel, patlayicilarin tlrine gdére hangi yangina hangi yontem ve
techizati kullanarak ne sekilde midahale edecegini, mudahale esnasinda hangi
korunma techizatini giyinmesi gerektigini bilmesi gerekir. Magnezyum igeren,
aliminyum tozu buluna maddelerle havai figsek yanginlarina su ile midahale
edilmez. Patlayici madde bulunan saha ve tesislerde bulundurulacak yangin
sondurme cihazlari ve sayisi, nitelik yoninden, ¢ikabilecek her tarli yangin ihtimali
g6z 6nunde bulundurularak tespit edilir. Yangin sondirme cihazlarinin tstlinde veya
yakininda, bunlarin nasil kullanildigina dair bir kullanma talimati bulundurulur.
Yangin séndirme ekibinde gorevli personel yilda en az iki defa periyodik egitime
alinir. (AFM 91-201:47)

Patlayici maddeler bir yangin halinde meydana getirdikleri tehlikeler
bakimindan midahale edecek personele igerideki tehlikenin tiri ve boyutu
hakkinda bilgi vermek maksadiyla boélimlere ve gruplara ayrilarak siniflandiriimistir.
Patlayici maddeler, meydana getirdikleri yangin tehlikeleri bakimindan doért gruba
ayriimis ve bu gruplar 1, 2, 3 ve 4 rakamlari ile sembolize edilmistir. Rakam,
rakamin yazih oldugu levhanin sekli ve rengi ile belirlenen yangin sembolleri, iginde
patlayici bulunan her tesise, araca ve vagona asilir. Patlayici maddeler, meydana
getirdikleri tehlikeler bakimindan ise alti tehlike sinifina ayrilmigtir. Bu siniflar 1,1,
1,2, 1,3, 1,4, 1,5 ve 1,6 rakamlari ile ifade edilir. Yangin gruplari ve tehlike siniflari

arasindaki iliski Tablo 6’da verilmigtir.
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Tablo 6: Yangin Sembolleri ve Anlamlari

) Yangin Sembolii Miktar-
Tehlike | Yangin
Sembol Tehlike Anlami Mesafe
Sinifi Grubu Sembol Sekli
Rakami Sinifi
] Parca tesirli siddetli
1.1 1 1 Sekizgen 1-1,1-2
patlama
) Parga tesirli kismi
1.2 2 2 Hag seklinde 1-1,1-2
patlama
1.3 3 3 Ters Gggen Siddetli yanma 1-3
Eskenar
1.4 4 4 Normal 1-4
dortgen

Kaynak:AFM 91-201: 48

Sekil 26: Yangin Siniflari

. b a
} a . !!

Yangin Sinifi 1 Yangin Sinifi 2

v

Yangin Sinifi 3 Yangin Sinifi 4

C

a

Kaynak:AFM 91-201:49
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Tablo 7: Yangin Sembollerinin Boyutlari

Boyut En (mm) Boy (mm)
a 600 300

b 200 100

c ~424 ~212
Harfler (YUkseklik) ~315 ~158
Harfler (Geniglik) ~50 ~25

Kaynak:AFM 91-201:49

Tablo 8: Yangin Sembollerinin Renkleri

Renkler
Arka plan Turuncu
Rakamlar Siyah

Kaynak:AFM 91-201:49

3.11. LIMAN ALANLARINDA YILDIRIMDAN KORUNMA

Patlayici maddenin bulundugu tim alanlar igin ayrica yildirrmdan korunma
sistemi gereklidir. Yildirnmdan korunma sistemlerinin tasarimlari yapilirken yildirimi
topraga iletmek prensibi temel alinir. Yildirim, normal olarak bir bulutta birbirinden
ayri durumdaki negatif ve pozitif ylklerin bir araya toplanmasiyla baslar. Negatif yik
yer ylzeyinde pozitif yUkli bir bdlge olugsmasina neden olur. Statik elektrik
olustugunda éncl adim denilen donuk bir kivilcim ortaya ¢ikar. Bu 6ncli adim 46
metre ylUkseklige kadar firlar ve sonra yer ylzeyinin 46 metre yukarisinda
yikselmekte olan pozitif bir kivilcim olusur. Bu iki kivilcim yildinm c¢arpmasinda
goérinen simsegi olusturur. Yildirrmdan korunma sistemlerinin yarigapi en az 30
metredir. Ayrica tesis edilen yildinmdan korunma sisteminin periyodik olarak

bakiminin saglanmasi onemlidir.
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3.12. LIMAN ALANLARINDA MIKTAR MESAFE KURALLARI

Patlayici maddeler icin yapilan siniflandirmalardan birisi de infilak esnasinda
goOsterdikleri reaksiyona goére vyapilan siniflandirmadir. Patlayici maddelerden
kaynaklanan yangin ve infilak aninda; tehlike ve zarari en az seviyeye indirmek igin
patlayici maddelerin depolandidi yerlerin mesk(n mahallere, genel kara ve demir
yollarina ve diger patlayici madde bulunan tesislere emniyetli bir mesafede olmasi
gerekir. Bir yerde bulunabilecek maksimum net patlayici agirligi ile diger tesislerde
olmasi gereken asgari mesafesi, miktar mesafe tablolarina goére tespit edilir.
imkanlar élgusiinde bu asgari mesafeler arttirilir. Bu boliimiin hazirlanmasinda AFM
91-201, DoD 6055.09/STD ve NATO AASTP-1 ve NATO AASTP-2 kitaplari kaynak

olarak kullaniimistir.
3.12.1. Miktar Mesafe Hesaplamalarinin Terimsel Aciklamalari

a. Meskun Bina Mesafesi (MBM): Bu mesafe, patlayici medde bulunan bir
yer ile meskdn bina arasinda izin verilen en kiglik mesafedir. Bu mesafe 540
metreden az olmamalidir. Patlayicinin infilak ve sok etkilerine bagl olarak
hazirlanan MBM cizelgesi; 6rme duvar ve ahsap binalari hasar gérmekten, bu
binalarda bulunanlari 6lim ve agir yaralanmalardan korur. MBM; kapi, cerceve,
baca, sahanlik gibi kismen zayif yerlere sinirli koruma saglar. Bu yerler cam

parcaciklarina, cam kirilmasina, patlayici parga tesirine karsi koruma saglamaz.

b. Kara Yolu Mesafesi (KYM): Bu mesafe, patlayici madde bulunan yer ile
kara/demir yolu arasinda bulunmasi gereken en kugik mesafedir. KYM 1-1 sinifi

patlayici icin, MBM ile ayni gizelgede gdsterilmistir. KYM, MBM %60 kadardir.

c. I¢ Hatlar Mesafesi (IHM): Patlayici madde imal edilen veya bakimi
yapilan atdlye binalar icin uygulanan bir emniyet mesafesidir. Bu mesafe parca
tesirine karsi korumaz ancak zincirleme infilaka karsi koruma saglar. 1-3 ve 1-4
disindaki batin ambalajsiz patlayici maddeler bir ¢alisma yerinde 1-1 sinifi olarak

degerlendirilir.

¢. Cephanelik Mesafesi (CM): Bu mesafe herhangi iki cephanelik arasinda
izin verilen en az mesafedir. Mesafe; cephaneligin tipine, igerisinde depolanan
patlayici maddenin cins ve miktarina goére belirlenmigtir. CM, parga tesirinin

yayllmasina ve infilaka kargl koruma saglar.
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d. Parca Tesir Mesafesi: Patlayici maddelerden kaynaklanan bir infilak
neticesinde, elde mevcut verilere gore gévdeden kopan parcgalarin ulasabilecegi
maksimum mesafedir. Ancak bu mesafe kopan parcgalarin aero dinamik yapisi,
atmosfer sartlari vb. sebeplerle artabilir. Bu nedenler ¢izelgede gosterilen mesafeler

%2100 emniyetli kabul edilmez.

e. Net Patlayici Agirhgr (NPA): Patlayici madelerin icerisinde veya
aciktayken olusturacagi tehlikeleri hesaplamak igin dikkate alinacak agirliginin TNT
es degeridir. TNT patlayici maddeler icin standart patlayici olarak kabul edilmistir,
nispi etkinlik faktort “1” olarak belirlenmistir. NPA hesaplayabilmek icin diger tim
patlayici maddeler kendi nispi etkinli faktorl ile ¢arpilarak TNT cinsine donustiralir.

Patlayici igin NPA hesaplanirken;

(1) Metal sandiktaki sevk barutlarinin ambalaj icindeki net barut

agirhgr,

(2) Yar bilesimli patlayicida sadece mermi gdvdesinin net patlayici

miktari (kovan icindeki barutlar hesaba katilmaz),

(3) Roketlerde ve flizelerde harp baslklarindaki patlayici madde

miktarina ilaveten motor kisimlarindaki sevk barutlarinin agirligi da ilave edilir,

(4) Bilesimsiz topgu patlayici maddesinin, mayin, havan patlayici
maddesi, tapalar ve diger patlayici tiplerinde mermi govdesindeki net patlayici

madde miktari dikkate alinir.

3.12.2. Patlayici Madde Miktar Hesaplamalari

a. 1.1 ve 1.2 sinifi patlayici maddeler ayni ortamda bulundugunda; mesafe
hesaplamasi igin toplam miktar 6ncelikli 1.1 daha sonra 1.2 kabul edilir. Buyuk ¢ikan

rakam esas alinir.

b. 1.2 sinifi, ambalajini diginda oldugunda 1.1 olarak kabul edilir. Bu esas

1.2 sinifi kimyasal patlayici i¢in uygulanmaz.

c. 1.1 ve 1.3 sinifi ayni ortamda bulundugunda mesafe hesaplamasi igin
toplam miktar 1.1 kabul edilir. Ancak 1.3 sinifinin TNT es degeri biliniyorsa ¢gevrim

yapilarak 1.1 sinifinin miktarina eklenir.
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¢. 1.2 ve 1.3 sinifi ayni ortamda bulundugunda her biri icin ayri mesafe
hesaplamasi yapilir. Blyik olan rakam esas alinir. Toplam miktar icin hesaplama

yapilmaz.

d. 1.1, 1.2 ve 1.3 sinifi ayni ortamda bulundugunda; mesafe hesaplamasi
icin toplam miktar 6ncelikle 1.1 daha sonra 1.2 ve son olarak 1.3 kabul edilir.BlyUk

¢lkan rakam esas alinir.

e. Ortamda 1.4 sinifinin varli§i; birer birer veya karisik halde 1.1, 1.2, 1.3

veya 1.5 siniflarinin miktar mesafe ihtiyacini etkilemez.
3.12.3. Mesafe Olgme

a. Mesafe, patlayici iceren bina yada yapinin en yakin duvarinin disindan
itibaren diger bina yada yapinin en yakin dis duvarina kadar ol¢ulir. Eger bina yada
yapi kitle halinde infilaki icin boélmelere ayriimis ise olcim, en tehlikeli sinifi haiz
bélmenin en yakin dis duvarinda itibaren yapilir. Agik istifler/birimler de o6lgim,

istif/birimlerin birbirine bakan en yakin noktasindan itibaren yapilir.

b. Patlayici maddeler agikta veya park halindeki bir aracta bulundugunda,
mesafe patlayici maddelere kadar o&lgulir. Buyudk c¢aph roket/fize/langerlerin

merkezinden itibaren dlgim yapilir.

c. Patlayici icermeyen bina, ara¢ veya pistin en yakin noktasina kadar

Olcim yapilir.

¢. Vagonlar veya araclar cephanelikler/agik istiflerle bitisik bulundugunda
hepsi tek bir linite olarak kabul edilir. Olciimler bu Unitelerin en yakin dis duvari,

araglarin en yakin kenarindan itibaren yapilr.
3.12.4. Parga Tesiri ve Etkileri

Olasi bir infilak neticesinde ortaya ¢ikacak parga tesirini yaratacagi tehlikeler
de dikkate alinmasi gereken konulardan birisidir. infilak sonucu ortaya gikan bir
parcanin tehlikeli kabul edilebilmesi igin 58 foot/pound veya daha fazla bir garpma
enerjisine sahip olmasi gerekir. Parga tesiri; kaynaginin durumuna gore birincil veya
ikincil parca tesiri olmak Uzere ikiye ayrilir. Tehlikeli pargalardan korunmak icin

asgari emniyet mesafesi bu ikisinden buyuk olandir.
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a. Birincil Pargalar: Birincil pargalar patlayici maddenin dis kabinin
parcalanmasindan ortaya cikar. Dis kapi klasik patlayicinin gdvdesi, patlayici
iyikinde kullanilan kapla, roket motoru gévdesi veya benzeri olabilir.Bu pargalar
genellikle kiguktir ve ilk anda ¢ok yiksek hizlarda saniyede binlerce metre yol

alabilir. Tehlike sinifi 1.1 icin birincil parca tesiri mesafeleri soyledir;

e Metal dis kabi ¢ok ince olan veya hi¢c olmayan patlayicilarin birincil

parca tesiri yoktur.

° Diger tim metal kabi olan patlayicilar icin birincil parca tesiri uygulanir.

Parca tesirinden korunmak icin MBM ve KYM uygulanir.

. 1.1, 1.2, 1.3 sinifina giren bazi mahimmat i¢in uygulanan parca tesir
mesafesi, miktar-mesafe sinfinin soluna parantez icinde yazilarak gosterilir.[(18) 1.1,
(08) 1.2, (06) 1.3 vb.] Parca tesiri mesafesi (metre cinsinden), parantez iginde

gosterilen rakamlarin 30 ile carpimina esittir.

° Bir ¢cok metal kabi olan 1.1 sinifi patlayici igin parantez iginde parca
tesiri deg@eri verilmemistir. Bu patlayicilarda birincil parcga tesiri icin MBM 1250 feet
(381 metre), KYM ise 750 feet (228.6 metre) kabul edilir.

(1) Tehlike siniflari 1.3 icerisinde parantez icinde parca tesiri mesafesi,
sadece parga tesiri olusturanlar icin verilmistir. Parantez icinde parga tesir mesafesi
veriimemis metal kabi olan 1.3 sinifi maddeler igin 1.1 sinifinda oldugu gibi ayri bir

mesafe listesi uygulanmaz.

(2) Tehlike sinifi 1.4 olan patlayici maddeler i¢in parca tesiri mesafesi

uygulanmaz.

b. ikincil Pargalar: Bir infilak sonucunda olusan enkaz/yikinti ve
malzeme/techizattan kopan parcalari kapsar. Bu parcalar genelde birincil
parcalardan daha biyiiktir ve yiizlerce metre yol alabilirler. ikincil parca tesiri

mesafeleri agsagida belirtiimistir.

e Ikincil parca tesiri tehlikesi sadece 100 pound’'dan (45.3 kg) daha fazla

olan 1.1 ve 1.2 sinifi patlayici maddeler igin gegerlidir.

° KYM, MBM nin %60 | kadardir.
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e 100 pound ve daha az 1.1 sinift NPA i¢cin, MBM 670 feet (204.2 metre)

tir.

e 100 ile 450 pound (204.1 kg.) arasi (ve fazlasi) 1.1 sinifi patlayici
maddelerde, ikincil parga tesirinden korunmak icin minimum mesafe 1250 feet (381

metre) tir.

° Mesafeleri belirlemede tehlike sinifinin temel etkileri ile parca tesiri

etkileri birlikte degerlendirilir.

(1) Tehlike sinifi 1.1 icin, hem parcga tesiri (varsa) hem de balast tesiri

mesafesi hesaplanir. Blyuk ¢ikan mesafe dikkate alinir.
(2) Tehlike sinifi 1.2 igin, sadece parga tesiri (birincil) hesaplanir.

(3) Tehlike sinifi 1.3 icin, parca tesiri mesafesi (varsa) ve yangin

mesafesi hesaplanir. Buyuk ¢ikan dikkate alinir.

(4) Tehlike sinifl 1.4 igin, parca tesiri yoktur, sadece kismi yangin tesiri

mesafesi uygulanir.
3.12.5. Muhtemel Etkiler Ve izin Verilebilir Alanlar

Bu kisimda muhtemel bir infilak esnasinda; Meskun Bina Mesafesi, Kara
Yolu Mesafesi, ic Hatlar Mesafesi ve Cephanelik Mesafelerinin mesafe ve basing

formulleriyle bu mesafelerde olusabilecek etkiler maddeler halinde agiklanmistir.

MBM, 40.W 3-50.W*? feet; 1.2-0.90 psi olay yeri basinci olarak formiile
edilir. (W=NPA).

Meskun Bina Mesafesi Dahilinde Muhtemel Etkiler:

e  Guglendiriimemis binalar imar maliyetinin %5 i oranina kadar zarar

gOrebilir.
. Personel, bina enkazi ve kirlan camlardan pargalarindan

kaynaklanacak hafif orandakiler diginda 6lim ve ciddi yaralanmalardan buyuk

Olctide korunur.
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o Acik alandaki personelin blast tesirinden ciddi derecede etkilenmesi
beklenmez. Bazi personel ise alanin ve patlayici miktari ile enkazin karakteristigine

bagli olarak yaralanabilir.

Meskun Bina Mesafesinde Kontrol: Muhtemel infilak alanina bakan
bdlgelerde minimum ya da blasta dayanikli cam kullanimi kirilan camlardan ortaya

cikabilecek zararlari azaltir.
KYM, 24.W*3-30.W*3feet; 2.3-1.7 psi olay yeri basinci olarak formiile edilir.

KYM Dahilinde Muhtemel Etkiler (100,000 pound (45.361 kg) altinda kuvvetli
patlayici madde (HE) icin 24W1/3 feet; 2.3 psi.)

o  Gulglendiriimemis binalar imar maliyetinin %10 u oranina kadar zarar

gorebilir.

° infilaka maruz kalanlar ikincil ve Uclincil blast ve enkaz tesirinden

dolayi gegici isitme kaybina ugrayabilir yada yaralanabilir.

e Acik alandaki personelin blast tesirinden ciddi derecede etkilenmesi
beklenmez. Bazi personel ise alanin ve patlayici miktann ile kopan

parcgalarin/olusacak enkazin karakteristigine bagli olarak yaralanabilir.

e Yol Uzerindeki araglarda, infilak neticesinde kopan bir pargaya direkt
maruz kalmadikga veya anlik kontrol kaybl yasanmadigi strece sadece kuguk capli

hasar meydana gelir.

. Hava ve deniz araglari, blast ve parca tesirinden dolayi hasar goérebilir,

ancak kucuk onarimla faal hale getirilir.

Kara Yolu Mesafesi Kontrolii (24W*%): Muhtemel infilak bélgesindeki parga
tesiri kaynakli yaralanma yada hasar riski barikatlar sayesinde azaltilabilir. Ayni
zamanda, muhtemel infilak bdlgesinde inga edilecek koruyucu/destekleyici yapilar

(s1ginakla, siterler vb.) da bu amaca hizmet edebilir.

KYM Dabhilinde Muhtemel Etkiler (100,000 pound (45.361 kg.)uzerinde HE
30w feet; 1.7 psi .):
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o  Gulglendiriimemis binalar imar maliyetinin %20’si oranina kadar zarar

gorebilir,

e  Guglendiriimemis binalarda c¢ahlsanlar yikiima/enkaz gibi ikincil

etkilerden zarar gérebilir,
° Hava araclari inis ve kalkista kontroll kaybedebilir veya ¢akilabilir,

e Acik alandaki personelin blast tesirinden ciddi derecede etkilenmesi
beklenmez. Bazi personel ise alanin ve patlayici miktari ile kopan

parcalarin/olusacak enkazin karakteristigine bagh olarak aralanabilir.

Kara Yolu Mesafesi Kontroli (30 W ): Muhtemel infilak alaninda,
patlayicidan kaynaklanacak parca tesirinin yaratacagl yaralanma ve hasar riski

barikatlandirma veya parga tesir mesafesi uygulanarak azaltilabilir.

Barikatl i¢ Hatlar Mesafesi (B.li IHM): B.li IHM 9W*3feet; 12 psi olay basinci

olarak formule edilir.
Barikatl i¢c Hatlar Mesafesi Dahilinde Muhtemel Etkiler:

e  Guglendiriimemis binalar tamamen yikilmaya yakin derecede ciddi

hasar gorur.

. infilak merkezindeki personel direkt blast ve parca tesiri, yikilma ve

enkazdan dolayi ciddi sekilde yaralanabilir yada olebilir.

. Hava araclari onarimlari ekonomik olamayacak sekilde zarar gorebilir.

Araglar patlayici madde yikla ise ikincil infilaklar gergeklesebilir.
e Alanda g¢alisan yuk araglari agir hasar gorebilir, elden ¢ikabilir.

¢ Uygun olmayan barikatlar ugcan enkaz pargalarindan meydana gelecek

zarari arttirabilir veya kendileri de yikilarak personel ve malzemeye zarar verebilir.

Barikatl i¢ Hatlar Mesafesi Dahilinde Kontrol: Barikatlandirma gereklidir.
Potansiyel infilaka maruz alanlarda personel ve kritik malzemeyi korumak icin

kuvvetlendirme yapilabilir.

146



Barikatsiz i¢ Hatlar Mesafesi (B.siz IHM ): B.siz IHM, 18W**feet; 3.5 psi olay

basinci olarak formule edilir.
Barikatsiz i¢ Hatlar Mesafesi Dahilinde Muhtemel Etkiler:

e Infilakin direkt yayilmasi/sigramasi beklenmez.

e nfilak merkezinde vyanginlar veya malzeme/cihazlarin hasar

gormesinden dolayi artg¢i infilaklar meydana gelebilir.

e  Guglendiriimemig binalar imar maliyetinin %50’si veya daha fazlasi

oranina kadar ciddi zarar gorebilir.
. Personelde kulak zari hasari %1 dir.

° Kopan parcalardan, enkazdan, yanan malzemelerden veya diger

nesnelerden dolayi ciddi personel yaralanmalari meydana gelebilir.
° Hava araclari blasttan dolay! ciddi hasar gorebilir.

e Alanda c¢alisan araglarda, agir ancak ¢ok ciddi olmayan gévde ve cam

hasari meydana gelebilir.

Barikatsiz i¢ Hatlar Mesafesi Kontrolii: Muhtemel infilak bdlgesinde olusacak
basincin kontrol altina alinmasi i¢in uygun insa edilmig Onleyici ve koruyucu tedbirler
alinir. Sadece gerekli mesafenin alinmasinin tek basina yeterli/ekonomik olmadigi

durumlarda bu tedbirler uygulanir.

Cephanelik Mesafesi (CM ): CM-6W? feet, 27 psi olay basinci olarak

formule edilir.
Cephanelik Mesafesi Dahilinde Muhtemel etkiler:

e  Guglendiriimemis binalar tamamen yikilir.

. Personel, direkt basing etkisi, enkaz altinda kalma, sert ylzeylere

¢arpma nedeniyle hayatini kaybeder.

e Alanda galisan araglar, blast etkisi ile devrilir ve elden ¢ikar.
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. Hava araclari blast, 1s1 ve enkaz etkileri ile parcalanir.

Cephanelik Mesafesi Kontrolu: Barikatlar patlamanin direkt yayilmasini

engeller, artcil yayilmalar icin ise sinirli koruma saglar.
Bir Depolama Sahasinda Bulunan Diger Tesisler:

a. Nobetci kullbeleri, depolama sahasindaki ¢alisma odalari, imha ve
personel siginaklari 1.1 sinif patlayicinin bulundugu cephaneliklerden i¢ hatlar

mesafesiyle diger patlayicinin bulundugu cephaneliklerden en az CM ile ayrilir.

b. Soyunma yerleri, yemekhaneler, ambalaj ve sevk binasi ve kereste

depolari cephaneliklerden asgari IHM’de olacaktir.

c. Gorevleri geredi patlama bolgesine yakin bir yerde goéreviendirilen
guvenlik personeli icin MBM uygulamaya gerek yoktur. Bu 6zel durum guvenlik
personelin sayisina ve surekli bulunma durumuna bakilmaksizin uygulanir. Fakat

higcbir zaman personelin yatakhanelerine kadar uzatiimaz.

¢. Mustakil nébetgiler icin miktar mesafe uygulanmaz. Fakat noébetgiler,
patlayici madde bulunan tesisler icin yangindan azami korunacak bir yere

yerlegtirilir.
3.12.6. Diger Bolgelerin Ayrimi
a. Tasnif Sahasi:

(1) Mahimmat ve patlayici yukla araglar mimkin olan en kisa zamanda

bosaltilir. Araglarin tasnif sahasinda 24 saatten fazla kalmasina izin verilmez.

(2) Tasnif sahasi, harici bir patlamadan korunmasi igin diger patlayici

madde bulunan binalardan CM ile ayrilir.

(3) Teslim alma, génderme, tasnif etme, aktarma islemleri esnasinda

miktar mesafe uygulanmaz.

b. Bekleme Bolgesi: Bekleme bdlgesinde bulunan dolu ara¢ ve vagonlar

miktar mesafe amaciyla yer Ustl cephanelik olarak degerlendirilir. Vagonlar,
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kamyonlar ve treylerler grup halinde bulunurlar ve her gruptaki NPA 113.250

kilogrami gegcmez.

c. Supheli Arac/Vagon Hatti: Bir arag/vagonun muayenesi neticesinde,
icerisindeki patlayicinin tehlikeli bir durumda oldugu tespit edilirse, bu arag/vagon
vakit gecmeden bu durumdaki arag/vagonlar icin ayriimis bulunan Supheli
Arag/Vagon Hattina alinir. Bu hat, supheli arag/vagon tekrar tasnif
sahasi/siniflandirma istasyonuna ugramadan hareket ettirilebilecek sekilde
dizenlenir. Stpheli arag/vagon sube hatti ile tesis hudutlari (siniflandirma istasyonu,
binalar, idari bdlge, isletme binalari, cephanelikler, demiryolu, anayol ) MBM ile

ayrilir. Bu hatta ayni anda sadece bir arag/vagonun bulunmasina izin verilir.

¢. Yikleme Rihtimlari: Patlayici ve patlayici maddelerin elden gegiriimesi
ving, rampa, tasimalik, vagon, ara¢ aktarma yeri veya diger tesisleri bulunan

yukleme rihtimlari, asagidaki esaslarda duzenlenir:
(1) Cephanelikten veya iskeledeki patlayici maddeden CM kadar,
(2) Isletme hattindan veya rihtim atélyesinden iHM kadar,

(3) Rihtim ve tesisleri tarafindan yararlaniimayan idari bdlgelerden

veya atolyeden MBM kadar,
(4) Diger yukleme rihtimlarindan CM kadar mesafe alinir.
d. Akaryakit Elden Gecgirme ve Depolama Tesisleri:

(1) Akaryakit yer alti depolama tesisleri ve pompalari patlayici madde
bulunan binalara 100 metreden daha yakina yerlestirimez. 1.4 sinifina giren

patlayici maddeler igin bu mesafe 35 metreden az olmaz.

(2) Akaryakit yer Ustli depolama tesisleri (seyyar pompalar harig) 1.4
sinifina giren patlayici maddeler igin an az 135 metre mesafede olur. Diger gruplara
giren (1.1, 1.2, 1.3 ) patlayici maddeler icin 540 metre veya meskdn bina
mesafesinde olacaktir. Perakende akaryakit dagitimi i¢in kullanilan motopomplar vb.

seyyar pompalar patlayici maddelerden asgari 30 metre uzaklikta olacaktir.
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3.12.7. Barikatlar Ve Barikat ihtiyaglari

Muhtelif dogal veya uygun tarzda insa edilmis barikatlar bina/tesislerin ve

malzemenin korunmasi igin etkili vasitalardir.

a. Uygun insa edilmis veya dogal barikatlar infilak aninda tahribata
ugrasalar dahi gerisindeki patlayici maddeleri, yapilari ve ¢alismalari yatay parga
tesirlerden korumada etkindirler. Barikatlar, basin¢ etkisine karsi sinirli élgide
koruma saglayacak en yakin siginma yeri olarak da ise yararlar. Ancak; yuksek acili

parca tesirlerine karsi koruma saglamazlar.

b. ihtiyaglar: Asagidaki ihtiyaglar karsilandiyi zaman, etken koruyucu

olarak dusunular.

(1) Barikatin egimi, 1,5 e 1 den daha fazla olmaz, 2 ye 1 tercih edilir.
Barikatin sirtl, en az 90 santim geniglikte olur, istiflenmis patlayici maddelerin tepe

noktasindan daha yukarida olmaz.
(2) Toprak barikatlar, asagida c. fikrasinda belirtildigi gibi yapilir.

(3) Barikat hem korunmasi gereken binadan ve hem de tehlikeyi
kapsayan binadan belirli bir uzaklikta bulunur. iglo tipi cephanelikler disinda,
barikatin en yakin yeri binaya 122 santimetreden yakin veya 12 metreden uzak

olmaz. Barikatin korunmasi istenen binaya yakin olmasi tavsiye edilir.

(4) Barikatlar, yanlari dogal meyilli yapma toprak yidini veya bir tarafi
ahsap veya beton iksali, diger tarafi dogal meyilli, Gzerinde en az 91 santimetre
geniglikte toprak yigini bulunan bigimlerde olabilir. 6 metreden fazla ylksek olan
barikatlarin Ust kisminda 152 santimetreden az olmayan bir geniglik bulunur. Yapay

barikatlar %15 den fazla, 2,50 santimetrelik elekten gecgebilen tas ve gakil igerir.
(5) Barikatin uzunluk ve yuksekligi agagidaki gibi saptanir;

(&) Yukseklik: Aralarinda barikatin yapilacagi iki istiften birinin,
uzak kenari Uzerinde bir islem isaret noktasi saptanir. Bu isaret noktasi, istiflerin
yukseklikleri ayni seviyede degilse, daha algak istifin Uzerinde olacaktir. Bu

noktadan 6teki istifin en yiiksek noktasina bir hat gekilir. isaret noktasindan, bu
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hattin Gzerine 2 derecelik bir agi ile ikinci bir hat ¢izilir. Barikat bu ikinci hattin gectigi

noktaya kadar yikseltilecektir.

(b) Uzunluk: Barikat uzunlugu, korunacak olan bina veya iki
patlayici istifinin ¢ikintili yeri arasindaki hattin gerisine (kenar egimi hari¢) 90

santimetre uzanacak sekilde saptanir.

(6) Yukaridaki ihtiyaclari karsilamak icin toprak barikatlar, tercihen
beton ve bir kenari egik bir tespit duvari ile takviye edilebilir. Oteki tarafi, toprak

kalinh@ini yerinde sikica tutmasi igin egik ve kalinca olacaktir.

(7) Diger intiyaclar kargilamak igin, akordeon barikat sistemleri de

kullanilabilir.

(8) Miktar mesafe sinifi (04) 1.2 olan patlayici maddeler meskdn
binalara, Mesk(n Bina Mesafesi (MBM) nden daha yakinda depolandidinda parcga
tesirini engelleyici barikatlar kullanilir. Kullanilacak barikatlar asgari 0,7 milimetre

¢elik plaka, bir sira kum torbasi yada 30 santimetre kum/toprak veya esidi olur.

c. Barikatlar ve Cephanelikler icin Toprak Ortisi: Barikatlar ve
cephaneliklerin Uzerini 6rtmek icin kullanilacak maddenin yapigici (kati veya yas Kil
ve benzeri toprak ¢ok yapisici oldugu igin kullaniimaz) olmasi tercih edilir, organik
maddelerden, ¢oplerden, bitki kdklerinden arindirilir. Toprak icerisindeki taslarda 4,5
kilogram dan daha agir ve 15 santimetre capindan daha buylk olamaz. Daha buyuk
taglar taban kisminda kullaniir ve  mumkin oldugu kadar yukariya daraltilir.
Gerekiyorsa, toprak kaymasini 6nlemek ve yapinin butinligind saglamak igin
yuzey hazirhgi ve peklestirme yapilir. Cephanelikler tzerindeki toprak ortusunun

derinligi, en az 60 santimetre olur, muayene ve kontrollerde bu husus takip edilir.
3.12.8. Genel Miktar Mesafe Siniflar

Bu kisim, patlayici ve patlayici maddelerin gelistiriimesi, imalati, denemeleri,
bakimi, depolanmasi ve gdnderilmesi gibi faaliyetlerde uygulanacak miktar-mesafe
siniflarini agiklar. Muhtemel yangin veya patlamalarin etkilerinden, yakindaki
meskdn bina, genel kara ve demiryolu ve is yerlerini belirli dizeyde korumak igin
miktar mesafe cizelgeleri hazirlanmistir. Herhangi bir yere yerlestiriimesine izin

verilen, en ¢ok patlayici madde miktari ve bu yerin diger bina/tesislere olmasi
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gereken asgari mesafesi belirtiimistir. Patlayici madde iceren iki veya daha fazla
yap! var ise cizelgeler her biri igin ayri ayri uygulanir, blylk ¢ikan mesafe dikkate

alinir.
3.12.9. Tehlike Siniflari ve Miktar Mesafe Cizelgeleri

Uluslararasi tehlikeli madde siniflandirmasinda; patlayici maddeler birinci
sinif, zehirleyici ve bulasici kimyasal maddeler (patlayici madde bulundurmaksizin)
altinci sinif olarak belirlenmistir. Bu siniflandirma icerisinde patlayici maddelerin
(kimyasal patlayici dahil) depolanmasi ve elden geciriimesine esas teskil etmek
Uzere patlayici maddelerle c¢alisan personelinin bilmesi gereken miktar mesafe
siniflandiriimasi su sekildedir:

o Miktar Mesafe Sinifi 1-1 (Kitle halinde patlayan)

o Miktar Mesafe Sinifi 1-2 (Kitle halinde patlamayan, parga tesirli)
o Miktar Mesafe Sinifi 1-3 (Kitle halinde yangin)

o Miktar Mesafe Sinifi 1-4 (Normal yangin, patlama yok)

o Miktar Mesafe Sinifi 1-5 (Cok az hassas patlayici maddeler)

o Miktar Mesafe Sinifi 1-6 (Duyarsiz patlayici maddeler)

Miktar Mesafe Sinifi 1-1 (Kitle Halinde Patlayan): Bu siniftaki patlayici
cinsleri aninda ve kitle halinde infilak edebilir. Miktar mesafe sinifi 1-1 olan patlayici
maddeler icin MBM ve KYM asagidaki tabloda yer almaktadir.Miktar Mesafe Sinifi
1-1 olan patlayici maddeler igin IHM asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 9: Tehlike Sinifi 1.1 Meskun Mahal ve Cevre Yolu Mesafeleri Tablosu

Meskun Mahalin Cevre Yolunun Potansiyel
Net Patlayici Agirhgi Potansiyel Patlama Patlama Bolgesinden
Bolgesine Uzakligi Uzakligi
(Ibs) (kg) ft [m] ft [m]
500 226.8 1,250 381.0 750 228.6
700 317.5 1,250 381.0 750 228.6
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Net Patlayici Agirhgi

Meskun Mahalin

Potansiyel Patlama

Cevre Yolunun Potansiyel

Patlama Bolgesinden

Bolgesine Uzakhgi Uzakhg

(Ibs) (k@) ft [m] ft [m]

1,000 453,6 1,250 381.0 750 228.6
1,500 680.4 1,250 381.0 750 228.6
2,000 907.2 1,250 381.0 750 228.6
3,000 1,360.8 1,250 381.0 750 228.6
5,000 2,268.0 1,250 381.0 750 228.6
7,000 3,175.1 1,250 381.0 750 228.6
10,000 4,535.9 1,250 381.0 750 228.6

Kaynak : DoD 6055.09-STD, February 29,2008 sayfa 100’den Uyarlanmistir.

Tablo 10Tehlike Sinifi 1.2 Meskun Mahal ve Cevre Yolu Mesafeleri Tablosu

) . Cevre Yolunun Potansiyel
Net Patlayici Agirhgi Meskun Mahalin Potansiyel Patlama Bolgesinden
Patlama Boélgesine Uzakligi Uzakhig

(Ibs) (kg) ft (m) ft (m)
2 0.9 200 61.0 200 61.0
3 1.4 200 61.0 200 61.0
4 1.8 200 61.0 200 61.0
5 2.3 200 61.0 200 61.0
7 3.2 200 61.0 200 61.0
10 4.5 200 61.0 200 61.0
15 6.8 200 61.0 200 61.0
20 9.1 200 61.0 200 61.0
30 13.6 200 61.0 200 61.0
50 22.7 200 61.0 200 61.0
70 31.8 200 61.0 200 61.0
100 454 268 81.7 200 61.0
150 68.0 348 106.0 209 63.6
200 90.7 403 123.0 242 73.8

153




Net Patlayici Agirhgi

Meskun Mahalin Potansiyel

Patlama Boélgesine Uzakligi

Cevre Yolunun Potansiyel

Patlama Bolgesinden

Uzakhgi

(Ibs) (kg) ft (m) ft (m)

300 136.1 481 146.5 288 87.9

500 226.8 576 175.5 346 105.3

700 317.5 638 194.3 383 116.6
1,000 453.6 702 213.9 421 128.3
1,500 680.4 774 235.8 464 141.5
2,000 907.2 824 251.0 494 150.6
3,000 1,361 893 272.1 536 163.3
5,000 2,268 978 298.1 587 178.9
7,000 3,175 1,033 314.8 620 188.9
10,000 4,536 1,090 332.3 654 199.4

Kaynak : DoD 6055.09-STD, February 29,2008 sayfa 131’den Uyarlanmistir.

Tablo 11: Tehlike Sinifi 1.3 Meskun Mahal ve Cevre Yolu Mesafeleri Tablosu

Net Patlayici Agirhg:

Meskun Mahalin ve Cevre Yolunun

Potansiyel Patlama Bolgesinden Uzakligi

(Ibs) (kg) ft (m)
1,500 680.4 82 25

2,000 907.2 89 27.2
3,000 1,360.8 101 30.7
5,000 2,268.0 117 35.8
7,000 3,175.1 130 39.6
10,000 4,535.9 145 44.2

Kaynak : DoD 6055.09-STD, February 29,2008 sayfa 141’den Uyarlanmistir.
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Tablo 12: Tehlike Sinifi 1.4 Meskun Mahal ve Cevre Yolu Mesafeleri Tablosu

Net Patlayici Agirhgi

Meskun Mahalin

Potansiyel Patlama

Cevre Yolunun Potansiyel

Patlama Bolgesinden

Bolgesine Uzakhgi Uzakhg

(Ibs) (kg) ft (m) ft (m)

< 3000 <1,360.8 75 229 75 229

= 3000 >1,360.8 100 30.5 100 30.5

Kaynak : DoD 6055.09-STD, February 29,2008 sayfa 144’den Uyarlanmistir.
Tablo 13: Gemiler icin Q-D Miktar- Mesafe Tablosu
Net Patlayici Miktar - Mesafe
Agirhig

SD1 SD2 SD3 SD4

Kg Metre Metre Metre Metre
500 60 39 135 130
600 60 41 135 135
700 60 43 135 145
800 60 45 135 150
900 60 47 135 155
1000 60 48 135 160
1200 60 52 135 175
1400 60 54 135 180
1600 60 57 135 190
1800 60 59 135 195
2000 60 61 135 205
2500 60 66 135 220
3000 60 70 135 235
3500 60 73 135 245
4000 60 77 135 255
5000 60 83 140 275
6000 60 88 150 295
7000 62 92 155 310
8000 64 96 160 320
9000 67 100 170 335
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10000 69 105 175 345

Mesafe
) SD1 =3.2Q1/3 SD2=4.8Q1/3 SD3=8.0Q1/3 SD4=16.0Q1/3
Fonksiyonlari

Kaynak: AASTP-1 Annex IV-A — IV-6-15’den Uyarlanmigtir.

3.12.10 Patlayici Tasimalarinda  Meydana  Gelebilecek Kaza

Durumlarinda Acil Servislerin Ve Toplumun Korunmasi

Tehlike sinifi 1.1, 1.2, 1.3 veya 1.5 olan yuklerin herhangi bir sekilde yangina
karismasi durumunda higbir sekilde yanginla micadele edilmeyecek ve personel
emniyetli mesafeye gekilecek ve bu durumda sadece tehlike sinifi 1.4 ve 1.6 igin

mudahalede bulunacaktir.

Sekil 27: Tehlike Radyani

Patlama noktasi

LRI . Kabul edilemez risk

Yuksek risk
Orta risk

Dusuk risk

Kaynak (AASTP-2, sayfa 120)

Yuksek risk radyani: Bu mesafe acil duruma direkt karisacak personel igin
musaade edilmis minimum mesafedir. Bu mesafe asiri sok etkisi ve parga tesirinden
dolayr muhtemel 6lumlu yaralanmalara sebep olabilir. Yuksek risk radyanindaki

miktar mesafe uygulamalari AASTP-2'den alinmigtir:

Tehlike sinifi 1.1 ve 1.5: 9.6 M*®* M= Net patlayici kitlesinin kilogram

cinsinden semboli.
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Tehlike sinifi 1.2: 135 metre
Tehlike sinifi 1.3: 3.2 M2 60 metreden az olmamak sartyla.

Orta risk radyani: Bu alan operasyon bolgesinde kalmis personel igin en
yuksek risk alani ile sinir tegkil eder ve duslik risk radyanina tasinamamis
personelin kalabilecegi noktadir. Bu radyanla aciktaki personel parca tesirinden
dolay! ciddi sekilde yaralanabilir. Personel pencere kenarlari ve zayif yapilardan

uzak durarak ve korunakli bir bélgede kalarak muhtemel tehlikelerden uzak kalabilir.

Tehlike sinifi 1.1 ve 1.5: 22 M*® Eger bu mesafe 400 metreden az degilse
patlama bdlgesine yakin binalarin igindeki bireylere parca tesirinden gelebilecek
tehlikeleri tolare edebilir.

Tehlike sinifi 1.2: 68 M 0.18 metre. Minimum 270 metre olmalidir ve arag

icerisindeki personel tolare edilebilir riske maruz kalabilir.
Tehlike sinifi 1.3: 3.2 M¥**60 metreden az olmamak sartiyla.

Dusuk Risk Radyani: Bu mesafe olaya karismamis personel, siviller ve acil
servisler icin minimum mesafedir. Tamamen riskten arindiriimis bir bolge degildir.

MUmkun olduk¢a bu bélgeden daha uzak mesafelere génderilmeleri gerekir.
Tehlike sinifi 1.1 ve 1.5: 44.4 M*?
Tehlike sinifi 1.2: 1000 metre.

Tehlike sinifi 1.3: 6.4 M*® 60 metreden az olmamak sartiyla. (AASTP2:121).
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Tablo 3.12: Patlayici Madde isyerlerinin ve Depolarinin Cevreye Olan Emniyet

Uzakliklarini Gosterir Tablo.

(Q)= Toplam Patlayici Madde Miktarlan
(Kilogram)
< .
o Bina ve Depolar
n olo|lo |o|lo |o |o o |o |lo
o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o
N Tel o o o o o o o Lo
— N ™ < Te} © N~ N~
Patlayici madde uretilen ve © ) o ~ o © 7o) o o <
depolanan her tarlg | SUTRESIZ [e0] Lo I o O o <t N~ — (9N}
— N ™ <t < Lo Lo Lo © o
tesislere ait depo ve igyeri
1 binalari ile bagimsiz
patlayici madde depolari,
demiryolu, karayolu, deniz, | sUTRELI 8 : 8 % % '(:l 8 % a (’;
gol, rmak, iskele ve — N N ™ ™ < < < Lo Ie}
—~
limanlar ()
j—
-
)
=
. SUTRESIZ | _ |+ (IO o ¥e) 0 — <t © o] o))
w Kéy, orman yollari, Y [ — N N N o™ ™ ™ ™ ™
> 2 madenlere ait 6zel kara, 5
& deniz veya su yollari ) ) X o lo - © © - o < < ©
> SUTRELI = |© | O o N < © N~ 0] (<] ()]
L X (A | — — — - — — — —
O <
N
)
Okul, hastane, mabet, (-
kisla, cezaevi, tiyatro, | gyTRESIZ |§_J 8 8 ’CX\) 8 8 % ‘CL) % a g
sinema, pazaryeri, resmi ve z N ™ <t o © N~ [ee] [ee] 0] (0]
ozel igyerleri, sanayi ve S
3 tarim ve telekominikasyon L
tesisleri, havaalanlari, ﬂ\
konut, fi ibi i o
onut, firin, garsi gibi insan SUTRELI = o o o o 0 - < o - 0
topluluklarinin - bulundugu N~ I~ ™ - N~ [9Y] © 2] [92] <
. N N ™ <t < Lo Te} Tel © (o]
bina ve yerler
Z Patlayici madde retilen SUTRESIZ o - o~ To) o) N © < o)) 8
% veya depolanan ayni igyeri ™ <~ Lo © ~ © © o S —
- 4 siniflar igindeki bitiin isyeri
% binalari ile patlayici madde . _
B | | oo o | 1R B |98 (8|8 |5 ||
m

Kaynak: Tekel Digi Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin Uretimi,
Ithali, Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, satisi, Kullaniimasi, Yok Edilmesi,

Denetlenmesi Usul ve Esaslarina lliskin Tuzlk,41

NOT: a. Bu cetvelde yer almayan miktarlardaki patlayici madde depolari igin en
az emniyet uzakliklari 1. Sira icin en az 160, 2. Sira igin en az 160, 2. Siraig¢in 100,

3. Siraicin ise 270 metre olmasi sartiyla asagidaki formullere gore hesaplanir.
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Tablo 15: Sitresiz ve Siitreli Uzakliklara Uygulanan Formil Tablosu (*)

Sitresiz Sitreli
1.Siraigin | D=14,8xQ™" D=12,5xQ™"
2.Siraigin | D=9,3xQ™ D=4,7xQ""°
3.Srraigcin | D=22,2xQ™" D=15,3xQ™"
4 Siraigin | D=2,4xQ™ D=1,7xQ™"°

(D)= Emniyet Uzakliklari (Metre)

(Q) =Toplam Patlayici Madde Miktari

(Kilogram)

Kaynak: Tekel Disi Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin Uretimi,
Ithali, Yok Edilmesi,

Denetlenmesi Usul ve Esaslarina lligskin Tuzulk,41

Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, Satisi, Kullaniimasi,

(*) Sdtresiz hafif yapilh depolar icin tabloda belirtilen sitreli uzakhklarin iki

kati alinir.

b. Av malzemesi (barut hari¢) depolanacak depolar icin bu tablo ile

belirlenmis olan emniyet uzakliklari ve girisimci tarafindan satin alinmasi,

kiralanmasi veya muvafakatinin alinmasi geren uzakliklar yariya indirilir.

Tablo 16: Toplam Patlayici Madde Miktarlari (Ton)

(Metre) 2-75 Ton 76-100 Ton | 101-150 Ton | 1200 201 ve
Ton Yukarisi
1. Sira igin 160 180 200 220 240
2. Sira igin 100 120 140 160 180
3. Siraigin 270 290 310 330 350

Kaynak: Tekel Digi Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin Uretimi,
ithali, Yok Edilmesi,

Denetlenmesi Usul ve Esaslarina lliskin Tiiziik,41

Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, Satisi, Kullaniimasi,
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Tablo 17: Trotil, Klorat, Perklorat ve Benzerleri Patlayici Maddeler ile Ilgili Uzakliklar (*)

Sitresiz binalarin uzakhg (**)

Patla)_/lm Maddenin | Meskiin Binalardan Kara ve Demir Birbirlerinden (m)
Miktan (Kg) (m) yollarindan (m)
1 15 8 2
5 30 15 3
10 45 23 5
50 105 53 11
100 150 75 15
500 300 150 30
1000 450 225 45
5000 1050 525 105
10000 1500 750 150

Kaynak: Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan isyerlerinde Ve islerde

Alinacak Tedbirler Hakkinda Tuzik,45

Aciklama:

Bu tablodaki uzakliklar; Trotil, Klorat, Perklorat ve benzerleri patlayici

maddeler i¢in uygulanacaktir.

igerisinde Trotil, Klorat, Perklorat ve benzerleri patlayici maddelerin

bulundugu sutreli binalarla ilgili olarak uzakliklar hesaplanirken, mevcut sutrenin

Ozellikleri gézdéninde tutularak, tablodaki uzakliklar %50 oraninda azaltirabilir.
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Tablo 18: Dinamit, Nitrogliserin, Nitroselilloz ve Benzerleri Patlayici Maddeler ile ilgili
Uzakliklar (*)

Sitresiz binalarin uzakhg (**)

Patla)_(lm Maddenin | Meskiin Binalardan Kara ve Demir Birbirlerinden (m)
Miktan (Kg) (m) yollarindan (m)

1 10 5 1

5 20 10 2

10 30 15 3

50 70 35 7

100 100 50 10
500 200 100 20
1000 300 150 30
5000 700 350 70
10000 1000 500 100

Kaynak: Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan isyerlerinde Ve islerde
Alinacak Tedbirler Hakkinda Tuzuk,46

Aciklama:

Bu tablodaki uzakliklar; Dinamit, Nitrogliserin, Nitroselllloz ve benzerleri

patlayici maddeler igin uygulanacaktir.

igerisinde Dinamit, Nitrogliserin, Nitroselllloz ve benzerleri patlayici
maddelerin bulundugu sutreli binalarla ilgili olarak uzakliklar hesaplanirken, mevcut
sutrenin 6zellikleri gézénunde tutularak, tablodaki uzakliklar %50 oraninda

azaltirabilir.
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Tablo 19: Potasyum nitrat ihtiva eden Barut (Kara Barut) ve Benzerleri Patlayici Maddeler

ile Ilgili Uzakliklar (*)

Sitresiz binalarin uzakhg (**)

Patlayici Maddenin

Meskiin Binalardan

Kara ve Demir

Birbirlerinden (m)

Miktan (Kg) (m) yollarindan (m)

1 7 4 1

5 15 8 2

10 20 10 2

50 50 25 5

100 70 35 7
500 150 75 15
1000 200 100 20
5000 500 250 50
10000 700 350 70

Kaynak: Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan isyerlerinde Ve islerde
Alinacak Tedbirler Hakkinda Tuzuk,47

Aciklama:

Bu tablodaki uzakliklar; Potasyumnitrat ihtiva eden Barut (Kara Barut) ve

benzerleri patlayicl maddeler i¢in uygulanacaktir.

icerisinde Potasyumnitrat ihtiva eden Barut (Kara Barut) ve benzerleri

patlayici maddelerin bulundugu sutreli binalarla ilgili olarak uzakliklar hesaplanirken,

mevcut sitrenin 6zellikleri gdzéninde tutularak, tablodaki uzakliklar %50 oraninda

azaltirabilir.
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Tablo 20: Amonyumnitrat, Sivi Oksijen, Sivi Hava ve Bunlari ihtiva Eden Patlayici Maddeler

ile Ilgili Uzakliklar (*)

Sitresiz binalarin uzakhg (**)

Patlayici Maddenin

Meskiin Binalardan

Kara ve Demir

Birbirlerinden (m)

Miktar (Kg) (m) yollarindan (m)
1 2 0
5 4 1
10 10 5 1
50 25 13 3
100 35 18 4
500 75 38 8
1000 100 50 10
5000 250 125 25
10000 350 175 35

Kaynak: Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan igyerlerinde Ve islerde
Alinacak Tedbirler Hakkinda Tuzuk,48

Aciklama:

Bu tablodaki uzakliklar; Amonyumnitrat, Sivi Oksijen, Sivi Hava ve bunlari

ihtiva eden patlayici maddeler ve benzerleri igin uygulanacaktir.

icerisinde Amonyumnitrat, Sivi Oksijen, Sivi Hava ve bunlari ihtiva eden

patlayici maddeler ve benzerlerinin bulundugu sutreli binalarla ilgili olarak uzakliklar

hesaplanirken, mevcut sttrenin dzellikleri gézéniinde tutularak, tablodaki uzakliklar

%50 oraninda azaltilabilir.
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DORDUNCU BOLUM

LIMANLARDA SINIF 1 TiP TEHLIKELI YUKLERIN ELLEGLENMESINDE
EMNIYET YONETIMi UYGULAMALARI

4.1. ARASTIRMANIN AMACI VE HEDEFLER

Emniyet etkinligini artirmanin temeli yonetim sisteminin etkinliginin
artinlmasina baghdir (Carder ve Ragan, 2003:158). Yonetimin gelistirdigi
prosedirlerin ¢alisip ¢alismadigi ise ancak "kural dizenleyicinin performansinin”
Olgumu ile belirlenebilir (Zorba, 2009:250).

Carder ve Ragan'a gore risk degerlendiriimesi amaciyla parametreler tespit
edilirken limana iliskin parametreler "yetersiz emniyet uygulamalari (6rgutsel),
spesifik bilgi eksikligi (6rglUtsel), yetersiz / zayif karar verme (bireysel), yetersiz
degerlendirme (bireysel), bilgi eksikligi (bireysel) ve zayif iletisim (bireysel)" olarak
belirlenmigtir (Carder ve Ragan, 2003:160). Buna gore limanin emniyet programinin
basariya ulagsmasinin temelinde 6rgitsel hedefler ve bu hedeflerin ¢alisanlarca

benimsenmesi gerekmektedir.

Kontrol amacl olarak faaliyetlerin ve kazalarin istatistikleri incelenebilecegi
gibi s6z konusu faktdér emniyet oldugunda kontrolin devamlihgi da ©énem
kazanmaktadir. Ustelik kontrol mekanizmasi sadece surecin adimlarini degil her bir
asamay! detaylica icermelidir. Gorulen aksakliklarin dnlenmesine yonelik tedbirler

hizla yarurluge konulmali ve tekrar incelenebilmelidir.

Limanlarda ve / veya konteyner terminallerinde emniyet konularina iliskin
hususlarin incelenebilmesi, liman / terminal yonetimlerinin emniyet uygulamalari,
emniyet kulturindn gelistirilebilmesi amaciyla gelistirilen ydntemler, emniyet
konularina calisanlarin yaklagimi ve emniyet proseddurlerini algilamalarina yonelik

g¢alismalar arastirmanin temel amacini olusturmaktadir.

Liman emniyet programinin liman yoénetimleri tarafindan Orgutin kaltiri
icerisinde yer alabilmesi i¢in hangi faaliyetlerin gerceklestirildigi, emniyet faktorleri ile
ilgili kaltrtn geligtirilebilmesi icin ne tur egitim programlari veya sertifika programlari

uygulandigi arastirmanin temel konusunu olusturmaktadir.

164



4.2. ARASTIRMANIN MODELI

Yapilan calisma 6zellikle Sinif 1 Tip 1 patlayici maddelerin liman sahasinda
elleclenmesine yonelik emniyet yonetimi programina liman yonetimlerinin bakis
acllarini degerlendirmek ve emniyet konusunda onlara destek saglayabilecek

unsurlari belirlemektir.
4.3. ARASTIRMANIN YONTEMI

Aragtirmanin yontemi kegfedici ve tanimlayici modeller kullanarak durum
tespiti yapmak ve karsilasilan durumlari tanimlamaya yoneliktir. Bu amagla kesfedici
ve tanimlayici arastirma modellerinden nitel arastirma modellerinden "gorisme
yontemi", “gbzlem yontemi” ve "ikincil veri analizi" kullaniimistir.

Arastirmanin saglikli bigimde yUratilebilmesi ve elde edilecek verilerin liman
yonetiminin bakis acisini yansitabilmesi igin emniyet algilamalari ve ayrica liman
yonetimlerinin  emniyet konusundaki uygulamalari arastirmanin yodntemlerinin

belirlenmesinde rol oynamistir.
4.3.1. Nitel Arastirma Yontemi

Nitel arastirmada insanlarin kendilerinin ve digerleriyle olan iligkilerinin
incelenmesini saglayan ve daha c¢ok Kkarsilikh etkilesim gerektiren stratejiler
kullaniimaktadir. Bu stratejileri bes baslk altindan toplamak mimkindir: Etnografi,
biyografi, fenomenoloji, olay incelemesi ve gomiulUl/yerlesik teori (grounded theory)
(Boke ve digerleri, 2009:290). Bu arastirmalar asagida detaylica anlatilacak olan
degisik yontemlerin biri veya birkagi izlenerek yapilmaktadir. Bu nedenle asagidaki
yontemleri birer nitel arastirma yontemi olarak sunacak ve nasil uygulandiklari

aciklanacaktir. Bu yontemleri asagidaki sekilde gruplandirabiliriz:
e  Gorisme
o Gobzlem
e Odak Grubu Goériismesi

e cerik Inceleme

165



4.3.1.1.Gorusme

Gorisme nitel arastirmada en ¢ok kullanilan yéntemlerdendir. Goérasmeyi,
onceden hazirlanmis sorularin belli bir sistematik dahilinde gérusuilene sorulmasini
ve cevaplarinin alinmasini 6ngoéren sosyal bir etkilesim olarak tarif edebiliriz (Rubin,
H.J. ve Rubin, |.S., 1995:182).

Gorisme, bireylerin, gesitli konulardaki bilgi, dislnce, tutum ve davraniglar
ile  bunlarin olasi nedenlerinin  &3drenilmesinde en uygun yol olarak
degerlendiriimekte ve o&zellikle farkhh toplum kesimlerinden bilgi edinilimesinde
kullanilabilecek énemli bir ydntem olarak belirtiimektedir. Kisa sureli olabilecegi gibi

farkl iletisim araclari kullanilarak da gérisme yontemi uygulanabilmektedir.

Karasar'a gore genel olarak gériismenin U¢ temel amaci vardir (Karasar,
2005:56):

e lsbirligi saglamak ya da siirdirmek

e  Sagaltim (tedavi, kendine gliveni artirmak)

e  Arastirma verisi toplamak

Rubin (1983) goérismeleri dorde ayirir (Yildinnm ve Simsek, 2005):

e  Sabit format anket goriismesi

e Acik uclu anket gorusmesi

e Acik duyarlagtirici gorigsme

o  Acik uclu yogunlagsmis gérisme

Patton (1987), (¢ tir gorisme yaklagsimindan séz eder (Yildirim ve Simsek,
2005):

e  Sohbet tarzi gériisme.

e  Gorusme formu yaklagimi.
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o  Standartlastirilmis acgik uglu gériisme.
4.3.1.2.Gozlem

Tark Dil Kurumu S6zligi’'ne gobre gdzlem; bir nesnenin, olayin veya bir
gercegin, niteliklerinin bilinmesi amaciyla, dikkatli ve planli olarak ele alinip
incelenmesi, misahede veya cesitli ara¢ ve gereglerin yardimiyla olaylarin

sebeblerini bilmek i¢in uygulanan bilimsel yéntem olarak tanimlanmistir.

Nitel arastirmanin en énemli 6zelliklerinden birisi, baska trll ulasilmasi zor
olan bilgilerin kullanilan tekniklerle elde edilmesidir. G6zlem; davraniglarin, bunlarin
cevresinin ve etkilesimlerinin gézlenerek arastirimasidir. Ornek olarak, kuslarin
yavrularini beslemeleri, ormanda yasayan hayvanlarin kurduklari yasam duzeni,
kosamayan bir ¢cogcugun belli bir guclik karsisinda gosterdigi davraniglar verilebilir
(Karasar, 2005:56). Go6zlem yapan arastirmaci baska yontemlerle anlasilamayacak
olan davraniglari, tutumlari ve ortamlardaki kiglik farkhliklari daha kolay
yakalayabilir (Maxfield ve Babbie, 2005:283).

Gorisme tekniklerinde karsilasilan en bulydk sorunlardan  birisi,
gorusulenden sorulara oldugu gibi degil de olmak istedigi ya da gérunmek istedigi
gibi cevaplar alinmasidir (Neuman ve Wiegand, 2000:63). Ornegin aslinda glinde 5
saat kahvehaneye gidip oyun oynayan bir sahis, soruldugunda haftada bir kez

kahveye gidip oyun oynadigini sdyleyebilir.

Gézlem yapabilmek icin belirli asamalar belirlenir. Oncelikle, problem
belirlenir, daha sonra gozlem yapilacak gruba ve ortama karar verilir. Bunun
ardindan gozlemci gdzlem ortamina girer. Problemin 6zelligine goére, bazen izin
alinarak bazen gizli olarak olaylar gézlenebilir. Gézlem alaninda gézlemci, kisilerle
dogrudan veya dolayli olarak temas saglayabilir. Gézlem gergeklestirilir ve alandan
cikilir. Bunun hemen arkasindan gézlem yapilan olaylarin not edilmesi ve analizinin
yapilmasi gereklidir (Maxfield ve Babbie, 2005:284).

Gozleme dayali iki tur arastirma yontemi vardir (Yin, 2003:44):
a. Sistematik gézlem

b. Katihimli gézlem
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4.3.1.2.1 Sistematik Gozlem

Sistematik gbzlem, belirli bir yontem c¢ergcevesinde, problemin
go6zlenebilecedi ortamin, kisilerin, zamanin ve sartlarinin belirlenerek goézlem
yapilmasidir. Sistematik sosyal gézlem (SSG) kavramina goére sistematik gozlem;
g6zlemcinin olaylari daha iyi fark etmesi, daha iyi hatirlamasi ve kaydetmesi icin gok
yararlidir (Mastrofski ve digerleri, 1998:155). SSG, sistematik bir sekilde problemin
tanimlanmasi, Orneklemin secilmesi, bilginin toplanmasi, kaydedilmesi ve

islenmesini dGngdéren asamalardan olusur. Dogal ortamlarda gercgeklestirilir.

SSG’de dikkat edilmesi gereken en 6nemli konular, gdzlemcilerin iyi egitimi,
gbzlenen olgularin yeniden kontrol edilmesi, mumkinse baska verilerle
karsilastiriimasinin yapilmasi, gdézlemcilerin dikkatle denetlenmesi, gbézlemcilerle
gbzlemlerinin kalitesi Gzerine gérismeler yapilmasi ve kodlama kriterlerinin 6énceden
net bir sekilde belirlenmesidir (Mastrofski ve digerleri, 1998:156). Kimin, neyin,

nerede ve ne zaman gozlenecegdi 6nceden belirlenir.

Gozlemler, genellikle cok zaman ve isgucl gerektiren, karmasik ve pahall
arastirma yontemleridir. Ancak, sosyal davranislari izleme ve degerlendirmede ¢ok
etkili bir tekniktir (Spano, 2003:909).

Sistematik godzlem sadece belirli bir ortamda yapilanlarin gbézle kontrol
edilmesi demek degildir. Radar, kamera, mikroskop gibi cihazlar da gdézleme
yardimci olabilirler. Ornegdin okul déniinden gegen araglarin hangi hizla gectiklerini
tespit etmek icin radar kullaniimasi, bankada kuyruk bekleyen musterilerin
davraniglarini not etmek i¢in kamera kullaniimasi bunlara érnek olabilir (Boke ve
digerleri, 2009:301)

4.3.1.2.2 Katihmh Gozlem (Participant Observation)

Arastirilan konunun arastirmaci tarafindan da katilarak gbézlenmesine denir
(Maxfield ve Babbie, 2005:244). Etnografik calisma yapan bir aragtirmaci ¢cogunlukla
katilimci gézlemci konumundadir. Bu nedenle gézlem, etnografik arastirma yapan
arastirmacinin galismasinda mutlaka kullanmak isteyecegi veri toplama yollarindan

birisidir. Gozlemde iki tirli katilim s6z konusudur:
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a. Katilimcinin katildiginin bilindigi veya gizlendigi gézlem
b. Davraniglarin dogal ortamda gbzlenmesi ve kontrol edilebilmesi

Katilimci, gézlem yaptigi grup veya ortamda orada bulunanlardan biri gibi
davranir. Elde edilen bilgiler ve yapilan gézlemler uygun bir ortamda kayda gegirilir.
Genellikle katildigr grubun uUyelerinin bulunmadigi zamanlar kayit igin daha
elveriglidir. Bazen katilimci, grup Gyelerinin bir kismi tarafindan bilinir, fakat diger
Uyelerden bu bilgi saklanabilir. Bu daha g¢ok bilginin saklandigi grup uyelerinin

davraniglarinin gézlenecegi durumlarda gecerlidir.

Katilimin bilindigi durumlarda, goézlenen Kkisilere konunun cesidine gore
alinan notlar gosterilebilir. Ornegin hastabakicilarinin hastalara karsi davranislarinin
incelenecegi bir arastirmada, alinan notlarin Ustlerine gosteriimeyecei garantisi
verilen bir memura, davranislarinin nasil olduguyla ilgili gézlemcinin aldi§i notlar
gosterilebilir. Boylelikle, memur kendi gozlemleyemedigi seyleri gérmus olabilir. Bu,
gozlemci ve goézlenen arasindaki guven iliskisini de kuvvetlendirebilir. Ancak bu
davranigin da sorunlari olabilir. Goézlenen goézlendigini bildigi icin oldugu gibi
davranmayabilir. Buna literatiirde gézlemci etkisi denmektedir (Maxfield ve Babbie,
2005:255).

Gozlemci katihmin bilindigi veya gizlendigi durumlara gore farkl konumlar
takinir. Ya bizzat grup uyesidir ve kigilerle ayni oranda olaylara mudahelesi vardir
veya kisilerle ayni ortami yasar ama olaylara mudahale etmez, sadece gozler ya da

ayni ortamda ayni seyleri yasamaz, sadece yasananlari gozler.

Katilimcinin bilinmedigi ve katihmcinin goézledigi kisi ve ortamlarla ayni
sartlarda oldugu gbézlem egssiz bir arastirma olacaktir (Maxfield ve Babbie,
2005:256). Burada insan davraniglari, iligkiler ve etkilesimler oldugu gibi g6zlemcinin

g6zlemine sunulmustur. Ancak bunun da etik sorunlari vardir.
4.3.1.2.3 Gozlemde Etik Sorunlar ve C6ziim Yollari

Gozlem yonteminde kargilagilan etik sorunlar, katilimcinin 6zellikle gizli
olarak yaptigi katilimda ortaya ¢ikar. Gizli olmayan katihmda, bir kurum veya kisiden
izin ahimir (Milli Egitim Bakanlhgi, Cocuk Esirgeme Kurumu, ebeveyn gibi) ya da

katihm herkesce bilindiginden gizlilik sorunu olmaz. Katihmin bilinmedigi
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durumlarda, gdézlemciler gdzledikleriyle ilgili dogal bilgilere ulagirlar. Bu Kkisisel
bilgilerin baskasinin eline ge¢mesi gibi bir sorun ortaya c¢ikarir (Boke ve
digerleri,2009:306).

Arastirmacinin galismasinda Kisisel verileri gizli tutmasi veya arastirma
sirasinda isim kullanmamasi (gerekirse takma isimler kullanmasi), herhangi sekilde
irkgci veya ayrimci, rencide edici veya hakaret iceren ifadeler kullanmamasi

gereklidir.
4.3.1.3. Odak Grup Gorusmesi (Focus Group Meeting)

Grup icindeki etkilesim dinamik bir surectir. Her ne kadar insanlar, yasamla
ilgili kurallar ve davraniglarla ilgili olarak ailelerinden ilk bilgileri alsalar da, kisiler
ancak sosyal etkilesimler sonucunda sosyal normlari 6grenirler ve kisisel hedeflerini
belirlemekte onlardan yardim ve gug alirlar. Bu nedenle sosyal gruplar insan igin
onemli bir surectir. (Toseland ve Rivas, 2001:35). Odak grubu gortsmeleri kigilerin
sosyal etkilesimlerinin giclUnun bir sonucu olarak ortaya c¢ikmis bir arastirma

yontemidir.

Odak grubu gértusmeleri, 8-15 kisinin katiimi ve 2-3 saatten fazla olmayan
bir sire zarfinda, bir gézlemci ve bir raportérin katilimiyla gergeklestirilen ve
arastirilan belirli bir konuyla etkilesim halindeki ve o grubu temsil edebilecek
Uyelerinin dldslince, goris ve egilimlerinin &grenildigi toplantilardir. Grubu bir
moderatdr yonetir ve yapilan goérismelerin not edilmesi amaciyla birde raportor
bulundurulur (Maxfield ve Babbie, 2005:102).

4.3.1.4. igerik inceleme

icerik analizi sosyal bilimlerde siklikla kullaniimakta olan nitel bir aragtirma
yontemidir. Basili veya gdrsel materyallerin igeriginin arastirma konusu kapsaminda
ve belirli bir sistematik dahilinde incelenmesidir (Neuman ve Wiegand, 2000:98)
Temeli gdzleme dayalidir. Hemen her gézlem gesidinde kullanilmasi mimkinddr. iki

gesit icerik analizinden bahsedilir:
a. Nitel icerik analizi

b. Nicel icerik analizi
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Her iki yéntemde de arastirmacinin oncelikle problemi belirlemesi ve
arastirma sorularini ortaya koymasi gerekir. Nitel igerik analizinde metin ya da
gorsel baski icinde gegen bazi terimler ve ifadeler aranarak bulunur ve bir sistem

dahilinde kategorilere ayrilarak analiz edilir. iki tiir icerik vardir.
a. Gorlnen igerik
b. Verilen mesaj igerigi
(Maxfield ve Babbie, 2005:342)

iki yazi veya goriintiide olan ve gdriinen igerigi; ikincisi ise icerigi arastirilan

metin veya goruntinun altinda yatan anlam igerigidir.
4.4 NiITEL ARASTIRMALARIN ANALIZI

Nitel arastirma yontemleri kullanilarak yapilan bir arastirma en zor
konulardan birisi bulgularin analiz edilmesidir (Neuman ve Wiegand, 2000). Nitel
veri analizinde toplanan verilerin sistematik hale getiriimesi, kodlanmasi ve
okuyucuya sunulmasi gereklidir. Nitel arastirmacilar nadiren degiskenler kullanarak
analiz yaparlar, ancak daha c¢ok dustnceleri, temalari ve kavramlari genelleme
yapmak igin analitik araglar olarak kullanilirlar Nitel arastirma onerilen U¢ yontem
one ¢ikmaktadir (Yildirnm ve Simsek, 2005:77). Bunlar:

a. Betimsel analiz,
b. Betimsel ve sistematik analiz,
c. Betimsel, sistematik ve veri analizi yontemleridir.

Betimsel analiz yonteminde veriler goérusulenden elde edildigi sekilde
degistiriimeden alintilar seklinde okuyucuya aktariir. Farkh Kkisilerin ayni soru
hakkindaki farkh dusuncelerinin gérigulenlerden elde edildigi tarzda aktarilmasi

esastir. Basit betimsel analizler yapilabilir.

Betimsel ve sistematik analizde arastirmaci elde edecegi bulgulari daha

sistematik hatlariyla belirlemek igin bir yéntem belirler. Ornegin yapilan gérigme
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sonrasinda elde edilen konusma metinleri yaziya dékuldr, arastirma formatina goére

alinan cevaplar siniflandirilir ve ardindan yorumlanir.

Betimsel, sistematik ve veri analizinde ise bu ki analiz yontemi veri analiziyle
birlestirilir. Gorismelerden elde edilen veriler kodlama sistemi ile sayisal verilere
donustdarulir ve analizi yapilir. Karmasik ve zor bir ydéntem olmakla birlikte basaril

bir analiz ile baska turll ulagiimasi oldukga zor veriler elde edilmis olur.
4.5. IKINCIL VERI ANALIZI

Literatirdeki kullanimiyla ikincil veri analizi; var olan nicel veri setlerinin
yeniden analiz edilmesi ve farkli bir arastirma sorusuna yanit arama islemi olarak
gorilebilir (Trochim ve Donnelly, 2006:236). Burada anahtar cimle olarak,
halihazirda bir sekilde bir yerlerden ulasilabilen her veri ikincil veri olarak
degerlendirilebilir. Ve bu tip veriler Gzerinden yapilan arastirma yontemine de ikincil
veri analizine dayali arastirma yontemi denilebilir. Bu baglamda devlet birimleri,
okullar, is dunyasi ve diger birgok dustince kuruluslarin halihazirda kayith bulunan

verilerinin tamami ikincil veri olarak degerlendiriimelidir (Boke, 2009: 322).
4.5.1. ikincil Veri Analizinin Avantajlar ve Dezavantajlari

Sosyal bilimciler ikincil verileri ¢ok yaygin bir sekilde kullanmaktadirlar.
Geligsmis veritabanlarinin akademik c¢alismalara elverigli olmasi ve ileri teknolojik
araclar, ikincil veri ve buna dayali olarak gerceklestirilen bilimsel ¢alismalarin oninu
acmistir. Aslinda ikincil veri analizi énceden yapilmis olan c¢alismalarin farkli
sartlarda ve yerlerde yeniden replikasyonuna imké&n vermesi bakimindan bir¢ok
faydalar da saglamaktadir. Ozellikle sonuglarin genellenebilmesi, politika analizleri
ve teorilerin tutarliigini gérmek adina ikincil veri analizi vazgegilmez ydntemler
arasina girmistir (Ratcliffe, 2004). Diger yontemlerde oldugu gibi bir bilimsel
yaklagsim Uzerinde gereginden fazla vurgu yapmadan ya da hafife almadan ikincil

veri analizinin avantajlari ve dezavantajlari Gzerinde durmak yerinde olacaktir.

Avantajlari bakimindan ikincil veri analizi; kuramsal, ydontemsel, maddi kulfet,
ornekleme miktari ve goklu metot kullanimi gibi faktorler agisindan incelenmektedir
(Nachmias, 2000: 34).
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Kuramsal acidan bakildiginda, ikincil veri analizi bazi spesifik arastirma
problemlerinde muhtemel kullanilabilecek yegane veri tipi ve analizi olarak
karsimiza gikabilmektedir. Bu agidan bakildiginda ikincil veri analizi sosyal bilimleri

sorunlari igin iyi bir baslangig olabilir.

Yoéntemsel acgidan bakildiginda ise, ge¢cmise farkli zamanlarda toplanmis
gecerli ve degerli veriler dnceki g¢alismalarin farkl yerlerde replikasyonuna imkan
vermesi bakimindan bazi avantajlar sunabilmektedir. ikincil veri analizinin bu ézelligi

bilimsel élgtimlerin gecerliligini ve degerini de arttirici etki gosterebilmektedir.

Orijinal veri toplama ydntemlerine gore oldukca az maliyetle ikincil veri

toplanabilmektedir.

Bilimsel yontemlere sagladigi diger katkilar ise sunlardir: Ornekleme
miktarini artirmaya imkan tanir, evren icin temsili érnekler sunabilir ve gdzlem
miktarini artirabilir. Coklu metot kullanimina yani bir arastirma sorusunu birden fazla
yontem kullanarak arastirma ve sonuglari kiyaslayabilmeye olanak tanir. Butiin bu
Ozellikleri ikincil veri analizinin kullanim alanini genisletmekte ve orijinal veri

toplamaya nazaran birgok avantajlar sunmaktadir (Miller ve Salkind, 2002:89).

ikincil veri analizinde her sey milkkemmel degildir. Nachmias ikincil veri analizi
kullanimi ile ilgili olarak G¢ temel sinirlamaya isaret etmektedir. Bunlardan birincisi
arastirmacilarin hipotezlerini test edebilmek icin gerekli ve yeterli verinin tamamini
ikincil verilerden tam olarak temin edememe ihtimalidir. Diger énemli bir sinirlama
ise; arastirmacilarin ikincil verileri daha once kullanmig olsalar da gunumuzde
yeniden kullaniimak zere erisim hakki verilmeyebilmesidir. Orijinal arastirmaci ilk
topladigi verileri bagkalarinin kullanimina agmak istemeyebilir. Ozel durumlarda
gizlilik esaslarina takilabilir ve ikincil verilere ulagiimayabilir. Ozellikle istihbarat
kurumlari ve kigilere ait 6zel bilgileri tutan kurumlarda bulunan veriler olduk¢a zengin
icerige sahip olmasina ragmen akademik ¢alismalarin kullanimina izin verilmedigi
g6zlemlenmektedir. ikincil veri analizine yonelik bir diger sinirlama ise,
arastirmacilarin ikincil verilerin ilk haliyle nasil toplandigi ve hangi sartlarda

toplandigina dair Gnemli hususlar hakkinda bilgi sahibi olamayabileceklerdir.

ikincil veri analizinde en cok karsilasilan kisitlamalarin basinda (érnekleme
listesinin) olusturulmasindan kaynaklanan sikintilar gelmektedir. Oyle ki, gok farkli

veri setlerinden meydana getirilen yeni verilerin érneklemelerinin nasil yapildigini
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cok iyi irdelemek gerekebilir. Ozellikle toplu / kiimelenmis diizeyde yapilan
Olcimlerde bu daha da 6énem kazanabilmektedir. Zamaninda farklh bir amag¢ yada
amaglar i¢in toplanmis anket verileri bu baglamda 6zellikle dikkat edilmesi gereken
ikincil veri tipleri karsimiza c¢ikmaktadir. Yeniden hatirlatmak gerekirse, ikincil
verilerin meta verilerinin iyi incelenmesi ve Ozellikle veri toplama asamasinda
kullanilan 6rnekleme stratejilerinin iyi anlasiimasi gerekmektedir (Stewart, 1984:54).
Temel 6lgl, bir evrenden elde edilen Orneklemenin o evreni temsil edip
edemedigidir. Ornekleme temsil edici olabildikten sonra, ¢ok farkli veri setleri toplu
Olcimlerde (6rnegin mahalle, ilge, il veya farkli kamu kurumlari) sorunsuz olarak

ikincil veri analizinde kullanilabilir.

Bir diger 6nemli kisitlama ise, ikincil veri ile hipotez testinin hedeflendigi
durumlarda karsilagilan sikintilardir (Kiecolt ve Nathan, 1985:43). Bunlar daha dnce
de ifade edildigi gibi, teoriye esas teskil eden degisken ve bunlarda dayali geligtirilen
hipotezlerin gegerli bir sekilde test ediimesine engel olabilir. Oyle ki, arastirmaci, tam
karhligini bulamadigi dediskenlerin yerine en yakin anlama sahip degiskenleri
kullanmay! yada indeks tipi degiskenler ile teori tabanli hipotezleri test etmeyi tercih
edebilir. Bazi durumlarda gec¢miste hazirlanmis anket sorularinda istenilen her
soruyu bulmak muUmkidn olamayabilir. Bunlar ikincil veri analizine ait en temel
zafiyetler olarak degerlendiriimelidir. Bu sartlarda, tam anlamiyla kullanilamayan her
bir degisken teori testinde bir takim zafiyetlere ve literatirle tutarsiz olabilecek

sonuglara neden olabilmektedir.

ikincil verinin diger énemli avantajlarini da g6z oniinde bulundurarak
arastirmacilar bir karar vermek durumundadirlar. Netice itibariyle bakildiginda ¢ok
hizli bir sekilde veriye ulagilabilmesi, ¢ok ucuza mal edebiliyor olmasi, érnekleme
miktarinin fazla olmasina imkan tanimasi gibi artilar degerlendirildiginde, ikincil veri
analizinin sosyal bilimlerin birgcok alaninda iyi bir aragtirmanin baglangici olabilecegi

degerlendirilmektedir.
4.5.2. Sosyal Bilimlerde ikincil Veri Kaynaklari

Yukarida da ifade edildigi gibi ikincil veri analizinde, arastirmaya ydnelik
onceki calismalardan esinlenerek gelistirilen hipotezlerin test edilmesi icin ana veri
kaynaklarina ihtiyag duyulmaktadir. ikincil veriye esas teskil eden arsivler her llkede

farklhiliklar gosterse de, yéne veri tipleri agisindan benzer yaklasimlara rastlamak
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mamkinddr. Bu baglamda tim dinya arastirmacilarinin kullanimina agik tutulan
arsiv bilgilerine ulagmak gunimuz bilgi teknolojileri ile ¢ok kolay olabilmektedir.
Yeniden hatirlamak gerekirse; bu kadar zengin ikincil veri kaynaklari igin
arastirmacilara dusen ilk is galismalarina temel olabilecek bir arastirma probleminin
ya da problemlerinin belirlenmesi ve bunlara yonelik ilgili ve yeterli ikincil verinin
tespit edilmesi olmalidir. Sonrasinda ihtiya¢c duyulan bu verilere gerek dinya
kaynaklarindan gerekse de Ulke kaynaklarinda ulagsmaya c¢alismak arastirma

stratejisi bakimindan iyi bir baslangi¢ olacaktir.

Sosyal bilimler alaninda ikincil veri analizi hizla kullanimi artan bir arastirma
yontemi olarak gorulmektedir. Gelismis bilgi teknolojileri ve veritabanlari ¢ok genis
capta verileri bir arada tutmaya imkan verirken, arastirmacilarin kullanimina hazir
tutarak birgok replikasyonun farkli sart ve zamanda gergeklestiriimesine zemin
hazirlamaktadir. Bu konuda cesaretlenen sosyal bilimciler, birden fazla veri setini
entegre ederek kendi amaglarina uygun yeni veri setleri olusturmaktadirlar. Bu
sayede gecmis calismalari bir basamak daha ileri gétlrerek, akademik ve bilimsel
devamhhigi saglamada ¢ok ciddi katma deger saglayabilmektedirler. Farkli sartlarda
farkl ikincil veriler ile él¢llen teoriler ve programlar akademik sahada daha da kalici

bir yere sahip olabilmektedir (Boke ve digerleri,2009:323).

Veri setlerinin cesitliligi ve fazlahgi beraberinde sosyal bilimcilerin veritabani
bilgilerinin de ileri diizeyde olmalarini gerekmektedir. Oyle ki, ok biyik
veritabanlarinda SQL (Standart Query Language) bilgisi vazgecilmez hale
gelebilmektedir. Dolayisiyla ileri dizey ikincil veri analizi yapmak disincesinde olan
sosyal bilimcilerimizin kendilerini veritabani ve bilisim sistemleri konusunda da iyi

yetistirmeleri gerekmektedir.

ikincil verileri ifade ederken; énceden toplanmis, bir sekilde analiz edilmis ve
degisik sekillerde yayinlanmis her turli veri ifadesini kullanmakta olup asagidaki

bilgi kaynaklarini belirtmektedirler:

e  Resmi ve gayri resmi dokiUmanlar
e statistiksel raporlar

° Onceki anket galismalarinin raporlari, degerlendirmeleri ve veri setleri
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e Arastirma raporlari ve dnceki doktora ve yiksek lisans tezleri

e Onceki degerlendirme raporlari ve su an devam eden projelerin

metinleri
e  Haritalar
e  Hava ve uydu fotograflari
e  Tarihi dokiimanlar ve hesaplar
e internetteki web sayfalari
4.5.3. Liman Gorusmeleri

Uygulanan gdrisme ydnteminde "sohbet tarzi goérisme" yaklasimi

benimsenmigtir. Gériisme sirasinda asagidaki sorular kullaniimistir:

e Liman calisanlarina yonelik egitimler uygulaniyor mu?

o Uygulanan egitimlerin ézellikleri nelerdir?

e  Yuklerin tehlikelerine iligkin 6zel bir egitim programiniz var mi?
e Limanda uygulanan 6zel bir is glvenligi programiniz var mi?

e s glvenligi programinizda ne siklikla gbzden gegirmeler / dizeltmeler

yapiliyor?

e Limanda gerceklesecek faaliyetler oncesinde emniyet ile ilgili saha

calismasi yapiliyor mu?
e Limanda meydana gelen kazalarin nedenleri arastiriliyor mu?

o Kazalarin arastiriimasinda kazalarin ¢evreye olan etkileri de arastirma

kapsaminda degerlendiriliyor mu?

e Limanda  gercgeklestirilen  operasyonlara iligkin  prosedurlerin

dogruluguna dair denetimler yapiliyor mu?
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e Liman operasyonlarinda emniyet prosedurlerine uyuldugunun kontroli

ne siklikta yapiliyor?

e Liman cgalisanlarina tasinan patlayici maddeler konusunda dizenli

egitimler veriliyor mu?

e Patlayici madde tasiyan bir konteynerinde i¢inde bulundugu bir kazada

uygulanacak liman acil durum prosedurleri var mi?

e Liman calisanlari patlayici maddelerle ilgili olarak gelisen acil bir

durumda ne yapacaklarini biliyorlar mi?
e Limana gelen patlayicilarin depolanmasi yapiliyor mu?

o Limanda patlayici maddeler elleglenirken olusabilecek kazalari minimize

etmek igin ne gibi tedbirler aliniyor?

e Limanda patlayici ellegclenmesi esnasinda miktar-mesafe kurallar

uygulaniyor mu?

Yukarida belirtilen amaglara ulasabilmek igin liman icerisinde diger yuk
turlerinin disinda sadece konteyner tagimaciligi tercih edilmistir. Ginimuizde ¢ok
degisik nitelikte ve miktarlardaki yiklerin en hizli tasima sekli olarak konteyner
tasimaciligi tercih edildigi 6nceki boélumlerde de bahsedilmisti. Calisma bu
nedenlerle sadece konteyner tasimaciligi ile ugrasmakta olan ve Turkiye'de secilmis
iki farkh liman UGzerinde vyapimigtir. MIP Limanrnin segilmesi; Container
Management Dergisi tarafindan her yil dizenlenen ve dinyada ki limanlarin yillik
konteyner ellecleme miktarlari baz alinarak hazirlanan "Top 120 Konteyner Limani"
listesinde Mersin Limani’'nin 2011 yili i¢cin 97'inci sirada, Turk Limanlari iginde ise
Tinci  sirada yer almasidir (http://www.transport.com.tr/kap9,93@2200.html
(10.04.2012)). izmir Limanrnin secilmesi; izmir Limani tarih boyunca &énemini
koruyan bir liman olmus, limanin gelisimi izmir ilinin de énemini arttirmistir.
Ozellesme asamasindaki izmir limaninda her tirlii isletme faaliyetleri halen TCDD
tarafindan yuratilmektedir. Limanin 6zellestirme asamasinda olmasi limana olan

yatirimlari sekteye ugratmis ve hizmet sunumunda aksakliklara neden olmustur.
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4.6. BULGULAR

Arastirmanin farkl yéntemler kullanilarak gergeklestiriimesi nedeniyle her bir
yontemin sonuglari ayri olarak asagida degerlendirilmistir. Sonuglar bolimunde ise
farkli yontemlerin sonucunda elde edilen énemli durumlar birlikte degerlendirilerek

tartigiimistir.

Aragtirmanin nitel yontemlerden "gérusme", “gdzlem” ve “ikincil veri analizi”
yontemleri kullanilarak gergeklestirilien arastirma ydnteminden elde edilen bulgular

ve limanin emniyet uygulamalarinin degerlendiriimesi asagida ele alinmistir.

Yukarida Bélim 4.5.3.'de de belirtildigi (izere bu iki liman Mersin ve izmir
limanlaridir. Goérisme limanlarin is guvenligi birim sorumlulari ve operasyon
muddarleri ile gerceklestiriimistir.  Gorismeler sohbet tarzi goérisme teknigi
kullanilarak gerceklestiriimis ve her biri ortalama olarak 60 dakika strmustir.
Gorisme esnasinda 6nceden belirlenmis olan acgik uclu sorular yorum katiimadan

sorulmus ve yanitlar kaydedilmistir.

Patlayici maddelerin liman sahasinda elleglenme operasyonlarinin Alsancak
ve Mersin Limanlar’nda hangi kosullar ve kurallar altinda yapildiginin incelendigi bu
calismanin temel amaci s6z konusu limanlarda yapilan faaliyetlerin emniyet, saghk
ve cgevre yonetimi agisindan durumunu tespit etmek, bu faaliyetlerin ¢alismanin
dordincu bolimde belirtlen ABD ve AB uygulamalarina oranla yeterliliklerini
degerlendirmek ve operasyonlarda ulusal guvenlik ve cevre emniyetini saglamak

Uzere alinmasi gereken tedbirleri belirlemektir.

Calisma bahse konu limanlar genelinde yetkililerle yapilan goériasmeler,

yetkililerin sundugu dokimanlar ve gézlemlere dayali bir saha arastirmasidir.
4.6.1. Limanda Tehlikeli Madde Operasyonlarinda Uygulanan Kurallar

Tehlikeli maddelerin yUklenip — bosaltiimasi, tasinmasi, ambalajlanmasi,
etiketlenmesi; tluzuk, yonetmelik, karar ve Turkiye’nin taraf oldugu uluslararasi
so6zlesmeler cergevesinde liman isletmeleri tarafindan gerekli guvenlik 6nlemleri
alinmak kosuluyla Ozel vasita, ambalaj ve konteynerlerle yapilmaktadir. Tehlikeli
maddeleri tagiyan geminin donatani, isleticisi, kaptan veya acentesi vasitasiyla,

geminin limana varigindan en ge¢ 24 saat dnce yukin miktarini, istif durumunu,
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ambalaj sekillerini, yanici ise yanma derecesini, diger limanlara bosaltilacaklarin
miktarini, tehlikeleri maddelerin IMO (IMDG Kodu) kurallarina sinifini iceren bir liste
ile Liman Baskanligina bagvurarak yanasma ordinosu almaktadir. Yukleme
limanindan hareketi ile bosatma limanina varigi arasindaki stire 24 saatten az olan

gemiler i¢in bu bildirim, bogaltma limanina yanasmadan énce yapiimaktadir.

Tehlikeli maddeler siniflarina gbére asagidaki sekilde yukletiimekte,

bosaltiimakta ve depolanmaktadir;

Sinif 1 Tip Patlayicilar; gemi icinde 500 gramdan fazla patlayici karisimi
iceren maddeleri tagiyan gemiler iskele ve rihtimlara liman madurlGgindn 6zel izni
ile yanasirlar. Ancak emniyet acgisindan uygulanmasi benimsenen usul limanda
belirlenmis sahalarda gemiden gemiye veya deniz araglarina limbo yapilmasi
seklindedir. Gemi veya deniz araclari ile limbo edilen patlayici ve iginde patlayici
karisimi iceren maddeler bu gibi ylklere tahsis edilmis rihtim veya iskelelerden
yukletilip-bosaltilirlar. Tahsis edilmis iskele ve rihtimlardan yUklenip bosaltilan
patlayici ve patlayici karisiminin miktari bes tonu gecemez, ayni anda Ust Uste

yukleme bosaltma yapilamaz, iskele ve rihtimlarda bekletilemez ve depolanamaz.

Tehlikeli maddelerin liman sahasinda depolanmasi temin edilemedigi
durumlarda, yukin alicisi, bu maddenin en kisa zamanda liman disina nakliyesini
saglamakla yUkimlidir. Parlama ve patlama noktasi 60°C nin altinda bulunan
tehlikeli maddelerin yukleme ve boslatmalari sadece gunduz suresinde
yapilmaktadir. igerisinde tehlikeli madde bulunan konteynirlar, ayrilmis konteynir istif
sahasinda bulundurulmaktadir. Yanici maddeler kivilcim yaratici kaynaklardan uzak
tutulmakta ve liman dahilinde tehlikeli yuk bulundugu surece kivilcim yaratici arag,

alet calistirlmamaktadir.

Yeterli sekilde ambalajlanmamis, ambalaj Uzerinde tehlikeli maddeyi
tanimlayan bilgiler ile risk ve emniyet tedbirlerine iligkin bilgiler bulunmayan
malzemelerin operasyonuna izin verilmemektedir. Tehlikeli maddelerin ellegcleme ve
depolanmasi esnasinda koruyucu elbise giyilmektedir. Tehlikeli madde sahasinda
yanginla miicadele icin itfaiye Mudiirligi ile protokol olusturulmustur. Bu maddelerin
liman disina nakli 6zel kaplar ve ambalajlar iginde, vagonlara, kamyonlara
yuklenmig olarak, tagiyan ve tagitan tarafindan gerekli emniyet ve givenlik dnlemleri

alinarak yapilmaktadir.
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4.6.2. Liman Giivenlik Hususlari

Liman igerisinde bulunan askerli birlik; Milli Savunma Bakanhgi, Tark Silahh
Kuvvetleri, Kolluk Kuvvetleri ve Savunma Sanayi Kuruluslari igin yurt disindan gelen
patlayici maddelerin operasyonlarinin glvenli bir sekilde yapilarak liman disina sevk
edilmelerini saglamaktan sorumludur. Patlayicilarin liman operasyonlari esnasinda
guvenlik ve emniyet tedbirlerini almak Uzere askeri ve sivil makamlar arasinda bir
protokol olusturulmustur. Protokole Garnizon Komutanli§i, Donanma Komutanhg, il
Jandarma Alay Komutanhdi ile limanda bulunan askeri birlik, Valilik, Blylksehir
Belediye Baskanli§i, Belediye Baskanligi, Emniyet Mudurliigi, Liman isletme
Midirlaga, M.K. Endustrisi Kurumu Genel Midirligi ve MIT Bélge Teskilati sivil

kamu kurum ve kuruluglari olarak imzalamislardir.

Protokolde patlayici madde tasiyan geminin limana varisindan 24 saat
oncesinden limandan ayriimasina kadar gegecek slirede yapilacak faaliyetler; bu
faaliyetlerin sorumlulari, gérev ve koordinasyon hususlari, olaganusti hallerde

hareket tarzlari ile ilgili bilgiler yer almaktadir.
4.6.3. Patlayici Yuklerin Limana Geliginde Yapilan Faaliyetler

Protokol kapsaminda patlayici madde tasiyan geminin limana yanasma
ordinosunun hazirlanmasi ile emniyet ve guvenlik kapsaminda bir dizi faaliyet
yurirlige konulmaktadir. Bu faaliyetler kurum ve Kkuruluglarin ortak yaptigi
uygulamalar olup emniyetli ve guvenli bir operasyon her birimin kendine ait vazifeleri
yerine getirmesi ile mumkuin olmaktadir. Cevre emniyeti ile patlayicilarin givenligini
saglamaya yonelik bu faaliyetler kurumlar arasinda hazirlanan protokol kapsaminda

sirall bir sekilde icra edilmektedir.

Limana gelecek geminin ihbari ile birlikte Deniz Kuvvetleri Komutanhgi
baglisi sualti savunma komandolarindan teskil edilen Rihtim Arama Ekibi herhangi
bir sabotaj ihtimaline karsi geminin yanasacagi iskelenin sualti ve su hatti
kontrollerini yapmaktadir. Kontrollerin tamamlanmasini muteakip limanda bulunan
askeri birlik tarafindan tegkil edilen Gemi Emniyet Timi, Emniyet Tim Komutani
emrinde iskelenin emniyetini saglamaya baslamakta ve patlayici madde operasyonu
tamamlanincaya kadar o iskeleye yetkili olmayan personelin girmesine ve herhangi

bir deniz vasitasinin yanasmasina engel olmaktadirlar.
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Geminin yanasma manevrasini tamamlamasi ile birlikte Gemi Emniyet Timi
gbrevini  surdirirken Liman Isletmesinin talebi ile itfaiye Mudirligince
gbrevlendirilen yangin séndirme ekibi operasyon sahasina gelmekte ve operasyon
suresince orada hazir bekletimektedir. Bu arada geminin ve limanin denizden
guvenligini saglamak Uzere genellikle Sahil Glvenlik tegkilatinca goérevlendirilen
Deniz ve Sahil Koruma Ekibi deniz vasitasi ile gemi ¢evresine yaklasacak supheli

temaslara engel olmak Uzere gemi acgiginda bekletiimektedir.

Patlayici maddelerin, patlayici tasiyan gemide veya liman sahasinda
operasyon esnasinda disme, carpma, vurma gibi eylemler neticesinde ezilme,
kirilma, sizma ve benzeri hasar gérmesi durumunda bu patlayicilarin infilak ederek
¢cevreye zarar vermesini 6nlemek Uzere goéreviendiriien Patlayici Madde Kesif ve

imha Uzmani uygun techizat ve donanim ile liman sahasinda bulunmaktadir.

Patlayici maddeler gemiden alinmasini miteakip aksi konusunda herhangi
bir calisma yapilmamis ise uygun tasima vasitalarina (tren vagonu veya konteynir
ile tasinmayacaksa kapali kamyon kasasi) konularak liman sahasi disina sevk
edilmektedir. Eger patlayicilar herhangi bir neden ile bekletilecekse askeri birlik
oninde bulunan gecici saklama sahasina alinmaktadir. Sahanin sinirlari
belirlenmesi ile birlikte silahli glvenlik ndbetcileri olusturulmakta, sahanin yangin
emniyeti alinmakta ve bu sekilde patlayicilarin liman disina sevk saglanincaya kadar

patlayicilarin emniyet ve guvenligi saglanmig olmaktadir.

4.6.4. Patlayici Yiiklerle ilgili Liman Sorumlulan ile Gériigme

Degerlendirmesi

Gorusme yontemine iliskin sonuglara gegmeden 6nce gérigsmede kullanilan
sorular ve bu sorulara her bir liman temsilcisinin vermis oldugu yanitlar alt alta
konularak asagida aktariimistir. Sonuglara iliskin tablolastiriimis durum ifadelerden
sonra ayrica verilmistir. Asa@idaki ifadelerde, I. kisaltmasi izmir Limani ve M.

Kisaltmasi Mersin Limani yanitlarini géstermek amaciyla kullaniimigtir.
1. Soru: Liman g¢aliganlarina yénelik egitimler uygulaniyor mu?

I. Cevap: Evet. Liman idaresi tarafindan belirlenen diizenli egitimler

uygulanmaktadir.
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M. Cevap: Evet, dizenli egitimler uygulanmaktadir ve devlet tarafindan

cikarilan egitim yonetmelikleri takip edilip eksiklikler giderilmektedir.
2. Soru: Uygulanan egitimlerin 6zellikleri nelerdir?

I.  Cevap: Yangin, ilk yardim gibi egitimlerin yani sira mesleki egitimleri de
vermeye caligiyoruz. Kreyn kullanma, ving kullanma gibi egitimler bunlardan

bazilaridir.
M. Cevap: Yangin ve can kurtarma yonindeki egitimler uygulanmaktadir.
3. Soru: Yuklerin tehlikelerine iligkin 6zel bir egitim programiniz var mi?
i.  Cevap: Hayir bdyle bir egitim programimiz bulunmuyor.

M. Cevap: Hayir bu konuda planladigimiz 6zel bir egitim programimiz

bulunmamaktadir.

4. Soru: Liman calisanlarina konteynerlerde tasinan patlayici yikler

konusunda duzenli egitimler veriliyor mu?

i. Cevap: Yapilan egitimlerde bu konulara deginiliyor ama sadece bu
konuya dayal 6zel bir egitim programiz bulunmuyor. Ancak 6zellikle IMO etiketleri
konusunda ¢alisanlarimiz hangi yukuin ne gibi tehlikesi olabilece@i konusunda egitim
almislardir. Bu noktada liman olarak ihtiyacimiz liman sahasinda ylkleme /

bosaltmasi yapilacak patlayici yiklere iliskin egitimlerin verilmesi.

M. Cevap: Calisanlar patlayici yukleri taniyabilecek kadar egitilmis

durumdadirlar.

5. Soru: Limanda uygulanan &zel bir is emniyeti ve guvenligi

programiniz var mi?

i.  Cevap: is glvenligi ve isci saghg: birimimiz tarafindan takibi yapilan bir
is glvenligi programimiz var. Bu programla birlikte emniyet konusu Uzerinde

durulmaktadir.
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M. Cevap: Cevre ve is sagligl birimi olarak hazirladigimiz 6zel bir ig

guvenligi programimiz bulunmakta.

6. Soru: is guvenligi programinizda ne siklikla gdzden gecirmeler ve
dizeltmeler uygulaniyor.

I.  Cevap: is guvenligi ve is sagligi birimimiz tarafindan takip ediliyor
M. Cevap: Gerek duydukca dizeltmeler gergeklestirilir.
7. Soru: Limanda meydana gelen kazalarin nedenleri aragtiriliyor mu?

I.  Cevap: is glvenligi ve is saghig: birimimiz tarafindan limanda meydana

gelen en kiuguk kazalar bile kaydedilir ve nedenleri arastirilmaya baslanir.

M. Cevap: Kazalarin nedenleri konusunda kaza sonrasi arastirmalarimiz

ve iyilestirmelerimiz oluyor.

8. Soru: Kazalarin arastirimasinda kazalarin c¢evreye olan etkileri de

arastirma kapsaminda degerlendiriliyor mu?

i.  Cevap: Kayit altina alinan kazalarla ilgili olarak taraflardan (yikleyen
veya tasiyan) talep geldigi takdirde inceleme yapiliyor. Blyuk kazalarla ilgili olarak

zaten belediye ve valiligimiz gerekli hassasiyeti goéstermektedirler.
M. Cevap: Arastiriliyor ancak bu tip bir kaza henltiz yagsanmadi.

9. Soru: Limanda gerceklesecek faaliyetler dncesinde emniyetle ile ilgili

saha galismasi yapiliyor mu?

i. Cevap: Evet giunliik olarak yapilan toplantilarda sorunlar ve 6neriler

Uzerinde durulmaya caligiliyor.
M. Cevap: Evet bu konuda da yapilan galigmalar var.

10. Soru: Limanda gergeklestirilen operasyonlara iliskin prosedurlerin

dogruluguna dair denetimler yapiliyor mu?

i.  Cevap: Evet yapilyor.
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M. Cevap: Denetimler bizim icin dnemli ve yapiyoruz evet.

11. Soru: Liman operasyonlarinda glvenlik prosedurlerine uyuldugunun

kontrolu ne siklikta yapiliyor?

I. Cevap: Amirleri ve idare temsilcileri tarafindan imkanlar dahilinde

uymalari bekleniyor.

M. Cevap: Evet bizim igin en sikintili konulardan biri de budur. Ozellikle
yaz aylarinda liman ¢aliganlarina bazi koruyucu kiyafetlerin giydiriimesinde sikintilar

yasayabiliyoruz. Ama surekli olarak kontroller yapiliyor.

12. Soru: Patlayici madde tasiyan bir konteynerin de icinde bulundugu bir

kazada uygulanacak liman acil durum proseddtirleri var mi?

I. Cevap: Evet zaten konteynerlerin konulacagi yerler secilirken bu

hususlar da g6z 6nunde bulunduruluyor.

M. Cevap: Liman acil durum prosedurlerimiz var. Yangin ve benzeri acil

durumlar ve tehlikeli yUklerle ilgili olanlar da bunlarin icerisindedir.

13. Soru: Liman cahsanlari patlayici yuklerle ilgili olarak gelisen acil bir

durumda ne yapacaklarini biliyorlar mi?

i. Cevap: Evet tabii ki biliyorlar ancak sehir igerisinde kurulu
oldugumuzdan biz bu konuda diger limanlara gore biraz daha sansliyiz sanirim.

itfaiyenin bu konularda hizli destegini alabiliyoruz.
M. Cevap: Evet egitimler sayesinde biliyorlar.
14. Soru: Limana gelen patlayicilarin depolanmasi yapiliyor mu?
i.  Cevap: Hayir gelen yiik limbo yapiliyor.

M. Cevap: Hayir gelen yuk limbo yapihyor.
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15. Limanda patlayici maddeler elleglenirken olusabilecek kazalari

minimize etmek i¢in ne gibi tedbirler aliniyor?

I. Cevap: Limana gelen yikler limbo yapildigindan dolay! riskler

minimuma indirgeniyor.

M. Cevap: Limanda ellecleme iglemi yapilirken konu ile ilgili uzmanlarimiz

gerekli tedbirleri aliyorlar.

16. Limanda patlayici ellegclenmesi esnasinda miktar-mesafe kurallari

uygulaniyor mu?
i. Cevap: Hayrr.

M. Cevap: Hayir.

Tablo 21: Limanlarin Uygulamalarina Yonelik Goriisme Yontemi Analiz Sonuglari

ifadeler / Limanlar

Liman i

Liman M

1. Liman g¢alisanlarina egitimler

Evet

Evet

2. Uygulanan egitimlerin 6zellikleri

Y, 1Y, kreyn ving

Y ve can kurtarma

kullanma egitimleri

3. Tehlikeli ylk egitimi Hayir Hayir
4. Konteynerlerdeki patlayici tehlikeli

" L Hayir Evet
yuklere iliskin duzenli bilgi verme
5. Is glivenligi program Evet Evet
6. is glivenligi programindaki gézden

§g 91 prog 9 Gerektiginde Gerektiginde

gecirme sikhgi
7. Kaza nedenlerinin arastiriimasi Evet Evet

8. Kazalarin gevreye olan etkilerinin

Evet, kaydediliyor

Evet, kaydediliyor

denetimler

arastiriimasi
9. Faaliyetler 6ncesi liman emniyetinin o
} Evet, glnltk Evet
saha kontroll
10. Proseddrlerin dogruluguna dair
Evet Evet
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ifadeler / Limanlar Liman i Liman M
11. is glivenligi prosediirlerine uyumun
®9 ap Y Sirekli Surekli
kontroli
12. Patlayici yUk kazalarinda acil durum
o Evet Evet
proseduri
13. Liman ¢alisanlarinin acil durum
N ) Evet Evet
egitimleri
14. Limanda patlayici depolanmasi Hayir Hayir
15. Patlayici elleglenmesinde risk
o o Evet Evet
minimuma indirme
16. Miktar-mesafe kurallari uygulamasi Hayir Hayir

Y: Yangin, iY: ik Yardim,

Yukarida Tablo 21'de de goérllecedi Uzere gorisme yontemine katilan
limanlarin sorulara vermis oldugu yanitlar arastirmanin yapildigi limanlardaki

yonetimin uygulamalarini yansitmaktadir.

Liman calisanlarina ydnelik olarak surekli egitimler dizenlendigi iki liman
tarafindan ifade edilmigtir. Ayrica her iki limanda da is guvenligi temel egitimlerinin
yani sira mesleki egitimlere yonelik olarak da egitimlerin verildigi bunlara 6rnek

olarak da ving ve kreyn operatorligu gibi egitimlerin sayilabilecegi belirtiimistir.

Liman yoneticileri ile yapilan gérigsme sonucunda liman calisanlarinin da
belirttigi gibi patlayici yuklere iliskin bir egitim almadiklar goértulmustir. Ancak
gobrismelerde, verilen diger egitimlerde 6zellikle konteynerlerin tzerindeki kodlar ve

isaretlere iliskin egitim verildigi belirtilmistir.

Liman sahasinda elleglenen patlayici ylklere iliskin olarak ise liman
yoneticileri liman ¢alisanlarina ilave bagka bir bilgi vermediklerini de belirtmislerdir.
Dolayisiyla liman sahasinda hangi tur patlayici yuklerin bulundugu ile ilgili liman

calisanlarinin surekli bilgi sahibi olmadiklari sdylenebilir.

Liman yoneticileri liman sahasinda gecerli ve ihtiya¢c duyuldugu anda da

g6zden gecirmelerin yapildigi bir ig guvenli§i programlari oldugunu ve
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uyguladiklarini belirtmiglerdir. Ayrica bu program geregi liman g¢alisanlari ile emniyet

toplantilar1 yapildigini ve periyodunun da ayda bir oldugunu belirtmiglerdir.

Her iki limanda da kaza nedenlerinin arastirmasinin etkin bicimde yapildigi
gérismeden elde edilen sonuclardan biridir. Ancak belirtiimelidir ki kazalarin
cevreye olabilecek etkilerinin arastiriimasi konusunda daha c¢ok elde edilen
bulgularin kayit altina alinmasinin anlasildigi ortaya ¢ikmistir. Bu durum 6zellikle
¢evre koruma bilincinin tim liman c¢alisanlarina henlz tam olarak ulasmadiginin bir

gOstergesi olarak algilanmistir.

Limanda gerceklesecek faaliyetler oncesinde duzenli olarak emniyet
kontrollerinin ~ yapildigi ayrica mevcut prosedirlerinin - dogruluguna iligkin
kontrollerinde surekli olarak denetlendigi her iki liman igin de gorulmustar. Tehlikeli
yuk kazalarina iligkin acil durum planlarinin mevcut oldugunu belirten liman
yoneticileri ayrica liman c¢alisanlarinin acil durum egitimlerinin de dizenli olarak

glncellendigini belirtmiglerdir.

Gorisme yontemi ve ikincil veri analizi sonucunda bu arastirma yéntemine
katilan limanlarin yonetim uygulamalarina iligkin bilgi sahibi olunmus ve liman
calisanlarinin  algilamalar ile karsilastirilarak  de@erlendirilebilmesi  imkani
dogmustur. Tim bulgularin degerlendiriimesi ile elde edilen sonuglar "sonug¢ ve

oneriler" bolimuande aktariimistir.
4.6.5. Alsancak Limanrnin ikincil Veri Analizi ile Degerlendirmesi

ikincil veriler kullanilarak elde ettigimiz bilgiler neticesinde uygulama, miktar
mesafe hesaplamalari igcin Amerika Savunma Bakanhdi tarafindan 31 Temmuz 2009
tarihinde kullanimi serbest birakilan DDESB Automated Safety Assesment Protocol

— Explosives (ASAP-X) calisma sayfasi Alsancak Limani i¢in kullanilacaktir.

Alsancak beton iskelesinin 13.03.1957 tarih ve 4/8783 sayili bakanlar Kurulu
karari ile TCDD’ye devri saglanmig ve iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren isletmeye
aclimistir. 22.01.1960 tarih ve 4/12662 sayili vekiller heyeti karari ile Denizcilik
Bankasi TAO’na devri kararlastirimis ve iskele 27.04.1960 tarihinde Denizcilik
Bankasi TAO’na devredilmistir. 1964 yilindan itibaren 440 sayili kanun gergevesine

alinan Denizcilik Bankasi TAO Iktisadi devlet tesekkill olarak faaliyetine devam
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etmigtir. YUksek Planlama Kurulu’nun 16.12.1988 tarih ve 88/121 sayili karari ile
izmir Liman Isletmesi; 1 Ocak 1989 tarihi itibariyle TCDD’ye devredilmistir.

Sekil 428: izmir Alsancak Limani

Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/home/detail/?id=275 (10.04.2012)

Sekil 29: izmir Limani Terminal Gériintisi

Kaynak: http://www.cerrahogullari.com.tr/ (10.04.2012)

ASAP-X DoD ve NATO personeline patlayicilar ile ilgili ¢alisirken miktar-
mesafe kurallari ile ilgili tehlikelerin degerlendiriimesine yardimci olmak igin

gelistirilmis Microsoft Excel ¢alisma sayfasidir. Ug farkli versiyonu mevcuttur. ASAP-
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X ¢ ayri calisma sayfasindan olusur. Birinci sayfada isim, versiyon, kontrol, tarih ve
kullanma talimati vardir. ikinci sayfa gerekli olan verilerin giriimesi igin kullanilir.
ASAP-X veri girig sayfasi tum potansiyel patlayici alanlarini degerlendirmek icin
kullanilir (kasten tahrip, guiclendiriimis ucak barinaklari, yeralti patlayici depolama
alani ve patlayici madde imha yeterlilik mesafeleri bu g¢alisma sayfasinin alani
disindadir). Ugiincli sayfa ASAP-X igin degerlendirilen verilerin anlagiimasini
saglayacak giktilari Uretir. Var olan potansiyel patlayici alani igin gerekli olan miktar-
mesafe sapmasina karar verilir. Bu bdélimde ASAP-X, 6lim ve bina hasarlarini
tahmin eder, bina igindeki ekipmanin kaybini veya yapisal hasardan dolayl meydana

gelecek is kaybini hesaplamaz.

ASAP-X Kullanma Talimati asagida agiklanmistir (DDESB Automated Safety

Assesment Protocol — Explosives For NATO):

o  Potansiyel patlayici alaninin adi ve kisa bir tanimi girilir,

e Net patlayici agirhgi; US versiyonunda pound olarak girilir, NATO

versiyonunda ise kilogram olarak girilir,

° Net patlayici agirlik kutusunun sag tarafindaki kutucuga potansiyel

patlayici alani ile ilgili sorular cevaplanir,

o Diger doldurulmasi gerek alan patlayicidan etkilenecek alan bilgileridir.
Bu alana etkilenecek alanin adi, potansiyel patlayici alani ile arasindaki mesafe,
patlayicidan etkilenecek alanda galisan personel sayisi ve binanin maliyet bilgileri

girilir,
e  TUm bilgiler girildikten sonra kullanci veri ¢ikti sayfasini acarak tim
ciktilarin yorumu yapar.

4.6.6 Alsancak Limani Olasi Patlayici Madde Kazasi

Alsancak Limanrnda elleglenen tehlike sinift 1.4 olan ANFO maddesine
uygulanmistir. ANFO maddesi genel olarak 25 kilogramlik guvallarda tasinir. S6z
konusu madde konteyner icerisinde 5000 kilogramdir. Burada hesaplanan
degerlerde domino etkisi kapsam disi tutulmustur. Domino etkisi hesaplamaya

katilirsa etrafa verecegi hasar katlanarak artacaktir.
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Onemli miktarlarda tehlikeli maddelerin (retildigi, depolandigi veya igleme
tabi tutuldugu tesislerin bulundugu buyik sanayi alanlari, bir kazanin yakinindaki
tesislerde zincirleme olarak blyUk kazalara yol agabilme tehlikesini tagimaktadirlar.
Bu kaza zincirlerine domino etkileri denmektedir. Domino etkisi, bir kazanin
sonuglarinin diger kazalar ile artarak buyuk bir kazaya yol agmasi olarak da
tanimlanmaktadir. Domino kaza tehlikeleri tesis ici ve tesis disI olarak
siniflandirilabilir. Tesis i¢ci domino kazalari, miesseseye ait tesis sinirlar iginde
gerceklesirken tesis disi kazalar ise komsu tesisler ile ortaya ¢ikmaktadir.
Endustriyel kazalarin etkileri, kazadaki tehlikeli maddenin yogunluguna ve
dayaniklihgina bagl olarak buylk degisiklik gosterebilir. Yalnizca yangin ve
patlamalarin bulundugu kazalarin cografi ve iklimsel etkileri sinirli olabilir, ancak
Toulouse felaketinde oldugu gibi zehirli maddelerin havaya, suya ya da toprada
yayllmasiyla olusan domino etkisi sonucunda, bu etkiler ¢cok bulylk boyutlara
ulasabilir (Avrupa Cevre Ajansi, 2003b). Kibris Rum Kesimi Florakis deniz Gssinde

meydana gelen patlamada domino etkisi agikga gortlmektedir.

Bu hesaplamaya gore Alsancak Limaninda ellegleme esnasinda meydana
gelebilecek bir patlama sonucunda DoD 6055. 09-STD’ye gobre miktar mesafe
uygulamasi meskun mahal ve ¢evre yolu igin 30.5 metredir. AASTP-1 Annex IV-A’ya
gbre miktar mesafe uygulamasi meskun mahal ve gevre yolu icin 60 metredir.
AASTP-2’'ye gbre miktar mesafe uygulamasi meskun mahal ve gevre yolu igin 60
metredir. Tekel DisI Birakilan Patlayici Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin
Uretimi, Ithali, Tasinmasi, Saklanmasi, Depolanmasi, Satigi, Kullaniimasi, Yok
Edilmesi, Denetlenmesi Usul ve Esaslarina iligkin Tizige goére tehlike
siniflandiriimasi yapilmamis olup genel anlamda miktar - mesafe verilmistir. Bu
durumda meskun mahal i¢in barikatsiz 380 metre, barikath 270 metre, ¢evre yolu
icin barikatsiz 253 metre, barikatli 214 metredir. Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve
Zararli Maddelerle Calisilan Isyerlerinde ve iglerde Alinacak Tedbirler Hakkinda

Thzige gére ANFO maddesi tanimlanmamistir.

5000 kg patlayicic DDESB Automated Safety Assesment Protocol —
Explosives For NATO c¢alisma sayfasina girildiginde Alsancak Limaninda
elleclenmenin yapildigi rihtimda patlama meydana gelmesi ile en yakin yerlesim yeri

olan TCDD Ambari hasar almamaktadir.
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Sekil 30: izmir Limani X Gemisi 5000 KG igin ASAP-X Degerlendirmesi

Kaynak: Google Earth (14.06.2012)

Limanda elleglenen tehlike sinifi 1.1 olan genel maksat bombasi 100000 kg
olarak veriler DDESB Automated Safety Assesment Protocol — Explosives For
NATO calisma sayfasina girildiginde Alsancak Limani’'nda elleclenmenin yapildigi
rihtimda patlama meydana gelmesi ile etkilenecek bélimler Tablo 22 ve Tablo 23'de
aciklanmistir. Genel maksat bombasi 125 kg ve net patlayici agirhdr ise 100
kilogramdir ve altili demetler halinde paletlenir. 125000 kg genel maksat bombasi
yaklasik olarak 1000 adettir. Standart bir tirla yaklasik olarak 100 adet genel maksat

bombasi tasinabilir.
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Tablo 4.2: X Gemisi 100000 Kg icin Patlamadan Etkilenen Bolge Verileri 1

X GEMiSi PATLAMADAN ETKILENEN BOLGE VERILERI

j Mesafe . Galisan Oliim Bina Hasar
Etkilenen Bolge Bolge . .
(m) Personel Yizdesi (%) | Yiizdesi (%)

TCDD Ambar 169 2 (Q3.6) 10 9 100
Yuksek Yogunluklu
Trafik Yolu 312 3(Q7.2) 100 29,8 56,97
TMO Silolari 472 5 (Q14.8/PTRD) 10 0,2 19,08
Yolcu Gemisi 510 5 (Q14.8/PTRD) 100 1,8 17,50
Bekleme Salonu ' ’ '
Alsancak Tren 634 5 (Q14.8/PTRD) 100 1,4 12,33
Istasyonu
Alaybey Tersane 2764 >21BD 100 0 0
Karsiyaka iskele 3041 > 2 IBD 100 0 0

Tablo 4.3: X Gemisi 100000 KG i¢in Patlamadan Etkilenen Bdlge Verileri 2

X GEMISi ANALIZ SONUCLARI

Bolge Mesafe Oliim Bina Hasari Olim (%) Bina Hasari (%)

1 1 (Q2.4) 0 0 0 0
2 2 (Q3.6) 10 100 100 100
3 3(Q7.2) 30 57 30 57
4 4 (Q9.6) 0 0 0 0
5 5 (Q14.8/PTRD) 4 49 2 16
6 6 (Q22.2/IBD) 0 0 0 0
7 7 (Q44.4/21BD) 0 0 0 0

Toplam Etkilenen Galigsan 320

Toplam Olim 43

Oliim % 13,43

Toplam Etkilenen Alan 5
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X gemisinin elleclendigi sahaya en yakin olan potansiyel etkilenme alani
TCDD ambaridir ve tahmini olarak burada calisan on personelin dokuzunun élme
riski mevcuttur. TCDD ambarinin ise %100°U hasar almaktadir. Yine analiz
sonucuna goére X gemisinin elleglendigi sahaya ikinci dereceden yakin olan
potansiyel etkilenme alani ise yuksek yogunluklu trafik yoludur ve an itibariyle
bdlgeden bulundugu tahmin edilen 100 kisiden 30’'nun &lim riski mevcuttur.
Etkilenme alaninin X gemisine olan mesafesi arttikca 6lim oranlari bina hasar

dereceleri azalmaktadir.

Sekil 31: izmir Limani X Gemisi 100000 KG igin ASAP-X Degerlendirmesi
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Kaynak: Google Earth (14.06.2012)
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Limanda elleclenen tehlike sinifi 1.1 olan genel maksat bombasi 200000 kg

olarak veriler DDESB Automated Safety Assesment Protocol — Explosives For

NATO caligma sayfasina girildiginde Alsancak Limaninda elleclenmenin yapildigi

rihtimda patlama meydana gelmesi ile etkilenecek bolumler Tablo 24 ve Tablo 25'de

aciklanmistir. Genel maksat bombasinin net patlayici agirhigr 100 kilogramdir ve

altili demetler halinde paletlenir.

Tablo 24: X Gemisi 200000 KG i¢in Patlamadan Etkilenen Bolge Verileri 1

X GEMiSi PATLAMADAN ETKILENEN BOLGE VERILERI

Oliim _
. Mesafe . Calisan . Bina Hasar
Etkilenen Bolge Bolge Yuzdesi .
(m) Personel Yiizdesi (%)
(%)
TCDD Ambar 169 2 (Q3.6) 10 9,7 100
Yuksek
Yogunluklu Trafik 312 3(Q7.2) 100 57,7 76,90
Yolu
TMO Silolari 472 4 (Q9.6) 10 1,4 39,93
Yolcu Gemisi
Bekleme Salonu 510 4 (Q9.6) 100 9,1 31,79
Alsancak Tren 634 | 5(Ql4.8PTRD)| 100 1,8 17,74
Istasyonu
Alaybey Tersane 2764 >21BD 100 0 0
Karsiyaka iskele 3041 >2BD 100 0 0

Tablo 25: X Gemisi 200000 KG i¢in Patlamadan Etkilenen Bdlge Verileri 2

X GEMIiSi ANALIZ SONUGLARI

Bolge Mesafe Oliim | Bina Hasan | Oliim (%) | Bina Hasan (%)
1 1(Q2.4) 0 0 0 0
2 2 (Q3.6) 10 100 100 100
3 3(Q7.2) 58 77 58 77
4 4 (Q9.6) 11 72 10 36
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5 5 (Q14.8/PTRD) 2 18 2 18
6 6 (Q22.2/IBD) 0 0 0 0
7 7 (Q44.4/21BD) 0 0 0 0

Toplam Etkilenen Calisan 320

Toplam Oliim 81

Oliim % 25

Toplam Etkilenen Alan 5

X gemisinin elleglendigi sahaya en yakin olan potansiyel etkilenme alani
TCDD ambaridir ve tahmini olarak burada calisan on personelin tamaminin 6lme
riski mevcuttur. TCDD ambarinin ise %100'G hasar almaktadir. Yine analiz
sonucuna gore X gemisinin elleglendigi sahaya ikinci dereceden yakin olan
potansiyel etkilenme alani ise yiksek yogunluklu trafik yoludur ve an itibariyle
boélgeden bulundugu tahmin edilen 100 kisiden 58inin 6lim riski mevcuttur.
Etkilenme alaninin X gemisine olan mesafesi arttikga 6lim oranlari ve bina hasar

dereceleri azalmaktadir.
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Sekil 32: izmir Limani X Gemisi 200000 KG icin ASAP-X Degerlendirmesi
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Kaynak: Google Earth (14.06.2012)
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4.6.7 MIP Limani Olasi Patlayici Madde Kazasi

Limanda elleglenen tehlike sinifi 1.1 olan genel maksat bombasi 100000 kg
olarak veriler DDESB Automated Safety Assesment Protocol — Explosives For
NATO c¢alisma sayfasina girildiginde MIP Limanrnda elleclenmenin yapildigi
rihtimda patlama meydana gelmesi ile etkilenecek bélimler Tablo 26 ve Tablo 27°de
aciklanmistir. Mersin Limani 6zellikle Serbest Bolgeye yakin olmasindan dolayi
cevresinde ¢cok miktarda endustriyel malzeme depolanmaktadir. Bundan dolayi bu
limanda meydana gelebilecek olasi bir patlamada domino etkisi kaciniimaz
olacaktir. Bu degerlendirmede ortaya ¢ikan veriler standart uygulama prosedurlerini
ortaya koymaktadir. Genel maksat bombasi 125 kg ve net patlayici agirhgi ise 100
kilogramdir ve altili demetler halinde paletlenir. 100000 kg genel maksat bombasi
yaklasik olarak 1000 adettir. Askeri tirla yaklasik olarak 100 adet genel maksat

bombasi tasinabilinir.

Sekil 33: MIP Limani X Gemisi 100000 Kg icin ASAP-X Degerlendirmesi

Googleearth

g s
2012 Basarsoft

§736°48'23 86 70D yiikseklik 3m / Goz hizasi  3.14 km

Kaynak: Google Earth (14.06.2012)
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Tablo 26: Y Gemisi 100000 KG i¢in Patlamadan Etkilenen Bdlge Verileri 1

Y GEMiSi PATLAMADAN ETKILENEN BOLGE VERILERI

. Mesafe . Calisan Oliim Bina Hasar
Etkilenen Bolge Bolge . .
(m) Personel Yiizdesi (%) | Yiizdesi (%)

MIP Limani idari
Bl 301 3(Q7.2) 100 34,4 60,30
LPG Depolama 605 5 (Q14.8/PTRD) 10 0,2 13,54
Istasyonu
Adana-Mersin 651 5 (Q14.8/PTRD) 100 1,4 11,63
Karayolu
TCDD Mersin 875 6 (Q22.2/IBD) 100 0,7 7,36
Istasyonu
Mersin Serbest 1236 7 (Q44.4/21BD) 100 0.2 4,25
Bdlge
Akaryakit Dolum 1647 7 (Q44.4/2IBD) 10 0,0 2,67
Tesisleri

Tablo 27: X Gemisi 200000 KG i¢in Patlamadan Etkilenen Bdlge Verileri 2

X GEMISi ANALIZ SONUCLARI

Bolge Mesafe Oliim Bina Hasan Oliim (%) Bina Hasarn (%)
1 1 (Q2.4) 0 0 0
2 2 (Q3.6) 0 0 0
3 3(Q7.2) 35 61 35 61
4 4 (Q9.6) 0 0 0
5 5 (Q14.8/PTRD) 2 26 13
6 6 (Q22.2/IBD) 1 8 8
7 7 (Q44.4/21BD) 1 7 4

Toplam Etkilenen Galigsan 420

Toplam Oliim 39

Olim % 9,02

Toplam Etkilenen Alan 5
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Y gemisinin elleclendigi sahaya en yakin olan potansiyel etkilenme alani MIP
Limani idari Binalar bélimudiir ve tahmini olarak burada calisan 100 personelden
35'nin élme riski mevcuttur. idari Binalar ise %60 oraninda hasar almaktadir. Yine
analiz sonucuna gore Y gemisinin elleglendigi sahaya ikinci dereceden yakin olan
potansiyel etkilenme alani ise LPG depolama istasyonudur ve an itibariyle bélgeden
bulundugu tahmin edilen on kisiden birinin 8lim riski mevcuttur. Etkilenme alaninin
Y gemisine olan mesafesi arttikga Olim oranlari ve bina hasar dereceleri

azalmaktadir.
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SONUG

Bir limanda Sinif 1 Tip 1 patlayici maddelerin elleglenmesi daima ¢ok
hassas bir konudur. Uluslararasi kurallara dayali iyi bir mevzuata, 6zellikle
IMO’nun limanlarda patlayici maddelerin risksiz elleglenmesi konusundaki yasal
dizenlemelerine sahip olmalidir. Bir kuralin kendisinin kullaniimasi, bir limani
emniyetli ve guvenli kilmaz, bunun yaninda ciddi bir kontrol gerekmektedir ve bu
maksatla gemiye ylkleme operasyonlarinda ve elleclemede dikkatli, tecribe
sahibi, yeterli kalifiye personel hazir bulunmaldir. Bir limanda tehlikeli yliklerden
sorumlu yetkili, ne gesit yuklerin yargi yetkisi dahilinde oldugunu, bunlarin yerlerini,
bir kaza oldugunda kimlerin sorumlu tutulacagini bilmekle yukimli olacaktir. Bir
liman bolgesine girecek patlayici maddelerin dnceden bildiriimesi, nakliye sekli ne
olursa olsun; ve bunlar uzun sure limanda tutulmasi yerine kendilerine énceden
tahsis edilmis yerlerde kisa siireli depolama igin muhafaza edilmelidir. itfaiye ve
acil durum hizmetleri bir limandaki tehlikeli maddelerin durumundan surekli
haberdar edilmelidir ve limandan sorumlu gdrevli uzmanlarin isimlerini, adresleri,
telefon ve faks numaralari elinde tutarak herhangi bir ihtiya¢ halinde danisiimak
Uzere hazir bulundurmalidir. Acil durum proseddurleri karar vermek igin her zaman

el altinda bulundurulmalidir.

ikincil veri analizi kullanilarak elde edilen verilerin ASAP-X ile incelenmesi
sonucu elleglenen patlayici miktar arttiginda cevreye, saglida ve insana verdigi
etkiler katlanarak artmaktadir. Ozellikle Alsancak Limanrnin yerlesim yerinin
ortasinda kaldigi gergeginden yola ¢ikarak Sinif 1 Tip patlayici maddelerin Alsancak
Limanr'nda ellegclenmesi liman calisanlari ve ¢evrede oturan insanlar igin buyudk risk

teskil etmektedir.

Patlayici maddelerin tasinmasi; kiyr sabhilleri, yerlesim yerlerini, liman
alanlarini ve hinterlandini, patlama, yangin, gaz sizintisi gibi buyuk riskler ile kargi
karsiya birakmaktadir. Meydana gelebilecek bir kaza ve sonucundaki patlamanin
bolgedeki yasama buyuk zararlar verebilecedi ve maddi kayiplara yol acabilecegi
g0z onunde bulundurularak, bu gibi tehlikeli durumlar arz eden maddelerin ellegleme
ve depolanma bigimleri icin gerekli duzenlemelerin ihtiyaclara uygun olarak
yapilmasinin Gzerinde hassasiyetle durulmasi gerekir (Code of Fedaral Regulations,
2007: 888).
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Bunun yaninda bu maddelere yapilabilecek terérist saldirilarin olabilecegi

g6z 6nunde bulundurulmalidir.

Riskleri azaltmak icin tim cabalar gosteriimeli ve bu maksatla hassas
kurallar ve yeterince egitilmis personelin yakin nezareti olmaldir. Acil durum
hizmetleriyle yakin bir isbirligi ve bilgi alis verisi hayati 6nem tasir. Ne var ki, tim

tedbirlere ragmen riskin daima mevcut oldugu asla unutulmamalhdir.

Ulkemizin savunma sanayi ve 6zel sektériin ihtiyaci olan ve genellikle yurt
disindan ithal edilen patlayici maddelerle ilgili hazirlanan bu galismada Alsancak ve
MIP limanlarinda yapilan incelemeler neticesinde tespit edilen ve yukarida siralanan
eksikliklerin giderilmesine yonelik gbézlemlenen durumlara iliskin 6neriler asagida

siralanmistir:

e  Protokol olusturmak; patlayici maddelerin liman operasyonlarinin
yapilmasi esnasinda sivil ve askeri kurumlar arasinda “ Liman Emniyet, Guvenlik ve
isbirligi Protokoli” hazirlanmalidir. Protokolde taraflarin gérevieri yetki sorumluluk ve
ihtiyaglari g6z o6nunde bulundurularak belirlenmeli, uygulanmasinda gugluk
yasanacagl onceden belli veya uzlasma saglanamayan maddeler acgik olarak
birakilmamalidir. Protokol, zaman igerisinde gelisen ihtiyaglara cevap vermek,
gorev, teskilat ve isim degisikligine ugrayan kurumlara gére degisen ve sartlari ve
yeni duzenlemeleri belirlemek maksadi ile guncel halde olmali ve protokolu
imzalayan taraflar bu yodndeki taleplerinin protokole eklenmesi icin vakit
gecirmeksizin girisimde bulunmalidir. ~ Protokolde terérist saldiri, sabotaj, yangin
veya kaza sonucu olusacak patlama ve devamindaki yangin tehlikesine kargi
birimlerin yapacaklari faaliyetler, yangin séndirme birimleri ve bunlarin koordinesi,
limanin, bodlgenin veya sehrin tahliye edilmesi icin uygulanacak plan yer almalidir.
Bu planda gegen hususlarin taraflarca belirlenecek surede denenmesini ve
tatbikatlarin degerlendiriimesini yapacak kurum da belirlenmelidir. Protokolde
Liman Sahasi Sorumlusu, Rihtim Sorumlusu, Yk ilgilileri, Sorumlu Kisi, Diizenleyici
Yetkili ve Emniyet ve Guvenlik Timi kavramlari agiklanmali bu kisilerin hangi birimler

tarafindan icra edilecegi acikga belirlenmelidir.

e Rihtim ve operasyon alanini ayirmak; IMDG Kod ¢ergevesinde yapilan
dizenlemelere bakildiginda rihtim alanlarinin genel bir bicimde ele alindigi,

dizenlemeler yapilirken operasyonlarin yapildidi rihtim alanlarinin patlayici
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maddeler i¢in ayrica dizenlenmis bolimler olarak kabul edildigi tespit edilmistir. Bu
konuda Ulkemiz limanlari gibi muhtelif yliklerin elleglenmesi icin kullanilan liman
alanlarinda yapilmasi gereken dizenlemelere detayl olarak deginildigi géralmastar.
Patlayici madde operasyonlarinin yapildigi rihtim alaninin diger yik ellegleme
alanlarindan kesin bir bicimde ayrilmasi, barikatlarla guigclendiriimesi, patlayici
madde konteynerlerinin ayrilmis boélimlerde istiflenmesi ve sirekli olarak gbzetim

altinda tutulmasi saglanmalidir.

e Liman tesislerini sehir merkezinden uzaklastirmak; sadece patlayici
madde degil diger tehlikeli ylklerin operasyonlarinin yapildigi liman tesislerinin
yerlesim birimlerinin  nifus yogunlugu dikkate alinarak belirli uzakliklarda

yapilanmalari saglanmalidir.

e  Gemiye denizden refakat ve koruma saglamak; patlayici madde tasiyan
gemilere karasularimiza girdigi andan itibaren liman sahasina gelene kadar Sahil
Guvenlik botlarinca refakat edilmeli ayrica Sahil Guvenlik botlari patlayici
maddelerin liman operasyonu esnasinda denizden emniyetini surekli olarak

saglanmalidir.

e Tasima vasitasini ve tasima glzergahini kontrol etmek; Patlayici
maddelerin tasindigi tim baglantili yollar taginan yikin tehlikesiyle dogru orantili
olarak uluslararasi kurallara gore tesis edilmeli, yolda meydana gelecek degisimler
(yol yapim calismasi, demiryolu iyilestirme c¢alismasi) ylkler yola ¢ikmadan énce

degerlendirilerek gerekiyorsa alternatif tagima vasitalari veya rotalar kullaniimahdir.

e Personel egitimine o6nem vermek; patlayici maddelerin  tim
operasyonlarda yer alan personel ile ¢evre yerlesim igin risk olusturduguna dikkat
edilerek s6z konusu maddelerin liman operasyonlarinda gorevli kisilerin uluslararasi
boyutta olusturulan sertifika sistemi dahilinde egitiimesi ve bu egitimlere bagl olarak
belirli bir stire deneyim kazanabilmeleri i¢in uygulama yapabilmeleri saglanmalidir.
Egitim sdrecini tamamlamis olan personel liman alanindaki goreviyle ilgili olarak
sinava tabi tutulmali ve basarili oldugu takdirde liman operasyonunda egitimine ve
sertifikasina uygun goérevi Ustlenmelidir. Egitim faaliyetlerinin uluslar arasi boyutta
dizenlenmesi ile personel yeterliligindeki farkliliklar asgari seviyeye indirilmis olacak

ve operasyonlarin kalite dlzeyi yiukselecektir.
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e lyi bir haberlesme a@i yaratmak; liman alanina yanasan gemi ile liman
arasinda vyeterli haberlesme imkani ve operasyonlarda denetim mekanizmasinin
ortak olarak tesisi taraflarin karsilikli olarak ihtiyaglarinin daha ¢abuk kargilanmasini
saglayacak ve iki taraf arasinda gorevli olan kisilerin sorumluluklarini yerine
getirmelerinin saglanmasiyla operasyon hizi ve kalitesi artacaktir. Operasyonlar
esnasinda liman alanlari ve tasinan tehlikeli madde tipine bagh olarak belirlenecek

denetim mekanizmasiyla operasyonlardaki emniyet standardi ylikselmis olacaktir.

° Patlayici maddeleri denetlemek; Patlayici maddelerin marka ve
etiketlerinin surekli olarak denetlenmesi ve emniyet ve glvenliklerinin uluslar arasi
boyutta gbzden geciriimesi gerekliligi vardir. Gemi tarafindan tasinan patlayici
maddelerin varis limaninda liman gereklerine uygunlugunu gerekli kontroller
yapildiktan sonra saglanmalidir. Tagsima esnasinda paketleme konusu ile ilgili olarak
gemi tarafindan yapilabilecek faaliyetlerin IMDG Kod icerisinde dizenlenmesi ile

liman operasyonlarinin hizi ve operasyon emniyeti artacaktir.

. Liman tGziklerini gelistirmek; Glkemiz limanlarinda uygulanmakta olan
ve Avrupa Birligi cercevesinde hazirlanan liman taziklerinde sinirli sekilde ele
alinan patlayici madde operasyonlarinin gelistirilerek IMO standartlarina tagsinmasi,
limanlarimizdaki operasyonlarinin kalitesini artiracak ve buna bagli olarak basarili

sonuglar alinmasina neden olacaktir.

. Bahse konu limanlara gelen tehlike sinifi 1 olan patlayici maddelerin
kayitlarinin tam olarak tutulmadigi, bu maddeleri tagiyan gemilerin gelme sikliginin
fazla olmadigi, dolayisi ile limana gelen patlayici maddelerin tim operasyonlar
g6zonune alindiginda ¢ok kuguk bir yer tuttugu gézlemlenmistir. Bu durum liman
calisanlarinin diger tir ve sinif maddelerin ellegclenmesine daha yatkin olmalari ve
patlayici maddelerin liman operasyonlari ile ilgili sahip olmasi gereken yeterlilikleri
pratikte uygulama surelerinin az olmasina neden olmaktadir. Bu sebeple bir
patlayici madde operasyonunda belilenmesi gereken goOrev organizasyonu ve
gorev analizlerinin uygulanmasinda sorunlarla kargilasilabilecegi dikkate alinmaldir.
Gergcege vyakin ellegcleme egitimleri planlanip calisanlarin  egitim  eksikligi

giderilmelidir.

e Limanda patlayici maddeleri uzun slire depolayacak emniyetli ve fiziki
guvenligi saglanmis depolama alanlari bulunmamaktadir. Bu durum herhangi bir

nedenle hemen liman digina sevk edilemeyecek patlayici maddelerin liman
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sahasinda saklanmasinda emniyet ve guvenlik zafiyeti yasanmasina neden
olabileceginden fiziki guvenligi ve emniyeti saglanmig depolama sahalari

yapilmalidir.

e  Patlayici maddelerin operasyonunun askeri ve sivil kamu kuruluglarinin
ortak galismasina ihtiya¢ duyulan bir faaliyet oldugu g6z éninde bulundurularak bu
faaliyetleri koordine etmek Uzere detayh bir protokol olusturulmali ve bu protokol

zaman igerisinde gelisen ihtiyaclara cevap verecek sekilde glincel halde tutulmalidir.
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