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BALIKCI TEKNELERININ UYDULARLA iZLENMESI VE
CBS TABANLI BiR KIYI BiLGi SISTEMININ GELISTIiRILMESI

(0Y/

Avrupa Birligi tiyelik siirecindeki Tiirkiye’nin mevzuatlara uyum basliklarindan
birini de tarim ve balik¢ilik olusturmaktadir. Balik¢ilik alt baslhiginda hedeflenen
makro diizeyde bir ulusal politika olusturulmasi ve Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik
Politikas1 ile eslestirilmesidir. Bu amacin karsilanmasi ve balik¢ilik sektoriinde
siirdiiriilebilir bir yonetimin gerceklestirilmesi, su iiriinleri sektoriinii kapsayan

izleme ve bilgi sistemlerinin olusturulmasi ile miimkiindiir.

Bu calismada, oncelikle Avrupa Birligi kiy iiye iilkelerinde balik¢ilik sektoriiniin
durumu sayisal veriler ile irdelenmis, Tiirkiye’deki sartlar ile karsilastirilarak
farkliliklar ele alinmistir. Uydu bazhi tekne izleme teknolojileri (tekne izleme ve
tarama sistemleri), sistem yazilim ve donanimlari, yapisal unsurlari, mevcut 6rnekleri
ve kullanim sekilleri ile aragtirilmis, sistemlerin avantajli ve dezavantajli yonleri ile

yalniz veya birlikte kullanimlar1 degerlendirilmistir.

Tiirkiye kiyilart igin olusturulan balik¢i barinaklart ve deniz fenerleri bilgi
sistemleri, birlikte hizmet verebilecek yapida bir kiyr bilgi sistemi olarak
gelistirilmistir. Tekne izleme sistemini temsil eden prototip bir sistem gelistirilip,
yukarida bahsedilen bilgi sistemleri ile biitiinlesik goriintiileme saglayacak sekilde
ortak bir kiyr ¢izgisi haritasi kullamilarak izleme faaliyetleri gorsellestirilmeye
calistlmigtir. Sistemin calisirhigi, sentetik veriler kullanilarak test edilmistir. Bu
durumda ortaya ¢ikan yeni sistem, cografi bilgi sistemleri tabanli ve tekne izleme

yazilimu ile donatilmis ¢ok katmanl bir kiy1 bilgi sistemi olarak gosterilebilir.

Anahtar sozciikler: Balik¢ilik kaynaklarinin yonetimi, Kiy1 bilgi sistemleri, Tekne

izleme sistemleri
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SATELLITE MONITORING OF FISHING VESSELS AND
DEVELOPMENT OF A GIS BASED COASTAL INFORMATION SYSTEM

ABSTRACT

Agriculture and fisheries constitutes one of the legislation adaptation titles of
Turkey, which is in the European Union membership process. The aim of the subtitle
of fisheries is to form a national policy in macro level and to match this policy with
the European Union Common Fisheries Policy. Answering this aim and realizing a
sustainable management in the fisheries sector can be possible through forming a

monitoring and information systems including the fisheries products sector.

In this study, the management condition of the fisheries sector in the European
Union Coastal States has been investigated with numerical data and the differences
have been discussed by comparing it with the conditions in Turkey. Satellite based
vessel monitoring technologies (vessel monitoring and detection systems), system
software and hardware, their structural elements, available samples and ways of
usages have been researched, advantageous and disadvantageous aspects of the

systems and their separate and joint usages have been evaluated.

Fishing harbors and lighthouse information systems, formed for Turkish coasts,
have been developed as a coastal information system in a structure that can serve
jointly. A prototype system, representing the vessel monitoring system, has been
developed, and by using a common coastal line map which provides an integrated
view through the above mentioned information systems, monitoring activities have
been tried to be visualized. The working of the system has been tested by using
synthetic data. The new system that has been developed can be shown as a
geographical information system based multi-layered coastal information system

equipped with the vessel monitoring system.

Keywords: Fisheries resources management, Coastal information systems, Vessel

monitoring systems
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BOLUM BiR
GiRiS

Onemli biiyiikliikte bir kiy1 seridine sahip olan Tiirkiye’de, 6zellikle son yillarda,
denizlerin kirlenmesi, kiiresel 1sinma ve iklim degisikleri gibi bir takim nedenler
sonucunda balik¢ilik sektorii ile balik potansiyeli ve cesitliligi giderek kritik bir hal
almaktadir. Bu sonuclar1 doguran nedenlerin onemli bir kismui asir1, bilingsiz ve
kacak avlanma gibi balik¢ilik faaliyetleridir. Bu kapsamda, balik¢ilik faaliyetlerinin
kontrolii ve kayit altina alinmasi, kiyr bolgesi yonetimi ve balik¢ilik sektoriine
yonelik kiyr yapilarinin planlanmasi ve uygulanmasi acisindan 6nem tagimaktadir.
Giiniimiizde balik¢ilik faaliyetlerinin kontrol ve kayit altina alinmasi, tekne izleme ve
tarama sistemleri olarak adlandirilan uydu bazli teknolojilerle daha kolay hale
gelmistir. Tekne izleme sistemleri (TiS), basta Avrupa Birligi (AB) kiyi iiye iilkeleri
de dahil bircok iilke ve birlikte faaliyete gecirilmis yada planlamaya alinmig

durumdadir.

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi tam tiyelik miizakereleri siirecinde karsilastigi konu
basliklarindan biride balik¢ilik sektoriidiir. Uyum bashiginda 6ne ¢ikan hedefin
zorlugu, tarim politikasinda da oldugu gibi makro diizeyde bir balik¢ilik politikasinin
olmayisidir. Avrupa Birligi’'nde zaman icerisinde cesitli yenilemelerden gecirilmis
olmakla birlikte 1983 yilindan itibaren uygulamada olan Ortak Balik¢ilik Politikas,
Tiirkiye’nin miiktesebata uyumu icin hedef olarak goriilmektedir. Ortak Balik¢ilik
Politikasi, balik¢ilik sektoriinii sosyoekonomik ve biyolojik yonleriyle ele almakta ve
koruma-kontrol politikalari, yapisal politikalar, pazarlama-organizasyon politikalar
ve dis balik¢ilik politikalart olarak dort ana bashik altinda incelemektedir. Ortak
Balik¢ilik Politikasi’nin temel unsurlarindan biride, her bir balik tiiriine ait stokun
varliginmi, dengesini ve devamim tehlikeye atmayacak Ol¢iide avlanmak
olusturmaktadir. Bu durumun korunmasi icin baglica Onlemler, kota ve toplam
avlanabilir miktar uygulamalar1 olarak goriilmektedir. Bunlara ilave olarak
politikanin ana hedeflerinden biride, birlik balik¢ilik filolarinin balik stoklariyla

iliskili olarak dengeli bir hale getirilmesidir.



Tiirkiye’nin bahsedilen ana hedefler altinda Ortak Balik¢ilik Politikasi’na,
dolayisiyla balik¢ilik diizenlemesiyle ilgili Avrupa Birligi Miiktesebati’na uyumu
icin kisa ve orta vadede olmak iizere belirli uyum basliklar1 6ngoriilmektedir. Ulusal
programin balik¢ilik mevzuatinda Ongordiigii  Oncelikler, Ortak Balik¢ilik
Politikasi’na uyum icin yasal cercevenin olusturulmasi, yapisal politikalar, koruma
ve kontrol politikalari, pazarlama politikasi, balik¢i tekneleri kayit sistemi, bilgi
sistemleri ve istatistik, su iriinleri gida hijyeni ve yetistiricilik olarak
siralanmaktadir. Tiirkiye’nin bu Oncelik listesi ile kisa ve orta vadede Ortak
Balikg¢ilik Politikasi’na uyumu siirecinde, Avrupa Birligi teknik yardim ekibi ve ilgili
bakanlik teknik elemanlan ile “Balik¢ilik Miiktesebatina Uyum Merkezi” 6 Ocak
2006 tarihinde Ankara’da faaliyete gecirilmistir.

Belirtilen uyum politikalar1 arasinda, balik¢ilik faaliyetlerinin izlenmesi ve kayit
altina alinmasi 6nemli bir yet tutmaktadir. Avrupa Komisyonu tarafindan 9 Kasim
2005 tarihinde acgiklanan Tiirkiye hakkinda ilerleme raporunda, Tiirk balik¢ilik
sektoriiniin uyum durumu konusunda ifade edilen maddelerin birinde, av, karaya
cikarma ve balik¢ilik faaliyetlerinin denetlenmesi ve kayit altina alinmasi,
dolayisiyla siirdiiriilebilir ve etkin bir balik¢ilik politikasinin yiiriitiilmesi igin
kapsaml1 iyilestirme ve gelistirme calismalarina ihtiya¢ duyuldugu belirtilmistir. Bu
noktada, kayit isleminin iki ana baghk altinda toplanmasi uygun goriilmektedir.
Bunlar, su driinleri kayitlar1 ve balik¢ilik teknolojisi kayitlaridir. Su {iriinleri
kapsaminda, avlanan iiriin miktarindan tiirtine, avlanma sahasindan avlanma
yontemine kadar bircok kayit kalemi bulunmaktadir. Balik¢ilik teknolojisi kayitlart
ise, balik¢ilik kiyr yapilarmin (balik¢i limanlari, barinak ve ¢ekek yerleri v.b.) ve
balik¢ilik donanim ve araglarinin (tekne, avlanma alet ve cihazlar1 v.b.) kayit altina

alinmas1 anlami tagimaktadir.

Tiirkiye’de beyan ve avlanma sonrasi kontrole esas teskil edecek sekilde, karaya
cikis noktalarinda, isleme ve degerlendirme tesislerinde, barinak ve ¢ekek yerlerinde,
toptan-perakende satis yerlerinde, soguk ve donmus muhafaza depolarinda ve
tiketim merkezleri ile ihra¢ kapilarinda balik¢ilik faaliyetlerinin denetimine

gidilmektedir. Etkin ve siirdiiriilebilir bir balik¢ilik politikasinin izlenmesi ve



yiiriitiilmesi i¢in, bu denetleme ve kayit faaliyetlerinin sistematik hale getirilmesi ve
uzaktan algilama temelli izleme sistemlerinin kullanilmasiyla dogrulugunun
yiikseltilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda, uydu bazli tekne izleme ve tarama
teknolojileri giiniimiiz sartlarinda balik¢ilik faaliyetlerinin denetlenmesi igin
giivenilir, bilgisayar destekli ve biitiinlesik sistemler grubu olarak karsimiza
cikmaktadir. Bir tekne izleme sistemi yazilimi, sisteme kaydi olan teknelerden
gonderilen konum raporlarinin islendigi iletisim modiiliinii, konum raporlariin
saklandig1 veritaban1 modiiliinii ve tekne konumlarin1 gelen raporlar dogrultusunda
sayisal bir harita {izerinde bilgisayar ekraninda gosteren haritalama modiiliinii
icermektedir. Etkin kullanim ve hatalarin olabildigince azaltilmasi i¢in tekne izleme
sistemlerinin radar goriintiileri ile es zamanli ve dogrulamali kullamimi 6nem

tasimaktadir.

Calisma kapsaminda, balik¢r teknelerinin mevcut uydu bazli teknolojiler
kullanilarak izlenebilirligi ve bu sistemlerin Tiirkiye kosullarina entegrasyonu
arastirilmigtir. Tiirkiye kiyilarina ait ¢ok katmanli bir bilgi sistemi ile bu sistemle
biitiinlesik sekilde calisan prototip bir izleme sistemi gelistirilip, sentetik veriler

kullanilarak sistem test edilmistir.



BOLUM iKi
BALIKCILIK VE YONETIMi

Gecmisten giinlimiize kadar yeryiiziinde gelisen medeniyetlerinin tarihleri
incelendiginde, 6nemli ve biiyiik kentlerinin ¢ogunlukla deniz veya bir tath su
kaynagimin yakinlarinda kuruldugu gozlenmektedir. Bu durumun baslica nedeni kiy1
yerlesimlerinin i¢ bolgelere oranla daha iliman bir iklime sahip olusu ve deniz
kaynaklarma yakinligr ile balik¢iliga olanak tanimasidir. Balik¢ilik veya bir baska
deyisle balik avciligi, tarihinin baglangicindan itibaren giiniimiize degin, insanlhik
acisindan énemli bir sosyoekonomik kriter 6zelligi gostermektedir. Glintimiizde, yeni
tekniklerin gelistirilmesi ile balik avcigina ek olarak balik yetistiriciligi de 6n plana
cikmaktadir. Bu noktada unutulmamasi ve her zaman gz 6niinde bulundurulmasi
gereken durum, diinya kaynaklarinin sinirsiz olmayisi ve birtakim hassas dengeler
tizerine kurulmus olusudur. Son yillarda, diinyamizi tehdit eden kiiresel iklim
degisikligi, sanayilesme, cevre kirliligi, asir1 ve diizensiz avlanma ve benzer birtakim
nedenlerden otiirii balik¢ilik ve balik cesitliliginin gelecek nesillere devredilmesi
giderek daha riskli bir hal almaktadir. Bu nedenle 6zellikle kiy1 iilkelerinde (deniz
balik¢iligina elverisli iilkelerde), tekil ya da birlik icinde cesitli balik¢ilik politikalari,
onlem, uygulama ve yaptinmlan gelistirilmektedir. Bu sektoriin verimliligi ve
siirdiiriilebilirligi i¢in yeni kayit ve kontrol mekanizmalarinin kullanilmasi zorunlu

olmaktadir.

2.1 Tiirkiye’de Su Uriinleri Sektorii

Tiirkiye konumu itibariyle deniz balik¢iligina elverisli bir cografyada bulunmakta
olup, 8333 km kiy1 uzunluguna ve 250000 km? kullanilabilir deniz alamna sahiptir.
Bunun getirisi olarak 6zellikle kiy1 bolgelerinde balik¢ilik, sosyoekonomik durumun

sekillenmesi tizerinde onemli bir paya sahiptir.

Tiirkiye’de, yillar aras1 degisim gostermekle birlikte, yillik ortalama su {iriinleri

iretimi alt1 yiiz bin ton civarinda olmaktadir (Tablo 2.1).



Tablo 2.1 Tiirkiye’deki su iiriinleri iiretiminin yillara gére dagilimi (Tiirkiye Istatistik Kurumu TUIK,

2005)
i¢su Uriinleri Deniz Uriinleri Yetistiricilik Toplam
b ton % ton %o ton % ton

2000 42824 7.5 460521 79 79031 13.5 582376
2001 43323 7.3 484410 81.4 67244 11.3 594977
2002 43938 7.0 522744 83.25 61165 9.74 627847
2003 44698 7.5 463074 78.8 79943 13.6 587715
2004 45585 7.07 504897 78.34 94010 14.58 644492
2005 46115 9 380381 69 118277 22 544773

Balik avciligi cografi bolgelere gore degisim gostermektedir. Toplam deniz {iriinii

tiretiminin %60-70’1 Karadeniz bolgesinden gerceklestirilmektedir. Bu bdolgenin

digerlerine gore iiretim iistiinliigii yogun olarak yapilan hamsi baligi avciligindan

kaynaklanmaktadir. Tablo 2.2, 2000-2005 donemi icin tiim bolgelerde

gerceklestirilen deniz iiriinleri tiretimini gostermektedir.

Tablo 2.2 Tiirkiye’de deniz iiriinleri iiretiminin bolgesel dagilimi (TUTK, 2005)

Dogu Bati
i Karadeniz | Karadeniz Marmara Ege Akdeniz Toplam
% % % % % ton

2000 56.0 22.0 10.0 9.0 3.0 460521
2001 46.5 26.5 15 9 3 484410
2002 51.03 26.39 13.79 6.59 2.18 522744
2003 49.20 25.75 14.64 7.57 2.84 463074
2004 51.03 25.86 13.28 7.43 2.40 504897
2005 51.11 18.89 13.39 11.6 5 380381

Deniz balik¢iliginda, av giiciiniin hesaplanmasinda en énemli kriterler arasinda

yer alan boy, tonaj, motor giicleri ve tekne adami sayilarn da yukaridaki

parametrelere ek olarak irdelenmelidir. Boylart 20 metrenin iizerinde olan balik¢1

teknelerinin cogu girgir ve troldiir. Av yasagi donemlerinde, bolgedeki tersanelerde

istege bagh degisiklikler kisa siirede basarili bir bicimde yapilmaktadir. Tekne



boylart herhangi bir resmi kurulustan izin almaksizin %30-40 oraninda
arttinlabilmektedir. Bu nedenle genellikle yapildiklari andaki boylarinin
iizerindedirler. Tiirkiye’deki mevcut balik¢i teknelerinin uzunluklarina gore

dagilimlar Tablo 2.3’de verilmektedir.

Tablo 2.3 Uzunluklarina gore balik¢i teknelerinin dagilimi (tekne sayilart) (KKGM, 2007)

Tekne Boyu (m) <8 8-10 | 10-12 | 12-15 | 15-20 | 20-30 | 30-50 | >50 | Toplam

Tiirkiye 13047 | 2980 869 695 517 552 171 5 18836
Toplam icindeki

69.27 | 15.82 | 4.61 3.69 2.74 2.93 0.91 0.03 100
Oran (%)
Toplam 16896 1212 728 18836

Tiirkiye’de su iiriinleri sektoriine hizmet veren balik¢i tekneleri, aveilik sekillerine
gore girgir, trol, c¢ift amach, tasiyict ve digerleri olmak iizere bes grupta
toplanmaktadir. Balik¢1 barinaklarindaki girgir, trol ve diger teknelerin boyutlarinin
farkli olmasi nedeniyle barinakta kapladiklar1 alanlar da farkhidir. Sekil 2.1°de
goriildiigii gibi bir girgir teknesi iki adet normal teknenin kapladigi alam tek basina

kaplamaktadir.

Sekil 2.1 Balikg1 tekneleri (Giizelbahge—IT Balik¢1 Barmagi, IZMIR).



Tiirkiye’de yer alan kiyir tesislerinden %60°1 balik¢i barinagidir. Bu tesislerin
%42.6’s1 Karadeniz’de, %29.2’si Marmara’da, %22.5’1 Ege’de, %5.0’1 Akdeniz’de
ve %0.7’si Egirdir Golii’nde yer almaktadir. Tiirkiye’deki balikeilik kiy1r yapilariin
bolgesel dagilimi Tablo 2.4°te, illere gore dagilimu ise Sekil 2.2°de gosterilmektedir.

Tablo 2.4 Balik¢ilik kiy1 yapilarinin bolgesel dagilimi (barinak sayilart) (Deniz Sektorii Raporu, 2005)

Bolgeler Balik¢i Barmag) | Barinma Yeri Cekek Yeri Toplam
Dogu Karadeniz 28 11 64 103
Bati Karadeniz 30 4 5 39
Marmara 43 9 1 53
Kuzey Ege 21 3 - 24
Giiney Ege 24 8 - 32
Bati1 Akdeniz 7 3 - 10
Dogu Akdeniz 10 1 - 11
Goller 2 - - 2
Toplam 165 39 70 274
45
40
Z 35
)
& 30
225
£ 5 | | |
g ® A I
z I I I
B s L .1 | . | '
o Lu Lol B ol d.0 0. e bl (HEEEN
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Sekil 2.2 Tiirkiye’deki balik¢i barinaklarinin (barinak, barimma yeri ve cekek yeri) illere gore dagilimi
(Tarim ve Koyisleri Bakanligi Yayini, 2004).

Yukaridaki tablo ve sekilden anlasilacag iizere balik¢i barinaklart yogun olarak,

Istanbul Bogazi ve cevresinde, Izmir Korfezi ve cevresinde ve Dogu Karadeniz

yoresinde bulunmaktadir.



Kiy1 balikciligi  o6zelligi tasiyan Tiirkiye balikgilik —sektoriinde, {retim,
degerlendirme ve pazarlama hizmetlerinin biitiinlesik bir sekilde yiiriitiilmesini
saglayan balik¢1 barinaklari, barinma yerleri ve cekek yerleri kiy1 yapilar arasinda
onem teskil eden yapilardir. Balik¢1 barinaklar1 ve diger kiy1 yapilarinin yapimina
ozellikle planli donemle birlikte hiz verilmeye baslanmistir. Barinma yerlerinin
yapimi Devlet Planlama Teskilati (DPT) Miistesarligt ve Ulastirma Bakanligi
tarafindan olusturulan komisyonca, talepler degerlendirilerek belirlenmekte, tarim
sektoriinden ayrilan odenekle Ulastirma Bakanligt Demiryollar Limanlar ve
Havameydanlar1 (DLH) Insaati Genel Miidiirliigii'nce yapilmaktadir. Balikci
barinaklarinin %48.5’1 belediyelere devredilmis veya kiralanmistir. Su {iriinleri
kooperatifleri, su irlinleri kanununda yapilan degisikliklerden sonra balik¢l
barinaklarin1 kiralayabilmeye baslamislardir. Bu kiralama yoluyla barinaklarin

%?22.4’1 su iiriinleri kooperatiflerince kiralanmistir (Dogan, 2005).

Tiirkiye kiyilar1 boyunca yer alan iskele, liman, yat limani1 gibi tiim kiy1 tesisleri
arasinda en fazla sayiya sahip olan yapi, balik¢i barmaklaridir. Son yillarda yat
limanlarina talep nedeniyle atil veya tam kapasitede kullanilmayan bazi balik¢i
barinaklarinin yat limanlarina doniistiiriilmesi fikri ortaya ¢ikmistir. Bu konuda ilgili

bakanliklar cercevesinde cesitli calismalar baslamistir (Gokkus, 1995).

Bir balik¢i barmnagi her boy ve derinlikte balik¢t teknelerine hizmet
verebilmelidir. Ideal bir balik¢1 barnagi, dalga etkilerine karsi korunmus sahaya,
yore balikcilarina yetebilecek biiyiikliikte rihtima, ag kurutma sahasina, buz iiretim
tinitesi ve soguk hava deposuna ve balikgilar i¢in sosyal tesislere sahip olmalidir.
Ancak, Tirkiye kiyilarinda bu olanaklara sahip olmayan ¢ok sayida barmak
bulunmaktadir. Hatta bazi barinaklarda elektrik ve su dahi bulunmamaktadir.
Yerlesim yerlerine ¢cok yakin olan balik¢1 barmaklarinda, baliklarin halka dogrudan

pazarlanmasin saglayan balik¢1 marketleri bulunmaktadir.

Tiirkiye kiyilarinda yer alan balik¢i barmaklarinin %30’a yakin bir kisminda
kapasitelerinin tizerinde tekne baglanmaktadir. Sekil 2.3’de, yeterli yanasma yeri

olmadigindan dolay1 balik¢1 barinaginda yasanan sikisiklik gosterilmektedir.



Sekil 2.3 Barinakta yeterli yanagma yeri olmamasindan meydana gelen sikisiklik.

2.2 Avrupa Birligi’ndeki Durum

Avrupa Birligi (AB) iiyeligi amag¢h uyum siirecinde olan Tiirkiye’nin, karsilastig
uyum bagliklarindan biride balik¢iliktir. Avrupa Birligi iiye iilkelerinde balik¢ilikla
ilgili diizenlemelerin yasal dayanagimi Ortak Balik¢ilik Politikas1  (OBP)
olusturmaktadir. Ortak Balik¢ilik Politikasi ile ilgili detayl bilgilere ve Tiirkiye’nin
Avrupa Birligi’ne {iiyelik siirecinde, balik¢cilik mevzuatina uyumu konusuna bir
sonraki boliimde deginilmistir. Avrupa Birligi kiy1 iiye iilkelerinde ve diinya da su
iiriinleri endiistrisinin mevcut durumunun sayisal veriler ile anlagilmas1 ve
Tiirkiye’deki durum ile karsilastirilmasi, balik¢ilik alaninda Avrupa Birligi

Miiktesebati ile uyum alt basliklarinin sekillenmesi agisindan onem gostermektedir.

Tablo 2.5°de, 1990-2006 donemi i¢in Avrupa Birligi (birlige son olarak 2006
yilinda katilan iilkelerle birlikte 27 iiye iilke) iiye iilkeleri, Avrupa Ekonomik Alam
(27 iiyeli Avrupa Birligi iilkeleri ile Norvec ve izlanda’nin olusturdugu ekonomik
topluluk) ve aday iilkeler ile diinyadaki yillik toplam su iiriinleri iiretimi (balik
avcilligi ve yetistiricilik) gosterilmektedir. Tablo 2.6’da ise aymi iilke ve birlik

tanimlart icin, ayn1 donemdeki yillik toplam balik avciligr verileri yer almaktadir.
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Tablo 2.5 Avrupa iilkeleri ve diinyada su iiriinleri iiretimi (balik avcilif1 ve yetistiricilik) (10° ton)

(Eurostat, 2007)

Ulke/Birlik 1990 1995 2000 2005 2006
AB-27 - 9237.7 8195.9 6904.5 -
AB-25 - 9193.5 8168.2 6882.6 -
AB-15 7194.5 8336.7 7462.0 6239.0 -
Belcika 42.1 36.5 31.7 25.8 -
Bulgaristan 57.1 12.6 10.7 8.6 10.8
Cek Cumhuriyeti - 22.6 24.1 24.7 25.1
Danimarka 1517.7 2043.6 1577.7 949.7 895.8
Almanya 390.8 302.9 271.1 3304 316.7
Estonya 132.1 132.3 113.4 100.1 87.6
irlanda 242.2 417.0 327.5 322.5 263.8
Yunanistan 141.9 184.4 194.8 198.2 209.9
Ispanya 1330.1 1402.9 1382.0 990.2 1005.8
Fransa 946.3 955.9 970.2 853.8 -
italya 525.6 611.5 518.7 479.4 -
Kibris 2.7 9.8 69.4 4.2 5.7
Letonya 165.1 149.7 136.7 151.2 141.0
Litvanya 142.3 59.1 81.0 141.8 155.3
Liiksemburg 0 0 0 0 0
Macaristan 33.8 16.7 20.0 21.3 -
Malta 0.8 55 2.8 2.1 8.5
Hollanda 505.8 522.0 571.1 617.4 474.0
Avusturya 3.7 33 33 2.8 -
Polonya 474.7 454.5 253.5 192.9 -
Portekiz 329.7 268.9 198.7 218.3 2359
Romanya 127.7 69.1 17.1 13.4 15.8
Slovenya - 3.0 3.0 2.8 2.5
Slovak Cumhuriyeti - 3.6 2.3 2.6 3.0
Finlandiya 141.6 171.9 171.8 146.1 158.9
isvec 260.1 412.1 3434 262.2 276.8
Birlesik Krallik 816.9 1003.7 900.1 842.3 787.6
izlanda 1524.7 1627.6 2003.6 1669.4 -
Norve¢ 1753.7 2802.0 3190.9 3049.2 2954.0
Avrupa Ekonomik Alani - 13667.3 13390.4 11623.1 -
Hirvatistan - 20.3 27.7 48.5 -
Makedonya - 1.5 1.8 1.1 -
Tiirkiye 384.9 655.6 582.4 545.7 -
Diinya 102297 124548 142345 156773 -




Tablo 2.6 Avrupa iilkeleri ve diinyada balik avciligi (103 ton) (Eurostat, 2007)
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Ulke/Birlik 1990 1995 2000 2005 2006
AB-27 - 8054.1 6794.2 5632.0 -
AB-25 - 8034.3 6779.8 5620.5 -
AB-15 6250.3 7237.0 6150.0 5056.3 -
Belcika 41.5 35.6 29.8 24.6 22.5
Bulgaristan 49.3 8.0 7.0 54 7.5
Cek Cumhuriyeti - 39 4.7 4.2 4.6
Danimarka 1475.7 1998.9 1534.1 910.7 867.8
Almanya 326.3 238.8 205.2 285.7 279.0
Estonya 131.2 132.0 113.2 99.6 86.9
irlanda 215.5 389.6 276.2 262.5 210.7
Yunanistan 132.4 151.7 99.3 92.0 96.7
ispanya 1126.3 1178.9 1069.9 768.3 710.9
Fransa 689.7 675.1 703.4 595.3 582.8
italya 371.9 396.8 302.2 298.5 312.0
Kibris 2.6 9.3 67.5 1.9 2.1
Letonya 162.8 149.2 136.4 150.6 140.4
Litvanya 137.6 57.4 79.0 139.8 153.1
Liiksemburg 0 0 0 0 0
Macaristan 16.2 7.3 7.1 7.6 -
Malta 0.8 4.6 1.1 1.3 1.3
Hollanda 404.8 438.1 495.8 549.2 433.2
Avusturya 0.5 0.4 0.4 04 -
Polonya 448.3 429.4 217.7 156.2 -
Portekiz 324.8 263.9 191.1 211.8 229.1
Romanya 92.8 49.3 7.4 6.1 6.7
Slovenya - 2.2 1.9 1.2 1.1
Slovak Cumhuriyeti - 2.0 1.4 1.7 1.7
Finlandiya 123.0 154.5 156.4 131.7 146.0
Isvec 251.0 404.6 338.5 256.4 269.3
Birlesik Krallik 766.9 909.9 747.6 669.5 615.8
izlanda 1521.9 1624.1 2000.0 1661.1 1344.5
Norveg 1603.1 2524.4 2699.5 2392.5 2245.2
Avrupa Ekonomik Alani - 12202.5 11493.7 9685.7 -
Hirvatistan - 16.3 21.1 34.7 -
Makedonya - 0.2 0.2 0.2 -
Tiirkiye 379.1 634.0 503.4 426.5 -
Diinya 85469 93352 96684 93814 -
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2005 yilinda AB-27 (27 iyeli Avrupa Birligi) iilkelerinin su iiriinleri tiretimi
(balik avciligi ve yetistiricilik) diinya toplaminin yaklasik olarak %4’ kadardir.
Avrupa Ekonomik Alani’na da dahil olan Norveg ve izlanda’nin toplam su iiriinleri
tiretimi diinya toplamimin yaklagik %3’iinii olusturmaktadir. Bu iilkelerin diinya
balik¢ilik pazarinda yiiksek paylar almasi, balik¢iligin iilke ekonomileri iizerindeki
etkisini de gostermektedir. Yine 2005 yili verilerine gore Danimarka, Fransa, Ispanya
ve Birlesik Krallik’in toplam su iriinleri iiretimi, AB—27 iilkelerinin toplam su
riinleri iiretiminin yarisindan fazlasini olusturmaktadir. Burada dikkati ¢eken en
onemli nokta ise 2005 yilinda AB-27 iilkelerinin toplam su iiriinleri iiretiminin 1993
yilina nazaran %17’lik bir azalma gosterdigidir (Eurostat, 2007). Bu durum, 6zellikle
Ortak Balikcilik Politikasi’nin tam yaptirimlarla giincellenmesinin ardindan kota ve
toplam avlanabilir miktar uygulamalarinin ve balik stoklarinin dengelenmesi ve

korunmasi prensibinin etkilerini gdstermis hali olarak yorumlanabilir.

Sadece balik avciligi verileri degerlendirildiginde, 2005 yilinda AB-27
tilkelerinin balik avciligr toplami diinya toplaminin yaklasik olarak %6’n1
olusturmaktadir. Avrupa Birligi’ne dahil olmayan Norve¢ ve Izlanda’nin toplam
balik avciligi degerleri de diinya toplaminin %4’ii seviyesindedir. Danimarka,
Fransa, Hollanda, ispanya ve Birlesik Krallik’in toplam balik avciligi iiretimi, AB—
27 iilkelerinin toplam balik avcilig iiretiminin %60’1ndan fazlasim olusturmaktadir.
Su iiriinleri iiretiminde de oldugu gibi sadece balik avciligi degerleri goz Oniinde
bulunduruldugunda diinya geneli iiretimde bir diisiis egilimi saptanmaktadir. 1993 ile
2005 arast AB-27 iilkelerinin toplam balik¢ilik iiretiminde %?22’lik bir azalma

goriilmektedir. Bu oran diinya toplaminda %8 degerindedir (Eurostat, 2007).

AB-27 iilkeleri i¢in bakildiginda 1993-2005 déneminde toplam su iiriinlerindeki
azalisin, balikgilik {iiriinlerindeki azalistan daha az oldugu goriilmektedir. Bunun
nedeni, ozellikle 1990’Ih yillarda baslayan su {iriinleri yetistiriciliginin artan bir
egilimde olmasidir. 1993-2005 doneminde AB-27 iilkeleri toplam su iriinleri

yetistiricilik degerleri %27 oraninda bir artis géstermektedir (Eurostat, 2007).
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Diinyada, ozellikle son yillarda, etkin tarim ve balik¢ilik politikalarinin
uygulandig1 veya uygulanmaya calisildigi bilinmektedir. Sadece Avrupa Birligi degil
diinya capinda bir¢ok iilke ve birlik (Birlesik Devletler, Kanada, Giiney Amerika
Ulkeleri, Giiney Pasifik 16 Uluslu Birligi v.b.) bu politikalar kapsaminda uygun
¢Oziimleri bulmaya ve uygulamaya calismaktadir. Ancak, onceden deginildigi gibi
diinya genelinde yasanan balik¢ilik iiretimindeki diisiisiin sadece etkin balikgilik
politikalarinin ve kota uygulamalarimin sonucu olarak degerlendirilmesi ve balik
stoklarindaki azalisin bu durum tiizerindeki etkisinin goz ardi edilmesi miimkiin

goriilmemektedir.

Avrupa Birligi kiy1 iiye iilkeleri, Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (Food
and Agriculture Organization, FAO) tarafindan belirlenen 27 avlanma bolgesinden
(Sekil 2.4) yedisinde ve sekiz bolgeye ayrilmis i¢ sulardan birinde balik¢ilik faaliyeti
gostermektedir. Avrupa kiyr iilkelerinin avlanma bolgeleri arasinda, 21 numarali
Kuzeybati Atlantik, 27 numarali Kuzeydogu Atlantik, 34 numarali Merkez Dogu
Atlantik, 37 numarali Akdeniz, 41 numarali Giineybat1i Atlantik, 47 numarali

Giineydogu Atlantik ve 51 numarali Bat1 Hint Okyanusu yer almaktadir.

Fid Ve (L L,

Sekil 2.4 FAO tarafindan belirlenen balik avciligi bolgeleri.
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Deniz balik¢iliginda, av giicliniin hesaplanmasinda tekne boyu, tonaj, motor

giicleri ve tekne adami sayilart 6nemli parametreleri olusturmaktadir. Tablo 2.7°de,

AB-25 iilkelerinin (birlige 2006 yilinda katilan Bulgaristan ve Romanya haric iiye

tilkeler) balik¢ilik filolarmin 2004-2006 yillar arasindaki degisimi gosterilmektedir.

Tablo 2.7 AB-25 iilkeleri balik¢ilik filosu 2004-2006 (Eurostat, 2007)

. Toplam Tekne Sayis1 Toplam Tonaj (10° ton) Toplam Motor Giicii (MW)
Ulke 2004 | 2005 | 2006 | 2004 | 2005 | 2006 | 2004 | 2005 | 2006
Belcika 121 120 107 | 228 | 226 | 200 | 656 | 654 | 602
Danimarka | 3406 | 3268 | 3139 | 960 | 91.5 | 857 | 3357 | 3249 | 3069
Almanya 2063 | 2117 | 2017 | 663 | 641 | 619 | 1620 | 1592 | 1556
Estonya 1051 | 1047 | 995 | 249 | 242 | 208 | 632 | 620 | 533
irlanda 143 | 1419 | 1809 | 869 | 878 | 850 | 2137 | 2164 | 2159
Yunanistan | 18545 | 18269 | 18045 | 956 | 935 | 928 | 5507 | 5372 | 5308
fspanya 14057 | 13700 | 13391 | 4912 | 487.6 | 4805 | 11520 | 11244 | 1093.0
Fransa 7884 | 7857 | 7673 | 2151 | 2151 | 2088 | 10663 | 1069.8 | 1054.8
italya 14909 | 14401 | 14127 | 2156 | 2129 | 2059 | 12435 | 12237 | 119438
Kibris 897 | 883 | 874 | 119 | 90 55 | 527 | 467 | 407
Letonya o2 | 98 | 897 | 421 | 385 | 372 | 725 | 645 | 612
Litvanya 30 | 268 | 266 | 754 | 644 | 618 | 778 | 706 | 685
Malta 2133 | 1424 | 1415 | 200 | 153 | 152 | 1222 | 993 | 986
Hollanda 862 | 829 | 840 | 1953 | 1717 | 159.1 | 4633 | 4013 | 3858
Polonya 1248 | 974 | 883 | 456 | 303 | 316 | 1469 | 1054 | 998
Portekiz 10068 | 9155 | 8754 | 1125 | 1076 | 1068 | 3907 | 3805 | 379.8
Slovenya 169 171 171 11 1.1 11 1o | 11 | 109
Finlandiya | 3394 | 3266 | 3196 | 183 | 172 | 166 | 1795 | 1716 | 169.5
isveg 1600 | 1603 | 1586 | 446 | 442 | 440 | 2179 | 2187 | 2180
Dirlesik 7035 | 6768 | 6819 | 2230 | 2185 | 2157 | 8997 | 8813 | 870.3
AB-25 92222 | 88467 | 87004 | 21040 | 2017.0 | 19559 | 74869 | 72340 | 70685

Yukarida verilen tablo incelendiginde, iilkelerin bireysel ve birligin

degerlerinde 2004—2006 donemi icin genel olarak bir azalma yasandigi agiktir.

toplam



15

Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin getirisi olan kota ve toplam

avlanabilir miktar uygulamalari, beraberinde balikcilik filolarinda kisitlamalara ve

hatta azaltimlara neden olmustur. Bu politikalarin temelinde balik stoklarinin

korunmasi ve gelecek kusaklara aktarilmasi yatmaktadir.

2000-2005 doneminde AB-15 iilkelerindeki balik¢i teknelerinin toplam sayilari,

tonajlar1 ve motor giicleri incelendiginde, sirasiyla %12.4, %9.2 ve %I11.1’lik

azalmalar goriilmektedir. Tablo 2.8, 2.9, 2.10 ve 2.11’de AB-25 iilkelerinde 2006

yili i¢in balik¢r teknesi sayilarinin sirasiyla tonaj, motor giicii, tekne yasi ve tekne

boyu ile degisimleri gosterilmektedir.

Tablo 2.8 2006 yili AB-25 iilkelerinde tonajlarina (ton) gore tekne sayilari (Eurostat, 2007)

Omerpirtik | G | 025 | 2s-s0 | 00| SO | S0 | 2000 | 2000 | Toplam
Belcika - 3 8 | 30 | 16 | 11 | 39 | - - - 107
Danimarka | - | 2655 | 185 | 131 | 35 | 51 | 58 | 14 | 8 2 | 3139
Almanya - Lo | 170 | 58 | 21 | 32 | 21 ] 4 5 | 2017
Estonya - los | 7 | 16| 29 | 6 1 4 6 - 995
irlanda -l 483 ] 62 | 67 | 64 | 73 | 35 | 14 | 10 | 1 | 1809
Yunanistan | - | 17436 | 240 | 196 | 105 | 48 | 18 | 2 - | 18045
fspanya - 110930 | 693 | 763 | 238 | 341 | 286 | 80 | 37 | 23 | 13301
Fransa 20 | 6448 | 329 | 357 | 230 | 195 | 52 | 13 | 18 | 11 | 7673
ftalya - L1212 856 | 737 | 235 | 157 | 24 | 5 - 1| 14127
Kibris - 845 7 8 13 1 - - - - 874
Letonya Sl | 31| 44 | 63 | s ! 3 5 3 | 897
Litvanya =205 |- 12 | 28 | 4 2 2 > | 1| 266
Malta - el | 24 | 18 | 4 5 1 ] - 2 | 1415
Hollanda - 1334 | 92 | 134 | 48 | 8 [ 105 | 25 | 2 | 11 | 840
Polonya o leas | 129 | 42 | 39 | 21 | 3 - 2 2 | 883
Portekiz ©ol8m8 | 175 | 123 | st | 113 | 40 | 9 | 12 | 3 | 8754
Slovenya - 165 3 1 - 2 - - - - 171
Finlandiya | - | 3116 | 45 | 17 | 2 6 | 10 | - - - | 3196
fsveg o l40 | 77 | 63 | 31 | 28 | 35 | 12 | - - | 1586
Dirlesik - |'ss00 | 307 | 213 | 160 | 171 | 120 | 18 | 19 | 11 | 6819
AB-25 20 | 76480 | 3440 | 3030 | 1412 | 1359 | 851 | 201 | 125 | 86 | 87004
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Tablo 2.9 2006 yili AB-25 iilkelerinde motor giiclerine (kW) gore tekne sayilari (Eurostat, 2007)

Bilgi

75-

150-

350-

500-

750-

1000-

2000-

3000-

Ulke/Birlik | you | 1-25 | 2575 | 150 | 550" | 500 | 750 | 1000 | 2000 | 3000 | 4000 40>00 Toplam
Belcika - - - 2 50 3 8 33 11 - - - 107
Danimarka | 130 | 1353 | 689 | 494 | 303 | 47 | 71 | 25 | 18 3 4 2 | 3139
Almanya | 120 | 1079 | 360 | 112 | 298 | 13 | 14 | 4 9 3 3 2 | 2017
Estonya 105 | 603 194 27 47 5 4 1 4 5 - - 995
irlanda 6 853 414 218 155 79 50 10 16 6 1 1 1809
Yunanistan | 331 | 12809 | 3424 | 887 | 458 | 120 | 9 6 1 - - - | 18045
ispanya 1777 5907 | 2675 | 1109 | 1252 | 343 | 192 | 46 62 10 8 10 | 13391
Fransa 161 | 778 | 2529 | 2124 | 1605 | 287 | 128 | 12 | 22 17 9 1 | 7673
italya 1701 | 4628 | 2415 | 2831 | 2051 | 306 | 143 | 34 | 17 - 1 - | 14127
Kibris - | 464 | 291 | 66 | 44 | 6 3 - - - - - 874
Letonya 376 | 256 106 39 96 11 2 - 7 3 - 1 897
Litvanya 24 | 108 | 66 12 | 39 - 1 - 6 5 - 5 | 266
Malta 1 | 592 | 400 | 280 | 125 | 7 7 1 - - 1 1 | 1415
Hollanda - | 145 | 98 97 | 263 | 37 | 49 | 26 | 99 16 2 8 | 840
Polonya 34 | 223 | 312 | 158 | 88 | 58 | 6 - - 1 3 - 883
Portekiz 1601 | 3903 | 2351 | 413 | 259 | 122 67 17 13 8 - - 8754
Slovenya 10 84 26 28 18 2 3 - - - - - 171
Finlandiya | - | 1577 | 984 | 367 | 241 | 10 | 12 | 1 4 - - - | 319
isvec - 401 502 300 | 258 46 44 10 19 4 2 - 1586
g‘rr:l’flﬁ‘ 12 | 1946 | 2027 | 1484 | 890 | 193 | 169 | 17 | 50 11 1 19 | 6819
AB-25 6389 | 37709 | 19863 | 11048 | 8540 | 1695 | 982 | 243 | 358 92 35 50 | 87004




17

Tablo 2.10 2006 yili AB-25 iilkelerinde tekne yaslarina (y1l) gore tekne sayilari (Eurostat, 2007)

Ulke/Birlik l;ﬂlg(i 0-5 | 5-10 | 10-15 | 15-20 | 20-25 | >25 | Toplam
Belcika - 2 20 9 21 24 31 107
Danimarka | - 132 137 199 335 445 | 1891 | 3139
Almanya 1026 90 66 74 120 152 489 | 2017
Estonya - 67 97 200 270 173 188 995
irlanda 9 135 181 136 241 324 783 | 1809
Yunanistan | - 1366 | 1605 | 2004 | 1827 | 3386 | 7857 | 18045
ispanya - 1430 | 1567 | 880 | 1336 | 1493 | 6685 | 13391
Fransa - 981 908 741 | 1454 | 1256 | 2333 | 7673
talya 2549 | 439 847 980 | 1452 | 1700 | 6160 | 14127
Kibris - 31 123 124 141 123 332 874
Letonya - 19 7 162 198 142 304 897
Litvanya - 9 19 21 45 48 124 266
Malta 1 149 211 223 175 146 510 | 1415
Hollanda 1 62 110 104 159 98 306 840
Polonya - 51 69 90 142 84 447 883
Portekiz - 088 | 1309 | 577 399 631 | 4800 | 8754
Slovenya 8 9 3 2 17 2 110 171
Finlandiya - 192 201 422 672 664 | 1025 | 319
fsvec 2 56 66 74 174 303 911 | 1586
ﬁ‘:;fﬁ'l:‘ - 680 799 634 | 1318 | 852 | 2536 | 6819
AB-25 3596 | 6888 | 8430 | 7656 | 10496 | 12116 | 37822 | 87004
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Tablo 2.11 2006 yil1 AB-25 iilkelerinde tekne boylarina (m) gore tekne sayilar1 (Eurostat, 2007)

Ulke/Birlik | 0-6 | 6-12 | 12-18 | 18-24 | 24-30 | 30-36 | 3642 | >42 |Toplam
Belcika ] - 9 8 3 25 27 - 107
Danimarka | 1123 | 1299 | 439 | 137 | 39 38 37 27 | 3139
Almanya 872 | 759 | 224 | 99 23 15 12 13 | 2017
Estonya 41 | 420 | 72 2 47 3 - 10 | 995
irlanda 43 | 998 | 123 | 114 | 66 31 13 21 | 1809
Yunanistan | 6716 | 10218 | 580 | 285 | 187 | 39 8 3 | 18045
ispanya 5339 | 4532 | 1436 | 992 | se0 | 280 | 117 | 135 | 13301
Fransa 1058 | 5266 | 625 | 460 | 147 | %2 19 46 | 7673
italya 3077 | 6516 | 2031 | 1045 | 431 | 81 19 27 | 14127
Kibris 01 | 714 | 34 14 10 1 - - 874
Letonya 494 | 240 | 38 7 102 5 - 1| 897
Litvanya 12 | ss 8 1 39 4 2 15 | 266
Malta 728 | 583 | 66 26 7 2 1 2 | 1415
Hollanda 120 | 169 | 54 | 200 | 58 57 | 116 | 66 | 840
Polonya 67 542 145 41 81 2 1 4 883
Portekiz 4327 | 3575 | 437 | 181 | 145 | 55 9 25 | 8754
Slovenya 77 70 20 2 2 - - - 171
Finlandiya | 1523 | 1551 | 84 19 3 1 5 - | 3196
isvec 208 1079 155 63 22 27 22 10 1586
ﬁ‘rr;fﬁ'lf 1720 | 3964 | 529 | 286 | 149 | 58 56 48 | 6819
AB-25 28555 | 42580 | 8018 | 4017 | 2121 | 786 | 464 | 463 | 87004

2.3 Avrupa Birligi Ortak Balikcilik Politikasi ve Tiirkiye’nin Uyumu

Su iriinleri pazari, Avrupa Birligi kiy1 iiye iilkeleri icin 6nemli ekonomik

faaliyetler arasinda yer almakta ve oOzellikle alternatifin az oldugu bolgelerde

sosyoekonomik durumun sekillenmesi iizerinde aktif rol oynamaktadir. Bu

baglamda, Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi hem balikgilik endiistrisi hem

de Avrupa’nin biitiinlesme siirecini etkileyen bir dizi hukuksal, siyasal, ekonomik,

toplumsal ve cevresel etkene yanit vermektedir.

Bu hususlar arasinda en

onemlilerinden biri, son derece hareketli olan, ulusal simirlar1 tanimayan, asir

titketilen ve azalmakta olan bir kaynak olan balik stoklarin1 paylagsmanin gii¢liigtidiir.



19

Balik stoklari, gelecek kusaklara aktarilmasi ve korunmast énem tastyan bir dogal
kaynaktir. Bu durum, ortak hedefleri ve koruma-kontrol sistemlerinin uygulanmasini
beraberinde getirmektedir. Avrupa Birligi cercevesinde, balikcilik alaninda ilk ortak
diizenlemeler, balik¢ilik sahalarina girisin, pazar ve yapilarla ilgili konularin
diizenlenmesi amaciyla 1970°li yillarin baslarinda giindeme getirilmistir. Bu
diizenlemelerle birlikte, Avrupa Birligi kiy1 iiye iilke balik¢ilarimin avlanma
sahalarina esit haklarla girebilmesinin onii acilmistir. Uluslar arasi anlagmalara gore
haklarin korunumu ve iiye iilkelerin balik¢ilik yonetiminin biitiinlesik bir sekilde
saglanmast amaciyla 1983 yilinda Avrupa Birligi iilkeleri Ortak Balik¢ilik
Politikasi’m1 olusturmuglardir. Daha sonraki yillardan giiniimiize kadar, 6zellikle
birligin genisleme siirecinde, bu politika ¢esitli yenilemelerden gegirilmistir. Ortak
Balik¢ilik Politikasi’nin ¢ikis amaci, balik tiirlerinin  korunmasi, balik¢ilarin
yasamlarin1 siirdiirebilmelerinin garanti edilmesi ve tiiketiciler ile balik {iriinleri
isleme endiistrisinin diizenli olarak makul fiyatlardan balik bulabilmesinin

saglanmasidir.

Ortak Balik¢ilik Politikasi, balik¢ilik sektoriinii dort ana baghik altinda,
sosyoekonomik ve biyolojik yonleriyle ele almaktadir. Bunlar;
e Koruma ve kontrol politikalari
e Yapsal politikalar (tekneler, barinaklar, tesisler v.b)
e Pazarlama ve organizasyon politikalar

e Dis balikeilik politikalardir.

Yukaridaki bagliklara ilaveten, Ortak Balik¢ilik Politikasi’n1 dogrudan etkileyen
birtakim hedef ve unsurlar bulunmaktadir. Bunlar;
e Esit erisim ve goreceli istikrar
e Resmi balik¢ilik bilimi
e (evresel faktorlerin Ortak Balik¢ilik Politikasi ile biitiinlestirilmesi
e Ortak Balik¢ilik Politikasi’na katilim

e Uygulamanin rolii olarak gosterilebilir.
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Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin temel unsurlarindan birini, her bir
balik tiiriine ait stokun varligini, dengesini ve devamini tehlikeye atmayacak ol¢iide
avlanmak olusturmaktadir. Ortak Balik¢ilik Politikasi giivenli olarak avlanabilecek
maksimum balik miktarmi her yil tespit etmekte ve birlik balik¢ilart tarafindan
gelecek yil icin avlanabilecek balik miktarina, iiye iilkeler arasinda paylastirmak

suretiyle ve Bakanlar Konseyi marifetiyle, karar vermektedir.

Kota ve toplam avlanabilir miktar uygulamalan, Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin
koruma onlemlerinden baglica ikisini olusturmaktadir. Her iiye iilke o déneme ait
belirlenmis kota seviyelerine gore avlanmak zorundadir. Kota seviyelerinin siirekli
izlenmesi ve kota seviyesi dolunca avlanmayr durdurmasi iiye iilkenin
yiikiimliiliigiindedir. Toplam avlanabilir miktarin sinirlandirilmasi, belirli bir stoktan
belirli bir donemde yakalanabilecek maksimum balik miktarinin belirlenmesi anlami
tasimaktadir (Ekiz, 2006). Bu islemin gerceklesmesi i¢in konuyla ilgili tiim taraflarin

miktar lizerinde anlagmaya varmasi gerekmektedir.

Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin ana hedeflerinden biride, balik¢ilik filosunun
dengeli bir duruma gelmesinin saglanmasidir. 1992 yilinda Ortak Balik¢ilik
Politikasi’nin ilk on yillik degerlendirmesinde mevcut balik kaynaklarina karsilik cok
sayida balik¢i teknesinin oldugu ve asinn avlanmaya bagh balik stoklarinda bir
azalma egiliminin olustugu saptanmistir. Bu nedenle birligin avlanma filosunun

uygun oOlgiiye getirilmesi ve duragan tutulmasi 6nem kazanmaktadir.

Balik¢ilik sektoriine hizmet eden yapisal unsurlarin (tekne, barinak, barinak
tesisleri v.b.) giincel ihtiyaclara cevap verebilecek Olciiye cikarilmasi ve bunun
saglanmasi ile ilgili diizenlemeler, Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin yapisal politikalar

alt bagligini olugturmaktadir.

Birlik i¢ piyasasinda iiretici ve tiiketicilerin yararina, arz ile talebi dengeleyecek
sekilde bir ortak pazar yaratmak amaclanmaktadir. Bu amagla, balik¢ilik iirtinlerinin
bir iiye iilkeden digerine gecisini Onleyen giimriik vergileri veya benzeri diger

uygulamalarin tamamiyla kaldirilmasi ve balik piyasast i¢in ortak kurallarin



21

koyulmas1 amaglanmakta ve gerceklestirilmektedir (Avrupa Komisyonu Tiirkiye

Delegasyonu Avrupa Birligi Bilgi Merkezi).

Piyasanin organizasyonu siirecinde dort temel ortak diizenleme mevcuttur.
Bunlar;

¢ Avrupa Birligi’nde bulunan ve ithal edilen taze balik¢ilik iiriinlerinin kalite,
cins, ambalajlama ve etiketlenmelerinde ortak standartlar.

o Uretici kuruluslari: Piyasanin istikrarim1 korumaya yardimci olmak amaciyla
balik¢ilar tarafindan goniillii olarak kurulmus birliklerdir. Bu birliklerin
gorevi, talep piyasasindaki ani degisikliklerden balik¢ilart korumaktir
(Tiirkiye’de su iiriinleri kooperatifleri).

e Balik iriinleri i¢in minimum fiyatlar1 belirleyen bir fiyat destek sistemi
(iirtinler bu fiyatin altinda satilamayacaklardir).

o Ugiincii iilkelerle ticaret icin kurallar. Ortak diizenlemede amacg, AB
piyasasmin ihtiyaglart ile birlik balik¢ilarinin ¢ikarlarini dengelemek ve adil

rekabet kurallarina saygi gosterilmesini saglamaktir.

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi miiktesebatina uyumu siirecinde karsilastigi konu
basliklarindan biride balik¢ilik sektoriidiir. Bu konu basliginda karsilasan uyum
zorlugunun baginda, Tiirkiye’nin tarim sektoriinde de oldugu gibi makro diizeyde bir
balik¢ilik politikasinin bulunmayisi yatmaktadir. Bu durum, balikeilik politikasinin
getirisi olan makro hedeflerinde, kisi basina diisen su iiriinleri tiiketiminin diinya
ortalamasina ¢ikarilmasi veya balik¢ilikla gelir saglayan kesimlerin kisi basina diisen

gelirinin belli bir diizeye ¢ikarilmasi v.b. olmadig1 anlami tagimaktadir.

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi balik¢ilik mevzuatina uyumu ile ilgili Nisan 2003’te
aciklanan Katilim Ortakligi Belgesi’ne gore uyum konusundaki yiikiimliiliikleri

sOyledir (Avrupa Komisyonu Tiirkiye Delegasyonu Avrupa Birligi Bilgi Merkezi);

Kisa Vadede:
e Balik¢ilik idaresi, denetimi, pazarlamasi ve yapisal politikalara iliskin

mevzuatin Avrupa Birligi miiktesebatina uyumunun saglanmasi.
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Orta Vadede:
e Balik¢ilik idaresinin kurumsal kapasitesinin yeniden organize edilmesi ve
artirilmasi,
e Balik¢ilik isletiminin, kontrol, pazarlama ve yapisal uygulamalarinin
miiktesebatla uyumlastirilmast,
e Bilgisayar destekli balik¢ilik gemi kayit ve istatistiki bilgi sisteminin,

miiktesebata uygun sekilde gelistirilmesi ve uygulanmasi.

2003 tarihinde yiriirliige giren Tiirkiye’'nin Avrupa Birligi Miiktesebati’nin
Ustlenilmesine Iliskin Gozden Gegirilmis Ulusal Programi’nda balik¢ilik
konusundaki temel sorun olarak Balik¢ilik Yonlendirme Mali Aracit ve Cok-yillh
Yonlendirme Programi olmak iizere temel yonetim ve mekanizmalarina yonelik idari
bir yapt ve mevzuatin bulunmamast gosterilmistir. Ulusal Programin balik¢ilik
mevzuatinda 6ngordiigii oncelikler listesi soyledir;

e Ortak Balik¢ilik Politikasi’na uyum icin yasal ¢er¢evenin olusturulmasi

® Yapsal politikalar

e Koruma ve kontrol politikalar

e Pazarlama politikasi

e Balik¢i tekneleri kayit sistemi

¢ Bilgi sistemleri ve istatistikler

e Su iiriinlerinde gida hijyeni

e Yetistiricilik

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’na uyumu siirecinde gerekli
teknik yardimin alinmasi amaciyla, Avrupa Birligi teknik yardim ekibi ve bakanlik
teknik elemanlar1 ile Trabzon, Egirdir, Keban Balik¢ilik Arastirma Merkezleri ve
Akdeniz Balik¢ilik Uretim kurumunun da yer aldigi “Balik¢ilik Miiktesebatin Uyum
Merkezi” Ankara’da 6 Ocak 2006 tarihinde faaliyete gecirilmistir. Merkezin
balik¢ilik konusundaki hedefleri kurumsal gii¢lendirme, tesvik, egitim ve balik¢ilik

bilgi sistemi kurmaktir.
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Avrupa Komisyonu tarafindan 9 Kasim 2005 tarihinde agiklanan Tiirkiye
hakkindaki Ilerleme Raporu’nda Tiirk balik¢ilik sektériiniin uyum durumu su sekilde
ifade edilmistir:

e Tiirkiye, balik¢ilik alaninda mevzuatinin miiktesebat ile uyumlastirilmasi
konusunda 6nemli bir ilerleme saglamamistir. Kaynak ve filo idaresi, denetim
ve kontrolii, yapisal eylemler, fiyat destek rejimi ve devlet yardmm
konularinda miiktesebatin uygulanmasi baslamamustir.

e Tiirkiye’de balik¢ilik sektoriiniin idari yapilari, balik¢ilik yetkilerinin degisik
bakanliklar arasinda dagilmis olmasindan kaynaklanan giicliikler nedeniyle
yetersiz kalmaktadir. Bunun yaninda yapmin daginik olmast ve
sorumluluklarin dagilim etkili bir yonetim i¢in katki saglamamaktadir.

e Tiirkiye, kaynak idaresi ve gerekli denetim ve kontrol kapasitelerini
yiikkseltme ¢abalarin1 artirmalidir. Balik¢ilik ve su iiriinleri yetistiriciligi
faaliyetlerinin belgelendirme ve kayit islemleri daha da iyilestirilmelidir. Av,
karaya ¢ikarma ve balik¢ilik faaliyetlerinin izlenmesi ve rapor edilmesi
kapsamli iyilestirmeye ihtiya¢ duymaktadir.

e Pazar politikalarnn alaninda, devletin arz, fiyatlar ve pazardan geri ¢ekme
konularinin kontroliine iligkin olarak sinirli devlet miidahalesi bulunmaktadir.
Tiirkiye’nin balik ve balik¢ilik iiriinleri i¢cin genel pazarlama sistemini

gelistirmesi gerekmektedir.

2.4 Balikcilik Faaliyetlerinin Denetlenmesi ve Kayit Altina Alinmasi

Onceki boliimlerde bahsedildigi gibi siirdiiriilebilir ve etkin bir balik¢ilik
politikasinin yiiriitiilmesi birtakim giincel teknolojilerinin kullamimi ve biitiinlesik
sistemler halinde uygulanmasini gerektirmektedir. Balikcilik faaliyetlerinin kayit
altina alinmasi iki ana baglikta toplanabilir. Bunlar, su iiriinleri kayitlart ve balik¢ilik
teknolojisi kayitlaridir. Su {iriinleri kapsaminda, avlanan iiriin miktarindan tiiriine,
avlanma sahasindan avlanma yontemine pek cok kayit kalemi bulunmaktadir.
Balik¢ilik teknolojisi bashigi ise, balik¢ilik kiyr yapilarim (balik¢r limanlari, baliket

barinaklari, cekek yerleri v.b.), balik¢ilik donanim ve araglarimi icermektedir.
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Balikcilik faaliyetlerinin denetlenmesi ise giiniimiiz sartlarina kadar, ozellikle
Tiirkiye’de, beyana veya avlanma sonrasi kontrole esas  sekilde
gerceklestirilmektedir. Bu durum ise kayit disi, asir1 ve diizensiz avlanma sorunlarini
beraberinde getirmekte ve gercek bilgilere erisimi gii¢lestirmektedir. Tablo 2.12°de,
Tiirkiye’de 2000-2006 yillar1 arasinda gerceklestirilen kontrol faaliyetlerinin, kontrol
alanlartyla degisimi gosterilmektedir. Etkin bir izleme teknolojisinin kullanimi su

tiriinleri kayitlarinin kontroliine de destek verecektir.

Tablo 2.12 Alanlar itibariyla yapilan kontrol faaliyetlerinin sayilar1 (KKGM, 2007)
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2000 | 10210 | 6937 | 1194 | 6236 | 13908 | 1335 | 163 | 39983 | 656 97
2001 | 9416 | 6410 | 1620 | 4977 | 12407 | 1390 | 97 | 37461 | 895 | 249

2002 | 7436 | 5155 1640 | 3880 | 10336 | 1203 116 | 29766 | 816 167

2003 | 7627 | 5853 1439 | 4680 | 12275 | 1052 174 | 33100 | 498 141

2004 | 9051 5359 1422 | 3870 | 11945 | 823 343 | 32813 | 388 368

2005 | 8569 | 4569 871 3457 | 10000 | 791 524 | 30575 | 265 2088

2006 | 9904 | 5881 1513 | 4404 | 13639 | 761 634 | 36736 113 786

Uzaktan algilama temelli uydudan izleme, tarama ve tamimlama teknolojileri,
ozellikle biitiinlesik halde kullanildiklarinda (karsilagtirmali ve dogrulamali
kullanim) balik¢ilik faaliyetlerinin denetlenmesi icin giiniimiiz kabul edilebilir
sistemler grubunu olusturmaktadir. Bu sistemlerin bir¢cok ornegi, basta Avrupa
Birligi kiyi iiye iilkeleri olmak iizere diinya capinda bir¢ok birlik ve iilke tarafindan

gelistirilip uygulamaya konulmus ya da denenmektedir.
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UYDU BAZLI TEKNE iZLEME TEKNOLOJILERi

Tekne izleme teknolojileri, balik¢ilik faaliyetlerinin denetimini, limanlarda,
bogazlarda ve acik denizlerde gemilerin denetimini ve istenilen bolgelerde deniz
trafiginin takibini uydu bazli teknolojilerle gerceklestiren sistemler biitiiniidiir
(Bailey, 2000). Tekne izleme teknolojilerinde ana alt gruplar; tekne izleme sistemleri
(TIS yada uluslararas1 kisaltmasi ile VMS), otomatik tanimlama sistemleri, uzun
menzil tanimlama ve takip ve de tekne tarama sistemlerinden olugmaktadir. Tekne
izleme sistemleri, balik¢ilik faaliyetlerinin denetiminde kendi basina yeterli ve en

gelismis sistem olarak gosterilebilir.

Giiniimiizde, balik¢ilik faaliyetlerinin denetim altina alinmasi ve siirdiiriilebilir
balik¢ilik politikalarinin izlenmesi, etkili bir yonetimin yan sira sistemi olusturan
tim  unsurlarin kayit  altna  alinmast  ve strekli  izlenmesiyle
gerceklestirilebilmektedir. Buda, suanda diinyanin bircok iilkesinde hayata gecirilmis
veya planlanan uydu bazli izleme ve tarama sistemleri ile miimkiin olmaktadir.
Avrupa Komisyonu bu uygulamalarda basi cekmektedir. Buna ilaveten Birlesik
Devletler, Avustralya, Yeni Zelanda, Giiney Pasifik 16 Uluslu Teskilati, Kanada,
Sili, Arjantin ve Peru belli bash tekne izleme sistemlerini denemekte veya

uygulamaktadir (Bailey, 2000).

Avrupa Birligi Ortak Balikcilik Politikas1 kapsaminda balik¢ilik faaliyetlerinin
izlenmesi ve yoOnetimi 1990’lar boyunca biiyiik ilgi gormiistiir. Ortak Balik¢ilik
Politikas1 kapsaminda cesitli izleme ve uygulama bagliklar1 olusturulmustur. Bu
basliklar ana hatlartyla; denizdeki balik¢i teknelerinin botlardan ve hava tagitlarindan
takibi, denizde ve limanlarda denetim, ag bosluklarinin ve avlarinin minimum
boyutlarinin uygulatilmasit ve denetimi, balik¢iliga kapali alanlarin ve sezonlarin
uygulatilmasi, av kotalarmin belirlenmesi ve uygulatilmasi, avlanma lisanslarinin
denetimi ve ihlallerin yasal sistem araciligiyla cezalandirilmasi olarak siralanabilir.
Bu belirtilen baslhiklarin hayata gecirilmesi ve siirdiirillebilmesi uydu bazli tekne

izleme sistemleriyle miimkiin olabilmektedir.
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3.1 Tekne izleme Sistemleri

Tekne izleme sistemleri balik¢ilik yonetimi ve kontroli i¢in tasarlanmis uydu
bazli izleme teknolojilerinden biridir. Sistemin tasarim calismalarina 1988 yilinda
baslanmis olup, detaylan kullanici tilkelerin ulusal yasalarina gore sekillendirilmistir.
Avrupa Birligi, tekne izleme sistemini de iceren, hatta balik¢ilik faaliyetlerinin
kontroliinde tekne izleme sistemini baz alan ve buna gore sekillendirdigi Ortak
Balik¢ilik Politikasi’n1 1996 yilinda yiiriirliige koymustur. Avrupa Birligi Ortak
Balik¢ilik Politikast son olarak 2006 yilinda giincellenmistir. Tekne izleme
teknolojilerinin diinya capinda uygulanmasini ve ortak politikalarin benimsenmesi

icin baslica gorevi Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii iistlenmistir.

Tekne izleme sistemlerinde temel prensip, sisteme kayitli balik¢i teknelerinin
cografi konumlarinin gercek zamanli olarak ve periyodik zaman araliklariyla izleme
merkezi veri tabanina gonderilmesi ve bu verilerin analizi ile tekne faaliyetlerin
stirekli izlenmesidir. Izlenen teknenin konum verileri, diinya iizerinde nerede olursa
olsun 30 dakikadan daha az bir zamanda saglanabilir (FAO, 1998), Sisteme kayith
tekneler, konum raporlarin1 otomatik olarak veri isleme ve kayit merkezine
gonderdikleri gibi bu sistem ile kendi cografi konumlarin1 da (enlem ve boylam)
belirleyebilmektedirler. Tekne konum verilerinin otomatik olarak ve giiclii
giivenilirlik seviyesinde saglanmasi basit ama giiclii bir bilgidir. Tekne izleme
sistemlerinin uygulamaya konulmasindan 6nce, klasik yontemde, tekne operatorleri
tarafindan saglanan bilgiler pek c¢ok acidan giivensiz durumda idi. Tekne izleme
sisteminden elde edilen konum verilerinin analizi ile hiz ve rota gibi bilgilere ulasilip
tekne faaliyetleri hakkinda sonuglar tiiretilebilmektedir. Sistemde kayitli teknenin
hiz1 ve rotasi iki sekilde belirlenebilmektedir. [1ki, teknedeki donanimlarla 6rnekleme
konum sabitleriyle hesaplama ve digeri ise izleme istasyonunda ardisik konum
raporlarindan yararlanarak hesaplamadir (FAO, 1998). Ornegin, yapilan analizler
sonucunda tekne seyir hizinin saatte 3 deniz milinden daha diisiik olmas1 durumunda
teknenin avlanma faaliyetinde oldugu sonuncu rahatca ¢ikarilabilmektedir. Yine bir
trol teknesi avlanma faaliyetleri sirasinda kiigiik bir alanda ve birbiriyle kesisen

rotalarda ¢oklu ardisik konumlar gosterebilir.
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[zleme sisteminde avlanma verileri izleme merkezine derhal iletildigi igin, tekne
operatoriiniin kendine 6zgii bir avlanma tahmininde bulunmasin1 miimkiin kilar. Bu
durumda, daha kesin avlanma beyanlar1 gerektiren kota avlanmasi gibi bazi

durumlarda yararl olabilir.

Tekne konum verilerinin belirli periyotlarda izleme merkezine iletimi, tekne
izleme sistemi disinda, klasik beyan yontemi gibi cesitli yontemlerle de
gerceklestirilebilir. Ancak tekne izleme sistemi suan diinyada benimsenmis ve
uygulamada olan yiiksek dogruluk ve giivenilirlikte ve bazi sistemlere oranla daha
ekonomik bir veri transfer sistemidir. Ayrica, tekne izleme sistemi ile konum verisi
olmayan ve tekne operatorii tarafindan girilmeyen verilerinde iletimi saglanabilir

(FAO, 1998). Bu tip bilgiler ¢esitli otomatik sensorlar tarafindan saglanir.

Tekne izleme sistemi iki tip uydu teknolojisini kullanmaktadir. Bunlar, balik¢t
teknelerinin cografi konumlarin1 belirlemelerini miimkiin kilan kiiresel konumlama
sistemi (uluslar arasi kisaltmasi ile GPS) ve konum raporunu veri formunda izleme
merkezine gonderen iletisim uydu agidir. Kiiresel konumlama sisteminde Birlesik
Devletler Savunma Bakanligy, iletisim uydu aginda ise Inmarsat firmasi asil sistem

saglayicilanidir (Bailey, 2000).

Kiiresel konumlama sisteminde en az 3 pratikte de 4 uydu ile olan mesafe
Olciiliirse ve bu uydularin uzaydaki konumu alic1 tarafindan bilinirse, alicinin diinya
izerinde kendi koordinatlarini (enlem ve boylamini) belirlemesi miimkiin olur. Bu
basit goriilen tamimlamada bile, saatlerdeki hatalar (fazin yanhis hesaplanmasi),
uydularin uzaydaki konumunun belirlenmesi icin cihazdan gonderilen sinyalin
atmosferdeki hareketi gibi cesitli durumlardan dolayr yanlisliklar olusabilmektedir.
Iletisim uydu aginda ise 8 Inmarsat yersel-duragan (geostationary) yoriinge uydusu
ve 40 yer istasyonu kullanilmaktadir. Inmarsat firmasi, Inmarsat-A, B, C ve M gibi
birtakim sistemleri saglamaktadir. Bunlardan Inmarsat-C sistemi, konum
raporlarinin  izleme istasyonuna gonderiminde kullanilmaktadir. Inmarsat—C
sisteminde giiney ve kuzey 75° enlemleri ile kutup bolgeleri arasinda kapsama alam

saglanamamaktadir (Westhead, 1999).
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3.1.1 Tekne Izleme Sistemi Bilesenleri

Suanda diinyadaki uygulamalan gz Oniine alindiginda tekne izleme sistemi
sadece katilimer teknelerin izledigi kooperatif bir sistemdir. Her katilimc1 teknede
konum belirleyebilen isletme vericisi veya alici-vericisi bulunmak zorundadir. Bu
sekilde konum verilerinin veya iletisim sistemi yoluyla diger verilerin balikci
teknesinden balik¢ilik izleme merkezine iletimi otomatik olarak kontrol edilmektedir.
Tekne izleme sistemi, mavi kutu, terminal veya alici-verici olarak adlandirilan
balik¢ teknesi iletisim aygiti, verilerin ¢ift yonlii iletimini saglayan iletisim uydusu,
uydudan gelen verilerin alindig1 yer istasyonu ve bu verilerin islendigi ve analiz
edildigi balik¢ilik izleme merkezinden olusur. Balik¢ilik izleme merkezi yazilim ve
donanimlari da tekne izleme sisteminin bir unsurunu teskil eder. Sekil 3.1°de tekne

izleme sisteminin bilesenleri sematik olarak gosterilmektedir.

Seyir Uydusu ]]enslm Uydusu

TiS - Tekne Izleme Sistemi

Balikel Tekmnesi Yer Istasyonu

Devriyve Gemisi
ve
Q Hava Tasitt
s o

Tl
I

Sy 39 '|= =
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Sekil 3.1 Tekne izleme sistemi bilesenleri (Bailey, 2000).

3.1.2 Balik¢t Teknesi Ekipmanlar

Bolgesel ya da genel kapsamda bir tekne izleme sistemine kayith balikct

teknelerinin, uygulanacak yonetmeligin ihtiyaclarin1 karsilayabilecek uygun
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elektronik aletleri bulundurmasi gerekmektedir. Balik¢1 teknesinde bulundurulmasi
gerekli bu aletler i¢in alici-vericiler, terminaller ve mavi kutular gibi cesitli isimler
kullanilmaktadir ~ (Sekil ~ 3.2). Balik¢1  teknesindeki  aygitlar  bir kez
talimatlandirildiktan sonra konum raporlarint otomatik olarak izleme merkezine
gonderir (Westhead, 1999). Balik¢1 teknesi alici-verici sistemi bir anten ve kisisel bir
bilgisayardan olusur ve bu anten genellikle tekne izleme sisteminin iki tip

teknolojisine de (GPS ve Inmarsat—C) cevap verebilecek niteliktedir.

Sekil 3.2 Balik¢1 teknesinde bulundurulmasi gerekli mavi kutu.

Tekne izleme sistemlerinin Onciisii olarak gosterilebilecek Avrupa Komisyonu
yonetmeliklerine gore, balik¢i teknesi sahipleri veya operatorleri mavi kutularin
islemesinden sorumludur ve ayrica her tekne uydu iletisim hizmet saglayicisina
konum raporu bildirme bedelini 6demekle yiikiimliidiir. Avrupa yonetmeliginin son
giincellemelerinin ardindan, uzunlugu 15 m’den fazla olan teknelerin iletisim
donanimi bulundurmasi ve izleme merkezine konum verilerini géndermeleri zorunlu
hale getirilmistir. Tiirkiye’deki balik¢1 teknelerinin ortalama uzunluklar1 g6z Oniine
alindiginda bu rakamin, ilgili mevzuatin Avrupa Birligi miiktesebat1 ile
uyumlastirllmas1 alt bagliklarinda tartisilmaya acgik kistaslardan biri olacagi
ongoriilmektedir. Koruma Kontrol Genel Miidiirligi’niin (KKGM) 2007 yili
verilerine gore Tiirkiye’de kayith balik¢i teknelerinin %93.4’ii 15 metrenin altinda
bir boya sahiptir. Ayrica, Tiirkiye’de tekne boylarmin higbir resmi miisaadeye

gereksinim duyulmaksizin %30-40 oraninda arttirilabilecegi diistintildiigiinde gerekli
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yasal diizenlemelerin olusturulmasinin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Bu gibi bircok
alt baslik, Avrupa Yonetmeligi'nde bulunan balik¢ilik faaliyetlerinin izlenmesi
maddelerine Tiirkiye’nin uyumu siirecinde, tartisilmaya ve yeniden planlanmaya agik

durumda olundugunu gostermektedir.

3.1.3 Balikgihk Izleme Merkezi

Balike¢ilik izleme merkezi tekne izleme sisteminde beyin gorevi gormektedir. Bu
merkezde balik¢1 tekneleri tarafindan belirli siklikta (yonetmeliklerle belirlenen
konum raporu gonderme araliklari) gonderilen konum verileri alinmakta ve
islenmektedir. Bir balik¢ilik izleme merkezi, yeryiizii istasyonundan alinan veriyi
toplayabilen, bu veriyi sonradan gozden gecirmek i¢in depolayabilen, izleme
gorevlilerine istisnai yarar durumlarim taramak ve vurgulamak i¢in veriyi analiz
edebilen ve bu veriyi anlamli bir sekilde gosterebilen bir bilgisayarli izleme
istasyonu olmalidir (FAO, 1998). Ozellesmis bir cografi bilgi sistemi (CBS),
ozellikle konum ve avlanma verisinin zamana bagl istatistiksel analizi i¢in izleme
istasyonunda yiiksek derecede gerekli bir 68e konumundadir. Verilerin islenmesi ve
analizinden sonra karsilagilan ihlaller veya tehlikeli durumlarda bu merkez
araciligiyla sahil giivenlik birimleri veya arama kurtarma birimleri harekete
gecirilmektedir. Balik¢ilik diizenleyicileri ile sahil giivenlik ve ticari filo yoneticileri
gibi birtakim kullanicilara tekne izleme yazilimi saglayan cesitli firmalar mevcuttur
(Oliver, 1999). Tekne izleme yazilimi esasen ii¢ parcadan olugmaktadir. Bunlar,
sisteme kayitl teknelerden gonderilen konum raporlarinin islendigi iletisim modiild,
verilerin (konum raporlarinin) saklandig1 veritabani1 modiilii ve tekne konumlarini
gelen raporlar dogrultusunda sayisal bir harita iizerinde bilgisayar ekraninda gosteren

haritalama modiiliinden ibarettir.

Avrupa yonetmeliginde kiy1 iiyesi iilkeler kendi izleme sistemleri arasinda bazi
bilgileri paylasmak zorundadir. Normal sartlarda her tekne kendi iilkesinin izleme
sistemine konum raporlarim1 aktarmaktadir ancak tekneler diger bir iilkenin
karasularinda ise konum raporlarim kendi izleme sistemine gonderecegi gibi bu

ilkenin izleme sistemine de gondermekle yiikiimliidiir (Bailey, 2000).
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3.1.4 Izleme Sisteminin Sekillendirilmesi ve Avrupa Birligi Ornegi

Bir tekne izleme sistemi olusturulurken, balik¢ilik sektoriindeki diger
faaliyetlerden ve balik¢ilik sektoriine hizmet eden elemanlardan bagimsiz olarak
diisiiniilemez. lyi tasarlanmis etkin bir sistem, aktif rol oynayan tiim unsurlari
icermelidir. Baz1 uygulamalarda iletisim saglayicis1 veya mavi kutunun tipi gibi
tekne izleme sistemi donamimlart ek faktorlerden bagimsiz durumdadir. Balik¢i
teknesinin sistemde yer almasi icin yeter unsur olan bu donanimlar, balik¢ilik izleme

merkezi i¢in sistemin yalnmz bir parcasini olusturmaktadir.

Avrupa Birligi iiye iilkelerinde tekne izleme sistemlerinin sekillendirilmesinde
balik¢ilik uygulamasinin 6nemli bir rolii vardir. Bunlar, Avrupa Birligi Ortak
Balik¢ilik Politikasi’nin ilke ve prosediirleri, Avrupa uyumu ve iiye iilkelerin bireysel
haklari, yoOnetmeliklerin uygulanmas1 ve balik¢iliktaki diger politik hedefler

arasindaki gerginliklerdir (Bailey, 2000).

Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’ndaki en onemli yonetim araci toplam
avlanabilir miktar ve kota sistemidir. Toplam avlanabilir miktarlar ve kotalar yillik
olarak belirlenmekte ve AB iiye iilkeleri arasinda paylastirilmaktadir. Avlanan balik
tirii ve avlanilan cografya, kota ve toplam avlanabilir miktarlar1 belirlemektedir.
Bunun yam sira tekne operatorleri avlandiklart  bolgeleri  kaydetmek
zorunlulugundadir. Bunlara ilaveten balik¢i teknelerinin aglarini indirdikleri barinak
veya limanlarin kullanimi, sezona bagli balik¢iliga kapali olan alanlar ve 6—12 mil
sinirlandirmas1 ~ yine  Ortak  Balikgilik  Politikasi’nin ~ cografi  unsurlarim
olusturmaktadir. Yukarida belirtilen unsurlar dikkate alindiginda, siirekli bir
izlenmenin gerekliligi on plana c¢ikmaktadir. Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin son
giincellenme tarihi olan 1 Ocak 2006’dan 6nce, izleme sistemine bagl teknelerin
yalnizca konum raporu bildirme zorunlulugu vardi. Tekne operatorii, hiz, rota,
teknenin avlanip avlanmadigi ve ne avladig: gibi bilgileri iletmekle yiikiimlii degildi.
Bu bilgilerden, teknenin hizi, rotast ve avlanma faaliyetinin durumu, izleme
merkezine gonderilen konum verilerinin birtakim analizden gegcirilmesi ile elde

edilebilmektedir. Periyodik zaman araliklariyla alman konum verilerin sayisal bir
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harita iizerinde isaretlenmesiyle teknenin ortalama seyir hizi ve rotasi gibi sayisal
degerlere ulasilabilir. Ayrica, tekne seyir hizinin yorumlanmasiyla veya balikei
teknesinin izledigi yol sekillerinin incelenmesiyle avlanma faaliyeti hakkinda bilgi
sahibi olunabilir. Balik¢1 teknesinin avladigr av tiirliniin ve av boyutlarinin denetimi
ancak limanlarda gergeklestirilebilmekte ve bu durumda da bilgilerin en kisa siirede
balik¢ilik izleme merkezi veri tabanina kaydedilmesi 6nem tasimaktadir. Ancak,
yenilenen Avrupa Yonetmeligi maddeleri geregince 1 Ocak 2006 tarihinden itibaren
konum verilerine ilaveten hiz ve seyir rotasinin da izleme merkezine bildirilmesi

zorunlu kilinmustir.

Avrupa Birligi uyum temas bir¢ok politik alanda oldugu gibi, balik¢ilik yonetimi
ve Ortak Balikcilik Politikasi’nin sekillenmesinde de onemli bir kriter olmaktadir.
Balik¢ilik yonetmeliginin uygulanmasi, iiye iilkelerin kendi bireysel miilki haklariyla
yakindan ilgili olmas1 ve ihlallerin her iilkenin kendi yasal sistemiyle degerlendirilip
yargilanmasindan dolayi, biiyiik 6lciide iilkelerin kendilerine birakilmistir (Bailey,
2000). Bu durum, tekne izleme sisteminin sekillendirilmesinde uyum temasinin 6n
planda tutulmasindan dolay, Ortak Balik¢ilik Politikasi’’nmin  yaptirimini

bozmamaktadir.

Avrupa balik¢ilik yonetiminin olusturulmasinda sosyoekonomik durum, isgiicii ve
istihdam, giivenlik ve cevresel etki gibi birtakim politik hedefler gz Oniinde
tutulmustur. Bahsedilen c¢esitli hedefler zaman icerisinde birbirlerine karsi
dengesizlikler gosterebilmekte ve bunun sonucu olarak hedefler arasinda gerilimler
yasanabilmektedir. Bu politik hedeflerin yani sira, cevresel faktorlerden kaynaklanan
balik tiirlerinin cesitlik gostermesi, kiiltiirel faktorlerden kaynakli avlanan ve
pazarlanan balik tiiriiniin degisimi ve kiy1 bolgesinin fiziksel sartlarindan dogan
sebeplerden dolay1 balik¢i tekneleri ve dolayisiyla avlanma filosu iilkeden iilkeye
degisim gostermektedir. Bahsedilen bu hedeflerin degisim gostermesi ve birtakim
fiziksel farkliliklar nedeniyle balik¢ilik yonetmeliklerinin uygulanmasi iiye iilkeler
tarafindan gergeklestirilmektedir. Avrupa Birligi’'nde uygulanan, uydu bazli tekne
izleme sistemlerinin sekillendirilmesine iliskin 18 Aralik 2003 tarihli Komisyon

Yonetmeligi ekte verilmektedir.
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3.1.5 Izleme Teknolojisi ve Kiiresel Konumlama Sistemi

Kiiresel konumlama sisteminin esas ¢ikis noktasi ordu ve giivenlik amacli olsa da
giiniimiizde daha ¢ok sivil uygulamalarda kullanilmaktadir. Bunlara &rnek olarak,
duragan ve hareketli nesnelerin izlenmesi, seyir ve takip (hava, deniz ve kara),
konum belirleme, hiz 6l¢iimii ve zaman belirleme olarak gosterilebilir (Zogg, 2002).
Kiiresel konumlama sisteminin, nirengi aglarinin siklastirllmasi, uydularin hassas
yoriinge parametrelerinin belirlenmesi, yerkiireyle ilgili gravitasyon modelleri ile yer
kabugu ve kita hareketlerinin incelenmesi gibi jeodezik amagcla kullanildigr 6nemli

alanlarda mevcuttur.

Kiiresel konumlama sistemi Amerika Birlesik Devletleri’'ne ait uydular
kullanilarak diinyanin neresinde olursa olsun, 24 saat oldukca hassas bir sekilde
konum ve seyriisefer bilgisi saglamaktadir. Bu sistemin temelinde, 20200 km
yiikseklikteki yoriingede bulunan ve siirekli olarak zaman ve kendi konum bilgisini
gonderen 24 adet “NAVSTAR GPS” uydusu vardir. Bir kiiresel konumlama alicist
ise en az 3, en ¢ok 12 adet uyduyu izleyerek kendi konumunu belirleyebilir. Ayrica

alicinin hangi hizda hareket ettigi ve hangi yone gittigi bilgisini iiretir.

Sistem saglayicilart sivil kullanicilara, yatayda <13 m, diiseyde <22 m ve yaklasik
40 ns ile dogruluk garanti etmektedir. Bir¢ok aliciya baglanma (diferansiyel GPS),
daha uzun Ol¢iim zamam ve faz Olcimii gibi 6zel Ol¢iim teknikleri ile konum

dogruluklar1 cm’ler mertebesine indirgenebilmektedir (Zogg, 2002).

Kiiresel konumlama alicis1 kendi konumunu belirleyebilmek icin uydudan aldigi
sinyalleri tiggenleme (triangulation) yontemiyle ¢ozer. Kiiresel konumlama sistemi
uydularimin yerkiire merkezli bir kartezyen koordinat sistemine gore konumlar1 belli
oldugundan, alcilarin uydulardan gelen radyo sinyallerinin yolculuk siiresinden
aralarinda olan mesafeleri hesaplayabilmesi ve kendi konumunu belirleyebilmesi
miimkiin olur (Sekil 3.3). En az 3 uyduya olan uzakligmin hesaplanmasi ile bir
kiiresel konumlama alicis1 yerkiire iizerinde koordinatlarini tiggenleme yontemiyle

belirleyebilir. Dordiincii bir uyduyla olan mesafenin hesaplanmas ile yiikseklik
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bilgisi de elde edilmis olur. Besinci uydu ile de diger uydularin nerelerde oldugu,
dolayisiyla ol¢iim yapilan uydulardan biri cografi yapinin zorlugundan veya
yoriingesinden dolayr gérme smirlan disina ¢iktiginda kullanilacak olan uydunun
konum bilgisini iiretir. Kiiresel konumlama sistemi uydulariin iizerinde 4 adet
atomik saat mevcuttur. Ayrica her bir uyduda diger biitiin uydularin anlik ve
muhtemel bulunduklar1 yerlerin pozisyon bilgilerinin bulundugu bir veritabani
bulunur ve bu veri kiitii§ii stk sik yeryiizii istasyonlarindan gelen bilgilerle

giincellenirler.

L
S
e
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Sekil 3.3 Konum belirlenme i¢in gerekli uydu ag1 (Zogg, 2002).

Uydular iizerinde bulunan atomik saatler her birine ve evrensel zaman
koordinatlarina gore ayarlanmis ve senkronize durumdadir. Fakat kiiresel
konumlama alicisinin saati evrensel zaman koordinatlarina gore senkronize degildir
ve uydular ile arasinda bir At zaman farki olusabilecektir. Bu durumda, sinyal
yolculuk siiresinin yanlis Ol¢iimiinden dolay1 elde edilen hatali menzil (mesafe)
pseudo mesafesi veya pseudo menzili olarak adlandinlir (Zogg, 2002).
Hesaplamalar, bu hata miktar1 goz Oniine alinarak ve alict icin bir baslangic
koordinati belirlenerek iterasyon yapilarak tekrarlanir ve yukarida bahsedilen bir
takim sebeplere bagli olarak belirli hassasiyetlerde konum belirlemesi

gerceklestirilmis olunur.
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3.2 Tekne Tarama Sistemleri

Tekne tarama sistemleri, tekne izleme sistemleri gibi tekne izleme teknolojilerinin
0zel bir halidir. Tekne izleme sistemini kontrol i¢in uydu bazli uzaktan algilamay1
kullanan sistemlerdir. Tekne tarama sisteminin temeli uydu vasitasiyla elde edilen
goriintiilerin islenmesine dayanmaktadir. Uydular vasitasiyla goriintiileme iki sekilde
gerceklesebilir. Bunlar radar ve optik goriintiilemedir. Sekil 3.4’te radar ve optik

goriintiilleme ile elde edilen goriintiilere 6rnekler verilmistir.

-

B.50

¥

Sekil 3.4 Radar (solda) ve optik uydu goriintiileri 6rnekleri.

Radar uydu goriintiilemesi ile elde edilen resimler genelde diisiik ¢coziiniirliikliidiir
(850 m). Ancak 400 km boyutuna kadar bir alani tarayabilir ve bunu yaparken
havanin kapali olmasi veya gece olmas1 dnemli degildir ve genellikle tarama islemi
icin kullamilmaktadir. Optik uydu goriintiilemesinde yiiksek coziiniirliikte resimler
(<1-10 m) elde edilse de 10—-60 km boyutuna kadar nispeten daha dar bir alan1 ancak
acik havalarda ve giindiiz vakti tarayabilmekte ve genellikle tanimlama islemi icin

kullanilmaktadir.

Sisteme kaydi yapilmamis teknelerin izlenmesi miimkiin olmamaktadir. Bu gibi

durumlarda tekne tarama sistemi devreye girerek sistemde kaydi olmayan tekneleri
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de belirleyebilir. Olusturulan her sistemde olabilecegi gibi bu sisteminde kendine has

avantajl ve dezavantajli yonleri bulunmaktadir. Bunlar agagidaki gibi siralanabilir.

Tekne tarama sisteminin baglica avantajlari:
¢ Herhangi bir izleme sistemine kaydi olmayan tekneler bulunabilmektedir
e Sahil giivenlik  birimlerinin daha etkin  kullanimiyla  maliyet
azaltilabilmektedir

¢ Genis menzilli radar kullaniminda uzak alanlarda da etkili olmaktadir.

Tekne tarama sisteminin baglica dezavantajlart:
e Balik¢1 teknelerinin, diger deniz tasitlarina nazaran daha kiiciik boyutlarda
olmalarindan dolay1 mitkemmel bir tarama gergeklestirilememektedir
o Kiiciik tekneler gbzden kacirlmaktadir
¢ Dogal olaylar yanlis alarmlar verebilmektedir
e Kabarmis deniz durumunda sistem kotii performans sergilemektedir
e Veri akisimin belirli siklikta diizenli olarak saglandigl izleme sistemlerine
nazaran siirekli izleme miimkiin olmamaktadir
e Bir sinyal alig-verisi olmadigi icin teknelerin kimliklerinin tanimlanmasi

mimkiin olmamaktadir.

3.3 izleme ve Tarama Sistemlerinin Dogrulamah Kullanim

Tekne tarama sistemi, tekne izleme sistemi donanim sorunlarinin yasandigi veya
sistemin bilerek kapatildigt yani devre dist birakildigt durumlarda da
kullanmilabilmektedir. Ancak tekne tarama sisteminin Oncelikli amaci, tekne izleme
sisteminden elde edilen verilerin tutarhlligimin  kontroliidiir. Iki sistemin
biitiinlestirildigi ve dogrulamali kullanildigi sistemlerde hata payr azalmaktadir.
Ayrica, tekne tarama sisteminin uygulanmasi sayesinde, tekne izleme sistemine
kaydi bulunmayan veya yabanci teknelerinde izlenen bolgedeki varligi tespit edilip,
faaliyeti hakkinda bilgi sahibi olunabilir. Sekil 3.5’de, Avrupa Komisyonu Ortak
Arastirma Merkezi (European Commission Joint Research Centre, JRC) tarafindan

yapilan bir ¢calisma ornek olarak gosterilmektedir. 11 Haziran 2006°’da RADARSAT
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SNB uydusu ile elde edilen tekne konumlari ile tekne izleme sistemine veri
formatinda gonderilen tekne konum sinyalleri karsilastirmali analiz i¢in sayisal harita

iizerine islenmis durumdadir (izlanda civar1 Kuzey Atlantik).

Sekil 3.5 Tekne izleme sistemi ve tekne tarama sistemi ile elde edilen verilerin karsilagtirilmasi
(daireler tarama sisteminden, ticgenler izleme sisteminden alinan verileri ve iicgenlerin renkleri tiye

tilkeleri gostermektedir).

Etkin bir kontrol ve izleme mekanizmasinda bu iki sistemin bir arada kullanimi
biiylik 6nem tasir. Uydu goriintiilerinin analiz edilmesiyle taranan nesnelerin
koordinatlarina ulasilabilir. Diger yandan tekne izleme sistemi aracilifiyla gelen
sinyallerin gosterdigi konumlar, bu bilgiler ile karsilastirilir. Bu dogrulama islemi
sirasinda, Tekne tarama sisteminin verdigi konumlar ile tekne izleme sisteminden
alinan konumlar miikemmel bir sekilde uyum gostermez ancak belli hata payiyla

birbirlerine yaklagir.

Bu iki teknolojinin birlikte kullanildig1 biitiinlesik bir sistemde, analiz neticesinde

tarama sisteminin belirledigi bir bolgede izleme sistemine ait hicbir sinyal
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alinmadiysa bu, sistem dis1 kayitsiz avlanan (sisteme kaydi olmaksizin avlanan)
balik¢1 teknelerine veya dogal olaylar neticesinde elde edilmis yanls belirlemelere
isarettir. Eger bu durumun tam tersi yasaniyorsa, yani izleme sistemine ait
sinyallerinin alindig1 bir bolgede tarama sistemi ile bir tekne tespit edilmediyse, bu
cok biiyiik olasilikla yanhs sinyaldir, bu durum mavi kutularin hatal
talimatlandirilmasindan ya da herhangi bir nedenle sorun yasamasindan

kaynaklaniyor olabilir.

3.4 Tiirkiye’de Uzaktan Algilama Temelli izleme Sistemi Ornekleri

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi uyum siirecinde gelistirilen veya gelistirilmeye
baslanmis bir takim izleme sistemi calismalari bulunmaktadir. Bunlardan biri
Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu Marmara Arastirma Merkezi
(TUBITAK MAM) tarafindan gelistirilen ve Tiirkiye Cumhuriyeti Basbakanlik
Giimriik Miistesarlig1 tarafindan desteklenen Giimriikk Simirlart Izleme Sistemi
(GUMSIS) ¢ahismasidir. Bu calismanin oncelikli hedefleri arasinda, araclarin,
yolcularin ve mallarin yasadist kacakgiliginin izlenmesi ve Onlenmesi, en yiiksek
seviyede ulusal giimriik giivenliginin saglanmasi, modernlesme ve sistemlerin

biitiinlesmesi gelmektedir.

GUMSIS projesi calisma birimleri arasinda, kontrol merkezi, ara¢ izleme sistemi,
plaka lisans1 tamima sistemi, kapali devre televizyon sistemi, ag giivenligi, x-ray arag
tarama sistemi ve sistem biitiinlestirmesi merkezi yer almaktadir. Bu proje,
Cilvegozii, Derekdy, Dilucu, Esendere, Giirbulak, Habur, ipsala, Kapikule,
Onciipinar ve Sarp smr kapilari ile Haydarpasa, Izmir ve Mersin limanlarim

kapsamaktadir.

Bir diger calisma ise, Avrupa Birligi uyum siirecinde balik¢ilik miiktesebatina
uyum amacl eslestirme projesi kapsaminda yiiriitiilen Su Uriinleri Bilgi Sistemi
(SUBIS) ve bununla biitiinlesik sekilde hizmet verecek Gemi izleme Sistemi’dir
(GIS). SUBIS, balik¢ilik ile ilgili faaliyet verilerinin toplandigi, avciliktan satisa

kadar olan siirecte faaliyetlerin kayit altina alindigi, kontrol edilmesi ve izlenmesi
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esasna dayanan sistemler biitiinii olarak adlandirilmaktadir. SUBIS balikgi
gemilerine iliskin bilgileri ve GiS’nden alinan bilgileri de icerir. SUBIS
kapsamindaki bilgilerden karar alma siireclerinde etkin olarak yararlanilarak,
balik¢ilik yonetiminde karsilasilan sorunlara en akilc1 ¢oziimlerin iiretilmesine,
kaynaklarin siirdiiriilebilirligine uygun politikalar olusturulabilmesine Onemli
katkilar saglanmaktadir. Sekil 3.6’da Tarim ve Koyisleri Bakanligt Koruma ve
Kontrol Genel Midiirliigii tarafindan hazirlanan SUBIS tamitim  brosiirii
gosterilmektedir. Gemi izleme sisteminde ise Sahil Giivenlik Komutanligi ve
Denizcilik Miistesarligi ile isbirligi i¢inde yapilandirma baslatilmis ve pilot bolge
olarak secilen Canakkale yoresinde idare binasi insaatina baslanmis olup, endiistriyel
su iirlinleri avciligi yapan 28 tekneye izleme cihazi (mavi kutu) takilmistir. Su an igin
konum verisi gonderme sikligi iki saatte bir olarak oOngoriilmektedir. Projenin
tamamlanmasiyla birlikte Tiirkiye karasularinda faaliyet gosteren 15 m’nin
tizerindeki tiim balik¢1 teknelerine izleme cihazi takilma zorunlulugunun getirilmesi

amaglanmaktadir.
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BOLUM DORT
KIYI BiLGi SISTEMLERI

Kiy1 bolgesi yoOnetimi, insanlar ve dogal cevre yararina kiy1r alanlarinin
korunmasini, uygun bir sekilde planlanmasimi ve diizenli bir sekilde isletilmesini
amaclamaktadir. Yonetim siireci, bilimsel yaklagimlarin yami sira iyi planlanmig
isbirligi, koordinasyon ve iletisim gerektirmektedir. Etkin bir yonetim, kiy1 bolgesi
yapilarinin nitelik ve niceliklerinin, konuma ve zamana bagh analiz edilebilme
kabiliyet ve kolayligiyla dogrudan iligkilidir. Bu sebeple, bilgi toplamanin, akisinin
ve iletilmesinin akilc1 bir hale getirilmesi ve bu bilginin okunabilir, elde edilebilir ve
ulagilabilir olmas1 gerekmektedir. Bu baglamda kiy1 bilgi sitemleri, konumsal ve
zamansal Oznitelik bilgileri tasiyan, verileri toplayan, depolayan, ileten, analiz eden,
yoneten, gosteren ve yazdiran bir sistem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu sistem,
ideal anlamda, katmanlar halinde veritabanlarinin olusturuldugu ve sayisal haritalar
ile gorsellik kazanan cografi bilgi sistemleri ara yiizlii biitiinlesik sistemler grubu

olarak diisiiniilebilir.

Bu nedenle kiy1 bilgi sistemleri, yapisal ve kavramsal kiy1 bolgesi unsurlarim
(limanlar, yat limanlar1, balik¢i barinaklari, seyir yardimcilari, rasat istasyonlart,
avlanmaya kapali alanlar, askeri alanlar, 3 mil ve 6 mil etki alanlar1 gibi) detayh
verileriyle ve gorsel icerikle birlikte barindiran, ayn1 zamanda sistem iizerinde ¢esitli
sorgulama ve goriintileme olanaklar1 taniyan biitiinlesik sistemler grubu olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Bu tip bir ihtiyaci kargilamak amaciyla cografi bilgi
sistemlerinden faydalamilmaktadir. Kiy1 bilgi sistemleri genel anlamda, 6zellesmis

cografi bilgi sistemleri olarak adlandirilabilir.

Bu sistemlerin biitiinlestirilmesi ve birbirleri ile iliskilendirmeli kullanimi, daha
sonra ama¢ dogrultusunda, cesitli sistemlerin (izleme ve tarama sistemleri, otomatik
belirleme sistemleri, kayit ve kontrol sistemleri v.b.) {lizerine rahatlikla
eklenebilmesine olanak taniyacaktir. Tekne izleme sistemi yaziliminin, iletisim
modiilii ve veritaban1 modiilii ile birlikte ii¢ temel kismimi olusturan haritalama

modiilii, gelen konum verilerinin sayisal bir harita iizerinde isaretlenmesiyle
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olusturulmaktadir. iste bu islevin gerceklesmesinde kullanilan sayisal harita, kiy1
bilgi sisteminin niteliklerini barindiran harita olmakta ve tekne verileri ile kiy1
bolgesi unsurlarinin etkilesimini de gorsellestirmektedir. Bu baglamda, kullanilabilir
ve ¢oklu degerlendirme olanagi sunan bir izleme sisteminin temelini cografi bilgi

sistemleri ara yiizlii kiy1 bilgi sistemlerinin olusturacagi acgiktir.

4.1 Cografi Bilgi Sistemleri

Cografi bilgi sistemleri, niteliksel ve gorsel formattaki bilgilerin toplanmasi,
cesitli bicimlerde analiz ve islemlere tabi tutulmasi ve kullanicilara sunulmasini
saglayan donanim ve yazilimlarin olusturdugu bilgisayar destekli sistemler

biitiiniidiir.

CBS yada uluslararas1 kisaltmasi ile GIS (Geographic Information System)
teknolojisi, cografi verilerin daha kolay saklanmasini1 ve cografi degiskenler arasinda
ilgi kurma yetenegi sayesinde bu bilgilerin birbiri ile iliskilendirilmesini temin eder.
Uzaysal veri niteligindeki her tiirli bilgi (6rnegin balik¢t barinaklari, seyir
yardimecilary, limanlar v.b.) farkli katmanlar halinde tasarlanmip ayr ayn
goriintiilenebildigi gibi sistemdeki katmanlardan secilenler birlikte goriintiilenebilir

veya konumsal bir analize tabi tutulabilir.

CBS, konumsal verileri analiz edebilme yetenegi sayesinde insaat
mithendisliginin bir¢ok alanindan uygulama alan1 bulmustur. Giiniimiizde, yerlesim
yerlerinin planlamasi ve belediye hizmetlerinin gerceklestirilmesinde bu sistemlere
olan ihtiyag¢ her gecen giin artig gdstermektedir. Diinya ¢apinda neredeyse tiim biiyiik
kentlerde CBS caligmalar1 yiiriitilmekte ve yeni projeler gelistirilmektedir. Diger
alanlarda oldugu gibi kiy1 bolgesi yonetiminde de siirdiiriilebilir politikalarin

izlenmesi i¢in cografi bilgi sistemlerinden yararlanilmasi ka¢inilmazdar.
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a) Cografi Bilgi Sisteminin Olusturulmast

Cografi bilgi sistemlerinin olusturulmasinda bircok asama bulunmaktadir.
Uygulama alanindan projenin biiyiikliigiine kadar bircok degiskene bagli olarak
degismekle birlikte bir cografi bilgi sistemi projesinde bazi ortak asamalar yer alir.
Bu asamalar, proje ama¢ ve kapsaminin, proje standartlarinin, proje kapsamina
uygun veri ihtiyaclarinin belirlenmesi, verilerin toplanmasi, mevcut verilerin
organizasyonu, kullanilacak sayisal haritanin elde edilmesi veya olusturulmasi, veri
ve sayisal haritalarin biitiinlestirilmesi, sistemin test edilmesi, gelistirilen sistemin
kullanicilara tamitilmasi, kullanicilar igcin destek programlarimin gelistirilmesi ve

sistemin giincellestirme planinin hazirlanmasidir.

Belirtilen proje asamalari, dzellikle projenin amacina ve kapsamina gore degisim
gosterebilir. Kullanilacak verilerin belirlenmesi ve devaminda veritabaninin
olusturulmasi ile sayisal haritalarin elde edilmesi, proje asamalarinin temel iki
unsurunu olusturmaktadir. Diger asamalar bu degerlerin etrafinda sekillendirilir.
Ozellikle baz1 biiyiik capli projelerde, projenin genel kapsamda gerceklestirilmesi
yerine, geneli temsil edebilecek sekilde secilecek bir pilot bolge i¢in baglatilmas: ve

elde edilen sonuclara gore genisletilmesi yoluna gidilmektedir.

b) Cografi Bilgi Sistemi Bilesenleri

Yukarida da deginildigi gibi bir cografi bilgi sisteminin iki ana unsurunu,
kullanilacak veriler c¢ercevesinde olusturulacak veritabanlari ve bir koordinat
sistemine bagli sayisal haritalar olusturmaktadir. Veritabani ve sayisal haritalar,

gercgeklestirilecek projenin gereksinimlerine gore degisim gostereceklerdir.

Veritabani, olusturulacak bilgi sisteminin amacina bagli olarak farkli yapilar
gosterebilir. Kullanilacak verilerin organizasyonu, hem gelistirilecek sistemin
etkinligi hem de verilerin depolanmasinda harcanacak bellek miktarinin en aza

indirilmesi acisindan 6nemli olmaktadir.
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Genis kapsamli verilerin iliskisel veritabani sistemine gore tasarlanmasi dogal
olarak daha uygun olacaktir. Bu yolla hem veriler icin daha az bellek harcanmig
olacak, hem de verilerin hazirlanmasindan giincellestirilmesine kadar olan tiim
islemler sistematik bir bicime doniisecektir. Iliskisel veritabanlarinda temel prensip,
biiyiik bir tablo yerine c¢ok sayida daha kiiciik tablolar kullanarak veritabanim
olusturmaktir; boylece biiyiikk bir tabloda olusmasi muhtemel bilgi tekrarindan ve

muhtemel bos alanlardan kaginilmis olunmaktadir.

CBS tasariminda ikinci Onemli adim sayisal haritalarin temini veya
gelistirilmesidir. Sayisal haritalar dogrudan satin alma yoluna gidilmedigi takdirde
cesitli kaynaklar kullanilarak mevcut kagit haritalar iizerinden gelistirilebilir. CBS
haritalarinin  diger siradan sayisal haritalardan farki bu haritalarin bir harita
projeksiyon sistemine bagli olmalaridir. Bu nedenle cografi bilgi sistemlerinin
olusturulmasinda diger dnemli bir husus cografik elemanlarin bulunacag: haritalarda
kullanilacak projeksiyon sisteminin secimi ve koordinat sisteminin olusturulmasidir.
Haritalardaki cografik elemanlar arasindaki mesafelerin yada alanlarin miktart
kullanilan projeksiyon sistemine bagli olarak degisebilmektedir. Haritalar yer
yiizeyinin diizlemsel bir ortamda gosterim bicimidir. Cift egrilikli bir yiizeyin
kesilerek diizgiin bir yiizeye doniistiiriilmesi teorik olarak miimkiin olmadigindan bu
islem harita projeksiyonlarinin temelini olusturan bazi kabuller cercevesinde
yapilmaktadir. En basit yaklasim x-y gibi iki boyutlu bir koordinat sistemine baz
olacak, kullanilacak bolge merkezinde yer yiizeyine teget olan bir diizlemsel yiizey
kabuliidiir. Yer yiizeyindeki ger¢ek noktalarin bu yiizey iizerindeki izdiisiimlerinden
olusan, genellikle standart olmayan diye bilinen bu sistem ancak 50 km’den daha
kiigiik capli yoresel alanlar i¢inde kabul edilebilir hata payiyla kullanilabilir. Kiigitk
bir yerlesim merkezi ve civart i¢in haritalarin kolayca olusturulmasi agisindan
standart olmayan bdyle bir koordinat sistemi tercih edilebilir. Ancak standart
olmayan bir sistemin kullanilmas1 sistemler arasindaki iletisim (bir sistemden diger
sisteme bilgi transferi) a¢isindan 6nem tagimaktadir. Bu tiir bir koordinat sisteminin
kullanilmast durumunda bu sistemde hazirlanmig haritalarin bagka bir sisteme
transferinde giiclilkler yasanmaktadir. Giiniimiizde standart olmayan sistemler ile

diger sistemler arasinda koordinat doniisiimii i¢in cesitli teknikler gelistirilmis ve
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bazi1 CBS programlarina bu giicliigli asmak iizere araclar ilave edilmistir. Biitiin bu
kolayliklara ragmen daha kiiciik alanlar icin kullanilan yoresel koordinat sistemleri
yerine, iilke, kita gibi daha biiyiikk alanlar icin gecerli herhangi bir harita

projeksiyonuna gore olusturulmusg standart sistemler tercih edilmelidir.

c¢) Cografi Bilgi Sistemi Programlar

Son on yil igcinde CBS programlarinda biiyiik gelismeler yasanmis, piyasaya yeni
triinler ¢ikmis, bazi farkliliklar icermekle birlikte daha fazla kullaniciya hitap
edebilmek gayesiyle kullamim kolayligi ve diger programlarla uyum gibi unsurlarin
dikkate alinmas1 sonucunda farkl iiriinler benzer programlara doniigmiistiir. Su anda
markette yer alan ve yaygin olarak kullanilan CBS programlari; ESRI’den Arclnfo,
ArcView, ArcMap, ArcPad, Intergraph’dan MGE, GeoMedia, firma ile ayni ismi
tasiyan Maplnfo ve Autodesk’ten AutodeskMap’dir. Teknik bir degerlendirmeye
dayanmayan genel kullanici tercihi daha ¢ok lisans iicreti, ilk tanisilan program gibi
teknik olmayan nedenlerden olmaktadir. Kaynak sorunu olmayan kurumlar CBS ile
ilgili teknik gelismeleri siirekli izleyebilmek ve test etmek amaciyla farkli iiriinlerini
satin alabilmektedir. Ancak, bazi firmalarin egitim kurumlari i¢in indirimli lisans
icretleri bulunmasina ragmen, kisith parasal olanaklari olan tiniversitelerde bu
programlarin ya iicretsiz eski versiyonlar1 yada gecici deneme versiyonlari
kullanilmaktadir. Teknik ac¢idan ¢ok kapsamli ve karmasik olmayan kiigiik yerlesim
birimlerinde yukaridaki programlardan herhangi biri kullamilarak cografi bilgi
sistemi gerceklestirilebilir. Ayrica, giliniimiizde CBS programlarimin birbirlerinin
formatlarin1 okuyabilecek yonde gelisme gostermesi nedeniyle farkli programlar

arasinda iletisim giderek daha sorunsuz bir hale gelmektedir.

d) Cografi Bilgi Sistemi Uygulamalar1

Giinlimiizde diinyadaki tim biiyiik kentlerde Cografi Bilgi Sistemleri
olusturulmaya baglanmistir. Bir¢ok biiyiilk kentte Once {iiniversitelerde arastirma
projesi olarak atilan adimlar daha sonra zengin parasal olanaklara sahip belediyelerin

destegi veya isbirligi sonucunda gercek uygulama projelerine doniigmiistiir. Bazi
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kentlerde belediyelerin farkli birimlerinde ayr1 ayr1 cografi bilgi sistemlerine
baslanilmig, ancak bir siire sonra bunun sakincalar1 goriildiigii icin bu calismalarin
bir koordinasyon merkezi altinda birlestirilmesi yoluna gidilmistir. Giiniimiizde
cografi bilgi sistemleri konusunda basarili kentlere Ornek olarak Philadelphia ve

Sidney gosterilmektedir.

Cografi bilgi sistemlerinin énemi 1980’li yillarin sonuna dogru Tiirkiye’de de
kavranmis ve bircok biiyiik kentte bu konuda caligmalara baglanmistir. Tiirkiye’de
600 milyon dolarhk bir CBS marketi olustugu tahmin edilmektedir. Baz
kentlerimizde pilot caligmalara baglamlmistir (Cete ve Yomralioglu, 2002). Ornegin
[zmir’de Konak Belediyesi ve IZSU 6nderliginde Yunus Emre mahallesini kapsayan
basarili bir pilot caligma gergeklestirilmistir. Cografi bilgi sistemlerinin basarili
olabilmesi i¢in gelistirme yapan kurumlar arasinda isbirliginin zorunlu oldugu cok

aciktir (Arisoy, 2004).

4.2 Gelistirilen Mevcut Kiy1 Bilgi Sistemleri

Calisma kapsaminda gelistirilen cografi bilgi sistemi tabanli kiy1 bilgi sisteminin
birtakim farkli unsurlari bulunmaktadir. Daha 6nceden de deginildigi gibi etkin bir
kiy1 bilgi sisteminde birbirlerinden farkli, cesitli katmanlar halinde veriler yer alir.
Bu farkli katmanlardan, balik¢1 barinaklar ve seyir yardimcilar (deniz fenerleri ve
1s51kl1 samandiralar) bilgi sistemlerine detayh olarak yer verilmistir. Diger yapisal ve

bolgesel kiy1 unsurlarinin da ilave edilmesiyle, sistem daha efektif bir hal alacaktir.

4.2.1 Balik¢t Barinaklar Bilgi Sistemi

Balik¢1 teknesi izleme sisteminde, Ozellikle balik¢i barmaklar bilgilerinin
bulunmasi, sistemin gorsel ve cesitli analizleri gerceklestirebilme yonlerini
gelistirmektedir. izleme esnasinda, herhangi bir teknenin herhangi bir anda hangi
barinaga ne kadar uzaklikta oldugu belirlenebilir. Uzun dénem gozlem verileri ile
teknelerin hangi barinaklar1 ne oranda kullandiklart bilgileri tiiretilebilir ki, bu

bilgilerin 15181 altinda, efektif kullanilan veya kullanim sikliklar1 diisiik olan
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barmaklar belirlenebilir. Acil durumda bulunan bir tekne, en yakin balik¢1 barinagina
yonlendirilebilir. Bunlar gibi bir¢ok nedenden dolayi, balik¢1 barmaklarinin cografi
ve fiziksel Ozelliklerinin tekne izleme sisteminde bulunmasi, sistemin daha efektif bir

yapida olmasina olanak tanimaktadir.

Su fiiriinleri sektoriinde tiretimi etkileyen en ©6nemli unsurlart olusturan kiyi
yapilari, balik¢t barmaklari, barinma yerleri ve cekek yerleridir. Bu yapilar, balik¢i
teknelerinin ihtiyacina cevap verebilecek av ara¢c ve gereclerinin gelistirilmesine,
tiretim artis1 ile pazarlamayi biitiinlesik bicimde yiiriitmeye olanak taniyan alt yapi
tesisleridir. Balik¢1 barinaklari, ticari limanlardan farkli olarak cabuk bozulabilen
tiriinlerin ¢ikarildigi, bu iriinlerin ¢abuk degerlendirilmesi ve pazarlanmasi gerekli
yerler olup, av bolgesinin balik¢ilik karakteri ile uyumlu, kapasitesi mevcut ve
gelecek yillarin talepleri ile dengelenen balik¢ilik faaliyetlerinin odak noktasi olarak

Onem tagir.

Her tiirlii balik¢1 teknesine hizmet vermek amacli, mendireklerle korunmus,
yeterli havuz ve geri saha ile barinacak teknelerin manevra yapabilecekleri su alani
ve derinlige sahip, yiikleme, bosaltma, baglama rihtimlar ile suyu, elektrigi, ag
kurutma sahasi, satis yeri, idare binasi, on sogutma ve c¢ekek yeri bulunan,
bityiikliigiine ve sagladigi olanaklara gore balik¢i limani, barinma yeri ve g¢ekek

yerleri genel olarak balik¢i1 barinaklar olarak adlandirilir.

Balik¢1 limani, degisken boy ve su kesimine sahip her tiirlii balik¢1 teknesinin
kullanimina miisait, mendireklerle korunmus su kesimine ve geri alana haiz,
balik¢ilik sektoriiniin kara ihtiyacina cevap verebilecek nitelikte, ylikleme bosaltma
donanim ve sahasina, baglama rihtimlarina, suya, elektrige, ag kurutma ve tamir
sahasina, idare binasina, satig yerine, akaryakit pompasina, sogutma depolari ve
cekek yerlerine sahip karmagsik balik¢ilik kiyr yapilanidir. Tiirkiye’de heniiz bu

belirtilen 6zellikleri saglayabilecek bir kiyi tesisi mevcut degildir.

Barinma yeri, degisken boy ve su kesimine sahip balik¢i teknelerinin kotii hava

sartlarinda barinmalar1 maksadiyla mendireklerle ¢evrilmis korunmus su kesimine
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haiz ve teknelerinin korunmus saha i¢cinde manevra yapabilmelerine olanak taniyan,
teknelerin demirleyerek veya baglanarak belirli zamanlarda konaklayabildigi 6nemli

bir alt ve iist yapis1 bulunmayan balik¢ilik kiy1 yapilandir.

Cekek yeri, balik¢1 barinaklart icerisinde veya dalga tesiri olmayan koy, gol ve
nehirlerde balik¢r gemilerinin bakim ve onarimlarinin yapilabilmesi i¢in karaya
alinmalarina olanak saglayan, techizati bulunan ve karaya alindiktan sonra da bakim
ve onarim caligsmalarina yetecek kadar kumsal veya betonlanmis meyilli alana sahip

olan kiy1 yapilandir (Balik¢1 Barinaklar Yonetmeligi, 1996).

Tiirkiye sartlar1 gdz Oniine aldiginda mevcut balik¢ilik kiy1 yapilarinin neredeyse
hicbirinin balik¢i limani vasfimi tasimadig goriilmektedir. Yukaridaki tanimlar baz
alindiginda, Tiirkiye’deki balik¢ilik kiyr yapilarinin biiyiik bir kisminin balik¢i
limam ile barinma yeri arasinda 6zellik gosterdigi, yani donanimli barinma yeri gibi

adlandirilabilecegi soylenebilir.

Calismada kullanilan verilerin temelini, Tarim Bakanligi Koruma ve Kontrol
Genel Miidiirliigii’'niin “Ulkemiz Balik¢1 Barmaklarr” isimli yayini teskil etmektedir
(Tarim Bakanligr Yayini, 2004). Bu kaynaktan alinan bilgiler dogrultusunda toplam
284 adet balik¢1 barinagi, barinama yeri ve ¢ekek yeri verilerini igerecek sekilde bir
bilgi sistemi olusturulmustur. Kiy1 bilgi sistemi katmanlarindan birini olusturacak
balik¢1 barmaklan bilgileri genellikle fiziki ve cografi veri olup, mevcut idari durum
hakkinda da bilgi vermektedir. Bunlar, balik¢i barmaklarinin konumlari, mevcut
durumlari, idari yapist ve insaatlarinin baglama-bitim tarihleri, tekne baglama
kapasiteleri, ana dalgakiran ve tali dalgakiran boylari, tist yapi durumlari, en yakin
barinaga olan uzakligi ile devredilen kurulusa iliskin bilgileri icermektedir. Ayrica bu
barinaklarin plan goriiniisleri ile barinaktan yararlanan cesitli gemilerin sayis1 ve
yillik tutulan balik miktar ile barinagin kira ve devir durumlarina iligkin bilgiler de
mevcuttur. Balik¢1 barinaklarina ait ve bu ¢alisma kapsaminda kullanilan sayisal ve

gorsel verilere drnekler asagida gosterilmistir (Sekil 4.1, 4.2, 4.3 ve 4.4).
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Sekil 4.2 Balikg1 barmag drnek fotografi (Ozdere balikgt barmagi, IZMIR).
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Balikesir

Sekil 4.3 Balik¢i barmag 6rnek anahtar haritas:i (Ozdere balkei
barnagi, IZMIR).

0.1

Sekil 4.4 Balik¢1 barinagi drnek plam (Ozdere balik¢i barinagi, IZMIR).
Onceki boliimlerde de deginildigi gibi, bir cografi bilgi sisteminin
gelistirilmesindeki iki ana unsuru, verilerin sayisal ortamda kayit altinda tutuldugu
veritaban ile biitiinlesik goriintiilleme saglayan sayisal haritalar olusturmaktadir.

a) Veritabaninin Olusturulmasi

Balik¢1 barinaklar1 bilgi sisteminde yer alan veritabani, Microsoft Access

programi kullanilarak hazirlanmis ve cografi bilgi sisteminin olusturulmasi icin
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gerekli program ile baglanti kurulmustur. Tablo 4.1°de balik¢1 barinaklart verileri

tablo yapisi ve ornek degerler gosterilmektedir.

Tablo 4.1 Balik¢1 barmaklar bilgileri veri tablosu ve ornek degerler

Siitun | Aciklama Veri Formati | Ornek Deger
1 Barinak No Metin
2 Barmagin Adi Metin Ozdere
3 1 Metin Izmir
4 Tgesi Metin Menderes
5 Barmnag1 Yapan Kurulus Metin DLH
6 Insa Tarihi Metin 1987-1989
7 11 Merkezine Olan Uzaklig1 (km) Say1 78
8 Tlge Merkezine Olan Uzaklig1 (km) Say1 35
9 En Yakin Balik¢1 Barinagi Metin
10 Bu Barmaga Olan Uzaklig1 Karayolu Ile (km) Say1
11 Bu Barmaga Olan Uzaklig1 Denizyolu Tle (d. mili) | Sayi
12 Ana Mendirek Boyu (m) Say1 90
13 Tali Mendirek Boyu (m) Say1 30
14 Bulundurdugu Ust Yap Tesisleri Metin Idare Binasi,
15 Elektrik Evet/Hayir N
16 Su Evet/Hayir N
17 Yasal Durumu Metin Kira
18 Devredilen Kiralayan Kurulusg Metin Ozdere S.UK.
19 Devir Kira Siiresi (y1l) Say1 10
20 Kapasitesi Say1
21 Yararlanan Balik¢1 Teknesi Say1 25
22 Yararlanan Yat Say1 2
23 Yararlanan Diger Gemiler Say1 5
24 Senelik Avlanan Balik Miktar1 (ton) Say1 3
25 Anahtar Harita Koprii Images/...
26 Fotograf Koprii Images/...
27 Plan Koprii Images/...
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b) Sayisal Haritalarin Olusturulmasi

Cografi bilgi sisteminin ikinci Onemli unsuru sayisal haritalardir. Sayisal
haritalarin mevcut olmamasi durumunda sayisal olmayan haritalardan yararlanilarak
sayisal haritay1 gelistirme yoluna gidilebilir. Cografi bilgi sisteminde kullanilacak
haritanin bir koordinat sistemi ve harita projeksiyon sistemine bagli olmasi
gerekmektedir. Tiirkiye’de bu tiir bir caligmada kullanilabilecek kalitede sayisal
haritalar ancak Harita Genel Komutanligi’'nda bulunmaktadir. Yalniz Harita Genel
Komutanligi’nin sayisal harita igin belirledigi fiyatlarin c¢ok yiikksek olmasi
nedeniyle, bu calisma kapsaminda Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve
Teknolojisi Enstitiisii’nden temin edilen sayisal bir kiy1 ¢izgisi haritast kullanilmigtir

(Sekil 4.5).
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Sekil 4.5 Sayisal kiy1 ¢izgisi haritasi.

c¢) Veritabani ve Sayisal Haritanin Biitiinlestirilmesi

Cografi Bilgi Sistemlerinin gelistirilmesinde, veritabani ve sayisal haritalarin
olusturulmasindan sonraki adim bu iki temel unsurun birlestirilmesi yani birbirleriyle

iliskilendirilmesidir. “GIS Implementation”, “GIS CAD Integration”, “Database
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CAD Integration” gibi isimler alan bu islem gelistirilen CBS’nin biiyiikliigiine gore

cesitli sekillerde yapilmaktadir.

CBS programlar1 geometrik elemanlara ait iligkilendirilecek herhangi bir veri
olmasa dahi geometrik elemanlarin koordinat bilgileri i¢in kendi i¢inde bir veritabani
olusturmaktadir. CBS programlar1 uzaysal veri (spatial data) diye tanimlanan bu
bilgileri, klasik tablo yapisindaki kullanici verilerinden farkl sekilde, saklamaktadir
ve ¢ogu kez kullanict bu verilerle dogrudan ilgilenmez. Istenildigi takdirde bu
bilgilere “metadata” yani veritaban1 hakkinda verilerin yer aldig tablolara bakilarak
veya program araglarindaki geometrik elemanlarin 6zelliklerini (koordinatlar,
uzunluklar veya alanlar v.b.) veren veya hesaplayan program fonksiyonlari

yardimiyla ulasilir.

Uzaysal olmayan kullanici verilerinin bulundugu klasik veri tabanindaki bilgilerde
ise genellikle uzaysal bilgiler yani koordinat bilgileri yer almaz. Zaten veritabaninda
bu bilgilerin bulunmast durumunda “GIS Implementation” islemi yani kullanici
veritabani ile grafik elemanlarin iligkilendirilmesi ¢ok kolay bir sekilde yapilabilirdi.
Az geometrik elemani bulunan sistemlerde bu islem basit bir yol izlenerek
yapilabilir. Once, kullanmlan CBS programi yardimiyla uzaysal olmayan
veritabanindan ilgili veri “attribute table” olarak agilir. Bu asamadan sonra iki farkl
yol izlenebilir. Birincisi elle (manual) tek tek geometrik elemanlarla bunlarla ilgili
veriyi eslestirmek yada iizerinde hi¢ veri bulunmayan geometrik elemanlarin bos veri
tablosunda gercek kullanici veritabaninda bulunan bir alan ismini segerek bir alan
yaratmak ve bu alana veritabanindaki ilgili bilgileri tek tek girmek, yani yazmaktir.

3

Burada secilecek alanin “sira no” veya “isim” gibi tiim veriler i¢in farkli deger
tasiyan, yani anahtar (key field) olabilecek bir alan olarak secilmesi Snemlidir.
Ayrica bu yontemde iligkilendirme islemi veri iizerinden yapildigindan sisteme
girilen verilerin ¢ok dikkatli girilmesi gerekir. Diger bir deyisle, uzaysal olmayan
veritabanindaki bilgilerle uzaysal veri tabanindaki bilgilerin icerik ve tip acgisindan
tamamen benzer olmamasi durumunda iliskilendirme islemi veri tablolarindaki ilgili

o satirlar i¢in gerceklesmez.
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Oncelikle, calismada kullanilan cografi bilgi sistemi programi yardimiyla Tiirkiye
kiy1 ¢izgisi haritas1 baz alinarak bir “Balik¢i Barinaklar1” katmani (layer)
olusturulmustur. Daha sonra bu katmana Tarim Bakanligi’ndan elde edilen anahtar
haritalar yardimiyla balik¢1 barinaklar1 birer nokta olarak girilmistir. Bu islemden
sonra balik¢1 barmaklar uzaysal veri tablosuna “barinak ismi” ve “barinak no” birer
alan olarak girilmis ve ilgili bu alanlar tek tek doldurulmustur. Bu islemin ardindan
CBS araglar yardimiyla balik¢1 barinaklarini temsil eden geometrik elemanlar ile
bunlara iliskin uzaysal olmayan veriler “barinak no” iizerinden iliskilendirilmistir.
Balik¢1 barinaklarinin tiimiine ait veri toplandigindan yukarida agiklanan yontemin
uygulanmasi sonucunda, geometrik elemanlari bulunmasinin yani sira dogal olarak

barmaklarinin tiimii icin bu iligkilendirme islemi gerceklesmistir.

d) Sistemden Cesitli Sorgulama ve Goriintiileme Ornekleri

Bir cografi bilgi sisteminin en Onemli 6zelligi kuskusuz geometrik elemanlar
izerinde sorgulama ve diger c¢esitli uygulamalar gergeklestirilebilme olanagi
tanimasidir. Bilgi sisteminin olusturulmasinin ardindan, kullanilan CBS programi
vasitasiyla, sistemde c¢esitli sorgulama ve goriintiileme islemleri gerceklestirilebilir.
Goriintiileme islemleri yerel bolgeler i¢cin gerceklestirilebilinecegi gibi genel olarak
ta yapilabilir. Sistemden sorgulama iglemi ise veritabaninda bulunan veri gruplariyla
dogrudan iligkilidir. Sorgulama islemi, veri gruplarinda, var/yok, kii¢iik/biiyiik, ug
degerler, ortalama degerler, karsilastirmali sorgulama v.b. bircok sekilde

gerceklestirilebilir.

Sekil 4.6’da sayisal kiy1 ¢izgisi haritasi ile uydudan saglanan goriintiilerin birlikte
kullanildigi, ayrica istenilen yakinlastirma diizeyinde sisteme kayith cografi
unsurlarin birlikte goriintiilendigi bir ornek gosterilmektedir (Marmara Denizi ve

Istanbul ¢evresindeki balik¢1 barinaklari).
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Arpmatlu

Sekil 4.6 Marmara Denizi ve Istanbul ¢evresindeki balik¢1 barinaklari.

Sekil 4.7’de Izmir Korfezi civarindaki mevcut balik¢i barmaklarmin etkili av
alanlarinin belirlenmesi amaciyla olusturulmus bir harita goriilmektedir. Bu haritada
balik¢1 barinaklarinin etrafinda 3 mil ve 6 mil genisliginde zonlar (buffer)

olusturulmustur.

Sekil 4.7 Izmir Korfezi’ndeki balik¢1 barinaklarmin 3 mil ve 6 mil etki alanlari.
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Sekil 4.8, baglama kapasitesi yliziin (yiiz teknenin) iizerindeki balik¢i
barmaklarinin sistemden sorgulanmasi sonucu olusan tabloyu gostermektedir.
Sorgulama sonucu istenilen bilgilerinin yani sira veritabaninda mevcut olan diger
veri gruplarindan da istenilenler goriintiilenebilir. Ornekte goriildiigii gibi, baglama
kapasitesi yiiziin iizerinde olan balik¢1 barinaklarinin baglama kapasiteleri, barinak

adi ve ili ile birlikte goriintiilenebilmektedir.

E:; File Edit Tools Objects Query Table Options Browse
D|F|E| S 3 o[ | oo
| BarinaginAdi IIIi IKapasitesi
M| Karakoy Mugjla 105
. Giizelbahge-1 izmir 105
- Yenifoga izmir 110
| ralamuthiikii Muijla 110
n Giizelbahge-2 izmir 110
| Gzbekkiy izmir 120
B | Hoskiy Tekirdaij 120
B |iskele izmir 120
| | Mordogan izmir 125
| | Sahinburgaz Bahkesir 125
M| Dikili izmir 125
M| Kumba Tekirdag 130
Bica izmir 150
M |sijacik izmir 150
B zliaga izmir 150
Bivoroz Trabzon 150
| Candarh izmir 130
n Edqirdir Isparta 160
n Alibey Adasi Bahkesir 170
B sarkiy Tekirdag 200
| Tasucu Mersin 250
| vesilovacik Mersin 250
| vogunduvar lersin 250
. Karaduvar Mersin 250
W | iyikiy Kirklareli 300
[ | Cambhibel lersin 300
. iﬂnemla Kirklareli 300
[ | Alagati izmir 400

Sekil 4.8 Yiiz tekneden fazla baglama kapasitesine sahip
balik¢1 barinaklarinin sistemden sorgulatilmasi ve tablo

halinde goriintiilenmesi.
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Daha onceden de belirtildigi gibi sistemin gorsel yonii sayesinde istenilen bir
bolge farkli yakinlik ve detay seviyelerinde goriintiilenebilir. Sekil 4.9, bilgi sistemi
icerisinden belirli bir bolgenin goriintiilenmesi ve balik¢i barinaklari bilgilerine

ulagilmasina ait bir gosterimdir.

'EF“E Edit Tools Objects Query Table Options Map Window Help - 8/
Dj=(@] &) (el ] o CimE[o]E] 2] A [ [5] elalel® i [7]A%] #lm Blz] 2] 0]
2~ elom@A] ] s~ oA
Barinakho. | 51 =
Barinaginddi | Dalyanksy 1
Ui | jzmir Venl Liman &Z

[ — Harahurun

Barinagi_rapsn_Huruus. | DLH Genel Mildirligi
Insa_Tarihi:  1959~1984
I_Merkezine_Clan_Uzakligi_km | 104

Salpkdy
Ambarsekl

Kalynaninar
lize_terkezine _Olan_Uzaklii_km:

En_akin_Balikci_Barinagi | Gesme
W
Bu_Barinaga_Lzakligi_Karayolu | 4 b
Bu_Barinaga_lzakligi_Denizyol:
0

s

@

Ana_Mendirek_Boyu_m: | 79 Bahknova

0

Tall_Mendirsk_Boyu_m: | o

Cesmeall =
Bulundurdugu_Ust_Yapi_Tesisler: Bz Giizelbahge-1 g
Elektrik: T i
su T

Yazal_Durumu  Kirg
Devredien_Hiralayan_{urulus: | 5.5, Dalyankay Su Urdr
0
Kapasiesi | g4

of
Devir_Kira_Suresi_vjl

‘Yararlanan_BalikciTeknesi | 57 Sidacic
Wararlanan_Yat 37
Yararlanan_Diger_Gemiler: 0

Senelik_avianan_Balik_Miktari

@

0
HeyMap: | imagestzmirDalyankoy’

Fotograf. | imagesizmirDalyankay”

Plan: | |magesizmirDalyankoy” kiari = [Selecting Hore

Sekil 4.9 Izmir civar1 balik¢1 barinaklar1 ve Dalyankdy barinma yeri bilgileri.

4.2.2 Deniz Fenerleri ve Isikli Samandiralar Bilgi Sistemi

Calismanin bu kisminda bahsedilecek olan bilgi sistemi, Dokuz Eyliil Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii Ingaat Miihendisligi Anabilim Dal1 Hidrolik—Hidroloji ve Su
Kaynaklar1 Yiiksek Lisans Programinda hazirlanan “Tiirkiye Deniz Fenerleri Bilgi

Sistemi” isimli tezden alinmistir (Dervisoglu, 2007).

Tiirkiye kiyillarinda bulunan 470 adet seyir yardimcisindan 422’si deniz feneri,
48’1 ise 151kl1 samandiradir. Tablo 4.2°de seyir yardimcilarinin bolgelere gore

dagilimi gosterilmektedir.
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Tablo 4.2 Tiirkiye kiyilarinda bulunan seyir yardimcilarinin bolgesel dagilimi

Bolge Deniz Feneri Isikh Samandira Toplam
Karadeniz 101 3 104
Istanbul Bogaz1 35 15 50
Marmara 63 9 72
Canakkale Bogaz1 24 4 28
Canakkale 34 1 35
Ege 58 2 60
Akdeniz 107 14 121
Toplam 422 48 470

Tablo 4.2’deki degerlerden anlasilabilecegi gibi Tiirkiye kiyilarinda bulunan deniz
fenerleri ve 1sikli samandiralarin yaklasik iicte birlik bir kismi deniz trafik
yogunlugunun yiiksek oldugu Istanbul Bogaz1 — Marmara Denizi — Canakkale

Bogaz1 giizergahinda yer almaktadir.

Seyir yardimcilarinin konumlar incelendiginde, degisken aralikli yapiya sahip
olmalartyla birlikte Tiirkiye kiyilar1 boyunca dagilim gosterdikleri anlasilmaktadir.
Kiy1 uzunluklan dikkate alindiginda, bogazlar ve Marmara bolgesinde ortalama her
9.1 kilometrede bir deniz feneri veya 1s1kli samandira oldugu goriilmektedir. Diger
bolgelerde fener basina diisen ortalama kiyr uzunlugu ise 19.7 kilometredir. Bu
rakam Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi (SHOD) verilerine gore sirasiyla 6.2
km ve 15 km’dir. Yukaridaki rakamlar ve bir deniz fenerinin 1s1k goriiniis
mesafesinin ortalama 12 km oldugu dikkate alindiginda, 6zellikle deniz tasimaciligi
acisindan ©nem tasiyan Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile Marmara Denizi’nde

deniz fenerlerinin yogun bir sekilde konumlandirildig: sonucuna varilabilir.

Mevcut verilere gore, deniz fenerleri arasindaki en biiyiik aralik Mersin civarinda
Erdemli-Silifke arasindadir. Bu bolgede yaklagik 70 km’lik bir aralik bulunmakta,
fenerlerin goriiniirliikleri dikkate alindiginda yaklasik 50 km’lik bir kor bolge
bulundugu anlasilmaktadir. Ayrica Karadeniz bolgesinde birkag¢ kilometrelik baz1 kor

bolgeler bulunmaktadir.
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Tiirkiye deniz fenerleri ve 151kli samandiralar bilgi sistemi olusturulurken, veri
toplama asamasinda, bu kiyr yapilar1 ile ilgili bilgilerin biiyiik bir kismi Kiy1
Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel Miidiirliigii simdiki adiyla Kiy1
Emniyeti Genel Miidiirligii’nden (KEGM) temin edilmistir. Bilgilerin bir kisminin
temininde ise Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi yaymindan yararlanilmistir

(Deniz Kuvvetleri Komutanligi Seyir Hidrografi ve Osinografi Yayini, 2004).

a) Verilerin Diizenlenmesi ve Veri Tabaninin Olusturulmasi

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii ve Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi
yaymindan yararlanilarak elde edilen deniz fenerleri, 1sikli samandiralar ve sis
isaretleri gibi seyir yardimcisi yapilarin mevcut verileri, Tiirkiye’nin cografi
bolgelerine gore ayrimlar1 yapilarak diizenli hale getirilmistir. Diizenlenen veriler
Microsoft Access programina aktarilarak, Tiirkiye seyir yardimcisi kiy1 yapilan igin
iki ayr1 veri tabani olusturulmustur. Tablo 4.3 ve 4.4’de sirasiyla, Seyir, Hidrografi
ve Osinografi Dairesi verilerine ve Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii verilerine gore

hazirlanan veritabanlarinda yer alan bilgiler gosterilmektedir.

Tablo 4.3 Veritabamindaki bilgiler (Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi verilerine gore)

Veri

Aciklama

Fener numarasi

Uluslararast Hidrografi Organizasyonu (THO) kurallarina gore

verilen ulusal ve uluslararasi fener numarasi

Fenerin ad1 ve yeri

Fenerin ad1 ve bulundugu bolge

Deniz

Fenerin hangi denizin kiyisinda oldugu

Fenerin mevkisi

Fenerin koordinatlar1 (enlem ve boylam)

Fener karakteri

Fenerin ¢aligma sekli, periyodu, 151k rengi, cakma hiz1 gibi bilgiler

Fenerin denizden yiiksekligi

Ortalama deniz seviyesinden fenerin tepe noktasina kadar olan

yiikseklik (m)

Fenerin goriintis mesafesi

Fenerin goriiniis mesafesi (deniz mili)

Fenerin yerden yiiksekligi

Fenerin yerden yiiksekligi (m)

Fenerin yapisal karakteri

Fenerin yapr sekli ve rengi

Aciklamalar

Fenerin 151k ve karanlik siireleri
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Tablo 4.4 Veritabanindaki bilgiler (Kiy1 Emniyeti Genel Miudiirltigii verilerine gore)

Veri

Aciklama

Fener/Sinyal ad1

Fenerin adi

Kurulus tarihi

Fenerin kuruldugu tarih

Bolge Fenerin bulundugu cografi bolge
1I/Tice/Yer Fenerin bulundugu il veya il¢e ve fenerin yeri
Karakter Fenerin ¢aligma sekli, periyodu, 151k rengi, cakma hiz1 gibi bilgiler

Karakter aciklamasi

Fenerin 151k ve karanlik siireleri

Fenerin goriiniis mesafesi

Fenerin goriiniis mesafesi (deniz mili)

Fenerin yerden yiiksekligi

Fenerin yerden yiiksekligi (m)

Fenerin denizden yiiksekligi

Ortalama deniz seviyesinden fenerin tepe noktasina kadar olan

yiikseklik (m)

Fener tipi

Fenerin tipi

Fener sistemi

Fenerin ¢aligma sistemi

Flasher tipi

Fenerin flasher tipi

Ampul cinsi

Fenerin ka¢ watt’lik ampule sahip oldugu

Ampul tipi

Fenerin kag volt’luk giicle calistigi

Samandira tipi

Isikli samandiranin tipi

Enerji

Fenerin hangi tiir enerji ile calistig

Fenerin mevkisi

Fenerin koordinatlar1 (enlem ve boylam)

b) Bilgi Sisteminin Olusturulmasi

Tiirkiye’deki deniz fenerlerine ait iki ayr1 veri seti olmasi nedeniyle Deniz

Fenerleri Bilgi Sistemi iki ayr1 katman olarak olusturulmustur. Her iki veri seti

farklilik icermekle birlikte benzer yapida olmasi nedeniyle ilgili katmanlarin

olusturulmasinda benzer yontemler kullanilmistir. Bilgi sisteminin olusturulmasinda

asagidaki yol izlenmistir.

Oncelikle Tiirkiye kiyilarina ait Dokuz Eyliil Universitesi Miihendislik Fakiiltesi

Insaat Miihendisligi Boliimii ve Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii’nde

kullanilan sayisal haritalar temin edilmistir. Bu haritalar cesitli kaynaklardan temin

edilen diger sayisal haritalar ve yine internetten temin edilen uydu goriintiileri

yardimiyla kismen diizeltilmistir. Sayisal haritalarin tiim Tirkiye kiyilarini icermesi,



61

farkli kaynaklardan elde edilmesi ve yine farkli kaynaklara gore diizeltilmesi

nedeniyle her bolge ayn1 duyarlikta ve dogrulukta degildir.

Deniz fenerlerinin koordinatlart1 (enlem ve boylam degerleri) her iki veri
tabaninda da mevcuttur. Ancak Sekil 4.10’da goriildigii gibi enlem ve boylam
degerleri “derece; dakika; saniye” formatinda oldugundan konum verileri 6ncelikle
gercel sayilara (Sekil 4.11) doniistiiriilmiistiir. Bu bilgilerden yararlanilarak deniz
fenerlerinin cografi dagilimi yukarnda belirtilen sayisal harita baz alinarak elde
edilmistir. CBS’nde “geocoding” diye ifade edilen bu islemle, deniz fenerleri ve
1s1kl1 samandiralar birer nokta eleman olarak harita iizerine islenmistir. Bu islemdeki
basar1 dogal olarak haritalar1 ve verilerin dogruluguna baghdir. Elde edilen
noktalarin konumlar1 kontrol edildiginde, birka¢ fener ve 1s1kli samandira disinda
tiim verilerin, veri tabaninin ve sayisal duyarliligi cercevesinde diger bir deyisle
kabul edilebilir bir dogrulukta, haritalandigr goriilmiistiir. “Geocoding” islemi
veritabanindaki orijinal tablo {iizerinden yapildigindan elde edilen noktalar tim

verilere iliskilendirilmis bicimde gerceklestirilmistir.

| Fener_SinyalAdi | Yer TR EAEE] | Kuzey | Dogu | Karakter
. Akburun Feneri Lkzaz Limani KR 19N’_m GFL{21503n
. Akinct Burnu Feneri Burnun 60 Metre Gerisince /m M 34700 E\QFL.(QJ S0z
. Lkzaz Kayalk Feneri Karagay Aksaz Liman iqi / JE5034N HBIM0E RFN3O=n
. Alanya Feneri Dilckare Burru Hale Ozerinde \ B3200M HME930E W.FJQD.IJ an
. Anamur Feneri Aramur Burru zerinde \@1 14N J24806E /M L{2150zn
I 2ty Girey Meniek Feneri Mendirek Usunds 3653 (T3 7E |GFL.30:n
| Artaly I3tk Samandiras) Btk Fransiz Gemisi Uzerinds 3B 5212H M4557E
. Aritalya Kuzey Mendirek Feneri Mendirek Ucunda BEI08M 04206E RFL.30zn
. Artalya YYeni Liman Ana Mendirek Feneri | Antalya Limanincda BA00EN MIESE RFL.30zn
. Artalya Yeni Liman Tali Mendirek Feneri | Antalya Limanincs GAE0EN MIEME GFL.30sn
. Ataadasl (zuncaads) Feneri Datga 643 30N 2T4454E RFL.30zn

Sekil 4.10 Deniz fenerleri koordinat bilgileri (derece—dakika—saniye formatr).
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| Fener _SinyalAdi Yer | Enlem | Boylam | Karakter
. Akburun Feneri Akzaz Limani 368532 23405 | GFLIAS0=n
. Akinct Burnu Feneri Burnun 60 Metre Gerisinde ) b.3207 mw&.{z) a0=n
. Bkzaz Kavalk Feneri Karagay Aksaz Liman il;i / 36539 28385 R.FLNsn
. Alanya Feneti Dilare Burnu Kale (zerinde \ J65333 31,9883 | WFL. 290 an
. Anammlr Feneri Enamur Burny Uzerinde \\ /09 3280 M) 50zn
. Antalya Glney Mendirek Feneri Mendirek Ucunda ‘3535’33' U2 |GFL.30sn
| irtaiya Isikh amancras: Btk Fransiz Gemisi zerinde 36 58T 30.7385
. Anitalya Kuzey Mendiek Feneti Mendirek Ucunda 368547 0701 (RFL.30sn
. Anitalya Yeni Liman Ana Mendirek Feneri | Antalva Limaninda 683 0609 (RFL.30sn
. Antalya Yeni Liman Tal Mendirek Feneri | Antalva Limaninda 6833 J0E09 [ GFL.30=n
. Maadaz (Uzuncaads) Feneri Detca BTANT T2 |RFL.30an

Sekil 4.11 Deniz fenerleri koordinat bilgileri (gercel say: formati).

Sekil 4.12°de SHOD verilerine gore hazirlanan bilgi sisteminde, Sinop mevkiinde

bulunan Inceburun ve Akliman deniz fenerleri goriilmektedir. Tiirkiye deniz fenerleri

ve 151kl samandiralar bilgi sisteminde tiim seyir yardimcilari i¢in mevcut olan (fener

ulusal ve uluslararasi numarasi, fenerin ismi, hangi deniz ve bdlgede yer aldig,

koordinatlari, karakteri, yiiksekligi, goriiniis mesafesi, yapisal karakteri ve fener igin

gerekli agiklamalar) bilgiler Sinop inceburun Feneri 6rneginde gosterilmistir.
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Ince Burun

IDx 373
FenerMalliusal: 10310
FenerMoUluslararasi: E810
Deniz: Karadeniz

Bolge: Sinop
Fenerinismi: ince Burun
Enlem: 42058 M
Boylam: 34 567 E
Karakari: FIC4) W 20s
Denizcien'yuksekligh 26
Gorunushesafest 13
Yuksekligi 12
Yapisalarakteri Beyaz heton kule ve konut
Aciklamalar: $(0.5,k2.003, 305, k12

Sekil 4.12 Sinop Inceburun ve Akliman deniz fenerleri (Foto: Aykut Berber ve Cengizhan Ersoy).

¢) Deniz Fenerlerinin Bilgi Sistemden Cesitli Sorgulama ve Goriintiileme Ornekleri

Iki ayr1 devlet kurumunun verilerine gore olusturulan bilgi sistemleri veritabanlari
benzerlikler gostermekle birlikte, veri listesindeki fener sayilar1 ve fenerlerin verilen
koordinatlan arasindaki farklardan dolayi, her iki sistem ayr karakterdedir. SHOD
verileri sis igaretlerini de icerdiginden buradaki veri sayis1 yaklasik 640’tir. Diger
veri grubunda ise 470 kayit mevcuttur. Sekil 4.13’de Giillikk Korfezi’'ndeki seyir
yardimecilari, Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi ve Kiy1 Emniyeti Genel
Miidiirliigii verilerine gore bir arada goriilmektedir. Calismanin bu boliimiinde
bundan sonraki kisminda yer alan degerlendirme ve analizlerin biiyiik bir boliimii

Kiy1 Emniyeti Genel Miudiirliigii verileri dikkate alinarak yapilmistir.
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GULLUK KORFEZI

s

Karaburun Feneri

Incegsl Burpu Feper Burnu {Camlik

3 Gamlikburmu Fener
Incegdl Feneri (MNicegd 2

Karaburun Gulldk Feneri

Yilan Ada

= Yilanadas) Feneri (G

Legend
A SHOD VERILERI
i KIYI EMNIYETI GENEL MUDURLUGU VERILERI

Sekil 4.13 Giilliik Korfezi’nde bulunan deniz fenerlerinin cografi dagilimi.

Tiirkiye’de bulunan deniz fenerlerinin biiyiik bir kismi gecmiste diger iilkelerde
oldugu gibi asetilen ile calismaktaydi ve 1518in giicii devvar sistemler ile
kuvvetlendirilmekteydi. Bugiin deniz fenerleri icin secilen enerji tipinin cogunlukla
giines enerjisi veya elektrik oldugu goriilmektedir. Asetilenli ve devvar sistemler tam
olarak yok olmamakla beraber kullanim alanlarimin olduk¢a kisithh oldugu
goriilmektedir. Sekil 4.14’de Gokova Korfezi ve civarinda giines enerjisi ve elektrik
enerjisiyle calisan fenerler goriilmektedir. Giines enerjisiyle calisan fenerler kirmizi,
elektrik enerjisiyle calisan fenerler ise sar1 noktalarla gosterilmistir. Ozellikle
giinesin fazla olarak goriildiigii Akdeniz ve Ege bolgelerinde fenerler icin secilen
enerji tipi ¢cogunlukla giines enerjisidir. Giines enerjili sistemlerde, enerji paneller
tarafindan toplanarak akiilerinde depo edilmektedir. Bu enerji, giinesli giinler devam
etmedigi takdirde dort giin siireyle kullanilabilmektedir. Giines enerjili sistemler i¢in
en tehdit edici unsuru kuslar olusturmaktadir. Bu yiizden panellerin yeterli giinesi
alabilmesi icin temizliginin diizenli olarak yapilmasi gerekmektedir. Tiirkiye’de
bulunan 470 adet deniz feneri ve 1s1kli samandiranin 289’u giines enerjili, 149’u

elektrikli, 5’1 “devvar” elektrikli ve 4’ asetilenlidir.
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Enerji Tipi Fener Sayisi
Gunes Enerjili 259
& Elektrikli 149
& y Dievvar Elekdrik AKOI 5
= & Asetilenl 4
. Belirsiz 23
e : & Toplam 470
S /
e e
H o .
L 5 I
g = ¥R o % g v
= GOKOVA KORFEZI ¥
G,
o @
&
i ®
L o
o %
T
Legend

« Glnes Enerill Fenerler

< Elektrikli Fenerler

Sekil 4.14 Gokova Korfezi civarindaki deniz fenerlerinin enerji tiplerine gére goriintiilenmesi.

Daha oOnceden de belirtildigi gibi bir cografi bilgi sisteminin en biiyiik
avantajlarindan  biri sistem veritabanindan ¢esitli sorgulama ve analizlerin
yapilabilme olanagidir. Tablo 4.5’de, Tiirkiye deniz fenerleri ve 1s1ikli samandiralar
bilgi sistemine kayitli seyir yardimcilarindan, denizden yiiksekligi 50 metrenin

tizerinde olanlar, fenerin ad1, bolgesi ve kendi yiiksekligi ile birlikte gosterilmektedir.



Tablo 4.5 Denizden yiiksekligi 50 metrenin iizerinde olan fenerler
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Fener Fenerin Denizden
Fener Ad1 Bolge
Yiiksekligi (m) Yiikseklik (m)

Taslikburnu (S1ldanlar) Feneri Akdeniz 9 227
Alanya Feneri Akdeniz 6 209
Cide Kopekkaya Feneri Karadeniz 7 203
Avburnu (Kocaburun) Feneri Akdeniz 6 133
Marmara Hayirsizada Feneri Marmara 7.5 112
Giresun Feneri Karadeniz 12 111
Martiburnu imrali Feneri Marmara 6 110
Akinci Burnu Feneri Akdeniz 5 109
Yilancikadas1 (Marmaris) Feneri Akdeniz 7 107
Boztepe Feneri Karadeniz 4 107
Deveboynu Feneri Akdeniz 9 104
Kiilliburun (Delikkaya) Feneri Akdeniz 6 100
Karaburun (Sarpincik) Feneri Ege 13 97
Sivriada Feneri Marmara 3 95
Biiyiik Kiremitadas1 Feneri Akdeniz 6 89
Kerempe Feneri Karadeniz 8 82
Oliice Feneri Karadeniz 9 78
Bozburun Feneri Marmara 9 77
Amasra Feneri Karadeniz 35 77
Anadolu Feneri Istanbul Bogaz1 19 75
Kargincik (Danaadasi) Feneri Akdeniz 4 70
Bartin Demirliburnu Feneri Karadeniz 10 70
Anamur Feneri Akdeniz 10 68
Karaagag¢ (Bugluca) Feneri Akdeniz 10 67
Giinesadas1 Feneri Ege 5 66
Tavsanada (Aliaga) Feneri Ege 15 61
Kargili Burnu (Karaagac) Kayalik Feneri Akdeniz 6 60
Sile Feneri Karadeniz 19 60
Babaadasi (Dalaman) Feneri Akdeniz 8 58
Tirkeli Feneri Istanbul Bogaz1 30 58
Kekova Tersane Tepesi Feneri Akdeniz 10 55
Erdek Tavsanada Feneri Marmara 6 55
‘Topanadasi Feneri Akdeniz 8 54
Karaburun (Karabiga) Inceburun Feneri Marmara 11 54
Rumeli Karaburun Feneri Karadeniz 12 54
Zonguldak Feneri Karadeniz 0 53
Marmara Eregli Feneri Marmara 26 52
Doganbey Adas1 Feneri Ege 8 51
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Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii verileri ¢ercevesinde olusturulan, Tiirkiye deniz
fenerleri ve 1s1kli samandiralar bilgi sisteminde, her fener ve samandira kendisine ait
deniz mili cinsinden bir 151k goriiniis mesafesine sahiptir. Sekil 4.15’de Marmara

Bolgesi’nde bulunan seyir yardimeilarin 151k goriiniis mesafeleri goriilmektedir.

e . o KARADENIZ

2z

0 10
e —
nautical miles

Legend
®  Deniz Fenerleri ve Isikll Samandiralar

Goriinme Mesafesine gére Buffer
(gercek degerler dikkate alinmistir)

Sekil 4.15 Marmara Bolgesi’ndeki deniz fenerleri ve 1s1kli samandiralarin goriinme mesafeleri.

Normal hava kosullar1 (sis, pus, toz, duman, yagis, buzul gibi etkenlerin
bulunmadigi durumlar) gbéz Oniine alindiginda seyir yardimcilarin bolgedeki
dagilimlan ve 1s1k goriiniis mesafelerine bakilacak olunursa, fenerlerin mevkilerine
gore secilmis olan, 151k siddetlerine bagl goriinme mesafelerinin yeterli oldugu ve
karanlikta neredeyse hicbir bolgenin kalmadigi goriilmektedir. Fenerlerdeki cesitli
ariza durumlar1 da bu analizin disinda tutuldugunda, Tiirkiye’de deniz trafiginin en
yogun olarak goriildiigii bogazlar kesiminde seyir yardimcilarimin trafik akisim

olumsuz yonde etkileyebilecek bir pozisyonunun olmadig1 goriilmektedir.
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Fenerlerin ve 1sikli samandiralarin goriinme mesafeleri atmosfer kosullariyla
biiyiik olciide degisir. Sis, pus, toz, duman, yagis ve buzullu kosullarda fenerlerin
camlarinda buz ve don olayr goriilebilir. Soguk havada ve hizli degisen hava
kosullarinda fenerlerin cami genellikle nemli, buzlu veya karli olur. Yiiksek yerlerde
bulunan fenerler ise, bulutlar nedeniyle deniz seviyesinde bulunan fenerlere oranla
daha karanlikta kalir. Bu gibi etkenlerden dolay1 fenerler ve 1s1kli samandiralarin 151k

goriiniis mesafeleri biiyiik ol¢iide azalir.

Sekil 4.16’da Marmara Bolgesi’ndeki deniz feneri ve 1sikli samandiralarin 11k
goriiniis mesafelerinin %50 oraninda azaltilmis durumu goriilmektedir. Bu olumsuz
atmosferik kosullar altinda dahi Marmara bolgesi’nde bulunan seyir yardimcilarinin
151k goriiniis mesafelerinin biiyiikk oranda yeterli oldugu goriilmekte ve karanlikta

fazla bolge birakmamaktadir.

KARADENIZ

] 10 20
e —
nautical miles

MARMARA DEMNIZI

Legend
e Deniz Fenerleri ve 51k Samandiralar

Gorunme Mesafesine gbre Buffer
{gergek dederler dikkate alinmistir)

Sekil 4.16 Marmara Bolgesi’ndeki deniz fenerleri ve 151kl samandiralarin gériinme mesafeleri (%50

oraninda azaltilmis).



BOLUM BES
UYGULAMA

Onceki boliimlerde bahsedildigi gibi bir tekne izleme sistemi, genellikle mavi
kutu olarak adlandirilan balik¢t teknesi iletisim aygiti, verilerin (sinyallerin) karsilikll
iletisimi saglayan iletisim uydusu, uydudan gelen verilerin alindig1 yer istasyonu ve
bu verilerin islendigi ve analiz edildigi balik¢ilik izleme merkezinden olusmaktadir.
Balik¢ilik izleme merkezinde, gelen verilerin analiz edilebilmesine olanak taniyan
yazilim ve donanimlarda yine izleme sisteminin bir unsurunu teskil eder. izleme
sistemi yazilimi tekne mavi kutularindan gonderilen konum verilerinin (ilave olarak
seyir hizi1 ve rotas1 da olabilir) islendigi iletisim modiilti, verilerin saklandig1 bir
veritaban1 modiili ve tekne konumlarmi sayisal bir harita iizerinde bilgisayar
ekraninda gosteren haritalama modiiliinden olusmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda
gelistirilen sistemde, verilerin saklandig1r veritabani modiilii ve goriintiilemeyi
saglayan haritalama modiilii yer almaktadir. Konum verileri icin sentetik degerler

kullanilarak sistem test edilmistir.

5.1 Veritabaminin Olusturulmasi

Son giincellenmis hali ile yiriirlillikte olan Avrupa Birligi Ortak Balikcilik
Politikasi’nmin kiy1 tiye iilkeleri tekneleri i¢in konum verisi gonderme kriteri, tekne
boyunun 15 m’nin iizerinde olmasidir. Buradan yola ¢ikarak, KKGM 2007 verilerine
gore Tirkiye’de kayith 1245 balik¢i teknesinin izleme altina alinmasi gerekliligi

ortaya ¢ikmaktadir.

Izleme sistemi veritabam tekne bilgileri ve avlanma verilerini icerecek sekilde
tasarlanmigtir. Calisma kapsaminda, boylarina ve avlanma sekillerine bakilmaksizin
Tiirkiye’de ruhsatli tiim balik¢i tekneleri icin bir veritabani olusturulmasi
diisiiniilmiistiir. Ancak, Izmir Tarim Il Miidiirliigii’ne yapilan bagvuru sonras1 sadece

ornek olarak farkli boy ve avlanma gerecli bes teknenin 6zellikleri saglanabilmistir.
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Sekil 5.1’de Tarim ve Koyisleri Bakanligi’nin balik¢i tekneleri icin diizenledigi
ruhsat kayit bilgileri 6rnegi ve Tablo 5.1°de bu 6rnek baz alinarak hazirlanan balik¢i
teknesi Ozelliklerinin yer aldig1 veri tablosu yer almaktadir. Sistemin kullaniminda

(izleme esnasinda) herhangi bir teknenin bilgilerine bu tablo {izerinden erisilebilir.

BALIKCI GEMILERI RUHSAT KAYIT BILGILERI
[SeriNo A | [reknik Kavak No | | [penizO ksuO |
RUHSAT KOD NO
GEMININ
E ADI
| RUHSATIN ILK
DUOZENLENDIGI YER TARIH
YAPIM YERI TAM BOY (m.)
YILI |—MAL2EME$iE KUTUK BOYU (m.)
BAGLAMA LIMANT E GROSTONAJ
DONATANI / SAHIBI |
YAPILAN AVCILIK
TELEFONLAR TORLERI
ADRES
BILGILERI
ANAMAKINE MARKASE | Goed (Hp) No | TEKNIK DONANIM
Adh Var | Yok Orzellipi
Jencratlr
CBS Satalayt
Yardsmic: Makine Sayis ﬁ:‘: Balik Pompas: .
Gilienritk Musfiyetinden Yararlands lse Tarihi Echo-Sounder |
Wing Kapasitesi Gerni Adam: Sonar
(T} fim.) Sayea Rudar
(Telsiz
YARDIMCT | T [BOYU (m) Sofuk Muhafazs| m*
TERNE | ok {GOCU (Hp) |

Sekil 5.1 Tarim ve Koyisleri Bakanlig1 balik¢1 gemileri ruhsat kayzt bilgileri 6rnegi.



Tablo 5.1 Balike1 teknesi bilgileri veri tablosu ve 6rnek degerler
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Siitun Aciklama Veri Formati Ornek Deger
1 D Otomatik Say1 1
2 Ruhsat Seri Numarast Metin
3 Teknik Kiitiik Numarast Metin 1ZMIR-3198
4 Tekne Ruhsat Kod Numarasi (Tekne Plakasi) Metin 3506D0259
5 Tekne Adi Metin HASIP REIS -2
6 Deniz/igsu Metin Deniz
7 Ruhsatin ilk Diizenlendigi Yer Metin iZMIR
8 Ruhsatin Tk Diizenlendigi Tarih Say1 2001
9 Vize Gegerlilik Tarihi Giin/Zaman 21.08.2009
10 Yapim Malzemesi Metin CELIK
11 Yapim Yeri Metin ERDEK
12 Yapim Yih Say1 1998
13 Baglama Liman1 Metin IZMIR
14 Tam Boy Say1 31.15
15 Kiitik Boyu Say1 28.25
16 Grostonaj Say1 204.81
17 Donatani/Sahibi 1 Metin SELAHATTIN OZBALIK
18 Donatani/Sahibi 2 Metin VEDAT OZBALIK
19 Donatani/Sahibi 3 Metin
20 Tekne Telefonu Metin
21 Irtibat Telefonu Metin
22 Yapilan Aveilik Tiirti 1 Metin GIRGIR
23 Yapilan Avcilik Tiirii 2 Metin
24 Yapilan Avcilik Tiirt 3 Metin
25 Aderes Bilgileri Metin
26 Ana Makine Markas1 Metin IVECO-AIFO
27 Ana Makine Giicii Say1 450
28 Ana Makine Numarast Metin 544421
29 2. Ana Makine Markas1 Metin IVECO-AIFO
30 2. Ana Makine Giicii Say1 550
31 2. Ana Makine Numarasi Metin 8221 SRM 50154
32 3. Ana Makine Markas1 Metin
33 3. Ana Makine Giicii Say1
34 3. Ana Makine Numarasi Metin
35 Yardimc1 Makine Sayist Say1
36 Yardimer Makine Giicii Say1
37 Giimriik Muafiyetinden Yararlandi Ise Tarihi Metin
38 Ving Kapasitesi Say1
39 Ving Kapasitesi Say1
40 Tekne Adami Sayisi Say1
41 Yardimci Tekne Evet/Hayir X




Tablo 5.1 Balike1 teknesi bilgileri veri tablosu ve 6rnek degerler (devam)
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42 Yardimci Tekne Boyu Say1

43 Yardimc1 Tekne Giicii Say1

44 Jenerator Evet/Hayir J
45 Jenerator Ozelligi Metin

46 CBS Satalayti Evet/Hayir v
47 CBS Satalayt: Ozelligi Metin

48 Balik Pompasi Evet/Hayir X
49 Balik Pompasi Ozelligi Metin

50 Echo Sounder Evet/Hayir J
51 Echo Sounder Ozelligi Metin

52 Radar Evet/Hayir J
53 Radar Ozelligi Metin

54 Sonar Evet/Hayir X
55 Sonar Ozelligi Metin

56 Telsiz Evet/Hayir v
57 Telsiz Ozelligi Metin

58 Soguk Muhafaza Evet/Hayir J
59 Soguk Muhafaza Hacmi Say1

60 Diger Teknik Donanim Metin

61 X Koordinati Say1

62 Y Koordinati Say1

63 Konum (Mevki) Metin

64 Su Kesimi Say1

65 Fotograf Koprii Images/...

Esas itibariyle, Tarim ve Koyisleri Bakanligi balik¢i gemileri ruhsat kayit

ornegine gore hazirlanan veritabanina, bu kayitlarda yer almayan tekne su kesimi ve

fotografi ile giincel koordinat ve mevki bilgileri de ilave edilmistir. Izleme faaliyeti

sirasinda herhangi bir teknenin, belirli periyotlarda otomatik olarak aliman koordinat

verilerinin veritabaninda bulunmasi, kullanicinin bilgilere hizli bir bigcimde erisimini

saglamaktadir. Ayrica, sistemde mevki tanimlar1 yapildiginda, goriintiilenen teknenin

ne zaman hangi bolgede oldugu bilgisine de ulasilabilir. Tekneye ait genel goriiniimii

yansitan bir fotografin sistemde bulunmasi, ©6zellikle fiziksel denetim (kontrol)

acisindan 6nem tagimaktadir.

Tekne konum verilerinin, tekne bilgileri ile iliskilendirilmesi, her tekne icin 6zel

olan tekne ruhsat kod numarasi (tekne plakasi) iizerinden gerceklestirilmistir. Bu
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asamadan sonra av, lisans, ceza, yeni bir izleme sistemi bilgileri gibi bir¢ok verinin,
tekne bilgileri ile iliskilendirilmesi yine bu 6zel bilgi alan1 lizerinden rahatlikla
gerceklestirilebilir. Tekne karakteristik bilgilerinin saklandig1 verilere ilave olarak,
balik¢i teknesi avlanma faaliyetlerinin ve vize-tadilat-ceza gibi islemlerin bulundugu

iki farkli veri tablosu daha hazirlanmastir.

Sekil 5.2’de Tarnm ve Koyisleri Bakanligi’nca hazirlanan, balik¢i teknelerinin
aylik balikk avi verilerinin islendigi su driinleri avciligr bilgi formu Ornegi
gosterilmektedir. Tablo 5.2°de ise bu form g6z Oniinde bulundurularak hazirlanan

balik¢1 teknesinin aylik balik avi verilerinin saklandigi tablo yapis1 gosterilmektedir.

Balike1 teknesi av faaliyetlerinin, avlanma sonrasi karada yiik bosaltim1 sirasinda
kaydedilmesi ve bu degerlerin diizenli olarak veritabanina aktarilmasi, sisteminin
isleyisi bakimindan 6nem tagimaktadir. Giinliik olarak kaydedilebilecek bu veriler ile
aylik toplam, yillik toplam, senede kag¢ giin avlanmildigi ve iiriiniin yiiksek oldugu
donemler gibi bilgilere ulasilabilir. Ayrica av verilerinin siirekli gozlem ve kayit
altinda tutulmasi ile Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’na uyum siirecinde
gerekli kota ve toplam avlanabilir miktar degerlerinin uygulatilmasi i¢in yeterli bilgi

edinilmis olur.
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Sekil 5.2 Tarim ve Koyisleri Bakanlif1 balik¢i teknelerine ait su iirtinleri aveilif bilgi formu

ornegi.
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Tablo 5.2 Balik¢1 teknelerine ait su tirtinleri verileri tablo yapisi

Siitun Aciklama Veri Formati
1 Avlanmanin Yapildigi Giin Say1
2 Avlanmanin Yapildig1 Ay Say1
3 Avlanmanin Yapildig1 Yil Say1
4 Ruhsat Seri Numarasi Metin
5 Tekne Adi Metin
6 Tekne Ruhsat Kod Numarasi (Tekne Plakasi) Metin
7 1. Avlanilan iiriin ad1 Metin
8 1. Avlanilan iirtin miktart Say1
9 1. Avlanilan iiriin miktarinin 6l¢iisii (kg, kasa, adet v.b.) Metin
10 2. Avlanilan iiriin ad1 Metin
11 2. Avlanilan iiriin miktar1 Say1
12 2. Avlanilan tiriin miktarinin ol¢iisii (kg, kasa, adet v.b.) Metin
13 3. Avlanilan iiriin ad1 Metin
14 3. Avlanilan iiriin miktar1 Say1
15 3. Avlanilan iiriin miktarinin 6l¢iisii (kg, kasa, adet v.b.) Metin
16 4. Avlanilan tiriin ad1 Metin
17 4. Avlanilan iiriin miktart Say1
18 4. Avlanilan tiriin miktarinm ol¢iisti (kg, kasa, adet v.b.) Metin
19 Geriye kalan diger tiim avlanan iirinlerin toplam miktari Say1

20 Geriye kalan diger tiim avlanan iiriinlerin toplam miktarinin 6l¢iisii (kg, kasa, adet v.b.) Metin

Sekil 5.3’de balik¢i teknesine ait vize ve cesitli diger islemlerinin kayitlarinin
tutuldugu, Tarim ve Koyisleri Bakanligi’nca hazirlanan, balik¢i teknesi vize islem
formu 6rnegi gosterilmektedir. Tablo 5.3’de ise, bu form g6z 6niinde bulundurularak

hazirlanan tekne vize islemleri tablo yapisina yer verilmektedir.

Sisteme kayitl balik¢r teknesinin adi, sahibi, baglama limani, boyu, motor giicii
gibi cesitli bilgilerinin degistirilmesi ve vize, alig, satis, tadilat, donanim degisikligi
gibi islemlerin takip edilmesi amacl hazirlanan bu tabloda bulunan bilgiler gerekli

yasal miidahaleler ve uygulamalar1 gostermektedir.
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Sekil 5.3 Tarim ve Koyisleri Bakanligi balik¢i teknelerine ait vize islemleri bilgi formu

ornegi.
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Tablo 5.3 Balik¢1 teknelerine ait vize ve diger islem verilerinin saklandig tablo yapisi

Siitun Aciklama Veri Formati
1 Ruhsat Seri Numarast Metin
2 Tekne Adi Metin
3 Tekne Ruhsat Kod Numarasi (Tekne Plakas1) Metin
4 Vize Islemini Yapan Metin
5 Vize Islem Tarihi Giin/Zaman
6 Ruhsat Tezkeresinin Son Gegerlilik Tarihi Giin/Zaman
7 Yapilan islem Metin
8 Islem Tarihi Giin/Zaman

5.2 Programn Gelistirilmesi

Programin (izleme yaziliminin) gelistirilmesi, Map Info 8.0 CBS programi ile
uyumlu calisabilecek (verilerin bu program ile bilgisayar ekraninda
gorsellestirilmesi) Visual Basic 6.0 programi kullanilarak gerceklestirilmistir.

Gelistirilen program genel anlamda, Visual Basic/MaplInfo uygulamasidir.

Oncelikle, ¢alismada kullanilan CBS programi yardimiyla, “Balik¢1 Tekneleri”
katman1 olusturulmustur. Daha sonra bu katmana balik¢1 tekneleri birer nokta olarak
girilmigtir. Bu islemin ardindan balik¢1 tekneleri uzaysal veri tablosuna “tekne adi”
ve “tekne plakasi” birer alan olarak girilmis ve ilgili bu alanlar tek tek
doldurulmustur. Takiben CBS araglar1 yardimiyla balik¢1 teknelerini temsil eden
geometrik elemanlarla bunlara iligkin uzaysal olmayan veriler “tekne plakasi”
tizerinden iligkilendirilmistir. Diger veri dosyalarinda da tekne plakasi (tekne ruhsat
kod numarasi) bilgileri bulundugundan tiim veri tablosu — geometrik eleman

iliskilendirmeleri bu deger iizeriden gerceklestirilmistir.

5.3 Goriintiileme ve Analiz Ornekleri

Hazirlanan sistemin cografi bilgi sistemi tabanli olusu, kullaniciya geometrik
elemanlar {iizerinde sorgulama ve cesitli analizler gerceklestirebilme olanagi
tanimaktadir. Sistemin olusturulmasinin ardindan goriintilleme islemleri genel veya
bolgesel olarak gergeklestirilebilir. Sorgulama islemleri ise veritabaninda bulunan

veri gruplarinda cesitli sekillerde uygulanabilir. Bunlarin yani sira, izleme yazilimi
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ile biitiinlesik sekilde calisan sistemde, balik¢i teknesi konumlari incelenerek bazi

analiz ve yorumlarda bulunulabilir.

Sekil 5.4’te Izmir Korfezi civarinda herhangi bir anda faaliyette olan tekneler, kiy1
bilgi sisteminin o bolgedeki diger unsurlariyla birlikte goriintiilenmektedir. Ideal
anlamda, balik¢1 teknesinin konum bilgilerinin (koordinatlarinin) zamani
bilindiginde, o anda hangi kiy1 tesisine veya tamimli bir bolgeye ne kadar uzaklikta
oldugu anlasilmis olur. Ayrica sistemde bolgesel tanimlarin bulunmasi durumunda,

konumu uyarinca tekneye gerekli ikaz ve yaptirimin uygulanmasi gergeklestirilebilir.

Fishing FishingWessels Print Hslp Exit

Vessel ID ox Plaie Number ora Query Search Option
I @ Optl " Opt2 Samples|  Clear
< -[@EilLlR Frint

Karaburun
\/}252 188
l”k - _:E:
\\ Ambarseki
i
141

I £

\Mordoﬂan
&

Semikler

Sekil 5.4 Izmir Korfezi civarinda faaliyet gosteren balike1 teknelerinin goriintiilenmesi.

Faaliyetleri takip edilen veya belirli bir bolgeye girmis herhangi bir teknenin
bilgilerine sistem iizerinden cesitli yollarla erisim miimkiindiir. Teknenin
ozelliklerinin bulundugu veritabanindaki bilgiler baz alinarak hazirlanan tekne formu
ve varsa tekneye ait fotograf birlikte goriintiilenebilir. Bu durumda kullanici, cesitli
ihlal ve acil durumlarda teknenin karakteristik bilgilerini (tekne ruhsat kod numarasi

v.b.) ilgili ekiplere bildirerek sistemin isleyisinin devamim saglar. Sekil 5.5°de
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dogrudan bilgi sistemi iizerinden, Sekil 5.6’da programin icerisinden tekne formu
vasitastyla ve Sekil 5.7°de ise, programin icerisinden sorulama yoluyla, tekne

bilgilerine ulagima ornekler verilmektedir.

TERMIK_KTK_MG:
TEKME_PLAKA:
TEKME_&DL:
DEMIZ_ICSLE
RUH_ILK_DUZ_YER:
RUH_ILK_DUZ_TRH:
WIZE_GEC_TRH:

¥ APIM_MLE:

¥ APIM_YERL

VAP _YILE

B G_LIMAN:
TaM_BOY:

KTK_BoY:
GROSTOMAL
DOMATAN_1:
DONATAN_2:
DONATAN_3:
TEKME_TEL:
IRTIBAT_TEL:

VAP _AYCILIK_TUR_1:
VAP _AYCILIK_TUR_2:
VAP _AVCILIK_TUR_3:
ADRES_BILGE

AN MAK_MARKA
ANA,_MAK_GLC:
AMA,_MAK_NO:
ANA_MAKZ_MARKA:

|ZMIR-5274
351571554
MUSTAFA REIS - 8
Deniz

1ZMIR

1,995

27422008
AHSAP
KURLUICASILE
1,985

1ZhIR

15

141

1983

MEHMET AL GIRGIN

TROL

WOLWO
280
2074210

S o

Vessels

Siftlikkiy
i

lica
<h

((AIagan
E

204

232

Sekil 5.5 Baliker teknesi bilgilerinin bilgi sistemi igerisinden goriintiilenmesi.
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Sekil 5.7 Balikei teknesi bilgilerinin program igerisinden sorgulatilmasi.
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Tekne ozelliklerine bagl olarak sistemde ¢esitli sorgulamalar gergeklestirilebilir.
Bu sorgulama islemleri genel olarak tiim tekneler i¢in mevcut ama bagimsiz degerler
arasinda gergeklestirilir. Bu degerler, tekne boyu, motor giicii, tonaj, yapilan avcilik
tiirii gibi bilgiler olabilir. Bu tip sorgulamalarin gerceklestirilmesi, teknelerin geneli
icin istatistiki degerlere ulasilmasi agisindan Onemlidir. Sekil 5.8’de, ana makine
motor giiclerine gore tekneler biiyiikten kiiciige dogru siralanmakta ve tablo halinde
tekne adi ve tekne plakasi ile birlikte goriintiilenmektedir. Yalmzca 5 tekne igin
gercek veriler mevcut oldugundan, motor giicii i¢in bir sorgulama degeri

verilememistir.

w r ) ! ﬁ-{!/_?’
<
i1

VehiclelDr | TEKNE PLAKRA TEKME ADI AMA Mak GUQYAP aVCILIK TUR 1[TAM BOY SU KESIMI GROSTOMAJ
1 350600259 HASIP REIS - 2 450 GIRGIR 315 1.75 204.81 (]
197 3510701091 DINMER BALIKCILIK 420 TROL 248 117 97.89
230 351571554 MUSTAFA REIS -8 ] 0.75
242 250700542 SANLI El UZATMA VE BIRAKMA 5 062 0.61
271 351702339 0zZ4M [ UZATMA VE BIRAKMA 3.8 0.55 0.44
*
\ ) Refesh | Chose | [oMaplt ] Info
I4] 4| Record: 3 ]

7T

Sekil 5.8 Ana makine motor giiglerine gore teknelerin sistemden sorgulatilmasi (mevcut veriler ile).

Cografi bilgi sisteminin, alanlart ve tekne koordinatlarim1 kontrol etmesi ile
herhangi bir anda herhangi bir bolgede bulunan tekneler goriintiilenebilir. Denizlerde
bolge tamimlarimin olusturulmast (sinirlarin belirlenmesi) durumunda bu bdolgeye
giren veya herhangi bir anda bu bolgede faaliyet gosteren tekneler tespit edilebilir.

Sekil 5.9’da herhangi bir anda Marmara Denizi ve civarinda faaliyet gosteren
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tekneler goriintiilenmis ve sinir deger olarak belirli enlem ve boylam degerleri
arasinda bulunan tekneler sistemden sorgulatilmistir. Bunun yani sira, sistemde
mevcut yasak bolgelere giris durumunda olan teknelerde tespit edilip
goriintiilenebilmektedir. Bu durumda kullanicinin uyarisi ile sahil giivenlik birimleri
harekete gecirilerek yasal uyan ve yaptinmlar gerceklestirilebilir. Bilgi sisteminden
yararlanilarak herhangi bir anda yasak bolgeye girmis tekne (veya teknelerin)
bilgileri (liste halinde) ile s6z konusu andaki konumlari harita bigciminde hazirlanarak
Sahil Giivenlik birimlerine iletilebilir. Acil durumlarda, yasak bolgede bulunan

tekne, telsiz veya cesitli iletisim araclan ile ikaz edilebilir. Sekil 5.10’da askeri

bolgeye girmis durumda olan bir balik¢1 teknesi goriintiilenmektedir.

& Query for Area

| [vehiclelD [TEKWE PLAKA [TEKNE ADI [ANA MAK GUC |YAP AYCILK TUR 1 [T = Gl
193 IHETD21F7 0 0 0 0
195 332403805 0 0 0 0 MARMARA
205 4E13TD3ETE [ 0 0 0 MARMARA
211 452003552 0 ] 0 ] MARMARA
217 5226TD0S07 0 ] 0 ] MARMARA
| o= 53100118 0 0 0 0 MARMARA
223 534402915 0 0 0 0 MARMARA
0 0 0 0
E 5 0.E2
0 0 0 0
5728TD3145 0 ] 0 ] MARMARA
WES 574104768 0 ] 0 ] MARMARA
258 531413855 0 0 0 0 MARMARA
259 595001595 0 0 0 0 MARMARA
27 613500856 0 0 0 0 MARMARA
WE TPAETAZE8 0 0 0 0 MARMARA =
L \ o] Sal A
‘ : Refresh Close i) Info
M| 4] Recard 41 AL

Sekil 5.9 Herhangi bir anda Marmara Denizi ve civarindaki balik¢i teknelerinin goriintiilenmesi ve

sinir degerler icinde kalan teknelerin sistemden sorgulatilmasi (gercek ve yapay veriler ile).
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Sekil 5.10 Tarali sekilde gosterilen askeri yasak bolgeye girmis durumda bulunan teknenin

belirlenmesi ve goriintiilenmesi.

Balik¢1 tekneleri ile ilgili verilerden biride, teknelerin avlanma bilgilerini
icermektedir. Giinliik olarak kaydedilen av bilgilerinden yola c¢ikilarak, aylik ve
yillik degerlere ulasilabilir. Bununla birlikte herhangi bir donemde herhangi bir
teknenin veya ¢esitli gruplarda teknelerin avlanma verileri de analiz edilebilir. Ayni
ilde ruhsatli tekneler, ayn1 barinagi baglama limani olarak kullanan tekneler, ayn1 tiir
avcilik yapan tekneler (girgir, trol v.b.) gibi grup tamimlan olusturulabilir. Sekil
5.11°de, balik¢i teknelerinin, belirli bir donemde gerceklestirdikleri avcilik verileri
sistemden sorgulatilmakta ve goriintillenmektedir. Sekilde verilen degerler, bu tip

bilgilere erisilemedigi i¢in gosterim amacli olusturulmus yapay degerlerdir.
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*
4
g sod | Update - Befesh | Cose | d

Sekil 5.11 Belirli bir doneme ait balik avi verilerinin sorgulatilmasi ve goriintiilenmesi (yapay veriler).

Son giincellenen Avrupa yonetmeliginde teknelerin konum verilerinin yan1 sira o
andaki seyir hiz1 ve rotasi bilgilerinin de izleme merkezine génderilmesi zorunlu hale
getirilmistir. Ancak, yalnizca konum verilerinin izleme merkezine iletilmesi ile de bir
takim bilgiler tiiretilebilir. Ozellikle tekne faaliyetlerinin belirlenmesi amaciyla,
periyodik zaman araliklar ile sisteme gonderilen tekne konum verilerinin ardisik
degerlerinin analizi ile teknenin ortalama seyir hiz1 ve takribi rotasi belirlenebilir. Bu
bilgilerin elde edilmesi ile avlanma faaliyetleri hakkinda yorumlar getirilebilir.
Sistemde tekne konum verileri gercek degerler olmayip, gosterim amagli hazirlanan
sentetik verilerdir. Sekil 5.12°de, Izmir Korfezi civarinda faaliyet gosteren bir balikg1
teknesinin ardisik konum verileri analiz edilip, ortalama seyir hizi ve rotasi
belirlenmektedir. Teknenin hem trol hem de girgir ile avlanma yaptig1 bilindiginden
ve analiz sonucu diiz bir hatta 3 deniz mili/saat degerinden daha diisiik sabit bir hizda

hareket ettigi belirlendiginden, avlanma faaliyetinde oldugu sonucu ¢ikarilabilir.
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Sekil 5.12 Bir balik¢i teknesinin konum verilerinin analizi ile elde edilen degerler, hareket yolunun

cikarilmasi ve sistemden goriintiilenmesi (tekne koordinatlari i¢in sentetik veriler kullanilmistir).

Yukarida da deginildigi gibi, teknenin seyir hizi, rotas1 ve avlanma faaliyetlerine
iliskin degerlerin tiiretilmesi, kullanicinin ilave bir takim analizler gerceklestirmesi
ile miimkiindiir. Avrupa yonetmeliginde zorunlu hale getirilen, seyir hizi, rota ve
avlanma bilgilerinin konum verileri ile birlikte izleme merkezine iletilmesi, sistemin

daha efektif bir yapida olmasina olanak taniyacaktir.



BOLUM ALTI
SONUC VE ONERILER

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ne iiyelik siirecinde temel hedeflerini, cesitli konu
basliklar altinda diizenlenmis Avrupa Birligi miiktesebatina uyumu olusturmaktadir.
Bu miiktesebatta yer alan ana basliklardan biride tarnm ve balikgiliktir. Balikg¢ilik
konusunda Avrupa Birligi’nin yasal dayanagi, 1983 yilindan bugiine birtakim
yenilemelerden gecirilmis olmakla beraber yiiriirliilikte olan Ortak Balik¢ilik

Politikas1 olugturmaktadir.

Ozellikle son yillarda hiz verilen Avrupa Birligi’ne uyum calismalarina karsin,
balik¢ilik alaninda Tiirkiye’de uygulanan mevzuatin Avrupa Birligi miiktesebatina
uyumlastirilmasi konusunda ©6nemli bir ilerleme saglanamamistir. Bu durumun
nedenleri arasinda yonetim, alt yapt ve kayit altina alma konularinda yaganan
giicliikler yer almaktadir. Balik¢ilik konusunda idari yetkilerin farkli bircok bakanlik
ve alt birimleri arasinda dagilmis olmasi, etkin bir yonetimin gerceklesmesinde
sorunlara yol agcmaktadir. Tiirkiye’de heniiz kaynak ve filo idaresi, yapisal eylemler,
fiyat destek rejimi ve devlet yardimi konularinda Avrupa Birligi miiktesebatinin
uygulanmasi i¢in yeterli ¢calismalar baslatilmamistir. Yalmiz filo dengesi icin 2002
yilindan buyana yeni balik¢i teknelerine ruhsat verilmemektedir. Bununla birlikte
koruma faaliyeti olarak, zamana ve bolgeye baghh avlanma yasaklan

uygulanmaktadir.

Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin koruma ve kontrol basliginin iki ana
unsuru olan kota ve toplam avlanabilir miktar uygulamalari, Tiirkiye’de heniiz
faaliyete gecirilmemistir. Bu uygulamalarin en az eksiklerle gerceklestirilebilmesi,
dolayistyla balik¢ilik kaynaklarinin yonetiminin etkin bir sekilde saglanmasi izleme,
kayit ve kontrol sistemlerinin tam anlamiyla uygulanmasi ile miimkiindiir.
Tiirkiye’de bu amca hizmet edecek sekilde uygulama da olan bir kontrol sistemi
heniiz mevcut degildir. Ancak 2006 yili sonunda, Sahil Giivenlik Komutanhig ve

Denizcilik Miistesarlig ile isbirligi icerisinde Tarim ve Koyisleri Bakanligi’nca bir
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yapilanma baslatilmis ve pilot bolge olarak secilen Canakkale yoresinde deneme

amacli caligmalar gerceklestirilmektedir.

Yaygin olarak kullanilan beyan ve avlanma sonrasi kontrol uygulamasi, isleyis
kosullarindaki aksaklik, denetim mercilerinin ¢oklugu ve sorumluluk sahiplerinin
belirsizligi gibi nedenlerden dolay1r verimli bir sekilde gerceklestirilememektedir.
Bunun sonucunda kayit dist1 ve kagak avlanma gibi yasal olmayan olaylarin
engellenememesi kacinilmaz olmaktadir. Tekne faaliyetlerinin izlenemeyisi 6zellikle
denizde denetim uygulamasim1 balik¢i  teknesi operatoriiniin - beyanlarina
birakmaktadir. Tekne izleme sistemleri, 6zellikle balik¢r teknelerinin faaliyetlerinin
denetlenmesi ve kayit altina alinmasina olanak tanimasi ile balik¢ilik yonetiminin

siirdiiriilebilir bir sekilde islemesi agisindan 6nem tagimaktadir.

Avrupa Birligi basta olmak {izere diinya ¢apinda bir¢ok iilke veya birlik tarafindan
denenmekte veya uygulamada olan tekne izleme sistemlerinin Tiirkiye’de hayata
gecirilmesi, balik¢ilik konusunda Avrupa Birligi Yonetmeliklerinin saglanabilmesi
acisindan 6nde gelen hedefler arasinda yer almaktadir. Her ne kadarda, son yillarda
bu sistemlerin Tiirkiye’de olusturulmast amacgh teknik alt yapi ve donamimlarin
gelistirilmeye calisilmasina karsin, yapisal ve yasal anlamda problemin ¢oziimii
heniiz saglanamamigstir. Yasal anlamda, balik¢ilik ile ilgili temel diizenlemelerin ve
isletim asamalarinin gézden gegirilmesi, yonetimin merkeziyetci ve tek ana birimden
alt kademelere inerek olusturulmasi gerekmektedir. Sistemin gerektirdigi, uydu bazl
teknolojilere cevap verebilecek alt yapilarin olusturulmasi, sistem kullanicilarinin
egitimi ve bilinglendirilmesi, filo dengesinin saglanmasi, balik¢1 teknelerinin
iyilestirilmesi ve teknik yeterlilige getirilmesi, balik¢ilik alaninda hizmet veren kiy1
tesislerinin yeterli diizeye ve Avrupa Standartlarina getirilmesi baglica hedefler

arasinda yer almaktadir.

Calisma kapsaminda hazirlanan sistem, izleme sistemine doniistiiriilebilecek bir
prototip calisma olarak adlandirilabilir. Sistemde, balikci teknesi, avlanma ve tekne
islemlerinin bulundugu cesitli formatlarda sabit ve degisken (giincellenen) veriler yer

almaktadir. Izleme sisteminin, kiy1 bolgesi unsurlarini barindiran bilgi sistemleri ile
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biitiinlestirilmesi, gelistirilen sistemin daha efektif bir kullamima sahip olmasim
saglamaktadir. Sistemde Ozellikle balik¢1 barinaklart bilgilerinin yer almasi,
teknelerin ne zaman hangi barmakta oldugu bilgilerine ulagilmasini miimkiin
kilmaktadir. Bununla birlikte, ticari limanlar, yat limanlari, balik ciftlikleri, askeri
bolgeler, batik-arkeolojik-dogal sit alanlart gibi bilgilerinin de yer almasi
durumunda, sistemin gorsel acidan zengin ve cesitli analizlere olanak taniyan bir

yapida olmasi saglanacaktir.

Geligstirilen izleme sistemi, sentetik tekne konum verileri kullanilarak test
edilmistir. Tekne konum verisi ile teknenin ne zaman nerede oldugu (koordinatlari),
ardigik verilerin analizi ile seyir rotast ve hizi belirlenebilmektedir. Ayrica, dzellikle
biiyiik miktarda avcilik yapan girgir ve trol teknelerinin, kendilerine 6zgii avlanma
sekilleri izlemelerinden dolayi, yine ardisik konum verilerin incelenmesi ile hareket

sekilleri belirlenip avlanma faaliyetinde olup olmadiklar1 sonuclari ¢ikarilabilir.

Olusturulan bu sistem, tekne izleme sistemi ana unsurlar1 géz 6niine alindiginda,
prototip bir tekne izleme yazilimi olarak gosterilebilir. Gelistirmeye acgik olusu,
sisteme cesitli bilgi sistemlerinin ve farkli izleme ve takip unsurlarinin eklenmesini
miimkiin kilmaktadir. Bahsedilen cografi katmanlara ilave olarak sisteme baska kiy1
bolgesi unsurlart da eklenebilir. Ayrica, yalmz balik¢1 teknesi konumlarinin
izlenmesine sahip olan bu sistemin, ileride 6zellikle bogazlarda faaliyet gosteren
ticari ve yolcu gemileri gibi yeni birtakim unsurlarin eklenmesi durumunda Tiirkiye
kiyilari igin daha efektif bir hale getirilebilmesi olasidir. Ozelikle Avrupa Birligi kiy
tiye tilkelerinde uygulanan, radar ve uydu goriintiilerin analizi ile tekne konumlarinin
belirlenmesine olanak taniyan tekne tarama sistemlerinin, gelistirilen bu sisteme
eklenmesi, dogrulamali bir sekilde hizmet verecek biitiinlesik yapida sistemlerin

olusturulmasina temel teskil edecektir.

Sonug olarak, gelistirilen ¢cok katmanli ve tekne izleme yazilimli bu kiyr bilgi
sisteminin, Ozelikle son yillarda ¢esitli etkiler sonucunda kritik bir noktada bulunan

balik stoklarinin  korunmasina ve siirdiiriilebilir  bir balik¢ilik  yonetiminin
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gerceklestirilmesine olanak tanmiyacak tekne izleme sistemlerine ve bu konuda

yapilacak gelecek caligmalara bir alt yapi teskil edecegi diisiiniilmektedir.
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EKLER

Asagida, Avrupa Birligi Resmi Gazetesi’nde yayinlanan “Uydu-bazli Tekne
[zleme Sistemlerine iliskin ayrintili hiikiimleri belirleyen 2244/2003 sayili ve 18
Aralik 2003 tarihi KOMISYON YONETMELIGI” tekne izleme sisteminin

sekillendirilmesine 6rnek olarak verilmistir.

AVRUPA TOPLULUKLARI KOMISYONU,

Avrupa Toplulugunu kuran Anlagsmayi dikkate alarak,

Ortak Balikgilik Politikasi’nin 6zellikle 22(3) ve 23(5) Maddeleri ¢ergcevesinde su
triinleri kaynaklarinin  korunmasini ve siirdiiriilebilir kullanimin1 esas alan

2371/2002 say1 ve 20 Aralik 2002 tarihli Konsey Kararin1 dikkate alarak,

Ve asagidakileri goz Oniine alarak:

1) 2371/2002 sayil1 Yonetmeligin Madde 22(1)(b) fikras1 uyarinca uzaktan izleme
sistemleriyle tekne algilama ve tanimlamasini saglayan isler bir sistemin kurulmadig
balik¢i teknelerinin Ortak Balik¢ilik Politikas1 ¢ercevesindeki faaliyetlerde
bulunmasi yasaktir.

2) Toplam uzunlugu 18 m’yi gecen tiim balik¢i teknelerinin 1 Ocak 2004
tarihinden itibaren ve toplam uzunlugu 15 m’yi gecen tiim balik¢i teknelerinin 1
Ocak 2005 tarihinden itibaren uydu bazl tekne izleme sistemi kapsamina alinmasi
uygundur.

3) Faaliyetlerinin kaynaklar iizerindeki etkisi goz Oniinde bulundurularak,
yalnmzca Uye Devlet sular1 dahilinde faaliyet gosteren balik¢i tekneleri bu diizenleme
kapsamina girmez.

4) 2371/2002 sayili Yonetmeligin 23(3) Maddesi uyarinca Uye Devletler, uydu
bazli izleme sistemleri de dahil olmak iizere etkin kontrol, denetim ve uygulamanin

saglanmasi i¢in gerekli idari ve teknik yapiy1 kurmakla yiikiimliidiirler.
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5) Sikilagtirlmis tekne izleme sistemi hiikiimleri karada ve denizde izleme,
denetim ve gozetim faaliyetlerinde yiiksek bir etkililik ve etkinlik diizeyi saglama
yolunda 6nemli bir adim teskil eder.

6) Belirli uygulamalara tabi olan balik¢1 teknelerinin hizi ve seyrine iliskin
bilgilerin paylasimini belirleyen hiikiimlerin uygulanmasi 6ncesinde bir gecis donemi
belirlenmesi uygun olur.

7) Tekne izleme sistemi, Uye Devletlere ait gemilerin yani sira topluluk sularinda
faaliyet gosteren iiye olmayan iilkelere ait balik¢ilik gemileri i¢in de gecerlidir.

8) So6z konusu yeni hiikiimlerin benimsenmesi cercevesinde uydu bazli tekne
izleme sistemlerine iliskin 2847/93 sayili Konsey YoOnetmeliginin uygulanmasina
iliskin aciklayict hiikiimleri iceren 1489/97 say1 ve 29 Temmuz 1997 tarihli
Komisyon Yonetmeliginin feshedilmesi gerekmektedir.

9) Bu Yonetmelikte ortaya konulan tedbirler, Balik¢ilik ve Yetistiricilik Idari

Komisyonu goriisiine uygundur.

BU YONETMELIGI BENIMSEMISTIR:

BIRINCI BOLUM
GENEL HUKUMLER
Madde 1
Konu
Bu Yonetmelik 2371/2002 sayili Yonetmeligin 22(1)(b) ve 23(3) Maddelerine
uygun olarak Uye Devletler tarafindan uydu bazli Tekne izleme Sisteminin

uygulanmasina iligkin agiklayici hiikkiimleri ortaya koyar.

Madde 2
Kapsam
1. Bu yonetmelik asagidakileri kapsar:
a) 1 Ocak 2004 itibariyle, toplam uzunlugu 18 m‘yi gecen balik¢1 tekneleri ve
b) 1 Ocak 2005 itibariyle, toplam uzunlugu 15 m’yi gecen balik¢i tekneleri.
2. Bu Yonetmelik, sadece Uye Devlet sular1 dahilinde faaliyet gosteren ve sadece

su iirtinleri yetistiriciliginde kullanilan balik¢1 teknelerine uygulanmaz.
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Madde 3
Bahkcilik izleme Merkezleri
1. Uye Devletler, balik¢ilik izleme merkezleri isletirler.
2. Uye Devlete ait balikgilik izleme merkezi ile asagidakiler izlenir:
a) Hangi sularda seyrediyor ya da hangi limanda demirli olurlarsa olsunlar Uye
Devletin bayragin tasiyan tiim balik¢i tekneleri;
b) Baska bir Uye Devletin bayragini tasiyan Topluluk balik¢i tekneleri ve
¢) So6z konusu Uye Devletin hikkmii ya da yetkisi dahilinde kalan sularda
seyreden, iiye olmayan iilkelere ait balikci tekneleri.

3. Uye Devletler, ortak balik¢ilik izleme merkezi yiiriitebilir.

IKINCI BOLUM
TOPLULUK BALIKCI TEKNELERININ UYDU iLE iZLENMESI
Madde 4
Topluluk balik¢i teknelerinde uydu takip cihazlari gerekliligi
Tekne izleme sistemine dahil bir Topluluk balik¢i teknesi, calisir durumda bir

uydu takip cihazi takilmaksizin limani terk edemez.

Madde 5
Uydu takip cihazlarimin 6zellikleri
1. Topluluk balik¢1 teknelerindeki uydu takip cihazlar, asagidakilere iliskin

olarak bandira Uye Devletinin balikcihik izleme merkezine siirekli otomatik veri
iletimi saglar:

a) Balike1 teknesine ait bilgiler;

b) Balik¢i teknesinin en son bulundugu cografi konum; konum hatas1 500 m’yi

asmaz ve %99 giivenilirlik saglar;

c) Balik¢1 teknesinin belirtilmis konumunun alindig tarih ve saat (Uluslararasi

Saat (GMT) olarak verilir); ve

d) En ge¢c 1 Ocak 2006 tarihinden itibaren gecerli olmak iizere, balik¢i

teknesinin hiz1 ve seyri.
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2. Uye Devletler, uydu takip cihazlarinin hatali konumlara ait girdi ve ¢iktilara
miisaade etmemesini saglayacak ve elle miidahaleyi engellemeye yonelik tedbirleri
alirlar.

Madde 6
Uydu takip cihazlarina iliskin yiikiimliiliikler
1. Topluluk balik¢i tekneleri kaptanlari, uydu takip cihazlarinin her zaman tam
olarak isler durumda olmasindan ve Madde 5(1)’de ifade edilen verilerin
iletilmesinden sorumludur.
2. Topluluk balik¢ teknesi kaptan 6zellikle asagidakilerden sorumludur:
a) Verilerin hi¢bir surette degistirilmemesi;
b) Uydu takip cihazlarina baghh antenin ya da antenlerin higbir sekilde
engellenmemesi;
c¢) Uydu takip cihazlarina ait giic kaynagimin higbir sekilde kesintiye
ugramamast ve
d) Uydu takip cihazlarinin balik¢1 teknelerinden c¢ikartilmamasi.

3. Uydu takip cihazlarinda hasara yol a¢ilmasi, ¢alismaz duruma getirilmesi ya da

cihaza miidahale edilmesi kesinlikle yasaktir.

Madde 7
Bandira Uye Devleti tarafindan alinacak denetim énlemleri
Her bandira Uye Devleti, Madde 5(1)’de sozii edilen verilerin dogrulugunun
diizenli olarak izlenmesini saglar ve veri hatasi oldugu takdirde derhal bunu tespit

eder.

Madde 8
Veri iletim Sikhg
1. Her Uye Devlet, kendi bayragim tasiyan ve Topluluga kayitl balikg1 tekneleri
ile ilgili olarak Madde 5(1)’de ifade edilen bilgilerin tekne izleme sistemi yoluyla en
azindan her saat bas1 kendi balik¢ilik izleme merkezine iletilmesini saglar. Balik¢ilik

izleme merkezi, bilginin daha kisa araliklarla alinmasina karar verebilir.
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2. Balik¢ilik izleme merkezinin, balik¢1 gemilerinin son konumlarini kontrol etme
olasiliginin bulunmasi durumunda, 1. Maddeye bakilmaksizin, veri iletim siklig1 en
az iki saatte bir olabilir.

3. Bir balik¢1 teknesi limanda demirli iken, bandira Uye Devletinin ve kiy1 Uye
Devletinin balik¢ilik izleme merkezine 6nceden bildirilmesi ve geminin konumunun
bir onceki raporda belirtilen konumunun degismediginin son raporla dogrulanmasi

kosuluyla uydu takip cihazi devre dis1 birakilabilir.

Madde 9
Belirli Alanlara Giris Cikisin izlenmesi
Uye Devletler kendi bayraklarini tasiyan ve Topluluga kayitli balik¢1 teknelerinin
asagidaki alanlara giris ¢ikis tarih ve saatlerinin tekne izleme sistemi yoluyla
balik¢ilik izleme merkezleri tarafindan izlenmesini saglarlar:
a) Su ve kaynaklara girisi diizenleyen 6zel hiikiimlerin uygulandig1 her tiir
deniz sahasi;
b) Topluluk ya da belirli Uye Devletlerin taraf oldugu yerel su iiriinleri
teskilatlarinin yetkisi dahilindeki alanlar;

¢) Uye olmayan iilkenin sular1.

Madde 10
Kiy1 Uye Devletine Veri fletimi

1. Her Uye Devlet tarafindan kurulacak tekne izleme sistemi, Madde 5’e uygun
olarak kiy1 Uye Devleti sularinda seyrettigi sirada kendi bayrafmi tasiyan ve
Topluluga kayitli balik¢1 teknelerine iliskin verilerin kiy1 Uye Devletine balik¢ilik
izleme merkezi yoluyla otomatik olarak iletimini saglar. Veri iletimi, bandira Uye
Devletinin balik¢ilik izleme merkezine iletimle es zamanli ve belirtilen formata
uygun olmalidir.

2. Her Uye Devlet diger Uye Devletlere kendi miinhasir ekonomik alami ile
miinhasir av alanini belirleyen enlem ve boylam koordinatlarini eksiksiz olarak

bildirir.
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3. Aym ortak bolgeyi izleyen Kiyr Uye Devletleri Madde 5’¢ uygun olarak
saglanacak veri iletimi icin ortak bir merkez belirleyebilirler. Bununla ilgili bilgiyi
Komisyon ve diger Uye Devletlere iletirler.

4. Uye Devletler bir kiyt Uye Devletinin balikgilik izleme merkezine iletim
usullerinin belirlenmesi ve uygulanmasina iliskin olarak kendi yetkilileri arasinda
esgiidiimii saglarlar.

5. Uye Devletler talep edilmesi halinde diger Uye Devletlere kendi bayraklarin
tasiyan ve tekne izleme sistemi ile izlenen gemilerin bir listesini ulastirirlar. Ilgili
listede her tekneye ait ulusal filo kayit numaralari, harici tanitma, teknenin adi ve

uluslararasi telsiz sinyali belirtilir.

Madde 11
Uydu Takip Cihazinda Teknik Aksaklik veya Ariza

1. Topluluk balik¢1 teknelerinde kurulmus bulunan uydu takip cihazinda herhangi
bir teknik aksaklik ya da calismasimi tamamen engelleyen arizalarla karsilasilmasi
halinde, teknenin isletmecisi ya da kaptani ya da bunlarin temsilcisi durumun
tespitini takip eden her dort saatte bir aracin cografi konumunu {iigiincii paragraf ya
da Madde 12(1)’e uygun olarak, e-posta, teleks, faks, telefon mesaji ya da radyo
araciligiyla, ilgili raporlarin alinmasina iliskin Komisyon tiiziigii ¢ercevesinde
onaylanmis bir radyo istasyonu iizerinden bandira Uye Devletinin balik¢ilik izleme
merkezi ile kiy1 Uye Devletinin balik¢ilik izleme merkezine bildirir.

2. Teknik aksaklik ya da arizayla kars1 karsiya kalmis bir topluluk balikgilik
gemisi, arag¢ iistli uydu takip cihazindaki ariza yetkililerin beklentisini karsilayacak
sekilde giderilmedikce ve yetkililerce aksi yonde bir talimat verilmedik¢e limandan
ayrilamaz.

3. Uye Devletler teknedeki uydu takip cihazimin arizali calisigim ya da hig
calisgmadigimi tespit ettiklerinde tekne donatanina, kaptana ya da bunlarin
temsilcisine durumu bildirirler.

4. Bandira Uye Devleti arizali uydu takip cihazimin Madde 5’e uygun olarak

calisir durumdaki bir uydu takip cihaziyla degistirilmesine izin verebilir.
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Madde 12
Verinin AliInamamasi

1. Bandira Uye Devletine ait balikcihik izleme merkezi, 12 saat boyunca veri
iletimi alamadiginda Madde 8 ya da 11’e uygun olarak s6z konusu geminin kaptant,
donatani ya da bunlarin yetkilisine vakit kaybetmeden durumu bildirir. Herhangi bir
gemide bu durumun bir yil icinde ii¢ defadan fazla tekrarlanmasi halinde, bandira
Uye Devleti s6z konusu gemide bulunan uydu takip cihazinin kontroliinden
sorumludur. ilgili Uye Devlet durumu arastirip cihazin kurcalanip kurcalanmadigini
kontrol eder. Madde 6(2)(d)’ye istisnai bir durum olarak, cihaz kontrol amaciyla
yerinden ¢ikarilir.

2. Bandira Uye Devletine ait balik¢ilik izleme merkezi, Madde 8 ya da 11(1)’e
uygun olarak 12 saat boyunca bir gemiden veri iletimi almamis ise ve bildirilen son
konum kiy1 Uye Devletinin sular1 dahilinde ise, Uye Devlet zaman kaybetmeksizin
ilgili kiy1 Uye Devleti balikgilik izleme merkezine durumu bildirir.

3. Kiy1 Uye Devleti yetkilileri kendi sularinda bdyle bir balik¢1 teknesi tespit
etmeleri, ancak Madde 10(1) ya da Madde 11(1)’e uygun olarak ilgili gemiden veri
alamamalar1 halinde, gemi kaptanina ve ilgili bandira Uye Devletine ait balik¢ilik

izleme merkezine durumu bildirirler.

Madde 13
Balikcilik Faaliyetlerinin izlenmesi

1. Uye Devletler gemilerin balik¢ilik faaliyetlerini etkin bir bicimde izlemek icin
Madde 8, Madde 10(1) ve Madde 11(1)’e uygun olarak kendilerine iletilen veriden
faydalanirlar.

2. Bandira Uye Devletleri kendi bayraklarini tasiyan ya da kendilerinde kayith
olan balik¢i teknelerinden iletilen verinin ii¢ yillik bir siire boyunca bilgisayar
ortaminda kayitli tutulmasindan sorumludur.

3. Kiyt Uye Devletleri baska bir Uye Devletin bayragm tasiyan balik¢i
teknelerinden iletilen verinin ii¢ yillik bir siire boyunca bilgisayar ortaminda kayitl

tutulmasindan sorumludur.
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UCUNCU BOLUM
VERI VE RAPORLARA ERIiSIiM
Madde 14
Veri Erisimi
1. Uye Devletler, istenildigi takdirde, Komisyonun kendi balik¢ilik izleme
merkezilerinde kayitli veriyi iceren bilgisayar dosyalarina ¢evrimigi oturumlarla
erisimini saglar.

2. Bu Yonetmelik cercevesinde alinan veriler gizlidir.

Madde 15
Yetkililere iliskin Bilgi
1. Balik¢ilik izleme merkezinde sorumlu yetkiliye ait isim, adres, telefon
numarasi, teleks numarasi, faks numarasi, X.25 ve elektronik veri iletimi igin
kullanilan diger adresler belirtilmistir.
2. Birinci paragrafta ifade edilen bilgiye ait her tiir degisiklik, ortaya ¢ikmasindan

itibaren bir hafta icerisinde Komisyona ve diger Uye Devletlere bildirilir.

Madde 16
Uye Devletlerin Alt Aylik Raporlar
1. Uye Devletler gecen alt1 aya ait tekne izleme sisteminin isleyisine iliskin raporu
1 Mayis ve 1 Kasim’da olmak iizere alt1 ayda bir Komisyona sunarlar.

2. Ozellikle asagidaki bilgiler Komisyon’a sunulur:
a) Son alt1 ay igerisinde izlenen kendi bayraklarini tasiyan ya da kendilerinde
kayitl olan ve tekne izleme sistemi kapsamina giren balik¢1 teknelerinin sayisi;
b) Uydu takip cihazlarinda siirekli olarak teknik aksaklik goriilen veya son alt1
ay icerisinde birden fazla defa arizalanarak calismaz hale gelen balik¢i
teknelerinin listesi;
¢) Son alt1 ayda balik¢ilik izleme merkezine gelen ve bandira Ulkesi tarafindan
islenen konum raporlarinin sayisi;
d) FAO alt alanlan tarafindan belirlenen ve tekne izleme sistemi ile izlenen,
Uye Devletin bayragini tasiyan ya da kendisinde kayith bulunan balikc

teknelerinin denizlerde gecirdigi toplam siire.
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3. Ikinci paragrafta sozii edilen bilginin ulastirlmasinda benimsenecek format,

Uye Devletler ve Komisyon tarafindan goriisiilerek belirlenebilir.

DORDUNCU BOLUM
TOPLULUK SULARINDA FAALIYET GOSTEREN UYE OLMAYAN
ULKELERE AiT BALIKCI TEKNELERININ UYDU ARACILIGIYLA
IZLENMESI
Madde 17
Teknede Uydu Takip Cihazi1 Gereksinimi
Uye olmayan iilkeye ait olan ve tekne izleme sistemi kapsamina giren balik¢i

teknelerinde, Topluluk sularindayken ¢alisir durumda bir uydu izleme cihazi bulunur.

Madde 18
Uydu Takip Cihazlarmin Ozellikleri
1. Uye olmayan iilkeye ait balik¢1 teknelerinde bulunan uydu izleme cihazlar1, s6z
konusu gemilerin Topluluk sularinda bulunduklari tiim zamanlarda asagidakilere
iliskin verilerinin otomatik iletimini saglar:
a) Baliker1 teknesi tanitmast,
b) Balik¢1 teknesinin son cografi konumu; konum hatast 500 m’den fazla
olamaz, giivenilirlik ise %99’dan az olamaz.
c) Balik¢1 teknesinin konumunun belirlendigi tarih ve saat (Uluslar arasi saat
(GMT));
d) 1 Ocak 2006’dan itibaren gecerli olmak iizere, balik¢i teknesinin hizi ve
seyri.
2. Uydu takip cihazlarinda hatali konum girdi ve c¢iktilarina yer yoktur ve maniiel

miidahale edilemez.

Madde 19
Uydu Takip Cihazlarma iliskin Yiikiimliiliikler
1. Uye olmayan iilkelerin tekne izleme sistemi kapsamma giren balikgi
teknelerinin kaptanlari, uydu izleme cihazlarinin her zaman calisir durumda

olmasindan ve Madde 18(1)’de ifade edilen verilerin iletilmesinden sorumludur.
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2. Uye olmayan iilkelere ait balik¢1 teknelerinin kaptanlar 6zellikle asagidakilerle
yiikiimliidiir:
a) Veriler hicbir sekilde degistirilmemesi,
b) Uydu takip cihazlarina baglh anten ya da antenlerin tahrip edilmemesi;
¢) Uydu takip cihazinin gii¢ kaynaginin kesintiye ugramamast;
d) Uydu takip cihazlarinin balik¢1 teknelerinden sokiilmemesi.
3. Uydu takip cihazlarina hasar verilmesi, ¢alismaz hale getirilmesi ya da cihaza

miidahale edilmesi yasaktir.

Madde 20
Veri iletim Sikhg
Otomatik veri iletimi siklig1, en az saat basidir. Ancak, bandira iilkesine ait
balik¢ilik izleme merkezinin balik¢1 teknesinin son konumunu bilme sansinin oldugu

durumda bu siklik, iki saatte bir de olabilir.

Madde 21
Kiy1 Uye Devletine iletim
Madde 18(1)’de ifade edilen konum izleme bilgisi ilgili formata uygun olarak

Kiy1 Uye Devleti balik¢ilik izleme merkezine iletilir.

Madde 22
Uye Devletler ile Uye Olmayan Ulkeler Arasinda Esgiidiim

1. Uye Devletler kendi miinhasir ekonomik alanlarinin ya da miinhasir av
alanlarinin sinirlaria iliskin enlem ve boylam koordinatlarin1 ayrintili bir liste
halinde ve Diinya Arazi Bilgi Sistemi’ne (1984 (WGS 84)) uygun formatla iiye
olmayan iilke yetkililerine bildirirler.

2. Kiy1 Uye Devletleri kendi balikgilik izleme merkezlerinin otomatik iletim
islemlerinin kurulmasi ve uygulanmasi ile ilgili olarak iiye olmayan iilke

yetkilileriyle esgiidiim saglarlar.
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Madde 23
Uydu Takip Cihazinda Teknik Aksaklik veya Ariza

1. Uye olmayan iilkeye ait balik¢1 teknelerinin Topluluk sularinda seyri sirasinda
gemideki uydu takip cihazinda teknik aksaklik ya da ariza yasanmasi halinde, gemi
kaptani, donatam1 ya da bunlarin temsilcisi iki saatte bir ve geminin bir ICES
boliimiinden digerine her gecisinde, geminin cografi konumunu elektronik posta,
teleks, faks, telefon mesaj1 ya da radyo yoluyla bildirir.

2. Bu bilgi Kiy1 Uye Devletinin balik¢ilik izleme merkezine iletilir.

3. Uye olmayan iilkeye ait olup Topluluk sularinda faaliyet gosteren, ancak uydu
takip cihazinda bir teknik aksaklik ya da ariza olusan balik¢i teknesi, cihaz
yetkililerce istenen diizeyde isler duruma getirilmedikce ya da Uye Devlet yetkilileri
aksi dogrultuda talimat vermedik¢e Uye Devlet limanindan ayrilamaz.

4. Bir gemideki uydu takip cihazinda kusur ya da ariza tespit edilmesi halinde

Kiy1 Uye Devleti durumu gemi kaptani, donatan ya da bunlarin temsilcisine bildirir.

Madde 24
Balikcilik Faaliyetlerinin izlenmesi ve Raporlanmasi

1. Uye Devletler iiye olmayan iilke balik¢1 teknelerinin balik¢ilik faaliyetlerinin
etkin olarak izlenmesini saglanmak amaciyla Madde 18 ve Madde 23(1)’e uygun
olarak kendilerine ulasan verilerden faydalanirlar.

2. Uye Devletler iiye olmayan iilkelere ait balik¢ilik gemilerinden kendilerine
iletilen verileri 3 y1l boyunca bilgisayar ortaminda saklamakla yiikiimlidiirler.

3. Bir geminin bu béliimde ortaya konulan kurallara uymamasi halinde Uye

Devletler durumu vakit kaybetmeksizin Komisyona bildirirler.

BOLUM V
NIHAT HUKUMLER
Madde 25
Yiiriirliikkten Kalkma
1489/97 sayil1 Yonetmelik 1 Ocak 2004 itibariyle yiiriirlikten kaldirilmistir.
Yiriirlikten kaldirilan Yonetmelige yapilan her atif, isbu Yonetmelige yapilmis

olarak yorumlanir ve Karsilastirma Tablosuna gore degerlendirilir.



