T.C.
DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
DENIZCILIK ISLETMELERI YONETIMIi ANABILIM DALI
DOKTORA TEZi

ULUSLARARASI DENiZ TiCARETINDE TEHLIKELI
YUKLERE iLiSKIN GUVENLIK YONETIMI:
ULUSLARARASI DENIZDE TEHLIKELI YUK
TASIMACILIGI STANDARTLARI (IMDG CODE) VE
TURKIYE UYGULAMALARI

Yusuf ZORBA

Danisman

Prof. Dr. Hakki KiSi

2009



YEMIN METNIi

Doktora Tezi olarak sundugum “Uluslararasi Deniz Ticaretinde Tehlikeli
Yiiklere Iliskin Giivenlik Y6netimi: Uluslararas1 Denizde Tehlikeli Yiik Tagimacihig
(IMDG Code) ve Tiirkiye Uygulamalar1” adl1 ¢alismanin, tarafimdan, bilimsel ahlak
ve geleneklere aykiri diisecek bir yardima basvurmaksizin yazildigim ve
yararlandigim eserlerin kaynakcada gosterilenlerden olustugunu, bunlara atif

yapilarak yararlanilmis oldugunu belirtir ve bunu onurumla dogrularim.

Tarih
vd i,
Yusuf ZORBA

Imza



DOKTORA TEZ SINAV TUTANAGI

Ogrencinin

Adi ve Soyadi : Yusuf ZORBA

Anabilim Dah : Denizcilik Isletmeleri Yonetimi

Program : Doktora

Tez Konusu : Uluslararas1 Deniz Ticaretinde Tehlikeli Yiiklere

Iliskin Giivenlik Yonetimi: Uluslararas1 Denizde
Tehlikeli Yik Tasimaciligi (IMDG Code) ve Tiirkiye
Uygulamalar1

Siav Tarihi ve Saati

Yukarida kimlik bilgileri belirtilen 6grenci Sosyal Bilimler Enstitiisii’niin
.......................... tarth ve .......... Sayili toplantisinda olusturulan jiirimiz
tarafindan Lisansiistii Yonetmeliginin 30.maddesi geregince doktora tez smavina
alimugtir.

Adaym kisisel calisjmaya dayanan tezini .... dakikalik siire iginde
savunmasindan sonra jiiri iiyelerince gerek tez konusu gerekse tezin dayanagi olan
Anabilim dallarindan sorulan sorulara verdigi cevaplar degerlendirilerek tezin,

BASARILI OLDUGUNA O OY BIRLIGI 0
DUZELTILMESINE O* OY COKLUGU 0
REDDINE O

ile karar verilmistir.

Jiri teskil edilmedigi i¢in sinav yapilamamuistir. Ok
Ogrenci smava gelmemistir. O**

* Bu halde adaya 3 ay siire verilir.
** Bu halde adaym kayd silinir.
*** Bu halde smav icin yeni bir tarih belirlenir.

Evet

Tez, burs, ddiil veya tesvik programlarina (Tiiba, Fulbright vb.) aday olabilir. O
Tez, mevcut hali ile basilabilir. O
Tez, gozden gecirildikten sonra basilabilir. O
Tezin, basimi gerekliligi yoktur. O
JURI UYELERI IMZA
................................. 0 Basarili O Diizeltme ©Red
................................. 0 Basarili 0 Diizeltme ©0Red
................................. 0 Basarili O Diizeltme oRed
................................. 0 Basarili 0 Diizeltme ©0Red

................................. 0 Basarili O Diizeltme o Red

ii



OZET

Doktora Tezi
Uluslararasi Deniz Ticaretinde Tehlikeli Yiiklere iliskin Giivenlik Yonetimi:
Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiik Tasimacihigi Standartlarn (IMDG Code) ve
Tiirkiye Uygulamalar
Yusuf Zorba

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
Denizcilik Isletmeleri Yonetimi Anabilim Dah

Kiiresellesme ile birlikte denizyolu tasimalarinin hacmi de artmustir. Tasinan
yiikler icinde sanayinin ihtiyac1 olan ve degisik alanlarda kullanima sahip
tehlikeli yiiklerde bulunmaktadir. Giiniimiiziin en modern tasima sekli olan
konteyner tasimaciligi da ozellikleri nedeniyle az miktarlarda fakat cok sayida
tehlikeli yiiklerin tasinmasinda yaygin olarak kullanilmaktadir. Dolayisiyla
tehlikeli yiiklerin limanlarda neden olabilecegi kazalar konusunda giivenli
operasyonlarin yiiriitebilmesi son derece onemli hale gelmistir. Bununla birlikte
konteyner terminallerinde cahsan personelin ve terminal yonetimlerinin
giivenlikle ilgili Kkiiltiire sahip olmalan ve bu Kkiiltiiriin yonetim
uygulamalarindaki etkisi de son derece 6nem kazanmaktadir. Bu calismanin
amaci, konteyner terminallerinde giivenlik Kkiiltiiriiniin gelisimine katki
saglayacak yontemleri bulmaktir. Bunun icin de giivenlik Kkiiltiirii degiskenleri
sorgulanmahdir. Bu amacla ilk olarak, saha arastirmasi ile konteyner
terminallerinde calisan personelin ve terminal yoneticilerinin liman sahasinda
giivenlik kavramina bakis acilan ve tehlikeli yiikler konusundaki bilgi diizeyleri
arastirnlmistir. ikinci olarak ise liman cahisanlarimin limanin giivenlik kiiltiirii
algillamalan tespit edilmis ve dolayisiyla da emniyet Kkiiltiiriiniin gelisimi icin

kullamlabilecek yontemlere iliskin bilgi verilmeye cahsilmistir.
Anahtar Kelimeler: 1) Tehlikeli Yiik 2) Giivenlik Yonetimi

3) Orgiit Kiiltiirii 4) Konteyner

5) Liman
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ABSTRACT

PhD Thesis
Safety Management for Dangerous Cargo in International Maritime Transport:
International Maritime Dangerous Goods Shipping Standards -IMDG Code-
and its Implementations in Turkey
Yusuf Zorba

Dokuz Eylul University,
Graduate School of Social Sciences
Maritime Business Administration

Considerable changes in the traditional economic patterns can be said to have
placed noticeable impacts on the movements of trade commodities. An
important part of the goods handled and moved through seaborne trade has
comprised certain dangerous goods that have increasingly been demanded and
used by a great variety of industrial fields. In the movements of such dangerous
goods, containership seem to have been utilized to an obviously high extent.
Involving containerization, in shipping, dangerous cargoes seems to have been
made the best use of mainly in the movements of little quantities but great
numbers of dangerous goods. Such involvement eventually has spotted lights on
the likelihood of accidents that could be encountered and suffered at ports. As a
consequence, safety in the operations of dangerous goods at ports has become an
important issue of debates and regulations. The purpose of this study is to seek
the most effective and efficient means of providing, enhancing, and sustaining
safety culture at container terminals. To this, first the safety culture variables
are to be determined. In determining the variables, a case study has been
carried out at a number of container terminals. Through this case study, the
views of the personnel as well as the managers, in charge at container terminals
of safety culture have been revealed. The case study has also covered
questioning the knowledge of the target population about handling dangerous
goods. As a second main part of the case study how the port employees perceive

the safety culture of the ports has also been included.
Key Words : 1) Dangerous Cargo 2) Safety Management
3) Organizational Culture 4) Container

5) Seaport
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GIRIS

Diinyada yasanan hizli kiiresellesme siireci, iletisim sektoriinde yasanan
gelismeler ve diinyada hizla yayilan tiikketim toplumu anlayis: iiretim ve ulastirma
sektorlerini de etkileyerek bas dondiiriicii bir hiza ulastirmistir. Lojistik acidan
merkezi bir iis olarak adlandirilan limanlarda bu hizli gelismeden paymi almis ve
konteyner tasimaciliginin da sayesinde tiim diinyada Onemli bir ig alan1 olarak
goriilmiislerdir. Diger pek ¢ok iiriiniin limandan gegis hiziyla ayn1 hiza sahip olacak
sekilde konteynerize haldeki tehlikeli maddelerde limanlardaki operasyonlar1
arttirmiglardir. Cok hizli sekilde yasanan bu gelismeler 6zellikle felaket boyutlarinda
insanlig1 etkileyebilecek Ozelliklere sahip olan tehlikeli yiiklerin operasyonlarma

siipheyle yaklasmamizi gerektirmistir.

Bu calismanin ana amacmi konteynerler ile tasmnan tehlikeli yiiklerin
elleclendigi limanlardaki giivenlik veya emniyet kiiltiirii degiskenlerini belirlemek
olusturmaktadir. Bu konunun agiklanmasindan once bir baska ¢ok onemli konunun

aydinlatilmas1 bu noktada 6nem tasimaktadir.

Diinyada yasanan pek ¢ok kaza ve bu kazalarin felaket boyutlarinda olmasi,
hem insan hem mal ve hem de c¢evrenin korunabilmesine yonelik olarak giivenlik
ve/veya emniyet kriterlerine odaklanmayr zorunlu kilmistir. Yapilan pek c¢ok
arastrma daha emin ve giivenli bicimde yasami siirdiirebilme kaygisindan
gelmektedir. Bu amagla gerek ulusal ve gerekse uluslararasi boyutlarda kararlar
almabilmekte, kat1 bir bicimde savunulmakta ve giderek daha da koruyucu bir durum
almaktadir. Tiim bu siire¢ icerisinde Ingilizce olarak “safety” ve “security” olarak
tanimlanan kavramlar diinyada kullanilmaya baslamistir. Tiirkiye’de bu kavramlarin
tartigmasi ise 2000’11 yillarin basinda kimi kurum ve kuruluslarca birlikte ele alinmig
ve bunun sonucunda ‘“‘safety” kavrami “emniyet”, “security” kavram ise “giivenlik”
olarak kullanilmasinin daha dogru olacagi kabul goérmiistiir. Ancak bu ¢aligmanin
basladig1 yil olan 2000 yilinda bu kavramlar tartisilmadigindan “safety” karsiligi
yaygin olarak “giivenlik” ile ifade edilmekteydi. Bu nedenden dolay1 da calisma

“safety” yani “emniyet” temelinde olsa da “giivenlik” olarak anilmistir.
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Giinlimiizde Tirkiye’de halen cok yaygin kabul gormeyen bu konu
muhtemelen Oniimiizdeki yillarda da tartisilmaya devam edecektir. Ancak
bilinmelidir ki diinya da yasayan pek ¢ok dilde dahi “safety” ve “security” gibi bu
kadar keskin ayirimlar bulunmadig1 pek ¢ok dilbilimci tarafindan belirtilmektedir.
Bu nedenle caligmanin ilerleyen boliimlerinde de goreceginiz lizere “gilivenlik”
ifadesi caligmada kabul gormiis ve “safety” kelimesinin karsiligi olarak
kullanilmistir. Bu durumu kuvvetlendiren bir diger onemli hususun da Tiirkiye’de
Saglik Bakanligi ve Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanliklar1 seviyesinde kabul
gormekte olan “is giivenligi” kavrami oldugu da ayrica belirtilmelidir. Yine
Denizcilik Miistesarliginin girisimleri ile IMO yaymlarindan Tiirkgeye cevirisi

yapilan pek ¢ok calismada da bu durum goze ¢arpmaktadir.

Bu calisma liman calisanlarinin  giivenlik  kiiltiiri  algilamalarini
yiikseltebilecek degiskenleri bulabilmek {iizere yola cikmis olan bir arastirma
caligmasidir. Bu arastirma calismasinda izlenen yollar ve boliimlerin icerikleri genel

olarak asagida ac¢iklanmaya calisilmistir.

Birinci boliim igerisinde uluslararasi deniz ticaretinin son yillardaki durumu
vurgulanmaya calisilmis ve denizyoluyla tasman yiiklerle bu yiikleri tasiyan gemiler
hakkinda aydinlatic1 bilgiler verilmeye calisilmistir. Giiniimiiz modern tagima araci
olan konteyner gemilerinin gelisimine deginildikten sonra bu gemilerde tasinan

tehlikeli yiiklerin tartisildig: ikinci boliime gecilmistir.

Calismanm ikinci bolimiinde tehlikeli yiikk kavrami aciklanmis, tehlikeli
maddelerin insan saglig1 ve cevreye olan etkilerine deginilmistir. Diinyada yasanmis
onemli tehlikeli yiik kazalarina da bu noktada yer verilmistir. Bu boliim icerisinde
ayrica tehlikeli yiik tasmmaciliginin uluslararast ve wulusal yasal boyutuna
deginilmistir. Goriilecegi lizere tehlikeli yiiklerin hizli gelisimi kurallarda da daha
cok uluslararast kurallarin yOnlendiriciligini getirmistir. Uluslararast kurallar
icerisinden konteynerler ile tehlikeli yiikk tasimaciligmi diizenleyen IMDG Kod

hiikiimlerine ge¢ilmis ve bu konuda detayl1 bilgi verilmeye ¢alisiimigtir.
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Uglincii boliim arastrmanm amacina uygun olarak degiskenlerin hangi
bilimsel temelde saptanabileceginin tartisildigi literatiir taramasi sonuglarina
yoneliktir. Burada da goriilecegi {lizere giivenlik wunsuru Orgiit kiiltiirii
degiskenlerinden biri olarak degerlendirilmekte ve giivenlik yonetiminin olabilmesi
icin isletmelerde giivenlik kiiltiiri anlayisinin  bulunmast gerektigini isaret
etmektedir. Uciincii boliim icerisinde ayrica sigorta konusuna da deginilmis olas1
ziya durumunda sorumluklar ve tazmin ve koruma hiikiimlerinin neler oldugu kisaca

belirtilmeye ¢alisilmigtir.

Dordiincii boliim liman ¢alisanlarinin giivenli kiiltiirii algilamalarini tespit
edebilmeye yonelik ii¢ farkli uygulamanin bulgularinin aktarildigi boliimdiir. Burada

bulgular yorumlanmaktan ziyade oldugu gibi aktarilmaya calisilmistir.

Calismanin son boliimiinii sonuclar boliimii olusturmaktadir. Uygulamalar
sonucunda elde edilen bulgularin tartigildigi, yorumlandigr ve sonuglara varildigi bu
boliim icerisinde ayrica ¢alismanin kisitlarina ve gelecek calismalara iligkin fikirlere

de yer verilmistir.
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BiRINCi BOLUM
ULUSLARARASI DENiZ TiCARETI VE YUK TASIMACILIGI

Uluslararas1 deniz ticaretinin diinya ekonomisinin gelisimi ve deniz
ticaretinin gelisimine olan etkilerinin aktarildigr bu bdliimde ayrica denizyolu
tastmaciligina konu olan yiik tiirleri ve bu yiiklerin taginmasinda kullanilan gemi

tipleri ve gelisimine yer verilmistir.

1.1. DUNYA EKONOMISi VE DENiZ TiCARETININ GELiSiMIi

Diinya ekonomisi bazi gelismekte olan dinamik iilkelerin biiyiimesiyle 2006
ve 2007 yillar1 ile 2008 yilmin ilk yarismma kadar kuvvetli biiyiimesine devam
etmistir. Diilnya GSYIH’s1 %4 geliserek 10 yil igerisindeki ikinci en yiiksek noktaya
ulasmustir. Cin’in kuvvetli ve siirdiiriilebilir biiyiimesi Hindistan ve diger dinamik
olan iilkelerin diinya ekonomik aktivitelerinin artan bir yonlendiricisi konumuna
getirmistir. Geligmis tilkeler %3 biiylime kaydederken, gelismekte olan iilkeler ve
ekonomileri yaklasik %6,9 ile %7,5 arasinda daha hizli bir biiylime yasamislardir.
(UNCTAD, 2007: x)

Ayn1 yil igerisinde diinya ticaret hacmi rekor bir biiylime ile 8,0% artis
gormiistiir. Bu durum diinya ekonomisinin iki katindan fazla bir biiyiimeyi
gostermektedir ki kiiresellesmenin ve ekonomik igbirliklerinin bir yansimasi olarak

degerlendirilebilir. (UNCTAD, 2007: x)

OECD iilkelerindeki endiistriyel iiretimi son yillarda diigme egiliminde iken,
deniz ticareti ile gerceklesen ihracat ve deniz asir1 tasimalar biiylimeye devam
etmektedir ki bu durum, OECD iiyesi olmayan iilkelerin biiyiik rolii oldugunu
gostermektedir. Gelismis iilkelerdeki tiretim ve gec¢is ekonomilerindeki tiretim diinya
ekonomik biiylime ve denizyolu ticaretini ¢cok etkili bicimde yonlendirmektedir.
2006 yilinda gerceklesen olumlu ekonomik performansa karsilik yilin ikinci
yarisinda diinya ekonomisi yavas bicimde Ozellikle Amerikan ekonomisinin enerji

giivenligi acisindan ekonomik dengesizliklerin beklendigi 2007 yilina dogrudur.



Tablo 1.1. Diinya ekonomik biiyiime endeksi (GSYiH), OECD iilkeleri
endiistriyel iiretimi, diinya ticari esya ihracati (hacim) ve deniz asir ticareti

(hacim), 1994-2006 (1994 = 100)
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(Kaynak: UNCTAD, 2007: 2)

1.1.1. Uluslararasi Ticaret

2006 yilinda diinya ticareti hizli bir biiyiime ile rekor kirmis ve %8’lik
biiylime gergeklestirmistir (Tablo 1.2.). Bu diinya GDP degerinin biiyiime oraninin

iki katidir ve kiiresellesme ve derin ekonomik entegrasyonun bir yansimasidir.
(UNCTAD, 2007: 3)

Diinya ekonomisi 2006 yilinda 4,0 biiyiirken, gelismis iilkelerde bu oran 3,0
olarak gerceklesmistir. Amerika 3,3 Avrupa Birligi 3,0 Almanya ve Ingiltere’de 2,8
ve Japonya ise 2,2’lik biiylime orani ile siralanmaktadir. Gelismekte olan iilkelerde
ise bliylime orani1 6,9 Cin dahil edilmeden hesaplandiginda ise bu oran 5,9 degerine

ulagmaktadir.



Tablo 1.2. Diinya Ekonomik Biiyiimesi, 2003 - 2006

Bolge / Ulke 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Diinya 2,6 4,1 34 4,0
Gelismis Ulkeler 1,8 3,1 2.4 3,0
ABD 2,5 3.9 3,2 33
Japonya 1.4 2,7 1,9 2,2
Avrupa Birligi 1,2 2,3 1,7 3,0
Almanya -0,2 1,3 0,9 2,8
Fransa 1,1 2,3 1,2 2,2
Italya 0,0 1,1 0,0 1,9
Ingiltere 2,7 3,3 1,9 2,8
Gelismekte olan iilkeler 5,1 7,1 6,5 6,9
Geligsmekte olan iilkeler (Cin harig) 4,0 6,4 5,6 5,9
Gecis Ekonomileri (CIS ve Giiney-Dogu Avrupa) 7,1 7,7 6,4 7,5

(Kaynak: UNCTAD, 2007: 3)

1.1.2. Liman ve Coklu (Multimodal) Tasimacihktaki Gelismeler

Limanlar1 etkileyen makro cevre gelismelerinin degerlendirilmesi ana olarak;
kiiresel ve uluslararasi cevre gelismeleri, politik ve hukuki degisimler, cevresel ve
dogal cevredeki gelismeler, teknolojik yenilikler ve sosyo-kiiltiirel gelismeleri
icermektedir. Limanmn mikro cevresinin incelenmesi ise temel olarak; miisteri
beklentileri ve operasyonlarindaki gelismeleri, rakip limanlarin stratejilerini, liman
tedarikc¢ilerindeki gelismeleri, limanda faaliyette bulunan ve etkilesim icersisinde

olan aracilarin degisen rollerinin arastirilmasini icermektedir. (Tiirklim, 2007: 13)

Diinya konteyner limanlarinin biiyime orani ise %13,4’liikk bir artis ile 440
milyon TEU degerine ulagmustir. Gelismekte olan iilkeler 265,4 milyon TEU ki bu
deger 2006 yilinda diinya ticaretinin %62,1’ine karsilik gelen yiikii elleclerken bir
onceki yila gore (2005) %62,1’lik bir artis1 gdstermektedir. 2006 yilinda 62 iilke
100,000 TEU iizerinde yiik elleclerken 2005 yilindaki 22 iilkenin biiyiime oranina
kiyasla 2006 yilinda 24 iilkede biiylime cift haneli rakamlara ulagsmistir. 20 diinya
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konteyner limaninda elleclenen yiik miktar1 208,7 milyon TEU ile diinya toplaminin
%51’1n1 gergeklestirmistir. (UNCTAD, 2007: xi)

2005 yilinda diinya limanlarinda yiiklenen yiik miktar1 7,11 milyar ton olarak
gerceklesmistir; bu da bir Onceki yila gore %3,8’lik bir artis oldugunu
gostermektedir. Yik tiirlerine gore dagilima bakildiginda ise %65,9’unun kuru yiik
ve %34,1’min de sivi dokme yiik oldugu goriilmektedir. Ancak, kuru yiiklerin
icerisine bes temel kuru dokme yiik, diger dokme yiikler ve konteyner icinde tasinan
kuru yiikler de dahildir. 2005 yilinda 4,69 milyar ton yiiklenen kuru dokme
yiiklerden % 36,2’sini beg temel kuru dokme yiik, %43,5’ini konteyner i¢inde taginan
kuru yiikler ve %?20,3’iinii de diger dokme yiikler olusturmaktadir. Limanlarda
yiiklenen sivi dokme yiiklerin ise %76,7’sini ham petrol, kalan %?23,1’°1lik kismini ise

diger siv1 yiikler olusturmaktadir. (Tiirklim, 2007: 27)

Tablo 1.3. Diinya Limanlarindaki Yiik Trafigi (milyon ton)

Liman Ulke 2006 2005 2004 2003 2002
Sangay Cin 537,0 | 443,0 | 379,7 | 3154 | 264,0
Singapur Singapur 448,2 | 423,0 | 393,4 | 347,77 | 3089
Rotterdam Hollanda 378,2 | 370,2 | 352,7 | 328,1 321,8
Ningbo Cin 309,0 | 268,6 | 2259 | 1852 | 153,0
Guangzhou Cin 302,0 | 250,99 | 2152 171,1 153,3
Tianjin Cin 258,0 | 2414 | 206,2 | 161,8 129,0
Hong Kong Cin 238,2 | 230,1 220,9 | 207.,6 192,5
Qingdao Cin 224,0 | 186,8 162,7 | 140,9 | 122,1
Nagoya Japonya 208.,0 187,1 182,3 172,0 161,7
Dalian Cin 200,0 | 170,0 | 1452 | 126,0 | 108.,5
Anvers Belgika 167,4 | 160,1 152,3 | 1429 | 131,6
Hamburg Almanya 134,8 125,7 114,4 106,3 97,6

Kaynak: Tiirklim, 2007: 30 ve Port of Rotterdam, Port Statistics Brochure,

www.portofrotterdam.com

Diinya limanlarindaki yiik trafigine bakildiginda ise Shanghai, Singapur,
Rotterdam, Ningbo ve Guangzhou limanlarmnin ilk bes siray aldigini gdstermektedir.
(Tablo 1.3.). Bu noktadan hareketle biiyiik miktarda yiik hareketliligin yasandigi
limanlarin basinda uzak dogu limanlarinin geldigi goriilmektedir. Rotterdam

limaninin yasadigi yiik hareketliligi bir tarafa birakilirsa uzak dogu limanlarmin
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yasadigi hizli gelisme ayni zamanda ticaretinde bir gostergesi olarak

degerlendirilmektedir.
Tablo 1.4. Diinyanin En Cok Konteyner Elleclenen 20 Limam
ZS?:); Liman Ulke Elleclenen Konteyner Miktari 2005-2006
degisim(%)
2006 2005 2004

1 | Singapur Singapur 24.800.000 | 23.200.000 | 21.330.000 6,90

2 | Hong Kong Cin 23.539.000| 22.480.000| 21.984.000 4,71

3 | Sangay Cin 21.710.000| 18.080.000| 14.557.200 20,08

4 | Senzen Cin 18.469.000| 16.197.000| 13.655.484 14,03

5 | Busan Giiney Kore 12.039.000 11.840.000 11.430.000 1,68

6 | Kaohsiung Tayvan 9.774.670 9.470.000 9.710.000 3,22

7 | Rotterdam Hollanda 9.700.000 9.286.757 8.291.912 4,45

8 | Dubai BAE 8.920.000 7.619.000 6.428.883 17,08

9 | Hamburg Almanya 8.900.000 8.087.545 7.003.470 10,05

10 | Los Angeles ABD 8.469.583 7.484.624 7.321.440 13,16

11| Qingdao Cin 7.702.000 6.307.000 5.139.700 22,12

12 | Long Beach ABD 7.290.365 6.709.818 5.779.852 8,65

13 | Ningbo Cin 7.068.000 5.208.000 4.005.500 35,71

14 | Anvers Belcika 7.018.799 6.488.029 6.063.746 8,18

15 | Guangzhou Cin 6.600.000 4.684.000 3.308.200 40,91

16 | Port Klang Malezya 6.326.295 5.540.000 5.243.593 14,19

17 | Tianjin Cin 5.950.000 4.801.000 3.814.000 23,93

18 | NY/New Jersey ABD 5.092.806 4.792.922 4.478.480 6,26

19 | Tanjung Pelepas | Malezya 4.772.000 4.177.000 4.020.421 14,24

20 | Laem Chabang Tayland 4.215.817 3.834.406 3.624.000 9,95

(Kaynak: Containerisation International Yearbook (2006) ve (2007) verilerinden

Tirklim, 2007: 30)

Diinya da gerceklesen konteyner tasimalarina bakildiginda ise diinyanin en

cok konteyner elleclenen 20 liman1 yukarida Tablo 1.4’de gosterilmektedir. Yine en

cok yiikiin elleglendigi liman siralamasimda oldugu gibi konteyner elleclemelerinin

biiylik oranda gerceklestigi limanlarin da uzak dogu limanlart oldugu goze

carpmaktadir. Bu gelisim icerisinde Cin limanlarinin paylarina bakildiginda bir

onceki yila gore ciddi oranlarda artiglar fark edilir derece de fazladir.




Diinya ticaretinde tehlikeli kimyasallara iliskin istatistiksel verilerde kimyevi
madde iiretimi ve ticaretinin de yer degistirmekte oldugunu gostermektedir. Burada
en Onemli unsur gelismekte olan ilkelerde cevre kirlenmesine bakis acismin
gelismislik i¢in sart oldugu yoniindedir ve bu durum gelismekte olan iilkelerde
nispeten cevresel konularin goz ardi edilmesine sebebiyet vermektedir. Gelismis
tilkelerde konulan yeni diizenlemeler ise bazi maddelerin iiretimini bazilarmin ise
herhangi bir sekilde iilkede kullanilmasini yasaklayan diizenlemeler seklindedir.
Hem cevreye olan etkileri ve hem de gelismekte olan iilkelerdeki hammadde agig1

tehlikeli maddelerin talebinde de degisiklik yaratmistir.
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Sekil 1.1. Diinya Kimyasal Madde Satislar1 (Milyar Avro)
(Kaynak: CEFIC, 2007: 2)

2006 yil1 verilerine dayanarak hazirlanan ve asagida Sekil 1.1.’de gosterilen
veriler incelendiginde milyar Avro olarak kimyasal madde satislar: iilkeler bazinda
gosterilmektedir. Dikkat edilecegi lizere AB iiyesi iilkeler tek cati altinda

degerlendirildiginde en c¢ok satis yapanlar swralamasinda birinci sirada
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bulunmaktadir. Bununla birlikte kimyasal maddelerin satisinda Cin 169 milyar Avro
ile Japonya da 146 milyar Avro ile iilke bazinda birinci ve ikinci sirada yer

almaktadir.
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Sekil 1.2. Diinyadaki 30 Biiyiik Kimyasal Ureticisi
(Kaynak: CEFIC, 2007: 12)

Sekil 1.2.°de de goriilecegi lizere diinya ticaretinde tehlikeli kimyasallarin
reticisi olan firmalara bakildiginda da AB iiyesi iilkelerde faaliyet gosteren
tireticiler on planda bulunmaktadir. Bu firmalar igerisinde BASF, Shell, Total gibi
ayn1 zamanda biiylik oranda petrol rafinerisi isinde faaliyet gosteren firmalarda
bulunmaktadir. ABD’nde faaliyet gosteren DowChemical, ExxonMobil, DuPont ise
tiretim miktarlar1 acisindan hi¢ de kiicimsenmeyecek oranda hatta AB menseli

firmalara es durumda bulunmaktadirlar.
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Sekil 1.3. Kimyasal Madde Satislan ve Yilhik Degisim Oranlar
(Kaynak: CEFIC, 2007: 27)

AB iiyesi iilkeler ve ABD icerisinde faaliyet gosteren sirketler iiretimlerini
gerceklestirirlerken tiiketimlerin hangi bolgelerde yogunlastigi da bir diger onemli
durumdur. Yukarida Sekil 1.3°de tiiketimlerin yillik artis orami yiizdesel olarak
verilmektedir. Bu artis grafigine bakilarak 0©zellikle tehlikeli kimyasallarin
hammadde halinde kullanildig1 iilkelerdeki kimyasallarin talep durumu
gozlemlenebilir. Tiirkiye bu grafige gore Cin’den sonra ikinci biiyiik artis yasayan
iilke konumundadir. Bu da o©zellikle tehlikeli maddelerin tasinmast hususunda,
karayollarinda, denizyolunda ve bu ulastirma alanlariyla ilgili dagitim noktalarmdaki
ellecleme konularinda neden biiyiik bir 6nem verilmesine gerek oldugunu ayrica

gostermektedir.



1.1.3. Tiirk Limanlar ve Konteyner Elleclemeleri

Tiirkiye’deki limanlar; TCDD ve TDI tarafindan isletilen kamu limanlari,
belediyeler tarafindan isletilen limanlar, devlete veya 0zel sanayi sirketlerine ait
sanayi iskeleleri, ©zel sektore ait limanlardan olusmaktadir. Tiirkiye limanlarindaki
yogun Ozellestirme siireci ile birlikte 0zel limanlarin sayisi ve faaliyet alanlar:
giderek artmaktadir ancak Tiirkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yiik tiirtinde
uzmanlasmis limanlardan ¢ok bir¢ok farkli yiik tiirline hizmet verebilecek farkl
ekipmanlarla donatilan konvansiyonel tiirde liman 6zelligi gostermektedir. Bu da

diinya limanlarinda goriilen uzmanlagsma egilimi ile ters diigmektedir. (Tiirklim,
2007: 54)

Tiirkiye limanlar1 diinya limanlarmin aksine belirli bir yiikte uzmanlasma
yolunu se¢memekle birlikte genel anlamda diinya ticaretinin artmasiyla bu artiga
bagl olarak ayni paraleldeki yiik artislariyla karsilasmaktadir. Tiirkiye’de faaliyet

gosteren limanlar harita iizerinde Sekil 1.1.°de gosterilmektedir.
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Tiirkiye’deki limanlarda 1990-2006 yillar1 arasinda rejimlere gore elle¢lenen
yiilk miktarlar1 ve yiizdelerine Tablo 1.5.’de yer verilmistir. 1990 yilinda ihracatin
pay1 %10,2; ithalatin pay1 %29,4 iken dis ticaretteki artis ve hem kabotaj hem transit
yiiklerin azalmasi sonucu 2006 yilinda elle¢lenen yiiklerin %56,5°1 ithalat, %28,5’1
ithracat, %10,9’u kabotaj ve %4,1°1 de transit yiiklerden olugsmaktadir.

2006 yilinda 2005 yilina gore elleclenen yiikk miktar1 %27, 5 artmugtir. 1990-
2006 yillar1 arasinda Tiirkiye limanlarinda elleglenen yiiklerin rejimlerinde biiyiik
degisimler goriilmiistiir. IThracat elleglemeleri neredeyse iice katlanirken, zaten
yilksek miktarda olan ithal yiik elleclemeleri de biiyiikk artis gostermistir. 1990’11
yillarda 6nemli miktarlarda yapilan kabotaj yiik elleclemeleri giiniimiizde %10,9
olarak gerceklestirilmektedir. Transit yiiklerdeki biiyiik diisiis de goze carpmaktadir.
(Tiirklim, 2007: 57)

Tiirkiye limanlarinda elleclenen yiiklerin bolgesel dagilimlarinda Marmara
Bolgesinde yer alan limanlarin %43,9’luk oranla toplam tagimalarin yaklasik yarisina

yakin bir degeri ellecledigi goriilmektedir. (Tablo 1.6.).

Tablo 1.5. Tiirkiye Limanlarinda Yiik Ellecleme Miktarlar ve Oranlar

Thracat Ithalat Kabotaj Transit TOPLAM
Milyon Milyon Milyon Milyon

Yil Ton % Ton % Ton % Ton % Milyon Ton
1990 | 15,2 10,2 43,8 29,4 47,1 31,6 429 28,8 149.181.000
1995 | 20,1 16,9 64,0 53,8 34,5 29,0 0,3 0,3 119.032.000
2000 | 323 17,3 85,9 46,1 37.3 20,0 30,1 16,5 186.346.000
2005 | 545 25,4 126,2 58,9 28,0 13,1 5,6 2,6 214.354.000
2006 | 63,3 26,0 1394 57,2 29,7 12,2 11,1 4,6 243.592.527

(Kaynak: Tiirklim, 2007: 57)

Konteyner limanlarina bakildiginda ise ilk bes konteyner limani asagida Sekil
1.2°de gosterilmektedir. incelenecek olursa Izmir Limani konteyner elle¢lemelerinde
onde gelmekle birlikte Marport Limaninin son ii¢ yillik siirecte biiyiik bir artis hizi
yakaladig: fark edilmektedir.
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Tablo 1.6. Tiirkiye Limanlarinda Elleclenen Yiiklerin Bolgesel Dagilim (2006)

("000 ton)
Bolge Thracat | ithalat | Kabotaj | Transit | Toplam Pay (%)
Akdeniz 16.109 31.431 2.904 4.964 55.408 22,6
Ege 22.402 28.002 6.460 975 57.839 23,6
Marmara 21.817 65.058 15.661 5.324 107.860 439
Karadeniz 3.873 16.602 3.982 40 24.497 9,9
TOPLAM 64.201 141.093 29.007 11.303 245.604 100

(Kaynak: Tiirklim (Denizcilik Miistesarligi, 2007) verileriyle, 2007: 58)

Tiirkiye’de konteyner tagimalarinin gerceklestigi ilk bes limana ait 6zelliklere

bakildiginda ise Marport limanm disinda diger tiim limanlarin konteyner haricindeki

yiiklerin elle¢lenmesi gorevini de iistlendigini, toplam rthtim uzunlugu agisindan ise

4.605 metre ile Mersin limanmnin 6nde geldigini gormek miimkiindiir.
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Sekil 1.5. Tiirkiye’nin ilk Bes Konteyner Liman, 2006

(Kaynak: Tiirklim, 2007: 60)
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Tiirkiye’de konteyner limanlarinin yiikk tahminlerinde Tiirklim iiyesi
konteyner ellecleyen limanlar ile verileri elde edilebilen diger limanlar ele alinmistir.
Konteyner ellecleyen Tiirklim iiyesi limanlar Akport, Borusan, Evyap, Gemport,
Kumport, Mardas, Marport, Mersin, Ortadogu Antalya ve Yilport limanlaridir. Bu
limanlarm 2008 - 2023 wyillar1 arasinda ellecleyecegi konteyner tahminine
bakildiginda ise ortalama bir yaklagimla yaklasik 15 milyon TEU konteyner oldugu
goriilmektedir. (Ttrklim, 2007: 73)

Tablo 1.7. Tiirkiye ilk Bes Konteyner Limam Ozellikleri, 2006

izmir Marport Mersin Kumport Haydarpasa
Konteyner Konteyner
Ellecl Genel Yik g::)II:::TyYnElI; g::)II:::TyYnElI; Genel Yik
eglenen Kuru ve Sivi Konteyner . Kuru ve Sivi
Yiik . . Kuru ve Sivi Kuru Dokme .. .
Dokme Yiik Dékme Yiik Yiik Dokme Yiik
Tekerlekli Yiik Tekerlekli Yiik
Toplam 800*
Rihtim 2.959 700+ 4.605 2.380 2.765
Uzunlugu 450
(m)
Liman 170.000%
a 902.000 170.000%* 994.000 329.815 320.000
Alam (m2) 69,0007
Maksimum -14,5
Draft (m) -13,0 -14,5 -13,5 -12
1.000.000
.. w
Yiik 6.419.000 600.000 8.606.000 TEU/yl 5.889.000
Ellecleme ton/yil 600.000%* ton/yil 1.000.000 ton/yil
Kapasitesi A 300.000%+* TEU/y1l a ton/yl a

(Kaynak: Tiirklim, 2007: 61)

Konteyner terminallerinde gerceklesecek bu artisa bagli olarak yiiklerin
cesitliliginin de artacagimi soylemek yanlis olmayacaktir. Dolayisiyla liman
donanimlar1 ve isgiiciiniin bu duruma hazirlikli olabilmesi, liman yOnetimlerinin
basta giivenlik faktorleri olmak iizere tiim etkinliklerini planlamalari, tehlikeli yiik
tasimalarina yonelik olarak her tiirlii acil durumlara hazirlikli olmalar1t 6nem arz

etmektedir.
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Sekil 1.6. Konteyner Ellecleyen Tiirkiye Limanlarinin 2008-2023 Yilarina Ait
Toplam Yiik Tahmini Grafigi
(Kaynak: Tiirklim, 2007: 73)

1.1.4. Diinya Ticaret Gemileri Filosunun Gelisimi

Diinya ticaret filosu 2007 yilinin baslarinda %8,6’lik fark edilir bir biiyiime
ile 1.04 milyar dwt degerine ulagmis bir 6nceki yilin %7,2 biiylime degerini agmustir.
Petrol tankerlerinin tonaji 2006 yilinda %8,1 artmug buna karsilik dokme yiik
gemileri %6,2 artig gostermistir. Bu iki tip geminin birlikte toplam degeri toplam
tonajin %72’lik degerine karsilik gelmektedir. 2006 yilinda Kirkambar gemilerinin
artis orani ise %4,9 degerinde gerceklesmistir. En yiiksek biiylime orani ise %15,5
artig ile 17 milyon dwt degerine ulasan konteyner gemilerinde gerceklesmistir.

(UNCTAD, 2007: x)

2006 yilmin sonunda siparis edilen gemilerin tonajlarina bakildiginda 118
milyon dwt’luk petrol tankeri, 79 milyon dwt’luk kuru yiik gemileri, 8 milyon
dwt’luk kirkambar gemileri, 51,7 milyon dwt’luk konteyner gemileri ve 45,6 milyon
dwt’luk diger tiirdeki gemilerin siparisleri oldugu goriilmektedir. Siparis edilen
gemilerin toplam tonaji 6908 gemi ile toplam 302 milyon dwt olarak gerceklesmistir.
(UNCTAD, 2007: x)
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Diinya ticaret filosundaki gemilerin yas dagilimlarina bakildiginda ise 2006
yilinda marjinal bir diisiisle 12.0 yasma geriledigi goriilmiistiir. Gemi tiplerine gore
bakildiginda ise en gen¢ gemilere sahip filonun 9,1 ile konteyner gemileri oldugu
goriilmektedir. Petrol tankerlerinin 10 yas, dokme yiik gemilerinin 13,1 yas
degerinden 12,9 yas degerine geriledigi ve en yasli gemilerin ise ortalama 17,4 yas
degeri ve filonun %56,8’nin 19 yas degerine ulastig1 kirkambar yiik gemileri oldugu

goriilmektedir. (UNCTAD, 2007: x)

Kolay bayrak olarak nitelendirilen gemilerin 1989 yilinda baslayan biiylimesi
2006-2007 yilarinda ilk kez kiiciik bir azalma ile diinya toplaminda %66,5 den
%66,3 degerine ulagmustir. Yine en biiyiik 10 acik ve uluslararas: sicil diinya ticaret

filosunun %53,7’sini elinde tutmaktadir. (UNCTAD, 2007: x)

Diinya ticaretinde 2008 yilinin sonlarina kadar olan donemde gerceklesenler
dogrudan filolar1 da etkilemistir. Baslangicta arz fazlasiyla karsilasan ticaret hacmi
sonrasinda hizli bir biilyiime gostermis ve bunun ilk isaretlerini de konteyner
trafigindeki artigla gostermistir. Bununla birlikte biiylime hedeflemekte olan

konteyner isleticileri yeni inga gemilere de hiz vermislerdir.

Diinya ticaret filosunun temel operasyonel verimlilik gostergesi dwt basma
taginan yiik icin 7,3 ve dwt basina ton-mil cinsinden yiik miktar1 30,1 degerlerine
ulagmstir. Her iki deger de bir onceki yila oranla sira digi1 bir diisiis gdstermektedir.
Diinya toplam atil tonaj miktar1 ise 2006 yilinda 10,1 milyon dwt degerine artmustir.
At1l miktar kapasitesi tanker sektoriinde 4,5 milyon dwt degerinde sabit kalirken
kuru yiik gemileri sektoriinde kapasite fazlasiyla 2,0 milyon dwt da kalmistir.
Konteyner filosu 1,4 milyon TEU artigla kapasitesini %13,5 arttirirken bu durum
konteyner ticaretinin %2,5 {lizerinde bir degerdir. (UNCTAD, 2007: xi) 2006
yilindaki konteyner gemilerinin arz ve talep oranina bakildiginda ise 2001 yilindan
bu yana ilk kez konteyner gemilerinin biiyiime orani konteyner ticaret degerinin

tistiine c¢iktigr goriilmektedir.
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1.2. DENiZYOLU iLE TASINAN YUKLER

Denizyolu yiik tasimacilifinda yiikler genel olarak iki ayr1 sinifta ele
alinmaktadirlar. Bunlar Kirkambar Yiikk ve Dokme Yiik seklinde belirtilebilir.
Kirkambar yiik olarak adlandirilan yiik grubu genel olarak paketlenmis, paletlerle
tasinan veya 6zel nitelikteki yiikleri ifade etmekteyken dokme yiik grubu kat1 veya
sivi halde bulunup dokme halde gemilerde tasinabilen yiik tiirlerini ifade etmekte

kullanilir.

Deveci’ye gore (Deveci, 1996: 35) tiim bir gemiyi doldurmaya yeterli
olmayan kiiciik miktarlardaki, 6rnegin, 300 tonluk c¢elik iirliniiniin genel yiik olarak
taginacagini, ancak tiim bir gemiyi doldurmaya yetecek biiyiikliikteki yiiklerin,
ornegin, 6000 tonluk celik iirliniiniin dokme olarak tasinacagini gostermektedir.

Asagida bulunan ag¢iklamalarda bu kapsamda ele alinmastir.

1.2.1. Dokme Yiikler

Dokme yiik olarak adlandirilan yiik ¢esidi dokme halde gemilere yiiklenirken
ambara dokiilen ve tiim bir gemi ambarini tamamen dolduran veya tanklara bir

pompa vasitasiyla pompalanabilen yiikler olarak da adlandirilabilir.

Dogada bulundugu haliyle veya dogadan elde edilis sekli itibariyle akici
Ozellige sahip iirlinler ki bunlara ornek olarak cevherler, petrol, tahil, komiir gibi
Uriinler sayilabilir, tasmirken de dokme olarak elleclenmektedir. Bu nedenden

otiiriide dokme yiik olarak adlandirilmaktadir.

Genel olarak kat1 dokme yiikler ve s1vi dokme yiikler seklinde siniflandirmak
miimkiindiir. Kat1 haldeki dokme yiiklere ¢imento, komiir ve diger madenler,
bugday, musir gibi tahil iiriinleri ornek olarak gosterilebilirken sivi halde tasinan
dokme yiiklerin kategorisi oldukca genistir. Tanker tasimalarma konu olan sivi
dokme yiiklerin tehlikeli kimyasallar olarak bilinen yiik grubunda sekiz binin

tizerinde yiik ve yiik cesitleri bulunmaktadir ve teknolojisinin ve sanayinin gelisimi
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ile birlikte de gelismeye devam etmektedir. Siv1 yiik tagimaciliginin en ¢ok bilinen
tiirleri arasinda ham petrol, motorin, dizel, jet yakiti, asit tiirevleri gibi iriinler

bulunmaktadir.

Dokme yiikler yiiklendigi ambardaki bosluklar1 daha iyi kaplayacaklarmdan
bu tiir yiikler ile ambar hacmini degerlendirmek kolaydir. Bu yiikler 6zel donanimlar
kullanilarak hizli yiiklenip bosaltilabilirler. Bu ekipmanlardan konveyor, kepce,
pliskiirtme gorevi yapan bloverler, yiik bantlar1 en ¢ok kullanilan yiikleme bosaltma

araclaridir. (Akin, 1996: 2)

1.2.1.1. Sivi Dokme Yiikler

Sivi veya sivilastirilmis halde tasinan gazlar da dahil olmak iizere tasman tiim
stvi yiikler bu grubun igerisine girmektedir. Ancak portatif tanklar kullanilarak
tasinan daha kiiciik o©lgekli sivi dokme yiikler de bulunmaktadir. Bu yiikler
paketlenmis veya konteynerize yiikler grubunda degerlendirildiginden bu grup

altinda degerlendirilmemistir.

Sivi dokme yiik tagimaciligi genel olarak ham petrol, benzin, kimyasal ve

bitkisel yaglar ve ayrica meyve konsantresi halindeki sivilar1 kapsamaktadir.

Kat1 haldeki dokme yiiklere oranla sivi dokme yiiklerin 6zel uzmanliklara ve
deneyime gereksinim duydugu bir gercektir. Yiik tanklarinda bulunan pek ¢ok zehirli
maddenin havaya karigsmasi ve ayrica yiikiin kendisinin ¢evreye ve insan sagligina
olan etkileri diger yiik gruplarindan daha fazla analitik yaklasimi gerektiren bir

durum olarak bilinir.

1.2.1.2. Kuru Dokme Yiik

Kuru dokme yiik ifadesi ile dokme halde tasinan sivilardan baska tahil ve
giibre gibi yiikler kastedilmektedir. Dokme yiik gemileri veya dokmeciler 6zellikle

dokme halde taginacak bu yiikler icin tasarlanmis gemilerdir. Bu tip yiikler genellikle
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saf ve katigiksiz bir halde, iclerinde baska bir maddenin bulunmadig: yiiklerdir ve

dogrudan gemi ambarlarina yiiklenebilirler.

Denizyoluyla tasinmakta olan dokme yiiklere 6rnek olarak demir cevheri,
komiir, bugday, aliiminyum tozu, hurda, seker, siilfiir, ¢imento Ornek olarak
gosterilebilir ve musir, piring, palmiye iiriinleri, kiispe, kakao gibi insan ve hayvan
gida endiistrisinde kullanilan degisik iirtinlerde unutulmamalidir. Kat1 dokme yiikler
ile 1ilgili uluslararas: diizenlemeler BC Kod igerisinde diizenlenmistir ve bu kod
icerisinde yiiklemeleri ve tahliyeleri esnasinda 0zel 6zen gosterilmesi gereken kati

dokme yiikler ayrica siniflandirilmistir. (Thomas ve digerleri, 1993: 85)

Kuru dokme yiikler kendi i¢inde iige ayrilmaktadir: (Deveci, 1996: 38)

-Temel kuru dokme yiikler. Bu yiikler gemi ile homojen halde tasmabilen,
tonu 45-55 kiibik fitte istiflenebilen (istif faktorii 45-55 olan), gladorali gemilerle
veya konvansiyonel kuru yiik gemileri ile yeterince verimli bir sekilde tasinabilen
demir cevheri, maden, komiir, tahil, fosfat ve boksit gibi bes homojen dokme yiikten

olusmaktadir.

-Kiiciik (arizi) dokme yiikler. Gemi yiikii olarak dokme halde tasinabilen
diger bircok dokme yiik mindr dokme yiikler olarak da adlandirilmaktadir. Bu tiir
dokme yiiklerin en Onemlileri c¢elik iiriinleri, demir dis1 metal madenler, alci tasi,

cimento, seker, tuz, siilfiir, agac liriinleri ve kat1 kimyasal iiriinlerdir.
-Ozel dokme yiikler. Bu yiikler ellecleme veya istifleme sorunlar1 yaratan

dokme yiikleri icermektedir. Motor aksamlari, celik iiriinlerinin bir kismi, sogutmali

dokme yiikler, prefabrik yapilar gibi dokme yiikler 6zel dokme yiiklerdir.
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1.2.2. Kirkambar Yiikleri

Kirkambar yiikleri dokme halde tasmabilen yiiklerin disinda kalan kutular,
koliler, paketler, paletler, variller, balyalar veya konteynerler icerisinde tasinan

yiikleri ifade etmektedirler.

Genellikle parcalar halinde ve heterojen halde tasman yiiklerdir. Bu yiikler
karisik yiik veya parca yiik olarak da adlandirilmaktadir. Sandiklarda, c¢uvallarda,
paletlerde ve konteynerler icerisinde paketlenerek, birimlestirilerek tasinan bu yiikler
tim bir gemi ambarint doldurmaya yetecek biiyiikliikte olmayip, parcalar halinde
oldugu icin dokme yiik sinifi icerisine sokulmamakta, genel yiikk smifi icerisinde
degerlendirilmektedir. Genel yiikleri hacimli genel yiikler, konteyner yiikleri, paletli
yiikler, sapanli yiikler, sivi genel yiikler, sogutmali yiikler, agir ve sekilsiz yiikler,

tekerlekli yiikler gibi siniflara ayirmak miimkiindiir. (Deveci, 1996: 39)

1.2.2.1. Hacimli, Agir ve Sekilsiz Genel Yiikler

Kirkambar yiikleri igerisinde temel bir smiflandirma igerisine girmeyen kimi
kaynaklarda Yeni Nesil Dokme Yiikler (Neo-bulk) olarak adlandirilan (Thomas ve
digerleri, 1993: 64) gecmiste konteynerlerle tasinmayan ve ayni yiik ile geminin

tamamen yiiklenebildigi yiik tiirleri olarak tanimlanabilir.

Biiyiikk miktarlarda olan ve homojen veya benzer yiiklerin tek bir alana
yiiklenebilecegi gibi siklikla 0zel olarak tasarlanmis ambarlara yiiklenebilen veya
ozel ellecleme donanimlarinin kullanildigr yiikler olarak tanimlanabilmektedir. Bu
tip yiikler dokme yiik smnif1 icerisine dahil edilemedigi gibi yiikiin 6zelligi geregi

dogrudan kirkambar yiikii olarak tanimlanmasi da miimkiin degildir.

Bu tip yiiklerin kiiciik Olgekte olabilen tiirleri kiictik parti yiikler olarak
kirkambar gemilerinde tasinabilmekle birlikte kirkambar gemilerinde oldugu gibi
hizli ve Ozensiz yliklenemezler. Bu yiikler celik, aga¢, orman {riinleri, c¢esitli

araclarin motorlar1 gibi yiiklerdir. (Thomas ve digerleri, 1993: 70)
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Sekil 1.7. Hacimli, Agir ve Sekilsiz Genel Yiik

(Kaynak: http://www.ooc.nl/stukgoedoverslaghout.jpg)

1.2.2.2. Demir ve Celik Yiikleri

Kiilge, bilye, tabaka halindeki demir iiriinleri, rulo halindeki celik saclar
ingaat demirleri, daha kiiciik 6lgeklerdeki aks ve uzun silindir bigcimli demir — ¢elik
riinleri, borular, tiim Olgiilerdeki demir tiipler, plaka halindeki saclar, balyalar

halindeki plakalar bu tip iriinlere 6rnek olarak gosterilebilir.

Hem konvansiyonel hem de dokme yiik tasiyan gemilerde tasmabilen bu
yiiklerin en Onemli Ozellikleri agir yiikler olmalaridir. Dolayisiyla yiikleme /
bosaltma sirasinda uygun donamimlarin kullanilmasi ve birim m” basina diisen yiik

miktar1 sinirinin agilmamasi gerekmektedir. (Akin, 1996: 4)
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Sekil 1.8. Celik Yiikleri
(Kaynak:http://www.clippergroup.com/clipper/home.nsf/wPictures/STEELIL jpg/$Fil
e/ STEELILjpg)

1.2.2.3. Parca Yiikler
Parca dokme yiik operasyonlar1 ellecleme, istifleme ve yerlestirme gibi

operasyonlara gereksinim duyan kasalar, kartonlar, balyalar, sapanlar, bidonlar,

variller vb gibi her biri farkl nitelikteki ytikleri tantmlamaktadir.

Sekil 1.9. Parca Dokme Yiik
(Kaynak: http://www.solentwaters.co.uk)
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1.2.2.4. Birimlestirilmis Yiikler

Genellikle homojen nitelikteki 2 veya daha fazla iirliniin bir arada

taginabilmesi ve giivenligin saglanmasi amaciyla baglar, sapanlar, bantlar, kayislar

gibi degisik donanimlarla baglanarak tek bir iiriin gibi tasian veya palet, sapan

grubu gibi degisik ekipmanlar ile bir arada kalmas1 saglanarak grup halinde ytiklenip

bosaltilmas1 miimkiin olan yiikleri ifade etmektedir.

Avantajlar1 ve dezavantajlar1 asagidaki sekilde siralanabilir; (Thomas ve
digerleri, 1993: 44)

Avantajlart:

Sayim kolayligi
Kirilganligin azaltilmasi

Kaybin azaltilmasi

Gemi ve sahil arasindaki operasyonun hizmin arttirilmasi

Sekil 1.10. Birimlestirilmis Yiikler

(Kaynak: http://www.oceanfreightusa.com/shipref_pon.php)

Dezavantajlar1 ise sunlardir: (Thomas ve digerleri, 1993: 45)

Birim {initenin sekli ile geminin ambarmin seklinin uyugsmamasindan

dolay1 yitik hacim olusmasi (6zellikle bidon ve varil gibi yiiklerde),

21



- Parcalanmig veya baglar1 ¢oziilmiis yiikk birimlerinin zarar gérme
ihtimali,

- Parcalanmig veya baglar1 ¢oziilmiis yiik birimlerinin istiflenmesi ve
elleclenmesinde yasanacak zorluklar,

- Palet, sapan, sitkma halati/kancas: vb ekipmanlar icin ilave maliyet

getirmesi.

1.2.2.4.1. Konteyner Yiikleri

Konteyner tasimasina konu olan yiikler genellikle tasima sirasinda cabuk
kirillabilen ve bozulabilen yiikler ile paketlemeye miisait olan yiikler ya da kirkambar
nitelikli yiiklerden kapli tasimalara uygun olabilecek daha ziyade pahali mallar ve
yiikleme / bosaltmada zarar gérme ihtimali yiiksek olan mallar ile sogutmal: tertibatl

konteynerlerle tasmabilecek soguk yiikler seklinde tanimlanabilir. (Yeni, 2001: 43)

Secenek olarak, elektrikli ve elektronik aletler, tibbi cihazlar, taze ve
dondurulmus sebze ve meyveler, tekstil iirtinleri, sigara ve ickiler, hayvansal gidalar

verilebilir. (Aksu, 1997: 20)

Gerek ISO (Uluslararast Standartlar Orgiitii)’'niin tamimlamasima, gerekse
doktrindeki tarif ve agiklamalarina gore ise; “Bir¢ok heterojen malin tek bir yiikleme
ve tagima iinitesi haline gelmesine yardim eden, i¢ine konan mallarin birka¢ indirme
bindirme isleminden sonra da tasmnmasim saglayan, hicbir tasima aracina bagli
olmayan ve bir aractan digerine teknik araclar yardimiyla kolaylikla aktarilabilen,
biiyiikliigii ve dizayn1 indirme ve bindirmeye uygun olan, tekrar kullanilabilmesi i¢in
gerektigi kadar saglam yapilan sandik ve tasima kaplarina konteyner denmektedir.”

(Tetley, 1988: 9)

Ik konteyner fikri 1801 yilinda Dr. James Anderson adinda bir Ingiliz
tarafindan ortaya atilmistir. Dr. Anderson ayni bi¢cim ve biiyiikliikteki tekerleksiz ve
sasisi olmayan vagonlarin i¢cine doldurulmus esyanin demiryolu iizerinde hareket

eden tekerlekli bir gasi iistiinde tasinmasindan sonra, demir yolundan varis yerine, bir
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ving vasitast ile iistiine konulacagi bir karayolu tasiti yardimiyla tasinmasi
diisiincesini ileri siirmiistiir. Ancak, 1906 yilinda bu fikir uygulamaya konulabilmis
ve 1960’11 yillarda giiniimiizde kullanilan konteyner tagimaciligina doniismiistiir.
Konteyner tagimaciligmin deniz yoluyla gelismesinde ABD onciiliik etmistir. Ilk
deniz asir1 konteyner tasimaciligit Rotterdam, Bremen limanlarina sefer yapan

“American Sea-Land Konzern” gemisi ile gerceklestirilmistir. (Sir, 1992: 9)

Bir diger kaynaga gore ise Malcolm P. McLean konteynerizasyonun babasi
olarak bilinmektedir. 1930’larda Hoboken Limaninda c¢aligmakta iken yiiklerin
tasinmasi esnasinda yiikleme ve bosaltmalarda yasanan kargasanin engellenebilmesi
ve tasimaciligin rasyonel olabilmesi i¢in farkli bir tagimacilik seklinin olmasi
gerektigini diisiinmiistiir. Bu amacla onceleri yiikleri kamyonlar ile birlikte gemiye
yiikklemis ve yiikiin olabildigince hizli ve alicisina yakin bir alana gotiirmeyi
basarmistir. Standart konteynerlerin gelistirilmesinden sonra traktorler ile cekilen
sistemleri kullanmig ve sonrasinda da cekicilerin de ortadan kalkmasi ile sadece

konteynerler gemiye yiiklenir hale gelmistir. (GIA, 2006: 1)

Sekil 1.11. Konteyner Elleclemesi
(Kaynak: http://www.ncports.com/assets/gallery/070409-First-Lifts.jpg, 29.11.2008)
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Konteyner reformu, denizyolu ile esya tasimaciligini radikal olarak
degistirmis, ulasgimin daha giivenli ve siiratli hale gelmesini saglamustir. (Tetley,

1988: 639)

Konteyner tagimacili@i, 1950’11 yillarda ilk ortaya c¢iktigindan bu yana
kirkambar yiiklerinin taginmasinda hem kolay ve hizli elleclenmesi agisindan, hem
de yiikiin giivenligi ve emniyeti gibi hususlar agisindan biiyilk bir devrim
yasanmasina neden olmustur. Tiim iilkelerdeki limanlarda yiik sahasi, yanasma
tesisleri, rihtimlar, yeterli derinlige sahip liman yaklasimlar1 gibi 0zelliklerde

konteyner tasimaciligl ile birlikte degisim yasanan diger hususlardir.

Konteynerler tasima isleminde uygunlugun saglanabilmesi i¢in belirli
boyutlarda imal edilmektedir. Baslangicta ISO-10 olan konteyner kaplar1 kisa siirede
ISO-20, ISO-40 standartlarindaki yiikliiklere yerini birakmistir. 2435 mm. x 2435
mm. boyutlarinda kare kesitli kutular olarak insa edilen bu tasima kaplarinin boylar1
ise 6055 mm. (20 feet), 9125 mm. (30 feet) ve 12190 mm. (40 feet) boyutlarinda
tretilmektedirler. 20 feet, 30 feet ve 40 feet’lik konteynerler pratikte 20’lik, 30’luk
ve 40’lik olarak ifade edilmektedir. Bundan baska, siv1 yiikleri tasimak iizere de 6zel
konteynerler yapilmistir. Bozulabilir gida maddelerinin tasmabilmesi amaci ile kendi
ozel sogutma sistemleri bulunan konteynerler yapilmustir. (Sindel, Unsalan, 1995:

17)

ASA standard: ise Amerikan standartlarinda iiretilmis olan konteynerler icin
kullanilmaktadir. Ancak ASA standartlarinda bulunan konteynerler Avrupa ve diger
tilkelerde sikintili kosullarin olusmasina neden olabilmekteydi. Avrupa iilkeleri i¢in
karayollarinin dar olmasi tasimaciligi sinirlayan en biiyiik faktorlerden olmustur.
Bunun iizerine Amerikali tagiyanlar ve tasitanlar ISO standartlarinda konteynerlerin
tiretilmesi i¢in sancili bir tartisma doneminden sonra anlagsmaya varilmistir. Avrupa
icerisinde kara tasimaciliginda 2,5 metrelik genis konteynerlerin tren yolu ve kara
yolu kombine tasimalarinda kullanilabilecegi de aynmi anlasmada kabul gormiistiir.

(http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)
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Tablo 1.8. ISO Konteyner Standartlarindaki Konteyner Olciileri

20’ container 40’ container 45’ high-cube
container
Imperyal | Metrik | imperyal | Metrik | Imperyal | Metrik
Dis Uzunluk | 19'10%" | 6.058 m 40" 0" 12.192m | 450" 13716 m
Olgiiler | Genislik 80" 2438 m 80" 2438 m 80" 2438 m
Yiikseklik 86" 2.591 m 86" 2.591 m 96" 2.896 m
ic Uzunluk | 1810 %" | 5.758m | 39'5%" | 12.032m | 44'4" 13.556 m
Olgiiller | Genislik | 7'8 %" | 2352m | 784, | 2352m | 784" | 2.352m
Yiikseklik | 7'9°7%," | 2.385m | 779°7%," | 2.385m | 89" | 2.698m
Kapt | Genislik 78 " 2343m | 7'8%" 2343m | 78%" | 2343m
Acikhg | Yiikseklik | 7'53%" 2.280 m 75 %" 2280m | 85%." | 2.585m
Hacim L1693 | 33.1m3 | 2385ft3 | 67.5m® | 3,040f3 | 86.1m?
Max. Kiitlesel 52,9101b | 24,000kg | 67,2001b | 30,480 kg | 67,2001b | 30,480 kg
Agirhk
Bos Agirhk 485016 | 2,200kg | 8,3801b | 3,800kg | 10,5801b | 4,800 kg
Net Agirlik 48,0601b | 21,600 kg | 58,8201b | 26,500 kg | 56,6201b | 25,680 kg

(Kaynak: http://en.wikipedia.org/wiki/Containerization#ISO_standard, 01.06.2007)

Deniz tagimaciliginda cogunlukla 20 feet’lik konteynerler olciit olarak kabul
edilir. Bu olgiit TEU (twenty-foot equivalent unit) olarak bilinir. Konteyner

gemilerinin kapasiteleri de TEU olarak degerlendirilmektedir.

Konteynerizasyona gidis Kuzey Amerika, Asya ve Avrupa’daki nispeten
kiiciik sayida olan merkez limanlardaki konteyner trafiginin yogunluguna sebep
olmustur. Boylece bu limanlarin konteyner ellecleme hacmi, konteyner
tagtmaciliginin biiylidiigiinii acikca gostermistir. Singapur ve Hong Kong limanlar:
buna en giizel Ornek olarak gosterilmektedir ve bu limanlar biiyiikk oranlarda
konteyner tasimaciligini arttrmistir. (Deniz Ticaret Odasi, 1995: 54)

Konteyner tagimaciliginin ticarette hizli bigcimde yiikselisi yiiklerin
konteynerlerle tasmmasmin getirdigi avantajlarin fazlaligindan kaynaklanmaktadir.
Konteynerler kullanilarak yiikiin tasinmasinin hem tasiyan hem de tasitan agisindan
avantajlar1 bulunmaktadir. Konteyner tasimaciliginin farklh taraflar acisindan

avantajlar1 genel olarak asagidaki sekilde dzetlenebilir:
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Tablo 1.9. Ozel Konteynerlerin Olas: Yiikleri

Konteyner Tipi

Olas: Yiikler

Yiiksek Hacimli Konteynerler

Hali, Beyaz esya, elektronik esya (TVs, VCRs,
vb.), tiitiin, oyuncak, tehlikeli yiik varilleri.

ISO standartlarinda olamayan

Kiiciik Konteyner Yiik Kutular

Ev esyast gibi iriinler, kiiciik hacimli yiikler,

havayolu tasimacilik {riinleri, paketlenmis

tehlikeli yiikler.

20’ Dokme Yiik Konteynerleri

Arpa, bugday, tane yiikler, kum, findik ve
benzerleri, yazict miirekkepleri, seker ve kuru

kimyasallar gibi tehlikeli yiikler.

20° Yarmm Yiikseklikteki Ustii | Variller, borular, demirler, araba aksamlari,

Acik Konteynerler celik driinleri, mermer iriinleri, agir maden
tiriinleri

200 ve 40’ Ustii Acik | Tarim ve sanayi makineleri, tekne, cam, kiilge,

Konteynerler kiitiik, hurda vb iiriinler.

20" Ustii Acik Dokme Yiik | Komiir, maden, kum, cam hammaddeleri, hurda

Tahliye Konteynerleri

ve giibre

20  Yanlarn1 Acik  Uretim

Konteynerleri

Tarim iiriinleri, ciftlik hayvanlar1 vb.

20’ Havalandirmali Konteynerler

Fasulye, kakao cekirdekleri, kahve, sogan,

patates, baharat, tiitiin, tozdan zarar gorebilecek

metal iiriinler, elektronik tiriinler.

20’ ve 40’ Platform Konteynerler

Tarim makineleri, klima sistemleri, tekneler,

kazanlar, imalat makineleri, elektrik
jeneratorleri, hacimli ve sekilsiz yiikler, gazete
veya kagit rulolari, tanklar, kamyonlar, yiiksek

malzemeler, vb.

Sogutmali/ Izoleli Konteynerler

Meyve, sebze, balik, et, gibi iiriinler.

Kaynak: (DFAIT, 2000: 60 kullanilarak gelistirilmistir.)
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- Yiklerin birlestirilebilmesine olanak saglamasi,

- Kapidan kapiya tagimaciliga izin vermesi,

- Hizli ve giivenli bigimde yiiklerin taginmasina olanak saglamasi,

- Ambalaj maliyetlerini azaltmasi,

- Depolama maliyetlerini azaltmasi,

- Sigorta giderlerinin azalmasina olanak saglamasi,

- Liman operasyonlarinin hizli bicimde gerceklesmesi,

- Dokiimanlarin azalmasindan dolay1 tastmanin kolaylasmas,

- Tasima hizindan dolay1 ticaretin artig hizinin artmas,

- Gemi ambarlarinmm etkin bicimde kullanilmasina olanak saglamasi,

- Gemilerin liman siirelerini kisaltmasi,

- Isgiicii ve zaman tasarrufu saglanmasina imkan vermesi,

- Tasima hizindan dolayr yiiklerin zamaninda varacagr yere tesliminin
saglanmasi,

- Liman etkinliklerini arttiric1 yonde etkilerinin bulunmasi,

- Liman sahasinin etkin bi¢imde kullanilabilmesine olanak saglamasi,

Konteyner tasimaciliginda yasanan hizli gelismeler karsisinda IMO 1967
yilinda deniz ticaretinde konteyner tasimaciligina yonelik giivenlik calismalar:
baslatilmistir. Bu cercevede gelecekteki yiik tasimaciligr agisindan konteyner
tastmaciliginin ¢ok Onemli olacagi diisiiniilmiis ve IMO ve ILO tarafindan 1970
yilinda konteynerlere yiiklenecek yiikiin paketlenmesi ve istifi ile ilgili rehber
hazirlanmig 1978 yilinda yeniden diizenlenmis ve ardindan 1984 yilinda revize

edilerek basilmistir.

1.2.2.4.2. Konteyner Tasimacihigi ve Tehlikeli Yiikler

Konteyner ifadesi Latince “continere” kapatmak, c¢evirmek kelimesinden
Ingilizceye ge¢mis olan bir kelimedir. (GIA, 2006: 1) Wikipedia'da ise kutular
siseler gibi {iriinlerin i¢ine konuldugu, saklandigi veya tasima amacl olarak
kullanilan paketleme tiriinleri olarak tanimlanmaktadir.

(http://en.wikipedia.org/wiki/Container, 29 Kasim 2007)
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Tiirk Dil Kurumu ise “tasimalik” yani ¢esitli esyalar1 tasimak i¢in uluslararasi
standartlara gore yapilmig biiyiik sandik olarak ve Tiirk¢eye Fransizcadan gecmis bir
soz olarak konteyneri tanimlamaktadir. (http://www.tdk.gov.tr/TR/SozBul.aspx,
20.04.2008)

Amerikan Heritage Dictionary’deki konteyner karsiligi ise; “Daha kiigiik
kartonlarin veya kutularin bir seferde tasmabilecegi, yiikiin etkin bigimde
elleclenebilmesi i¢in tasarlanan, biiyiik ve tekrar kullanilabilen tasima kaplar1”
seklindedir. Amerikan konusma dilinde ise bu tip konteynerler genellikle “van”
olarak tanimlanmaktadir ki bu da bir¢ok sozlikkte motorlu ara¢, kamyon veya vagon

olarak ifade edilmektedir. (GIA, 2006: 1)

Gecmiste konteyner terimi trafikte farkli tiplerdeki standartlagmis tasima
birimi anlaminda ifade edilmekte ve bu nedenle de “tagima parcalar1” ile es anlaml
olarak kullanilmaktaydi. Bugiin de bu anlami genel olarak dogru olmakla birlikte
dokme yiiklerin tagimalarinda da kullanilmas: ve karayolu, demiryolu, denizyolu
hatta havayolunda kullanilmasiyla daha da genisleyen bir anlamda kullanilmaya

baslanmistir. (GIA, 2006: 1)

CTU Rehberi: Yiik Tasima Birimi ifadesinin kisaltmasi olan CTU (Cargo
Transport Unit) ve buna iliskin rehber; 6zellikle konteyner tasimaciliina konu olan,
kara ve deniz yolunda gerceklestirilecek tasima tiirlerinden herhangi biri tasinacak
dokme yiikler digindaki yiiklerin paketlenmesi ve paketlerin agirhiklart ile ilgili
olarak diizenlenmis uyulmasi zorunlu olan bir kilavuz niteligindedir. 17 Subat 1999

tarthinde yiiriirliige girmistir.
Yiik Tasima Birimi (CTU): Yiik konteyneri (freight container), swap-body

(dorse / tir kasasi), arag, demiryolu vagonu (karayolundaki araclar) veya benzer diger

birimler kullanilarak yiik tasinmasina olanak saglayan donanimlardir.
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Sekil 1.12. Yiik konteynerleri
(Kaynak:http://www.tempohousing.com/media/imageview.html?image=/images/cont

ent/, 26 Mayis 2007)

Yiik Konteyneri (Freight Container): Tasimacilikta tekrar tekrar
kullanilmaya izin veren ve yeterince dayanikli, sayisiz c¢esitlilikte yiiklerin
tasinmasinda kullanilabilen yiikliiklerdir. Paketler, birim yiikler ve biiyiik paketler
(overpacks) gibi paketleme noktasindan farkli tasima yontemleri kullanilarak varis
noktasma ulasan her bir paketin ayri ayr1 ellegclenmesini engelleyen birim yiikler

veya biiylik paketler gibi bir donanim anlaminda da kullanilmaktadir. (GIA, 2006: 1)

Dokme Yiik Konteynerleri (IBC; Intermediate Bulk Container): Asagida
detaylar1 verilmis sert yapili, yar1 sert yapili veya esnek yapidaki portatif paketleri
ifade etmektedir. Burada dikkat cekecegi iizere konteyner ifadesi yiikiin icine

konularak tasindig: yiik kabi veya yiikliik olarak kullanilmaktadir.

IBC’lerin temel 6zellikleri:
1. Siv1 ve katr yiikler icin 3 m’ (3,000 litre)’den fazla kapasiteye sahip
olmayan,

2. Mekanik ellegleme i¢in tasarlanmis ve
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3. Testlerle belirlendigi gibi tasima ve elleclenmesi esnasinda olusacak

direnclere dayanikli donanimlardir.

Sert Yapili IBC

—
R s — ————je——

| IW’

| || I lh
Yarl Sert Yap111 IBC Esnek Yapili IBC / Cuval
Sekil 1.13. Sert Yapili, Yan sert yapili ve Esnek Yapihi IBC’ler

(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Modlararasi Tasima Birimi (ITU; Intermodal Transport Unit); Dorse /
Twr Kasasi veya tagima modlar1 arasinda kullanilmaya elverisli treyler / romork

anlaminda kullanilmaktadir. (GIA, 2006: 1)

Dorse / Tir Kasast (Swap-body): Tekerlekli veya tekerleksiz bir saseye baglh
olmayan ISO standartlarinda iiretilmis en az dort ayri noktada ikiz kilitlere (twist
locks) sahip olan yiikk tasima birimi anlamindadir. Kasalarin istif edilmesi
gerekmemekle birlikte genellikle karayolu ve demiryolu tagimalarina uygun bicimde

ayaklara sahip bigcimde tasarlanmaktadir. (GIA, 2006: 1)
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Sekil 1.14. Dorse veya Tir Kasas1 (Swap-Body)
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Arac: Karayolu veya demiryolunda yiik tasimalarinda kullanilan tekerlekli ve
saseli karayolu araclar1 veya demiryolu vagonlart anlamimdadir. Bu tanim ayni

zamanda treyler / romork, yar1-romork veya benzer mobil birimleri ifade etmektedir.

Karayolu Araglari Vagon
Sekil 1.15. Karayolu Araclar ve Vagon
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Giivenli Konteynerler i¢in Uluslararas1 Konvansiyon (CSC; International
Convention for Safe Containers) icerisinde ise konteyner tanimi su sekilde
yapilmaktadir:

“Bu konvansiyonun amacina uygun olarak bir kisitlama olmaksizin,

1. “Konteyner” ifadesi tasimacilikta kullanilan bir tasima donanimi olarak,
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a) Tekrar kullanilabilmek i¢in yeterince dayanikli ve kalic1 yapida olan,
b) Yeniden bosaltma ve yiikleme olmaksizin bir veya daha fazla tagima
modunda yiiklerin tasinmasma uygun bicimde kullanilmak i¢in Ozellikle
tasarlanmis,
¢) Giivenli ve kolay bir bicimde elleclenmek iizere tasarlanmig, bu amaca
uygun olarak koselerde parcalari olan,
d) Asagidaki ol¢giilerden herhangi birine uyacak dort dip kdse arasinda kalan
alan 6l¢iisii kadar biiyiikliige sahip;

1) en az 14 metrekare veya

i1) en az 7 metrekare ve eger uygulanabilirse tepe kose parcalarina
sahip donanim anlamimdadir. Konteyner terimi saseli olan konteynerler de
dahil olmak iizere ara¢ veya paketleri de icermektedir.”
ISO Standartlar1 ¢ercevesinde ise konteyner “Siniflandirma, dl¢iilendirme ve

boliimlendirme” kurallar1 ¢ercevesinde su sekilde tantmlanmaktadir;

“Bir tagima konteyneri,

° Tekrar kullanmaya uygun olacak sekilde yeterince kuvvetli ve kalici
bir yapida olan,
° Yiiklerin tasmmast i¢in Ozellikle tasarlanmis, bir veya daha fazla

tastma modunda yeniden yiiklenme ihtiyac1 olmaksizin taginabilen,
° Mekanik elle¢lemeye uygun,
° Kolayca paketlenmek veya paketleri agmak amaciyla tasarlanan,
o En az 1 m’ kapasiteye sahip olan ekipmanlardir.

Araclar ve paketler konteyner degildir.”

Yukarida biiyiikliiklerine gore ayrilmis olsalar da genellikle giivenlik kurallar1
biiylik konteynerler i¢in hazirlanmaktadirlar. Yine de bu giivenlik kurallar1 diger

konteyner tipleri i¢inde gecerlidir ve genel olarak uygulanabilir.

Konteyner tasarimi acisindan bakildiginda ve uygulanan standartlar temelinde
incelendiginde ise asagidaki boliimlemelerde konteynerlerin ele alinmasi daha

uygundur.
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o ISO Konteynerler (International Organization for Standardization —
Uluslararasi Standartlar Orgiitii tarafindan onaylanmis konteynerler)

o ASA Konteynerler (American Standards Association — Amerikan
Standartlar Birligi tarafindan onaylanmis konteynerler)

o ISO i¢c sular konteynerleri (ISO tarafindan sadece i¢ sularda
kullanilabilecek konteyner standartlar1) Bu standartlar uzun siireli tasimalara karsi

yiike tam bir koruma saglamadiklarindan farkli bir sinifta ele alinmaktadirlar.

Tasimaciligin standart hale getirilebilmesi i¢in ve Ornegin konteynerlerin
markalanmas1 veya yer konveyorlerinin ve kullanilan kaldirma vinglerinin
konteynerleri kaldirmast ve indirmesi islemlerini gerceklestirebilmesi gibi standart
ellecleme operasyonlarinin yapilabilmesi amaciyla uluslararasi standartlarin olmasi

zorunludur.

1.3. DENiZYOLU TEHLIiKELi YUK TASIMACILIGINDA KULLANILAN
GEMILER

Denizcilik, once sallar sonra yelkenli teknelerin ortaya ¢ikisiyla baslamis ve
yelkenlerine doldurduklar1 riizgar1 kullanarak yiizyillar boyu engin sularda yol
almislardir. Hintlilerin kiitiiklerden yapilmis yelkenli sallari, Giiney Amerika
Kizilderililerinin cift tekneli yelkenli kayiklari, 19.yy. baslarinda buhar kuvvetinin
gemilere uygulanmasi, dizel makinelerin gemilerde kullanilmaya baslamasi sadece
teknik acidan gemileri gelistirmemis ayni zamanda deniz tagimaciliginin birincil
amaci olan yiikiin giivenli bicimde tasinmasina yonelik olarak gemi insa teknolojisini

de gelistirmistir.

Gemi teknesindeki degisimin yani sira tagmnan yiiklerin c¢esitlenmesi ve
ticaretin degisen ihtiyaclar1 dogrultusunda gemi tiirlerinde biiytiik degisiklikler
olmamis olsa da var olan tiirlerin bir ¢esit evrim gegirmesi sonucu giiniimiiz deniz

tastmaciliginda kullanilan modern gemiler ortaya ¢cikmustir.
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Gecmisin kirkambar tip gemileri giiniimiiz denizciliginde yiiklere 6zel olarak
smiflara ayrilmis dokme yiik, kuru yiik ve konteyner gemi tiplerinin olusumuna
temel teskil etmistir. Elbette 6zel Olgiilerdeki proje yiiklerinin tasinmasinda
kirkambar gemilerinin varligi devam ediyor olsa da sayica azalarak yerlerini

yukarida sayilan gemi tiirlerine birakmislardir.

Benzer bir durum tanker tip gemilerde de yasanmis dnce petrol ve kimyasal
madde tankerleri olarak daha sonra ise ham petrol, liriin, kimyasal ve gaz tankerleri
olarak gelisim goOriilmiistiir. 21 yy. icerisinde enerji kaynaklarinmn sanayinin
gelisimine paralel olarak azalmasi dogal gaz enerjisinin taginmasim ve dolayisiyla da
tankerler igerisinde agirlikli olarak LPG ve LNG tipteki gemilerin sayismin
artacagim gostermektedir. 20 yy.in son ceyregine damgasini vuran konteyner
gemileri ise denizyolu tasimalarinin uzun bir donem daha Onemli aktorii olmaya

devam edecektir.

Gemi tiplerinin gelisimi ile birlikte yiiklerin cesitliligi de son derece hizli bir
bicimde tiiketim ihtiyaclar1 dogrultusunda gelismektedir. Ozellikle kimya
sanayisindeki gelismeler teknolojik imkanlar ile birlikte diinya niifusuna son derece
farkli iirtinler sunulmasina yardim etmektedir. Elbette bu hizli gelismeler birlikte
kiiresellesme siireci ve isletmelerin rekabet kavrami cercevesinde maliyetlerini
azaltma yonlii stratejileri diinyanm en uzak noktalarindan dahi ucuz hammadde ve
aynt zamanda {iriin talebini arttirmistir. Gerek kiiresel ticaret gerekse tasima
sekillerinde ortaya c¢ikan farklilasma cabalar1 ticaretin tasima zincirinde de
degisiklikler yasamasmi beraberinde getirmis ve lojistik kavrami giiniimiiz
diinyasinda tasima isinin yerine getirilmesinde son derece dnemli bir kavram olarak

ortaya ¢ikmigtir.

Hammadde, yar1t mamul veya miisteriye sunulmaya hazir durumda olan
tiriinlerin taginmasinda ve lojistiginde konteyner ve konteyner gemilerinin 6nemi son
derece biiyiikk olmakla birlikte ayn1 zamanda dokme halde kati ve sivi yiiklerin

tasinmasinda da dokme yiik gemileri ve tankerler onem arz etmektedirler.
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Gemiciligin baslangicina bakildiginda, ticaret gemilerinin kirkambar yiikii
dedigimiz karisik yiikleri tasimak ic¢in tasarlandigini gormekteyiz. Ancak gemiciligin
basladig1 tarihten bu yana ¢ok biiyiik gelisme gosteren gemiler ve gemi tipleri i¢in bir
smiflandirma yapmak tasinan yiiklerin 6zelliklerinin daha net anlasilmasi acisindan

da Onemlidir.

Asagida  A.G. Strauch tarafindan  giiniimiiz  ticaret  gemilerinin
smiflandirilmas: Sekil 1.16.”daki gibi verilmistir. Burada gemilerin karma 6zellikleri
smiflandirmay1 farklilagtiran bir kriter olarak ortaya ¢cikmustir. Strauch’a gore bu tip
gemileri kati bicimde bir smnifa dahil etmek miimkiin degildir. Bununla birlikte
tretilen bazi gemi modellerinin bilin¢gli bicimde “cok amaghh gemi” olarak
tasarlanmas1 durumu gittikge artmaya baslayan bir durumdur. Bu durumda bazi

gemileri belirli bir sinifa dahil edebilmek gittikce zorlagmaktadir. (Strauch, 2006: 1)

Yukarida da bahsedildigi gibi tehlikeli yiikler olarak tanimlanan yiiklerin
tasinmasina yonelik olarak kullanilan degisik tiplerde gemiler bulunmaktadir.
Giiniimiiz deniz tagimaciligmin ana unsuru olan gemilerden yaygin olarak
kullanilanlar1 ve 6nemli 6zellikleri asagida agiklanmaya calisilmistir. Gemi tiplerinin

detayli incelemesine ise bu ¢calisma icerisinde deginilmemektedir.

1.3.1. Siv1 Yiik Gemileri

Tanker, sivi dokme yiik tasiyan gemilere verilen genel bir ad olup, en cok
ham petrol ve petrol iiriinleri tasimaciliginda kullanilmaktadir. (Sindel, Unsalan,

1995: 13)

Insa agisindan diger gemilerden en biiyiik farki yiikiin tasmnacag: alanlarda
goriilmektedir. Tank olarak adlandirilan bu boliimler geminin bas tarafindan baslayip
yasam mahalline kadar uzanmaktadir. Sancak — iskele boliinmiis bicimde olabilecegi
gibi gemi omurgasinin iistiinde kalan boliimler merkez tanklar olarak tasarlanip diger

alanlar sancak ve iskele tanklar olarak boliimlendirilebilmektedir. Bu tanklarin her
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biri gerektiginde farkl yiikleri bir arada tasimak veya farkli yiik sahiplerine farkli

miktarlardaki yiikleri ulagtirmak i¢in kullanilabilmektedir.

Ticaret Gemileri

|

A

Dokme Yiik Kirkambar Yiik Yolcu l
A
Dokme Tip Kirkambar ] | Feribot Servim—
y
\ 4 l l l l
Siv1 Yik Kat1 Yiik Agir Yiik Hafif Yiik Canl Yik
Gemileri Gemileri
v \ 4
Agir Yiik Donammli Gemiler
\4

Tankerler; - Dokme Yiik - LASH gemileri - Yolcu gemileri
- Kimyasal - Maden - BACO gemileri - Yolcu Feribotlari
- Uriin ~Ehl sl - Kombine tagtyicilar
- Ham Petrol - ConDock gemileri - Yolcu/Konteyner

- Seabee gemileri Gemileri

- Araba gemileri - Yan Konteyner

Gemileri
- Maden/Petrol Gemileri (OO) gamKonteyneg zemiar
-Geleneksel Yiik

- Petrol/Dokme/Maden Gemileri - Diger ¢ok amacli gemiler Gemileri

(OBO)

- Ozel iiriin/yiik gemileri

Sekil 1.16. Karma o6zelliklerine gore gemilerin simflandirilmasi
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)
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Tankerlerin yiikleme ve bosaltma operasyonlari, tanklar1 birbirine baglayan
boru devreleri ve pompalar ile gerceklestirilmektedir. Yiikleme ve bosaltma amacl
olarak kullanilan bu devreler ve donanimlar yiikleme/tahliye devreleri ve tahliye
pompalar1 olarak adlandirilmakta ve kullanilmaktadir. Tankerlerde ayrica tanklarin
icerisindeki yiikleri gerektiginde 1sitmak ve akiskanligini kaybettirmemek i¢in 6zel
1sitma  sistemleri de bulunmaktadir. Bu 1sitma sistemleri farkli 1s1 kaynaklar:

kullanilarak calistirilabilmektedir.

Asagida tanker tiirleri arasinda digerlerinden ticari anlamda one ge¢mis olan
ham petrol tankerleri ve kimyasal madde tankerleri daha detayl olarak anlatilmaya

calisiimastir.

1.3.1.1. Ham Petrol Tankerleri

Ham petrol tankerleri 6zellikle islenmemis haldeki petroliin rafinerilere
ulastirilmasinda gorev yapan ve uluslararasi kural diizenleyicilerinin ilgisinin siirekli
iistiinde oldugu bir gemi tiiriidiir. Yasanan cevre felaketlerinin en Onemli
aktorlerinden biri olarak diisiiniilen gemi tiirleri i¢erisinde ham petrol tankerleri 6nde
gelmektedir. Bu nedenle uluslararasi kuruluslar 6zellikle yeni diizenlemeleri bu

gemilerde uygulamaktadirlar.

Son yillardaki yeni diizenlemeler ile tankerlerin ¢ift cidarli olarak yapilmasi
istenmektedir dolayisiyla deniz kazalarinda olas1 bir sizintmin 6niine gecebilmek

acisindan ek bir giivenlik tedbiri elde edilmektedir.

Tanker filolari, petrol iiretilen yerlerden yiikledikleri ham petrolii rafinerilerin
bulunduklar1 yerlere tasirlar. Buradan alinan islenmis petrol iriinleri de diinyanin
endiistri merkezlerine taginir. Rafineriler 1950’lere kadar petrol tiretim kaynaklarmin
yan1 basinda bulunmaktaydi. Tanker tonaji da rafine edilmis petrol (temiz mal)
tasimalarina yonelikti. Daha sonralari, rafineriler petrol kuyularindan bagka yerlere
de kurulmaya basladilar. Bu ise tankerlerin ham petrol (kirli mal) tasimalar: i¢inde

diistiniilmesini gerektirmistir.
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Sekil 1.17. Jahre Viking — Diinyanin En Biiyiik Tankeri
(Kaynak: http://www.supertankers.com/jahreviking.htm, 22.02.2004)

Tankerlerdeki hizli biiylime de, rafinerilerin uzak noktalarda kurulmasindan
kaynaklanmigtir. Tasima temiz maldan kirli mala donmiistiir. Bu ise 1950’lerin
sonlarinda tonajin 100.000 dedveyt tona kadar yiikselmesiyle sonuc¢lanmistir.
Tankerlerde ki gemi biiyiikliikleri 1960-1978 doneminde 14 kat artmustir. 1959
baslarinda 38.000 dedveyt ton olan maksimum tanker tonaji, 1970’lerin ikinci
yarisinda 550.000 dedveyt tona erigmistir. Buna ornek olarak Fransiz bayrakli Pierre
Guillaumat isimli 555.051 dedveyt tonluk gemi gosterilebilir. 75.273 ton sac agirhigi
olan tanker, 1983 yili sonlarinda Giiney Kore’de sokiilmiistiir. (Akten, Albayrak,
1988:70)

Giiniimiiziin en biiyiik tankeri ise 564.761 dwt kapasiteye sahip olan 458,45
metre uzunlugunda ve Norvec¢ bayrakli Jahre Viking isimli gemidir. Asagida Sekil
1.17°de yaklasik 260.000 dwt kapasiteye sahip baska bir gemiden yiik transferi

yapmakta olan resmi gosterilmistir.

Ham petrol tankerlerinin en kii¢iik boyu MSCC (Medium Size Crude Carrier)

olarak da bilinen 70.000 / 150.000 dedveyt ton tasima kapasiteli olan orta boy
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tankerleridir. Ikinci kategoriyi biiyiik boy tankerler olusturur. Biiyiik boy tankerler
VLCC (Very Large Crude Carrier) kisa adiyla bilinirler. Tasima kapasitesi 200.000 /
300.000 dedveyt ton arasinda degisir. Ham petrol tankerlerinin en biiyiik boyu, dev
tankerlerdir. ULCC (Ultra Large Crude Carrier) kisaltmasiyla bilinen bu tankerlerin
tasima kapasitesi 300.000 dedveyt tonun iizerindedir. (Sindel, Unsalan, 1995: 13)

1.3.1.2. Kimyasal Madde Tankerleri

Kimyasal tankerler 6zel olarak iiretilmis belirli yiikleri tasimak amaciyla insa
edilmis ©zel tasarimlara sahip tankerlerdir. Tarihsel gelisim siirecinde kimyasal
tankerler yiiklere bagl olarak biiyiik degisimler gecirerek diger tankerlere gore daha

karmagik ve kendine has gemiler haline gelmislerdir.

Kimyasal madde tankerleri, 1950’li yillarmn ortalarinda kullanilmaya
baglanmustir. Onceleri normal tankerlerle yapilan kimyevi madde tagimalar1 daha
sonra 0zel gemilerle yapilmaya baslamistir. En Onemli sebebi tasima esnasinda
tanklarda yiikiin niteliklerinden kaynaklanan kalict hasarlar goriilmesidir. Kimi
mallar asit 0zelligine sahip oldugundan tank ceperlerini agindirmakta ve bir siire
sonra delinmesine sebep olmakta, kimi mallar ise tank temizleme isleminde yeterli
olarak sonu¢ vermemekte ve sonraki yiikiin bozulmasma sebep olmaktaydi. Bu
sebeplerin yaninda, tankerlerin yiik tanklarinin biiyiik miktarlarda yiikii alabilecek
sekilde yapilmasi nedeni ile optimum tasima gerceklestirilememekteydi. Bu
donemde yapilan kimyevi madde tankerleri gerek tank kapasiteleri gerekse gemi

tonaji olarak normal tankerlerden daha kiiciik yapilmaktaydi. (Zorba, 1998: 32)

Kimyasal madde tankerlerinin operasyon acisindan dikkat ¢ceken ve goze

batan 6nemli 6zellikleri;
- Cok sayida kargo tanki ve degisik biiyiikliikleri, baz1 kendine 6zgii yiikleri

tastmak iizere dizayn edilen tanklari, her bir yiik tankinmn kendine has yiikleme,

havalandirma devresi ve pompaya sahip olmasi, bu sebeplerle de yiikler arasinda
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maksimum seviyede ayristrma ve yiiklerin birbirlerine karsi etkilesimlerini
Onleyebilecek korumanin saglanmasi,

- Yik ellecleme sistemlerinin esnekligine bagli olarak ayni anda yiikleme,
bosaltma ve tank yikama operasyonlarmin yapilabilmesi,

- Tank yikama/temizleme islemleri icin tanklara ¢ok yiiksek oranda girisin
yapilabilmesi,

- Planlama, kirliligin 6nlenmesi ve giivenligin saglanmasi ile ilgili olarak

calisan sorumlu personelin agir is yiikii sayilabilir.

Kimyasal madde tankerlerinde operasyon esnekligi iki onemli nedenden
dolayr gerekli hale gelmistir. Birinci 6nemli neden 1000’in iizerindeki tehlikeli
dokme sivi iriinler i¢in uygun sekilde dizayn edilmis tank tiplerinin saglanmasidir.
Petrol tankerlerinde oldugu gibi kimyasal tankerlerde de genellikle tam balasth seyir
yapilmaz. Bunun anlami da kimyasal tankerlerin genellikle degisik varyasyonlarla es

zamanl olarak siirekli yiik tasiyan ve yiik elleclemesi yapan gemiler olmasidir.

Ikinci 6nemli neden ise es zamanl olarak cok sayida yiik operasyonunun
yapilmasina olanak saglayan karmasik yiik ellecleme sistemine ihtiya¢ duyulmasidir.
Ozellikle kiiciik tonajli kimyasal madde tankerlerinde (3.500 — 6.000 Grt) parsel yiik
olarak ifade edilen cesitli 6zelliklere sahip kimyasal maddelerin farkli tanklarda ve
ayr1 yiikleme / tahliye devreleri iizerinden elleclenmesi ihtiyaci bulunmaktadir. Baz1
kosullar altinda 3-4 farkli yiikiin ayn1 anda elleclenmesi ve gemi ilizerinde de 19-20
farkli yiikiin taginmasi gibi durumlar goriilmektedir. Tiim bu ihtiyaclara cevap
verebilecek niteliklerde yiikleme / tahliye devrelerinin bulunmas: ancak gemilerin

operasyon esnekligi ile miimkiin olacaktir.

Sanayilesme ile birlikte ham petroliin ¢esitli kimyevi islemlerden gegirilmesi
sonucunda elde edilen kimyevi iriinlerin yukarida belirtilen sorunlar olmadan
taginabilmesi amaciyla tasarlanan 6zel niteliklere sahip gemilerdir. Kimyasal tanker
olarak da adlandirilan bu gemilerin hem tank hem de gemi boyutlar1 olarak kiigiik

yapida olmalarinin bir bagka sebebi de nehirlerin yaninda veya i¢c kesimlerinde
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kurulu fabrikalara kadar ulasmasi ve bu fabrikalarda yiikleme ve tahliye yapma

imkanim saglayabilmesidir.

BCH Kodu ve IBC kodlarmin ilgili maddeleri hangi yiik tiirliniin hangi
ozelliklere sahip kimyasal tankerlerce tasinacagini belirten diizenlemeleri gosterir.
Bu diizenlemeler iizerine IMO tarafindan 3 tip kimyasal madde tanker tasarimi

gelistirilmistir.

Sekil 1.18. IMO Tip 1, Tip 2 ve Tip 3 Gemi Tasarimlar

Tip 1: Bu kategoriye giren gemiler maksimum koruma gerektiren yiiklerin
disar1 sizmasmi imkansiz kilacak sekilde tasarlanmustir. Tip 1’e uygun gemiler
herhangi bir yerlerinden catistiginda, kiiciik hasarlar yani romorkoér ve benzeri
seylerin verdigi hasar sonucu veya karaya oturduklarinda zarar gormemelidirler. Bu
tipteki gemilerin kargo tanklar1 gemi karinasindan 760 mm daha yakma

yerlestirilmemelidirler.

Tip 2: Bu kategoriye giren gemiler 6nemli koruma gerektiren yiiklerin
taginabilmesi i¢in dizayn edilmistir. insa edilen bu gemilerin boyu 150 m’den fazla
ise Tip 1’de oldugu gibi catistiginda, kiiciikk hasarlar yani romorkér ve benzeri
seylerin verdigi hasar sonucu veya karaya oturduklarinda zarar gormeyecek sekilde

insa edilirler. 150 m’den kisa ise makine dairesi bu sinirlarin disinda tutulur.

Tip 3: Daha az tehlikeli yiikleri tagimak i¢in dizayn edilmislerdir. Tip 3
kimyasal tankerlerin boyu 125 m veya daha fazla ise Tip 2’nin 150 m altindaki
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kimyasal tankerlerde oldugu gibi catistiklarinda, karaya oturduklarinda veya kiiciik
hasarlara maruz kaldiginda yiizebilecek sekilde insa edilirler. 125 m den kisa
oldugunda makine dairesi hari¢ tutularak kiiciik hasarlarda yiizdiiriilebilecek sekilde

insa edilirler.

Ikinci nesil kimyasal tankerler 1960°l1 yillarda sektére hiakim olmaya
baslamig ve bu gemiler ¢ok sayida yiikk devresine ve pompa sistemlerine sahip
olmasmin yaninda tanklar icerisinde de yiike dayamikli 6zel kaplama boyalari
kullanilmasiyla dikkati ¢ekmistir. Ancak sanayinin geligmesi ve teknolojinin
sanayide farkli hammaddelerin farkli alanlarda kullanilmasmi gerektirmesiyle talep
artist ortaya cikmistir. Talepte yasanan artiy ve kimyasal tankerlerin deniz
tastmacilig1 sektoriinde genisleyen rolii belirgin bir farkla Kimyasal tankerlerin 3.

neslinin inga ve tasarimini gerektirmistir.

Ugiincii nesil kimyasal madde tankerleri yaygm bir kullanim alanma sahip
pek cok kimyevi hassasiyete karsi dayanikli 6zel kimyasal boyayla kaplanmis —
coated — tanklara sahiptir. Ozel boya kaplamalar1 olarak bilinen bu tank kaplamalar1
ile tasmnamayacak olan veya boyanin dayanikli olmadigi veya kesin olarak
belirginlesmis kalite standartlarina sahip gida iriini gibi kendine has ciddi

Ozelliklere sahip yiikler icinde paslanmaz celik alasimli tanklar kullanilmastir.

Ozellikle iiciincii nesil kimyasal tankerlerin insasiyla gerek gemiler de ve
gerekse de tasinan yiikler acisindan degisik faydalar ortaya ¢ikmustir. Bunlar;

a. Su gibi maddelere karsi hassasiyeti bulunan iiriinlerin giivenli bir
bicimde geminin dis ¢eperinden / bordasindan uzak bir sekilde taginabilmesi,

b. Double bottom ve double skin (¢ift dip ve cift cidar) bosluklar:
sayesinde kimyasal madde tankerlerinde tanklar arasindaki boslugun saglanmasi ve
bu sayede de tank alabandalarinin diiz bicimde insa edilmesiyle ortaya c¢ikan ve
tanklarin havalandirilmasi islemlerinde daha az engelle karsilasildigindan tank
yikama islemlerindeki kolayliklardir. Etkin tank temizleme operasyonu kimyasal
tankerler icin yiiksek kalite standartlarinda gerceklesen operasyonlardir ve en 6nemli

unsurlardan biridir.
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1.3.1.3. Gaz Tankerleri

LPG ve LNG olarak iki farkli tipte olabilen gaz tankerleri 6zellikle petroliin
alternatifi bir enerji kaynagi olarak goriilmeye baslandigi 2000’li yillarda hizli bir
artiy gostermektedir. LPG tanker gemileri petrolden elde edilen gazlarin
stvilastirillarak tasinmasi esasina gore (Liquified Petroleum Gasses), ve LNG tanker
gemileri ise dogal gazlarin sivilastirilarak tasinmasi (Liquified Natural Gasses)

amacma yonelik olarak kullanilmaktadir.

Yiiklerin tasinmasi, yiiklenmesi ve bosaltilmasi esnasinda ©zel bilgi
birikimine ve 6zel techizatlara ihtiya¢c duyulmaktadir. Her iki gemi tipinde de taginan
yiikkler hava ile temasa gectiginde gaz haline doniistiigiinden sivi halde tasima
zorunlulugu vardir. Ayrica bazi yiikler 1sindiginda bulundugu kabin (tankin) basinci
ile birlikte patlayici olabilmektedir. Yiikleme islemi kimyevi madde tankerlerinde
oldugu gibi iiretici fabrika veya rafineri pompalar: tarafindan yapilirken, bosaltma

islemi i¢cin gemi pompa sistemleri kullanilmaktadir.

LPG ve LNG gemilerinde seyir esnasinda da yiiklerin sicakliklarint muhafaza
etmeleri hatta bazen sogutulmalar: gerektiginden bu tip gemilerde sogutma sistemleri
bulunmaktadir. Her gemi tipinde de tasidig: yiikiin tonaj1 ile baglantili olarak farkli
sistemler bulunmaktadir. Bu gemilerin insa islemine de etki etmektedir. Gemiler,
gazlar1 sivilastrmak i¢in uygulanan sistemlere gore iic degisik tipte insa
edilmektedirler: Genellikle 1.000 m’ kapasiteye kadar olan gemilerin “basingl”,
2.000-6.000 m’ kapasiteye kadar olan gemilerin “yar1 sogutmali”, 6.000 m’*den fazla
kapasiteli gemilerin ise “tam sogutma sistemli” olmasimnin en iktisadi oldugu kabul

edilmektedir. (Salman, 1980: 48)

1.3.2. Kuru Yiik Gemileri

Kuru yiik gemi smifindan tehlikeli yiik tagimalarina konu olan kirkambar
gemileri, dokme yiik gemileri ve konteyner gemilerine iliskin bilgiler asagida

verilmistir.
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1.3.2.1. Kirkambar Gemileri

Konvansiyonel (klasik) parti yiik gemileri silep veya kirkambar gemisi olarak
tanimlanmaktadir. Modern parca yiikk gemileri ise konteyner, lash ve RoRo
gemileridir. Bu tipteki gemiler ¢cogunlukla ¢uval, sandik, balya, fic1, bag, varil, kasa
vb. ambalajli yiikleri tasimak iizere yapilmaktadirlar. Kirkambar gemilerinin yiik

tasima kapasiteleri 4.000 ile 15.000 ton arasindadir. (Akten, 1988: 40)

Sekil 1.19. Kirkambar Yiik Gemisi
(http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Konteyner trafiginin bagslangiglarinda pek c¢ok konteyner konvansiyonel
kirkambar yiikk gemileri ile tasmmustir. Bu tip gemiler kuru yiikk tasimak iizere
tasarlanmistir ve her bir gemide 6zellikle ag1 yiiklerin merkezi ambara konulmasi
isleminde kullanilabilecek yiikleme/tahliye donanimlar: ile donatilmislardir. Loker
olarak tabir edilen kapali bolmelerde gorece degerli iiriinler tasinmakta iken bazi
gemilerde az miktardaki petrolii de tagimak {izere tasarlanmis kiiciik 6lgcekli tanklar

bulunmaktadir. (GIA, 2006: 1)

Yiikleme ve bosaltma zorluklari, yiiklerin birbirlerine zarar vermesi ve ¢ok
zaman kaybi1 olmasi gibi sebeplerden dolayi bu tip gemiler yerlerini modern gemilere

birakmaktadirlar. (Deniz Ticaret Odasi, 1997: 13)

Kirkambar yiik gemilerinin bu eski tip tasarimlar: giiniimiizde iiretilmemekle

birlikte gecmiste iiretilmis modelleri az da olsa kullanilmaya devam etmektedir.
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Denizde calisan diger gemilere oranla bu gemilerin “denizci gemi” olarak tanimlanan
denize dayanikli yapisi, yiik istif dengesinin (stabilitesinin) yiiksek olusu genellikle
tastmanin giivenli ve kayipsiz bicimde gerceklesmesine yardim etmektedir. Ayrica
konteynerlerin istifindeki kolaylik ve eger dikkatli ve 6zenli bi¢cimde istiflenmesi
gerceklestirilirse giivenlik oldukga da yiiksek olabilmektedir. Modern Kirkambar
Yiikk Gemileri, farkli tasimacilik fonksiyonlar1 g6z Oniinde bulundurularak
tasarlanmaktadir. Bu tip gemileri diger cok amagh tasiyicilardan ayiran en temel
ozellik konteyner tagimalarina daha miisait ve iizerinde konteyner yiikleme/tahliye
islemlerinde kullanilabilecek nitelikte 6zel donanimlarinin bulunmasidir. Bu tip
gemilerde bazen acgik giiverte tercih edilebilmekte ya da giiverte iistii ambar
agizlarma oranla ¢ok dar tutularak vinglerin ambar icindeki konteynerler iizerinde
tam anlamuyla etkili olabilmesi saglanmaktadir. Ozel insa teknikleri ile operasyon
etkinligini arttirmak ve liman siire ve maliyetlerini azaltmak miimkiindiir. (GIA,

2006: 1)

1.3.2.2. Dokme Yiik Gemileri

1950’11 yillarin ortalarina kadar konvansiyonel gemiler her tiirlii yiik
tastmaciliginin iistesinden kolaylikla gelmekteydiler. Ancak ikinci diinya savasi
sonrast hizla biiyiimeye calisgan Avrupa iilkeleri biiyiik miktarlarda hammaddeye
ihtiyag duymaktaydilar. Bu da toplumlarmn sanayilesmesinin Oniinde en biiyiik
faktorlerden biri durumundaydi. Dolayisiyla dokme yiik gemileri sanayilesme

hareketlerinin bir sonucu olarak 1955’1i yillarda karsimiza ¢ikmaktadir.

Dokme yiik gemileri dokmeciler olarak bilinirler. Bu gemilerin isletilmesinde
hizdan ziyade ekonomik calistirma Onemlidir. Bu yiizden bu tip gemilerde hiz,
ekonomik hiz diye bilinen ve belli bir yiikiin belli bir uzakliga en diisiik maliyetle
taginmasini saglayan hizdir. Dokmeciler, tagima kapasitesi 4.000 dwt ile 210.000 dwt
arasinda degisen gemilerdir. Dokme yiik tagiyacak bir gemi, 6zel olarak komiir, tahil,
seker, vb. yiikleri tasiyacak bicimde dizayn edilmis bir yapiya sahiptir. Bu tiir
gemilerde genellikle dikme (direk) ve vin¢ bulunmaz, gemi yiikleme bosaltma

islemlerini sahil tesisleriyle yapar. (Siigen, 1982: 33)
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Dokme yiik gemileri gegirdikleri yapisal degisikliklere bagl olarak baslica iki
temel grupta, biiyliklik yoniinden ii¢ ayr1 grupta toplanmaktadirlar. (Akten,
Albayrak, 1988: 56)

1.Konvansiyonel Dokmeciler

a. Maden Gemileri

b. Standart Dokmeciler

c. Universal Dokmeciler
2.Kombine Dokmeciler

a. OBO Gemiler (Cevher-Tahil-Petrol)

b. OO Gemiler (Cevher-Petrol)

c. OB Gemiler (Cevher-Tahil)
Biiyiikliik yoniinden de dokme yiik gemileri
a. Koster Dokmeci
b. Standart Dokmeci
c. Universal Dokmeci

-“Panamax’ Gemiler

-“Cape Size” Gemiler olarak siniflandirilabilmektedirler.

Dokmecilerin ilk onciileri maden gemileridir. Ancak, her gemi tipinde oldugu
gibi, dokme yiik gemilerinin de maden disinda kalan yiikleri de tasiyabilecegi ve
boylece daha rahat tasima yapilabilecegi diisiincesi dogmustur. Bu diisiince seklinin
dogmasinda en biiyiik rolii, her yiikiin kendisine 6zel yiikleme sekli ve o yiikiin istif

faktoriiniin farkli olmas1 oynamistir. (Zorba, 1998:15)

Hem hafif, hem de agir dokme yiikleri tasiyabilecek bicimde yapilmis olan
dokmeciler, giderek maden gemilerinin yerini almiglardir. Bu tiir dokmeciler standart
dokmeci admi alirlar. Standart dokmeciler ¢gogunlukla istif faktorii 15-55 cubft/ton
arasindaki dokme yiikleri tasimak iizere yapilmis gemilerdir. Tasidiklar: yiikler ve
istif faktorleri Tablo 1.10.’da belirtilmistir. Standart dokmeciler ¢ogunlukla 35.000

dwt biiyiikliigiindedir. Genellikle gemi giivertesinde yiikleme ve bosaltma donanimi
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bulunmaktadir. Yiik donanimlari1 bumba veya vinctir. Donanimlarin kaldirma

kapasiteleri 10 ile 20 ton arasindadir. (Akten, Albayrak, 1988: 58)

40.000 dwt ve yukar: tasima hacimli gemiler U.B.S. (Universal Bulk Ship)
gemiler olarak bilinir. Bu gemiler, dokmeciler i¢cinde okyanus asir1 gemilerin agirlik
kazanmis olan tiiriidiir. Bu biiyiikliikteki gemilerin yaklasik 65.000 dwt’a kadar
olanlar1 Panama Kanalindan gecebilmektedir. Bu tonajdaki gemiler “Panamax”
olarak da adlandirilmaktadir. Panamax, Panama kanalindan tam ya da tama yakin
yiikkle gecebilecek en biiylik tonaji belirtmektedir. Panama Kanali smirli olan bir
gecittir. Buradan gecebilecek gemilerin eni en ¢ok 32 m., boyu da en cok 275 m.
olarak smirlandirilmistir. Dolayisiyla belirtilen bu degerler Panamax gemilerin azami

boyutlarii olusturmaktadir. (Akten, Albayrak, 1988: 60)

Tablo 1.10. Standart Dokmeci Gemilerin Yiikleri ve istif Oranlar

Istif Faktorii
Yiik Tiirii
Cub.ft / ton m’ / ton

Agir Dokme Yiikler
Maden Cevheri 15/25 0.50

Hafif Dokme Yiikler
Fosfat 30/35 0.92
Siilfiir 38/40 0.90
Seker 45 1.28
Tahil 45/48 1.42
Ko miir 45/50 1.35
Boksit 30/33 1.10
Giibre 43/58 1.40
Pirit 30/35 0.92

(Kaynak: Akten, Albayrak, 1988, s.57)

Dokme yiik gemileri limanlarda kendi yiik ellecleme sistemlerini kullanarak
yilkleme / bosaltma faaliyetlerini yiiriitmektedirler. Ancak Panamax olarak tabir
edilen 40.000 dwt ve iizeri yiikk tasimakta olan gemiler ise kendi imkénlarimi
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kullanmak yerine daha seri ve daha kisa bir siirede yiikleme ve bosaltma yapabilmek

icin donanimsiz olarak dizayn edilmektedirler.

Dokme yiik gemilerinin daha biiyiik tonaja sahip olanlar1 ise “Cape Size”
olarak adlandirilmaktadir. Bu biiyiikliikte gemilerin hizmet alanlar1 oldukca simirli
oldugundan genellikle Pasifik Okyanusu’nda demir, komiir gibi cevher tagimaciligi
yapmaktadirlar. Cape Size sinifi gemiler deniz tagimaciliginda yerini OBO sinif1
gemilere birakmis 1980’lerden sonra bu tip gemiler yayginlagsmaya baslamistir.
Ancak ekonomik olmamalar1 ve ¢ok biiyiik tonajlara uygun yiiklerin bulunamayisi
bu gemilerin ¢alisma sahasini daraltmig ve 2000’li yillarda insa acisindan tercih

edilmemektedirler.

Standart dokme yiik gemilerinin giiniimiizde dokme yiik tasimaciliginin
yanmda dokme olmayan makine pargalari, demir-gelik iiriinleri, ¢cimento gibi yiikleri
de tasidiklar1 goriilmektedir. Ayrica dokme yiik gemilerinin ambar yapilar1 yiikiin
haplanmasi olarak tabir edilen istif islemine miisaade edecek sekildedir. Bu sayede
geminin yiik istifleme isi i¢cin disaridan is¢i veya ara¢ kullanilma ihtiyaci bu sayede

ortadan kaldirilmastir.

1.3.2.3. Ro/Ro Gemileri

Roll-on / Roll-off yani tekerlekli / tekerleksiz yiiklerin tasmmasi icin
kullanilan gemiler kisaca Ro/Ro gemileri olarak bilinmektedir. Ro/Ro gemileri
yiikiin yiiklendigi kasalar1 ile birlikte araglarin tasinmasi i¢in kullanilan gemilerdir.
Yiikleme ve tahliye siiresini en diisiik seviyede tutmak ve boylece kisa ve sik seferler
tamamlayarak genel toplamda daha fazla yiik tasimasmi hedefleyen ayni zamanda da
isletmenin masraflarm azaltmayr amaclayan bir tasima sistemi olarak ortaya
cikmistir. Ro/Ro gemilerinde hem yiikleri ile birlikte araclar hem de sadece yiiklerin
yiiklendigi arag¢ kasalar1 yiik olarak gemiye aliabilmektedir. Geminin bas veya kig
tarafinda veya bordasinda bulunan kapaklarindan yiikleme ve tahliye islemleri
gerceklestirilirken sadece kasa olarak yiiklenen yiikler varis limanlarinda tekrar

araclar tarafindan alinip son varig noktasina gotiiriilebilmektedir.
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RoRo gemilerinin yeni insa edilmekte olan tiplerinde en yeni donanim ve
cihazlar kullamlmaktadir. Ornegin, geminin icerisinde bulunan katlar arasmdaki
rampalar yerini asansOrlere birakmistir. Yine bu tip gemilerde bulunan diizeltme
tanklar1 ile geminin yarim derece sancak veya iskeleye bayilmasi durumunda
otomatik olarak karsi boliime balast alinarak gemi dogrultulmaktadir. (Siigen, 1982:
36)

RoRo gemilerinde ekonomi genellikle kisa deniz gecitlerini karalara
birlestiren tasima sekillerinde saglanabilmektedir. Ancak, konteyner / treyler
karisimi, kombine gemi tipleri kullanilarak Avustralya-Uzakdogu-Avrupa hatlarinda
da basar1 saglanabilmektedir. Bu sayede yiikleme ve bosaltmada hiz ekonomisinin

saglandig1 goriilmektedir. (Salman, 1980: 50)

RoRo tasimmaciligi, hacim gereksinimi en yiikksek olan tasgimaciliktir. Bu
yiizden, ayn1 kapasitedeki RoRo gemisinin hacmi diger gemi tiirlerine gore fazladir.
Bunun sebebi, RoRo gemilerinde yitik hacim diger gemilere gore daha fazladir.
Geminin hangarlarina tekerlekli yiikler yiiklendiginde yiikiin iistii ¢ogunlukla bos
hacim olarak kalmaktadir. Bu ise tagimalarda yitik hacim olarak bilinmektedir. Bu tip
gemilerde yitik hacim %30-40 oranindadir. Konteyner tasimaciliginda ise yitik

hacim oran1 %20’dir. (Akten, Albayrak, 1988: 52)

1.3.2.4. Konteyner Gemileri

Degisen ve gelisen gemi teknolojisi ile birlikte sanayilesme ve iiriinlerin
gerek islenmesi, gerekse satig1 amaciyla yer degistirmesi tasimacilik sektoriinii de
gelismeye ve degismeye itmistir. Bu sebeplerin sonucunda gerek tasiyicilar gerekse
yiik sahipleri acisindan yeni tagima yollar1 aranmaya baslandi. Buna ¢6ziim olarak,
standart olarak {iretilen konteyner ve bu konteynerleri tasiyabilecek gemiler
gosterilmistir. Konteyner, ¢ok kaba bir tarifle; belli boyutlara sahip ve icine tasmacak
mallarm yiiklendigi kap demektir. Konteynerleri bir anlamda yiikliik olarak da tarif

edebiliriz. Konteyner gemileri giiniimiize gelene kadar iic evrim gecirmislerdir.
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Birinci kusak gemiler 1968 yilina kadar, konvansiyonel gemi tiplerinde yapilan
degisikliklerle calisan gemilerdir. (Salman, 1980: 47) Yari-Konteyner gemisi olarak

simiflandirilan bu grup konteyner gemilerinin ilk neslini olusturmaktadir.

Sekil 1.20. Yari-Konteyner (Semi-Container) Gemisi

(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Konteyner gemilerinin dedveyt ve ambar kapasitesi metrik ton ve metre kiip
cinsinden ifade edilebilmektedir. Buna karsiik 20’ veya 40’ biiyiikliiglindeki
konteynerlerin konulabilecegi bos alanlar1 ifade etmek daha anlamli olacagindan
TEU ifadesi (Twenty foot Equivalent Unit) kabul gormektedir. Nadiren de olsa FEU
(Forty foot Equivalent Unit) ifadesinin de kullanilabildigi olmaktadir. Biitiin
konteyner gemileri sahip olduklar1 konteyner kapasitesine bagli olarak nesilleri ile

ifade edilmektedir. Bu siniflandirma genel olarak asagidaki tabloda gosterildigi

gibidir:
Tablo 1.11. Konteyner Gemileri Gelisimi ve Nesilleri

1. Nesil Konteyner Gemileri 1.000 TEU ‘ya kadar
2. Nesil Konteyner Gemileri 2.000 TEU ‘ya kadar
3. Nesil Konteyner Gemileri 3.000 TEU ‘ya kadar
4. Nesil Konteyner Gemileri 3.000 TEU ‘dan fazla
5. Nesil Konteyner Gemileri 6.000 TEU ‘dan fazla
6. Nesil Konteyner Gemileri 8.000 TEU ‘dan fazla

(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)
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Ikinci nesil konteyner gemileri 1968 - 1971 yillar1 arasinda hizmet
vermiglerdir. Bu gemiler 1200 - 1500 TEU kapasiteli ve yaklasik olarak 22 - 26 knot

hiz yapabilen gemilerdir.

Sekil 1.21. Cok amach konteyner gemileri
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Sekil 1.22. 3. nesil konteyner gemisi
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Uciincii  kusak konteyner gemileri ise gozeli gemiler olarak da
isimlendirilmektedirler. Gozeler, ambarlarda konteynerlerin igine oturtulacagi
yuvalardir. Bu sayede seyir esnasinda yiikiin kaymas1 6nlenebilmektedir. Uciincii
kusak gemiler 26-27 knot hiz yapabilmekte ve ellecleme donanimi
icermemektedirler. (Salman, 1980: 47) 4. nesil gemilerden ilk insa edilenlerin teknik
detaylarina bakildiginda 294 metre boyunda yaklasik 33 metre genislige sahip ve 12-
13 metre drafta (su ¢ekimine) sahip olduklar1 géze carpmaktadir. Maksimum su
cekimi ile dedveyt kapasitesi 64.500 tona kadar cikabilirken hizlar1 da 23 knot

civarmdadir.
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Sekil 1.23. 4. Nesil Konteyner Gemisi
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Konteyner gemilerinin bu hizli gelismesi giiniimiizde de devam etmektedir ve
12000-14000 TEU tasima kapasitesine sahip konteynerlerin yapilmak {izere
planlandig: bilinmektedir.

Sekil 1.24. 5. nesil Konteyner Gemisi
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Sekil 1.25. Ambar Kapaksiz Konteyner Gemileri
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Ambar kapaklar1 olmayan ilk konteyner gemilerinin ortaya cikislar:
1990’larin  basmdadwr. Yik operasyonlarmin daha ekonomik bi¢imde

gerceklesmesini saglamiglardir. Bu gemilerde yenilik¢i yiikk koruma sistemleri

kullanilmaktadir.
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Sekil 1.26. Sogutmal (Reefer) Konteyner Gemileri
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)

Biitiin konteyner gemilerinde sogutmali konteynerler icin 0zel boliimler
bulunmaktadir ancak bu konteynerlerin diger konteynerlere oranla sayisi artmaya
basladiginda konteyner tipinde de degisiklikler goriilmeye baslanmistir. Bu nedenle
bazi konteyner gemilerinin sogutmali konteyner gemileri olarak adlandirildig:
goriilmiistiir. Konteyner gemilerinin kendi tiirleri arasinda da insa yapilar1 agisindan
birbirinden farkli tipleri mevcuttur. Bunlardan bazilar1 klasik liner konteynerleri
tasiyabilecek sekilde yapilmistir. Bazi tiirlerinde konteyner ve tekerlekli araglar bir
arada tasinmakta, bazi tiirleri ise sadece konteyner tasimak i¢in yapilmislardir.
Konteyner tagimak amaciyla inga edilen gemi tipleri sunlardir: (Salman, 1980: 45 ve

http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007’den uyarlanmaistir.)

a. Konteyner gemisi,

b. Semi-konteyner gemisi,

c. Konteyner/palet gemisi,

d. Konteyner/sat gemisi,

e. Konteyner/RoRo gemisi (conro),

f. Konteyner/Yolcu gemisi,

g. Hat besleme servis gemileri (feeder),
h. Konteyner/RoRo/LoLo gemisi.

Ozellikle sahil hatt1 genis olan veya adalar iilkesi konumunda bulunan pek
cok iilkede yolcu — konteyner gemileri ragbet gormektedirler. Yolcu kamaralarinin
bulundugu ve aymi zamanda konteynerlerinde tasmabildigi bu gemiler Cin,
Endonezya, Rusya gibi iilkelerde tercih edilebilmektedir. Besleme gemileri biiyiik

konteyner terminallerinden biiyiik konteyner gemilerinin ugrak yapmadigi diger
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limanlara yiik tasimaciligi yapan daha kiigiik dlcekteki konteyner gemileri olarak
bilinmektedirler. (http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007) Konteyner-
RoRo gemileri hem konteyner hem de tekerlekli yiikleri alabilme amacina uygun
olarak tasarlanmig gemilerdir. RoRo yiikleri genellikle ambar icinde alinirken
konteynerler icin giiverte ustii tercih edilebilmektedir. Bu tip gemilerde yiik
donanimlarina nadiren sahip olurken operasyonlarda liman donanimlari

kullanilmaktadir.

Sekil 1.27. Yolcu ve Konteyner Gemileri
(Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007)
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Sekil 1.28. Konteyner-RoRo Gemileri
Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007

Bu gemiler disinda kullanim alani buldugu takdirde tercih edilebilen RoRo-
LoLo-Konteyner gemileri de bulunmaktadir. Bu gemiler hem tekerlekli (Roll-
on,Roll-off), hem tekerleksiz 6zel kaldirma ekipmani gerektiren (lift-on, lift-off) hem

de konteyner tasiyabilen gemilerdir.

Sekil 1.29. RoRo-LoLo-Konteyner Gemileri
Kaynak: http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007
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IKiNCi BOLUM
TEHLIiKELi YUK TASIMACILIGI VE YASAL MEVZUAT

2.1. TEHLIKELi YUK KAVRAMI, URETiMi, KULLANIMI VE
TEHLIKELERI

Tehlikeli yiikler sadece endiistriyel siireclerde degil ayn1 zamanda giinliik
yasantimiz igerisinde de bulunmaktadirlar. Evlerde banyo temizleyicileri, cesitli
spreyler icerisindeki sikistirilmig haldeki gazlar ya da arabalardaki yakitlar, evlerdeki
boyalar tehlikeli yiikler sinifindadirlar. Parlayici ya da zehirleyici etkilere sahip
oldugunu gosterir isaretler veya semboller ile gosterilmisler, nasil kullanilmasi
gerektigine ve hatta nasil tasmmmasi gerektigine dair yOnlendirmeler

bulundurmaktadirlar.

Biitiin tasima modlarinda — karayolu, denizyolu, havayolu veya demiryolu —
bu tip iirlinlerin taginmasma iligkin uyulmasi gereken 0zel diizenlemeler giivenli
tastmacilik ve bu tip {Uriinlerin siniflandirmalar1 g6z Oniine alinarak 1ilgili

hiikiimetlerce yapilmustir.

Deniz tasimaciliginda, yiikiin gemide kaldig: siire, acil miidahale servislerinin
ulasabilirligi, karadan uzak olmasi, deniz durumlar1 ve geminin hareketleri gibi pek

cok faktor goz Oniine alinarak ayrica 6zel diizenlemeler yapilmustir.

Tehlikeli yiikler genel olarak iki ayr1 sinifta degerlendirilebilir.
- Ambalajlanmis halde tasinanlar; karayolu tankerleri ve portatif tanklar
gibi kiiciik dl¢ekteki ambalajlar,

- Dokme halde tasinanlar; deniz asir1 tankerlerde oldugu gibi.

Dokme halde tasiman petrol ve gaz 6zel yiik diizenlemeleri ile tasmmaktadir.

Bunun yani sira denizdeki sefer siiresi acisindan da yurt i¢i ya da uluslararasi, yolcu
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veya yilk gemileri, i¢ suyollarindaki tasimalar gibi ayri1 siniflamalar icerisinde

degerlendirilerek IMDG Kod’da yer almaktadir.

Bu noktada tam olarak tehlikeli yiikk kavramimnimn taniminm yapilmasi 6nem
kazanmaktadir. Genel olarak aym1 anlamda kullanilsa da farkli kaynaklarda tehlikeli
yiik i¢in degisik ifadeler bulunmaktadir.

ABD Ulastirma Bakanlig: tarafindan “insan saglig1 agisindan zehirleyici riske
sahip, giivenlik faktoriinii tehlikeye atan veya tasinmasi esnasindaki ozelliklerinden
dolayr risk tasiyan zararli maddelere uluslararasi ticarette tehlikeli yiik denir”
ifadesini kullanmaktadir. (http://pe.usps.gov/text/pub52/pub52d.html). Bu noktada
belirtilmesi gereken bir diger husus ise Ingilizce karsilik olarak tehlikeli yiiklerle
ilgili iki ayr1 ifade bulunmaktadir. Bunlardan biri “hazardous materials” digeri de
“dangerous cargo” ifadeleridir. Genel olarak tiim diinya da “dangerous cargo” ifadesi
“tehlikeli yik” olarak karsilik bulmakla birlikte ‘“hazardous materials” olarak
kastedilen temelde insan saghiglr ve cevreye olan etkileri acisindan “zararli” olan
maddelerdir. Tehlikeli yiik ise insan saghigma ve ¢evreye olan zararh etkilerinin yani
sira patlayicilik, yanicilik, asindiricilik gibi farkl 6zellikleri barindiran iiriinler i¢in

genel bir ifade olarak kullanilmaktadir.

Wikipedia’da ise tehlikeli yiik i¢cin su tanim bulunmaktadir:

“Tehlikeli yiik kati, sivi ya da gaz halinde olup insan saghigina ve yasayan
diger organizmalara tehlike olusturan iirlinlerdir. Amerika Birlesik Devletlerinde
kullanilan “hazmat — hazardous materials” ifadesi ile es anlamhdir. Tehlikeli yiik
radyoaktif, yanici, patlayici, zehirleyici, biyolojik zararl, okside edici, solunuma
etkisi olan, alerjik veya belirli bir durumda zararli olabilen maddelerdir.”

(http://en.wikipedia.org/wiki/Dangerous_goods# Australia)

Avustralya yasalarinda ve diizenlemelerinde ise tehlikeli yiikler “IMDG Kod

icerisinde belirtilmis yiiklerdir” ifadesi bulunmaktadir.
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Kanada “Tehlikeli Yiiklerin Taginmas1” anlagmasi icerisinde ise tehlikeli yiik
“IMDG Kodun tehlikeli yiikler listesinde belirtilmis ve siniflandirilmis olan herhangi
bir organizma, tiriin veya madde” olarak belirtilmektedir.

(http://www.canlii.org/ca/sta/t-19.01/sec2.html)

Yukaridaki ifadelerden de anlasilacagi iizere tehlikeli yiikk aslinda sadece
belirli kimyasallarla sinirlandirilmamakta, insan saglhigina, yasayan organizmalara ve
cevreye herhangi bir nedenden Otiirii zarar1 olabilecek tiim maddeleri ve

organizmalar1 da kapsamaktadir.

Giinliik hayatimizda yer alan pek cok iiriiniin ortaya ¢ikarilmasimda kimyevi
madde sektoriiniin gelismesinin 6nemi biiyiiktiir. Sektoriin son 25 yil icerisinde ham
maddeden elde ettii iirtinler ve bunlarin ticaretteki ihtiyaci kimyasal madde

gemilerinin de gelismesini beraberinde getirmistir.

IMO’nun tehlike degerlendirmesi kimyasal madde tankerlerinde taginan sivi
yiikklerin giivenlik tehlikeleri ve kirlilik tehlikelerini de icerecek sekilde ifade
edilmistir. Sivi tehlikeli kimyasal mallarin tasinmasi esnasinda giiniimiiz ticari
beklentiler ve yiik cesitliligine uygun gemi tasarimi bu tip gemi yapanlar1 IMO Tip 1
gemi yapmaya yOnlendirmis olsa da denizyoluyla tasinan kimyasal yiiklerin pek
cogu ashinda Tip 1 gemileri gerektirmemektedir. Tasinan kimyasal yiikler IMO
tarafindan IBC ve BCH Kod igerisinde listelenmistir. Ancak tasinan yiiklerin
tamaminin kimyevi 6zellikli olmadigmi bir diger ifade ile normal olarak kimyasal
madde kabul edilmeyecek ¢ok degisik iirtinlerde oldugunu belirtmek gerekir. Meyve
suyu, melas, hayvansal ve bitkisel yaglar, vb diger iiriinler kimyasal madde
tankerlerinde tasinmakla birlikte ¢cevreye ve insan saglhigina olan tehlikeleri agisindan

tehlikeli yiikler olarak adlandirilmamaktadir.

Tehlikeli kimyasal yiikler asagidaki gibi gruplandirilabilir, ancak bu kimyasal
madde gruplarinin disinda tehlikeli madde olarak tanimlanmis tiim iiriinlere iliskin
bilgiler asagida IMDG Kod hiikiimlerinin igerisinde detayli olarak anlatildigindan

burada ayrica yer verilmemistir.
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a. Agr Kimyasallar: Bu iriinler asitler ve inorganik maddeler olarak da
bilinmektedirler. Inorganik maddeler molekiil yapis i¢inde karbon bulundurmayan
asit, baz, tuz, soda gibi maddeleri ifade etmektedir. Asitler molekiillerinde karbon
atomu bulundurup bulundurmadiklarina gore organik veya inorganik asitler olarak
ayrilirlar. Bunlardan siilfiirik asit su, siilfiir ve hava kullanilarak iiretildiginden biitiin
asitlerin en ucuzudur denilebilir. Bir diger iiriin ise fosforik asittir ve bu da cesitli
deterjanlarda, boyalarda, cesitli gida iirlinlerinde kullanilmaktadir. Yine agir
kimyasallar icerisinde degerlendirilen asitleri inorganik ve organik olarak aymrmak
gerekirse bu gruptaki bilinen bazi iiriinler; inorganik asitler icin, siilfiirik, fosforik
nitrik, hidroklorik asitler, organik asitler i¢in ise formik, asetik ve karbonik asitler

sayilabilir.

b. Melas ve Alkoller: Alkoller hidrokarbonlardan veya mayalanma yoluyla
tretilmektedirler. En ¢ok bilinen alkoller etil, metil, propil alkollerdir. En fazla
taginan alkol tiirii ise ethanoldiir. Sanayinin degisik alanlarinda etanol degisik
amaclarla kullanilabilmektedir. Molas da seker pancarindan veya seker kamisindan
elde edilmektedir. Bunlarin yani sira saraplar ve bazi biralarda aym kategori altinda

kimyevi madde tankerlerinde taginabilmektedir.

c. Petrokimya iirlinleri: Dokme halde tasman en karmasik ve muhtemelen kimyevi
gruplarin en ¢ok yonlii olanlar1 bu grubu olusturur. Temelde petrol veya gaz
maddelerden iiretilen bu iiriinlerin hepsi karbon ihtiva ederler. Temel petrokimya
riinleri; etilen, propilen ve biitadiyen’dir. Bunlarin iglenmesi sonucu biiyiik yapili
plastik, sentetik kaucuk, sentetik elyaf, tarimsal kimya maddeleri ve deterjan

endiistrisi hammaddeleri olan iiriinler elde edilmektedir.

d. Bitkisel ve Hayvansal Yaglar: Bu iiriinler soya fasulyesi, yerfistigi, pamuk,
aycicegi, zeytin, hindistancevizi, salgam ve diger tohumlarin islenmesi ile elde
edilirler. Besin endiistrisinde kullanildig: gibi sabun, vernik, lastik, ila¢ tiretiminde
kullanilmaktadirlar. Hayvansal yaglar ise sigir, koyun domuz veya baliklardan elde
edilmektedir. Hindistan cevizi ve palmiye gida sektoriiniin yanmda sabun iiretiminde

de kullanilmaktadir. Elde edilen bu yaglar alkoller i¢cin dogal esterler olarak
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kullanilmaktadir. Buna en iyi Ornek olarak da gliserol gosterilebilir. Bu grup
icersinde bulunan sivi kimyasal iirtinlerden deterjanlar ve bazi inorganik iriinler
deniz ticaretinde asirlardir tasmnma Ozelligine sahip ve belki de ticaretin en eski

yiikleri olarak bilinmektedirler.

1900’1 yillarin baslarinda gelisen endiistri ile plastik ve sentetik maddelere
olan talep hizh bir artis gostermistir. Ozellikle 2. Diinya Savasi bu iiriinlere olan
ihtiyac1 daha da arttirdi. Bununla birlikte bu yillarda gelisen yeni kimyevi iiriinler
yeni {iriinlerin de dogmasini saglamistir. Boylelikle gelisen kimyasal sektorii ticareti
de kendi yoOniinde gelistirmistir. 1960’11 yillara gelindiginde kimyasal maddeler
dokme halde gemilerde tasinmaya baslanmistir. Tasman bu {iiriinler kisa zaman
icinde yiyecek, ulastirma, saglik, haberlesme gibi alanlarda 6nemli rol oynamaya
baslamigtir. Dokme halde tasimaya uygun olan kimyasal maddeler gecen yillarda
artarak bugiin yiizlerce degisik hale gelmistir ve tasimaciligina da devam

edilmektedir.

Tagman kimyevi maddelerin ¢cogu petrokimya iiriinleridir. Bu iriinler petrol,
komiir ve dogalgazdan elde edilmektedir. Petrokimya iiriinlerinin bir kismi normal
sicakliklarda gaz halinde oldugundan LPG tankerlerince, bunlarin disindakiler ise
stv1 dokme kimyasal yiikler oldugundan kimyasal madde tankerlerince taginmaktadir.
Daha kiiciik Olceklerde olan yiikler ise tank konteynerlerde veya ozel kaplarla

konteynerler icerisinde taginabilmektedir.

Bazi petrokimya iirtinleri de komiirden elde edilmektedir. Komiir petrol kadar
karmagik bir maddedir ancak H eksikligi ve C zenginligi bakimmdan farklilik
gosterir. Komiir cesitlerine gore de kullanilan yontemler degisiklik gosterebilir.
Komiirden elde edilen kimyevi iriinler i¢in de cok miktarda komiire ihtiyag
duyulmast bir diger Onemli noktadwr. KOmiiriin kOmiir gazina doniistiiriilmesi
esnasinda elde edilen katran hidrokarbonlarin endiistriyel kaynagini olusturmaktadir.
Dolayisiyla kat:1 halde bulunan bu tip diirlinlerde tehlikeli kimyasal olarak

degerlendirilmektedir.
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Ham Petrol l

Dogal Gazlar l

Birincil Damitma

Metan, Etan, Propan, Biitan

Genellikle dogrudan yakit
olarak kullanilir.

Kerosen
(parafin)
Jet yakiti

Gazyagi

Motorin
Dizel
Benzin

Agir
Benzin

Diisiik
Kaynama

Noktasina
Sahip
Solventler

-@@@@@@@@@cﬁ:@@@

Petrol

Doymamig
Hidrokarbonlar

dooooon

Hidrokarbon
Gazlan ile
birlikte

Olefinler
(etilen gibi)

Asetilen

Etanol
(Etil alkol)

Polietilen
Polistayren

Asetaldehit Deterjanlar
Eter Etilen glikol
Cloroform Sentetik
Esterler iiriinler
Solventler

PVC
Orlon
Solventler
Asetik Asit

Sekil 2.1. Ham Petrol ve Dogal Gazlardan Kimyasal Maddelerin Elde Edilme

Asamalarn
(Kaynak: Bas, 1995: 13)
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Amonyum
Stilfat
(gtibre)

Komiir l

Karbonizasyon l

{1

Ham Komiir Gazi

Saflagtirma

g
I

Saf Komiir Gazi

Komiir

I:>I:>I:> Katran

(Coal Tar)

Parcasal Damitma

Kok Komiirii

Hafif
Yaglar

Benzol
(Aromatik Hidrokarbonlar)
Benzen, Toluen, Xylen

Solventler
(Motor Yagr)

Nitro-toluen l

Patlayicilar

Antrasen

Kimyevi Kirma

Yakatlar Dezenfektanlar

-Bakalit tip plastikler

-Siklohekzan (Naylon)
-Salisilik Asit (Aspirin)

Antiseptikler '

y

- Dettol
- Zirai llaglar

Naftalin '

- Boyalar

- Tlaglar

- Patlayicilar
- Parfiimler

Sekil 2.2. Komiirden Kimyasal Maddelerin Elde Edilme Asamalari

(Kaynak: Bas, 1995: 14)

Komiir katraninin damitilmasi ile elde edilen ilk tiriin BTX formati ile bilinen

benzendir. Ileri damitma safhalarinda ise neft ve naftalin elde edilir. Bu safhadan

sonra da katranda bulunan asitler ve alkoller elde edilir.
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Bitkisel yaglar bitki tohumlarindan elde edilirken hayvansal yaglar da o6lii
hayvanlardan eritme islemi ile c¢ikarilir. Bu islemde et kaynatilir, buharlastirilir ve
yag etten ayrnstirilir. Antibiyotik iiretiminde, mum iiretiminde ve kozmetikte
kullanilirlar. Balik yaglar1 deri tabaklanmasi ve boya imalatinda kullanilirken ayrica

sabun, elyaf ve makine yaglarinda da kullanilmaktadir.

Basta kimyasal maddeler olmak iizere yiiklerin sahip olduklar1 nitelikleri
sebebiyle tehlikelerin boyutlar1 da oldukca genis bir alana yayillmistir. Tehlike
degerlendirmesi yapilirken iiriiniin sahip oldugu pek ¢ok 6zelliginin iyice bilinmesi
gerekir. Bu 0zellikler parlayicilik, patlayicilik, yanicilik, zehirleyicilik gibi unsurlarin

bir bileskesi olarak diisiiniilmelidir.

Tehlikelerin tamimlar1 yapilirken Group of Experts on the Scientific Aspects
of Marine Pollution-Deniz Kirliliginin Bilimsel Yonli Incelemesinde Uzmanlar
Grubu tarafindan hazirlanmis olan tehlike degerlendirme profili esas alinmaktadir.
GESAMP, 1969 yilinda FAO (Food and Agriculture Organization of the United
Nations), IAEA (International Atomic Energy Agency), IMO (International Maritime
Organization), UNESCO-IOC (United Nations Education, Scientific and Cultural
Organization), WMO (World Meteorological Organization), WHO (World Health
Organization), UN (United Nations) ve UNEP (United Nations Environment
Program) destekleriyle olusturulan ve Ozellikle deniz kirliligi konusunda
uzmanlasmis olan bir gruptur. GESAMP zarar degerlendirme profili 4 temel kategori

altinda incelenmektedir.

- Yasayan canlilara hasar verenler
- Insan sagligma zararl olanlar
- Konforu, yasam kolaylastiricilar: azaltanlar,

- Denizin diger kullanicilari ile catigma/karisim
Yukarida siralanmis olan ve 4 temel baslikta toplanan tehlikeli kimyasallarin

olusturdugu baslica tehlikeleri ise kendi 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir. Bunlar;

yiikksek yogunlugu, patlayicilik, diisiik kaynama noktasi, yiiksek donma noktasi, diger
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kimyasallarla hizli reaksiyon, kristallesme, zehirlilik, katilagma, kirlilik, korrozif etki

olarak siralanabilir.

GESAMP tarafindan belirlenmis olan dort temel profil i¢in farkl seviyelerde
tehlike degerlendirme prosediirii olugturulmustur. Asagida bu degerlendirmelere yer

verilmeye caligilmistir.

2.1.1. Tehlikeli Maddelerin Insan Saghgmma Etkileri

Insan saghgi acisindan maddelerin tehlikeleri farkli sekillerde ortaya
cikabilmektedir. Cesitli acilardan degerlendirildiginde kimyasallarin insan sagligi
izerine degisik zararlarinin bulundugu da bilimsel ¢aligmalarla tespit edilmistir.

Ancak bu zararlar degisik sekillerde insana ulagsmaktadir. Bunlar;

- Zehirli atiklardan etkilenmis baliklar yoluyla
- Atiklarla kirlenmis suyoluyla

- Atiklarin kendisinin bizzat goze, deriye veya viicut i¢ine temasiyladir.

Bazi maddelerin buharlarinin solunmasinin veya temasmin deride, gozde
veya i¢ organlarda zarara yol actig1 da bilinmektedir. Bazi iiriinlerin ise deri yoluyla

kendiliginden emildigi de unutulmamalidir.

GESAMP tarafindan yapilan calisma sonucunda insan saghgmna etkileri
acisindan asagidaki Tablo 2.1.de gosterildigi gibi bir degerlendirme profili
kullanilmaktadir.

Degerlendirme profilinde LDsy ve LCsp kisaltmalar1 bulunmaktadir. flerleyen
boliimde bu kisaltmalara iligkin daha detayli bilgi verilmistir. Ancak bu noktada su
kadarim belirtmek gerekir ki LDsy (Lethal Dose) Oliimciil Doz ifadesinin ingilizce
kisaltmasidir ve canli denek grubuna agiz veya cilde temas yoluyla verilen miktara
bagl olarak denek grubunun bir seferde yarisindan fazlasinin Sliimiine sebebiyet

veren dozu gostermektedir. LCso ifadesi ise (Lethal Concentration) Oliimciil
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Konsantrasyon kelimelerinin Ingilizce karsiiginmn bas harflerinden olusmustur ve

aynt degerlendirme yontemine dayanan ancak bu kez solunan hava miktarindaki

agirlik miktarmi gosteren degerlendirmedir. Ornegin herhangi bir maddenin LDs, ve

LCs degerleri 5 mg/kg ile 2 mg/1 olsun. Bu durumda bu maddenin hem solunmasi ve

hem de temas1 oldiiriicii seviyede yani “4” seviyesindedir.

Tablo 2.1. GESAMP Memeliler icin Tehlike Degerlendirme Tablosu

Insan Sagh@ Acisindan Zehirleyicilik Etkileri

Memeliler i¢in Akut Zehirlilik

Cl1 C2 C3 D3
Tehlike Agiz Deri Solunma Dl D2
Uzun
Siralamast Yoluyla Yoluyla Halinde Cilt tahrisi | Goz tahrisi
Donemli
LDsq LDsq ve zarari ve zarari
Etkiler
(mg/kg) (mg/kg) | LCsp (mg/l)
Tahris edici | Tahris edici | Kanserojen
0 >2000 >2000 >20
degil degil Mutajen
Orta Orta Reprotoksik
>300 - >1000 - o
1 >10-<20 seviyede seviyede Sensitisik
<2000 <2000
tahris tahris Solunum
>200 - Yiiksek Yiiksek bozuklugu
2 >50 - <300 >2-<10 .
<1000 tahris tahris Sistem
bozuklugu
Cok Ciddi .
Cok Ciddi Akciger
Tahris - )
3 >5-<50 >50 - <200 >0,5-<2 Tahris Norotoksik
Edici veya
.. Edici Bagisiklik
Oldiiriicti
bozuklugu
4 <5 <50 <0,5

(Kaynak: GESAMP, 2002: 2)

Tablo iizerinde goriilebilecek bir diger onemli unsur ise bu maddelerin

degerleri belirtilen limitlere ulasmasa dahi uzun donemli etkilerine bakildiginda ¢ok

farkli ve son derece oldiiriicii tehlikelerinin oldugu da goriilmektedir.
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2.1.2. Tehlikeli Maddelerin Cevreye/Dogal Hayata Etkileri;

Tehlikeli yiik olarak belirtilebilecek olan maddelerin herhangi bir sekilde
cevreye karismasi ¢ok farkli etkilerin ortaya ¢ikmasina neden olabilir. Bu etkileri

degisik sekillerde belirtmek miimkiindiir.

Kimyasal maddelerin ¢evreye olan etkileri (suya, havaya, yiyeceklere, vb)
sebebiyle cesitli akciger kanserlerinden, beyin hasarlarina, dogumdaki etkilere kadar
genis bir alanda tehlikelerini gérmek miimkiindiir. Enfeksiyonlarin viicuda girisinde
kimyasal iiriinlerinde etkilerinin bulundugu ve viicuttaki rahatsizliklar1 arttirdig:
bilinmektedir. Baz1 kimyasallarm etkileri de kendi isimleri ile anilmaktadir. Chlore
(klor) ile temas edenlerde chlore vibrio isimli hastalig: ile bilinen rahatsizlik ortaya
cikmaktadir. Cesitli kanserler de zamanla gelisme gosterdiklerinden anlasilmasi

zordur ve etkilerinin ortaya ¢ikmalar: ¢ok uzun zaman almaktadir.

Biyolojik patojenlere oranla kimyasallarin cevreye verdigi etkiler cok daha
azdir. Islenmis Tehlikeler agisindan da kimyasallarin bir kismi bir takim
reaksiyonlardan gecirildikten sonra okside olmakta ve boylelikle de tehlikelerinin
boyutlar1 degismektedir. Yangin ve patlama riskleri bu islemlerden sonra ortaya
cikan ornekler olarak gosterilebilir. Okside olmus bu maddeler olas1 metal iceriklerle
temas ettiginde bu risklerle karsilasmak miimkiindiir. Ornekler; Gazlar icin Florine,
Chlorine, Ozon, Nitrojen oksit, oksijen. Sivilar icin Hidrojen perokside, Nitrik Asit,
Perchloric Asit, Bromine, Siilfiirik Asit. Katilar icin Nitrites, Nitrates, Perchlorates,

Chromates, Permanganat, vb.

Patlayic1 maddeler basincin, gaz ve 1s1 ile birlesmesi durumunda ani olarak
ortaya ¢ikan olaya sebep olan iriinlerdir. Is1, 151k, mekanik siirtiinmeler vb diger
etkiler cesitli kimyasallarin patlayicilik etkisinin ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir.
Kimyasal madde tankerleri iizerinde tasman pek cok {iriiniin patlayicilik etkisi
bulunmamakla birlikte yogun olarak buhar igcerdiklerinin bu iiriinlerin buharlarinin

patlama etkisini yaratabilecegi unutulmamalidir.
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Genellikle organik perokside igeren iiriinler diisiik oranl patlayicilar olarak
bilinmektedir ve sok, kivilcim ve 1s1 etkileri ile miktarlarinin fazla olmasiyla ¢ok
kuvvetli patlayicilar haline gelebilmektedir. Bazi iiriinler su veya su buhariyla
etkilesime girdiginde havanin 1s1 veya parlayict gaz, zehirleyici gazlar olusturdugu
bilinmektedir. Alkali metals, carbides, hydrides, nitrides, peroxides ve phosphides

gibi iirlinler suyla reaktif olan iiriinlere 6rnek olarak verilebilir.

Tablo 2.2. Deniz Cevresine Etkiler

Deniz Cevresine Etkiler

Biyolojik Birikim ve Biyolojik Bozulma Suyun Zehirlenmesi
A2 B1 B2
) Al
Tehlike Biyolojik Akut Kronik
Biyolojik Birikim
Siralamasi Bozulma Zehirlenme Zehirlenme
LC/EC/ICs NOEC
Log POW BCF
R: Bozulmaya (mg/l) (mg/l)
0 <1 veya > ca7 Olgﬁlemez Hazir >1000 >1
>100 -
1 >1-<2 >1-<10 >0,1-<1
<1000
2 >2-<3 >10 - <100 NR: >10 - <100 >0,01 - <0,1
3 >3-<4 >100 - <500 Bozulmaya >1-<10 >0,001 - <0,01
4 >4 - <5 >500 - <4000 Hazir Degil >0,1-<1 <0,001
5 >5 >4000 >0,01 - <0,1
6 <0,01

(Kaynak: GESAMP, 2002: 2)

GESAMP tarafindan belirlenen ve giincellestirilmis tehlike degerlendirme
tablosuna gore deniz ¢evresine veya su canlilarina verecegi zararlar asagidaki Tablo
2.2.’de gosterildigi gibi belirlenmistir.

2.1.3. Maddelerin, Karnisimlarin Zehirleyici Tehlikeleri
Yukarida bahsedilen tehlikelerin yam sira karisimlarin reaktif tehlikeleri de

tehlike icermektedir. Bunlar; suyla, havayla, diger iirlinlerle veya kendisiyle

(polimerlesme-inhibitdr) olabilir. Ayrica maddenin parlayicilik ve patlayicilik
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tehlikeleri de dnemlidir. Bu anlamda maddenin parlama noktasi, tutusma sicakligi ve

yanicilik limitleri onem kazanmaktadir.
Asagidaki iriinler birbirleri ile temas ettiginde zehirli gazlar veya diger
zehirli iiriinler ortaya ¢ikabilmektedir. Bu iiriinlere 6rnek olarak asagidaki Tablo 2.3.

gosterilebilir.

Tablo 2.3. Kimyasallarin Karisimlariyla Olusan Tehlikeli Kimyasallar

Ana Madde Karisim Maddesi Karisim Sonucu
Arsenik maddeler Herhangi bir redaktorle Arsenik
Azitler Asitler Hidrojen Azit
Siyaniirler Asitler Hidrojen siyaniir
Yiiksek klor tirtinleri Siilfiirik asit Kloriner hipoklorik asit
Nitratlar Bakir, piring, herhangi bir agir metal | Nitrojen Dioksit
Nitrik asit Asitler Nitrojen Dioksit
Nitritler Kostik alkali veya redaktorlerle Nitrous fumes
Fosforlar Kostik alkali veya redaktorlerle Fosfin
Selenitler Redaktorlerle (indirgen ajanlarla) Hidrojen Selenit
Stilfatlar Asitler Kiikiirtlii hidrojen
Telluritler Redaktorlerle (indirgen ajanlarla) Hidrojen Telliirit

(Kaynak: Bas, 1995: 24)

2.2. TEHLIKELI YUK KAZALARI

Son yillarda petrol tankerleri ve dokme yiik gemilerinin kazalarinin disinda
tehlikeli yiiklerin de i¢cinde bulundugu bazi1 6nemli deniz kazalar1 meydana gelmistir.
Bununla birlikte tehlikeli yiikler denizcilik tarihindeki en biiyiik kazalarda biiyiik rol
oynamustir ve hala siklikla kiiciik olaylar meydana gelmektedir. Eger IMDG Kod
gereklilikleri, tavsiyeleri ve IMO’nun giivenlik uygulamalar1 uygulanmis olsaydi
meydana gelmis her felaketin Onlenebilecegi veya etkilerinin azaltilabilecegi
goriilecektir. Asagida yanlis ellecleme ya da tehlikeli iiriinlerin yanlis kullanimu,
tehlike etkilerinin goz ardi edilmesi ya da gemilerdeki veya limandaki personelin

yetersiz egitimi nedeniyle gerceklesmis olan bazi 6nemli olaylara yer verilmistir.
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2.2.1. Halifax, 1917

Patlayicilar biiyiik bir dikkat ve 6zenle gemi giivertesine yerlestirilmis fakat
1917 yilinm sonlarinda, diinya savasmin da biiylimesiyle, miittefiklerin asil amaci
miimkiin olan en kisa siirede yiikleri cepheye ulastirmakti. Sonuc¢ta Amerika’dan
Avrupa’ya olan yolculugunun sonunda Halifax limanina giren ve 3,000 ton tagima
kapasitesine sahip “Mont Blanc” gemisinde 2,600 tondan fazla sekilde yiiklenmis
olan patlayicilar bulunmaktaydi. Higbir zaman tatmin edici sekilde aciklanamayan
bir dizi seyir hatasi nedeniyle “Imo” isimli bir diger gemiyle catigmis ve yangin
cikmistir. Kisa bir siire sonra gemi insan yapimi en biiyiik patlamaya sahip olan atom
bombasindan sonraki en biiyiik patlamaya sahip olmustur. Limanin tam merkezinde
meydana gelen patlama sonucunda 3,000 kisi 6lmiis, 9,000 kisi yaralanmis ve 6,000
ev tamamen yok olmustur. (IMO, 1996: 21)

2.2.2. Yuyo Maru No.10, 1974

9 Kasim 1974 yilinda Japonya’nin Tokyo Korfezinde Japon LPG tankeri
“Yuyo Maru No.10”, sogutmali LPG yiikiinii merkez tanklarinda, Nafta yiikiinii yan
tanklarinda ve bas tarafta da yedek petrol tagimakta iken sancak bas omuzlugunda
Liberya yiik gemisi “Pacific Ares”in pruvasini gdrmiistiir. Catigmanin sonucunda bas
taraftaki petrol tanki ve nafta yiikiiniin bulundugu 1 numarali sancak yan tankindaki
tankta yirtilma meydana gelmistir. Biiyiik miktarlardaki Nafta su yiizeyinden Pacific
Ares’e dogru akmig Nafta tutusunca Yuyo Maru personelinden 5 ve Pacific Ares

gemisi personelinden 28 kisinin 6liimiine neden olmustur. (IMO, 1996: 21)

Catismadan bir saat sonra yangin sondiirme ekiplerinin cabalar1 baslamis ve
yaklasik iki saat sonra Pacific Ares gemisindeki yangin sondiiriilmiistiir. Yuyo Maru
gemisinde ise yangmi sondiirmek i¢in kopiik kullanilmis ancak yangm Nafta
tanklarina dogru ilerlemistir. Yiiksek 1s1 LPG tanklarinin havalandirmalarindaki
giivenlik valflerini eriterek basing diisiirme valflerinin bulundugu havalandirmalarda
yangima sebebiyet vermistir. Bu esnada Nafta tanklarindaki yangin kontrol altina

alinarak sondiiriilebilmistir. Gemi genelinde ise nadiren de olsa biiyiik parlamalar ve
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kiiciik yanginlar devam etmektedir. Kazadan bes giin sonra Yuyo Maru gemisinin
korfezden cekilerek cikarilmasina karar verilir. Yedekleme operasyonu sirasinda
Nafta yeniden sizar ve yangin yeniden baslar. Bu esnada yedekleme operasyonu
aksamis ve sahilden 23 mil uzaklastirilabilmistir. Sonradan gemi yeniden okyanusa

dogru ¢ekilmis ve Japon Savunma Dairesi tarafindan batirilmistir. (IMO, 1996: 22)

LPG gemilerinde meydana gelen yangin olaylarindan en dramatik olan1 ve en
biiylik olan1 oldugundan pek c¢ok calismada ve bu tip gemilere yonelik tehlikelerin
ifade edilmesinde referans olarak gosterilmistir. Catisma LPG yiik tanklarina zarar
vermemis oldugundan eger Nafta tanklar1 balast ile dolu olsaydi yanginin
olusmayacag1 agiktir ¢linkii meydana gelen yangin Nafta yangmidir. Buna karsilik
LPG tanklarmin sadece bir tanesinde yiik tankinin kapaginm etrafinda kiigiik
yanginlar olugmustur. Nafta yangimi yiik tanklarmin tamamini etkileyememis ancak
sizdirma valfleri, gasketler gibi yiik devresindeki kiiciik parcalarda etkili olabilmistir.
Son olarak LPG gemisinin stabilitesi ve gorece biitiinliigii Japon Savunma Dairesi
tarafindan degerlendirilerek bombalar, torpidolar ve top atesleri gibi biiyiik zorlu

ugraslar sonucunda batirilmstir.

2.2.3. Port Kelang, 1980

Malezya limaninda bir dizi patlamalar ve yangin sonucunda 3 kisi 6lmiis ve
olusan yangm nedeniyle 12 milyon dolarlik hasara meydana gelmistir. Yangm bir
depoda baglamis ve yangin sondiiriiciiler alarmin caldigr duyulduktan sonraki on
dakikada gelmis, alevler binay:1 bir grip gibi sarmis ve itfaiyeciler alevleri kontrol
altma alamamislardir. Depoda bulunan yiikk nedeniyle yangin sondiiriicii ekiplerin
cabalar1 zorlanmis, ancak uzun ¢abalardan sonra yanginin merkezine ulasilabilmistir.
Yaklasik 11/2 saat sonra bir dizi patlama meydana gelmis ve bunlardan tigiinciisii
oldukca biiyiik bicimde gercekleserek limanmn her yerinde yangmin baslamasina
neden olmustur. Ay swralarda pek ¢ok yangin sondiiriicii donanim kullanilamaz hale
gelmistir. Patlamanin bos gaz silindirlerinin yangin nedeniyle ortaya ¢ikan isidan

etkilenerek patlamasiyla olustugu diisiiniilmektedir. Yangin iki giin siirmiis, dort
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deponun tamamen yanarak yok olmasina ve limandaki diger pek ¢ok binada da ciddi

zararlarin olugsmasina neden olmustur. (IMO, 1996: 22)

2.2.4. Ariadne, 1985

24 Agustos 1985 yilinda Panama bayrakli konteyner gemisi Ariadne
Somali’nin Mogadishu limaninda yangin nedeniyle karaya oturtulmustur. Geminin
sonradan “total lost” yani “tam ziya/kayip” oldugu bildirilmistir. Geminin 665
konteyner tasimakta ve bazi konteynerlerde de “tetraethyl” gibi tehlikeli yiikler
bulundugu bilinmektedir. Cok ciddi deniz ve hava kirliligi meydana gelmis liman

alanindaki bazi kisilerin tahliye edilmesini gerektirmistir. (IMO, 1996: 22)

2.2.5. Cason, 1987

5 Aralik 1987 de 12,000 dwt kapasiteli Panama bayrakli yiik gemisi Cason
Ispanya’nin Finisterre Burnunun kuzeybatisinda karaya oturmustur. “Aniline oil”,
“orthocreosol” ve “dipheylmethane” gibi degisik tiirlerde 1,000 tondan fazla tehlikeli
yiik tasiyan gemi Antwerp limanindan Shanghai limanina dogru seyretmekte iken
deniz suyunun sizmast sonucu Sodyum iceren 1400 varil patlamistir. Yardim
ekiplerinin derhal miidahalesine ragmen 31 gemi personelinden 8’1 kurtarilabilmis ve
yakin kasabalarda bulunan 20,000 kisinin tahliyesine sebep olmustur. (IMO, 1996:
22)

2.2.6. Masqusar, 1989

13 Mart 1989 yilinda Liberya bayrakli kimyasal tanker “Masqusar” da biiyiik
bir makine dairesi patlamasi ve yangin meydana gelmistir. Gemi Japonya merkezine
yakin sularda iken meydana gelen biiyiik patlama sonucunda gemi personeli yardim
cagrisinda dahi bulunamamistir. Gemide bulunan 25,700 tonluk kimyasalin 7,000
tonu yiiksek toksik etkiye sahip ACN (acrylonitrile) ve degisik miktarlarda kostik
soda, styrene ve methanol’den olusmaktadir. Toksik gazlar, yangin ve devam eden

patlamalar nedeniyle yangin sondiirme ve yardim ekipleri gemiye ulasamamis ve
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Masquar batmadan Once 5 giin boyunca yanmaya devam etmistir. 23 gemi
personelinin tamami hayatini kaybetmistir. Kaza ¢ok ciddi miktarlardaki kimyasalin
denize sizmasina ve Pasifik okyanusuna dogru yayilmasina neden olmustur. Japonya

kirliligin 6nlenmesi i¢in belirgin bir 6nlem almamistir. IMO, 1996: 23)

2.3. TEHLIKELI YUK TASIMACILIGININ YASAL BOYUTU

Tehlikeli yiik tasimaciligma iliskin uygulanan kurallar ve diizenlemeler bu
boliim icerisinde uluslararasi ve ulusal mevzuat acisindan ele alinmistir. Ozellikle
denizyolu tasimaciligimin uluslararasi niteligi goz oniinde bulunduruldugunda ulusal

diizenlemelerden ziyade uluslararasi diizenlemelere agirlik verilmistir.

2.3.1. Deniz Yoluyla Tehlikeli Yiik Tasimacihigina iliskin Uluslararasi Mevzuat

Denizcilik sektorii kendi icerisinde ¢ok farkli kurumlar1 bir araya getiren
temelde yiikiin giivenli sekilde tasinabilmesi icin her tiirlii gerekliliklerin sikica
uygulandig1 ve bu nedenle de uluslararasi diizenlemelerle bicimlendirilen bir yapiya

sahiptir.

Sekil 2.3’de goriilecegi lizere tagimanin gerceklesebilmesi amaciyla hizmet
talebinde bulunanlar, tasima hizmetlerini saglamay1 taahhiit edenler ve bu isi
gerceklestirmek iizere tasimada rol alan ekipmanlar, tim bu isletmelerde gorev

alanlar temel olarak denizcilik sektoriinii olusturmaktadirlar.

2.3.1.1. Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)

Gecmis son 40 yilda, Uluslar aras1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime
Organization - IMO) denizciligin giivenligi ile ilgili biitiin unsurlarin tartisildig: bir
forum olarak kabul gormiistiir. Tehlikeli yiiklerin taginmasi konusu kurulusundan bu
yana, diinya deniz ticaret filosunun %98’den fazlasim temsil eden 153 iiye devletin

oOnerileri ve diizenlemeleri sayesinde IMO’nun sorumluluklarindan birisi olmustur.
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IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) Birlesmis Milletlerin bir kurulusudur.
IMO 1958 yilinda yiiriirliige konan IMO Anlagsmasi’na istinaden kurulmustur.
IMO’nun gorevi tiim deniz tagimaciligiyla ilgili konularda hiikiimetlerin igbirligini ve
uluslararasi anlagmalar ve diizenlemelerle genelde deniz tasimaciliginin giivenligi ve
kolaylig1 ve ozelliklede gemi giivenligi hususunda ve deniz ¢evresinin korunmasi

konusunda en yiiksek standarda ulagilmasini saglamaktir.

I Denizcilik Sektori l

5 Hizmet Talebinde Bulunanlar:

—» Gemiler ve Deniz Araclari

Altyap: Ogeleri:

Tersaneler, Yan Sanayi Endiistrileri, Denizcilik Egitimi Verenler, Hidrografi ve
Osinografi Merkezleri, Gemi Trafik Hizmetleri, Haberlesme Merkezleri, Acil

isletme Orgiitleri:

Tersane Isletmeleri, Armatorler, Acenteler, Brokerler, Tedarik Isletmeleri, Lojistik
Isletmeleri, Liman Isletme Orgiitleri, vb.

Ulusal Orgiitler:

—® Denizcilik Bakanligi, Ulastirma Bakanligi, Cevre Bakanlig1, Liman Yonetimleri,
Giimriik Yonetim ve Denetleme Orgiitleri, Giivenlik Orgiitleri, Sahil Giivenlik

Uluslararas: Orgiitler:

UN, IMO, UNCTAD, IACS, P&I, ICS, ISF, BIMCO, INTERCARGO,
INTERTANKO, CENSA, IMPA, ILO, ITF, OECD, ICC, ISMA.

Sekil 2.3. Denizcilik Sektoriinde Yer Alan Unsurlar
Kaynak: Yeni, 2001: 21°den uyarlanmustir.

1960 SOLAS Konferanst1 56 numarali karari, devletlerin SOLAS
diizenlemesine ek olarak getirilen ve ambalajlama, konteyner trafigi ve saklanmasi,
birbiriyle uyumsuz olan yiiklerin ayr1 tutulmasina iliskin konular gibi alt basliklar:

bulunan deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin taginmasi amaciyla ortak bir uluslararasi

72



kodu uygulamasini zorunlu kilmaktadir. Gelecek onerilerinde ise IMO’nun Birlesmis
Milletler Tehlikeli Yiiklerin Tasmmasinda Uzmanlar Komitesi ile 06zellikle
uluslararasi kodun hazirlanmasi, iiriinlerin siniflanmasi, tanimlanmasi, etiketlenmesi,
tehlikeli yiiklerin listelenmesi ve tasima evraklar1 konularinda ortak sekilde hareket

etmesini Onermektedir.

Ocak 1961°de bu zorunluluklar sebebiyle IMO’nun Deniz Giivenligi
Komitesi (MSC) Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi Calisma Grubunu olusturmustur.
Tehlikeli yiiklerin taginmasmda goreceli olarak deneyim sahibi olan Devletlerin
uzmanlar1 da bu komiteye davet edilmislerdir. 29-31 Mayis 1961 tarihlerinde grup
ilk kez toplanmis ve 1960 SOLAS Konferansinda tasarlandigi sekilde “Birlestirilmis
Uluslararas1 Deniz Ticaret Kodu” (unified international maritime code) hazirlamstir.

(IMO, 1996: 3)

Her bir smif yiik i¢in, ulusal delegelerin bireysel katilimiyla derlenmis ve
Grup tarafindan degerlendirilerek pek ¢ok denizci tilkenin olabildigince genis kabulii
ile prosediirler ve uygulamalar1 da iceren ilk draft kodun hazirligi yapilmistir.
Birlemis Milletler Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasi Uzmanlar Komitesi ile yakin
isbirligi kurulmus, tasimaciligin her bir sekline iliskin tehlikeli yiiklerin tasinmasi ile
ilgili minimum gereklilikler 1956 raporu ile hazirlanarak uygulamaya konulmustur.
Tehlikeli Yiiklerin Tagmmasi alt komisyonunun 45. toplantisinin ardindan Tehlikeli
Yiik Komisyonu 10 defa toplanmis ve son toplantt Kasim 1965 yilinda yapilmstir.
May1s 1965 yilinda Tehlikeli Yiikler alt komisyonu da (CDG), Konteyner ve Yiikler
Alt Komisyonu (BC) ile Tehlikeli Yiikler, Kati Yiikler ve Konteynerler Alt
komitelerine (DSC) ayrilmistir. (IMO, 1996: 3)

1965 Kasim aymda, bu caliyma siireci (International Maritime Dangerous
Goods Code) IMDG olarak bilinen Uluslararast Denizde Tehlikeli Yiiklerin
Tasinmasi Kodunun tamamlanmasiyla sonuclanmis ve 1965 yilinda yapilan
dordiincii IMO kongresinde benimsenmistir. Oncelikli olarak denizciler icin
hazirlanmis olan IMDG Kod daha sonra iireticiden miisteriye uzanan tasima

siirecinde ve ellecleme, saklanmasi gibi konularda pek cok endiistriyi etkilemistir.

73



Kimyasal ve ambalaj iireticileri, ambalajlar, tasiyan, tasitan, tasiyicilar ve terminal
operatorleri, kodun Ozellikle iirlinlerin smiflandirilmasi, etiketlenmesi  ve
plakalanmasi, dokiimantasyonu ve deniz kirleticileri konular1 acismdan
bilgilendirilmistir. Karayolu, tren yolu, liman ve i¢ su tasiyicilar1 gibi besleme
servisleri de bu rehber sayesinde bilgilendirilmistir. Liman otoriteleri, terminal ve
depolama firmalar1 da IMDG kodun gereklerine uygun sekilde yiikleme, bosaltma ve
saklama alanlar ile yiiklerin ayrigtirilmasi ve ayri alanlarda saklanmasi konularinda
rehbere bagvurmuglardir. Bununla birlikte IMDG Kod sadece SOLAS
Konvansiyonunun kapsadigi gemilerde zorunlu olarak uygulanmis ancak IMO biitiin
gemilerde ayn1  gerekliliklerin ~ saglanmasi  konusunu  olduk¢a  faydali

degerlendirmektedir.

Deniz Giivenligi Komitesi IMDG Kodun 27-94 numarali ilavesinin Ek-1
Ambalaj Onerileri’nin, Tehlikeli Yiikleri Tasiyan Gemiler icin Acil Durum
Prosediirlerinin (EmS) ve Tehlikeli Yiiklerin Bulundugu Kazalarda Kullanim icin
Tibbi ik Yardim Rehberinin (MFAG) 1 Temmuz 1995 tarihinden daha ge¢ olmayan
bir tarihte uygulanmasini oy birligi ile kabul etmistir ve liye Devletlerinde bahsedilen
degisikliklerin tamamini ya da bir kismin1 uygulamaya koymalari ile ilgili haklarinin
bulundugunu ve bu tip bir erken uygulama da Uluslar arasi Denizcilik Orgiitii
tarafindan bildirilecegini belirtmistir. Komite ayrica bu tarthin hem giivenle ilgili
hem de deniz kirliliginin 6nlenmesinin saglanmasi ile ilgili tarih olarak belirlemistir.

(MSC/Circ.659) (IMO, 1996: 12)

Tehlikeli yiiklerin deniz yoluyla tasinmasi esas olarak {i¢ uluslararasi
anlasmaya (SOLAS, MARPOL ve CSC) dayanan degisik yasal kurallarla

diizenlenmistir.

Denizde giivenligin esasi denizlerde insan hayatinin korunmasina iligkin
olarak diizenlenmis olan uluslararasi “Denizde Can Giivenligi So6zlesmesi’dir
(SOLAS). Boliim VII Kisim A tehlikeli yiiklere iliskin deniz tagimaciliginda IMDG
kodun hiikiimlerine uyulmasini gerektiren kurallari icerir. IMDG Kodlari, UN Model

kurallarin1 temel almaktadir, bu sayede diger tasima modlar1 i¢in gegerli olan
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yonetmeliklerle genis kapsamli bir uyum saglamaktadir. Ancak IMDG Kodlarindaki
bazi boliimlerin uluslararas1 diizenlemelerle baglantili olmadigma, daha ziyade
tavsiye niteligi tasidigma dikkat edilmelidir. Kistm A-1’deki sabit haldeki dokme
tehlikeli yiiklerle ilgili bolim Ocak 2007°de hala uluslararas1 diizeyde Oneri

niteliginde olan BC kodu esas alinarak hazirlanmistir.

B ve C kisimlar1 kimyasal tankerler ve gaz tankerleri ile yapilan tehlikeli yiik
tastmaciligina yonelik IBC ve IGC kodlarinin hiikiimlerinin gdz Oniinde
bulundurulmasi gereken kurallarini icerir. Kisim D ise, 151n yayan niikleer yakitlarin

tastmasinda INF Kodlariin goz 6niinde bulundugu hiikiimleri icerir.

Deniz c¢evresini korumanin esast denizlerin gemilerle Kkirletilmesinin
engellenmesine yonelik “Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligini Onlenme
Hakkindaki Uluslararas1 Sozlesme”dir (MARPOL). Tehlikeli yiiklerin tagimaciligi
konusunda bu anlagsmanin I, II ve III No.lu ekleri 6nemlidir. Ek I teknik gereklilikler
ve isletmeye iligkin tedbirler konusunda tanker tip gemilerdeki petrol ve petrol
riinlerinin tagmmalarma iligkin uygulamalar1 iceren hiikiimleri kapsar. (Bundan
baska Ek I sla¢c gibi gemilerden atilan ve petrol iceren sivi atiklarin islenmesi
yonetmeliklerini de kapsar). Ek II, teknik gereklilikler ve isletmeye iliskin tedbirler
konusunda tanker tip gemiler ile s1vi kimyasallarin tasinmalarina iliskin uygulamalar1
iceren hiikiimleri kapsar. Ek III ise denizi kirleten maddelerin ambalajli sekilde
taginmalarina iliskin uygulamalar: iceren hiikiimleri kapsar. Bir yandan MARPOL II
ve IBC Kodlarinm arasinda ve diger yandan da MARPOL IIT ve IMDG Kodlarinin
arasinda etkilesimler bulunmaktadir. Boylece, denizi kirleten maddelerin
ambalajlanmasi, etiketlenmesi ve belgelendirilmesi uygulamalar1 IMDG Kodlarinda
yiirlirlige konulmaktadir. Gemilerdeki denizi kirleten maddelerin istiflenmesine

iliskin hiikiimler de IMDG kodlarinda yer almaktadir.
Denizi kirleten maddelerin smiflandirilmasi GESAMP Tehlike Grafigi

(Profili) vasitasiyla olur. Genellikle tasinan maddeler tehlike potansiyellerine gore

GESAMP tarafindan deniz cevresine iliskin degerlendirilir ve gerekirse denizi
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kirleten maddeler olarak siniflandirilir. Smiflandirma IBC Kodunun madde listesinde

veya IMDG Kodunun tehlikeli yiik listesinde belirtilmektedir.

Uluslararas1  kurallarin  (diizenlemelerin) baglantis1  asagidaki grafikte

gosterilmistir:
SOLAS
Bolim 11 - 2

| | | |

Bolim VII Bolim VII Bolim VII Bolim VII Bolim VII
Kisim A Kisim A-1 Kisim B Kisim C Kisim D

| | | | |
IMDG Kod BC Kod IBC Kod IGC Kod INF Kod

| |
MARPOL MARPOL

Sekil 2.4. Denizyolu Tehlikeli Yiik Tasimacihiginda Uluslararasi Diizenlemeler

Bu uluslararas1 Kodlarm yani sira devletlerarasi hukuka bagli olmayan, ancak
her bir devletin hukuki sozlesmeler sayesinde ilgili ulusal yiiriirliik sahasi icin
zorunlu olarak uygulanan uluslararasi yiiriitiilen talimatlar vardir. Ozellikle “tasima
birimlerinin ambalajlanmasina iliskin talimatlar” (CTU-Ambalajlama Talimatlari;
CTU= Yiik Tasima Birimi), “EmS Tiiziigii” (Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemilere iligkin
Acil Durum Prosediirleri) ve “MFAG Talimatlarr” (Tibbi Ik Yardim Tiiziigii)
tehlikeli yiiklerin tasmmasi ile ilgilidir. Yiik konteynerlerinin giivenligi icin 6nemli
diger bir anlasma ise “Giivenli Konteynerler I¢in Uluslararasi S6zlesme” (CSC)

anlagmasidir.
2.3.1.2. Denizde Can Giivenligi Sozlesmesi (SOLAS)
SOLAS icerisinde degerlendirilen tehlikeli yiik diizenlemelerinin temelinin

1894 yilindaki Ingiliz Deniz Ticareti Tasimacilik Yasasindaki, “Tehlikeli Yiikler ve

Sigirlarin Taginmasi” baghigi altinda bulunan ve “yolcularin saghigina veya hayatina
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ya da geminin giivenligine tehlike icerecek miktarda ve/veya uygun tasima seklinde
olmayan parlayic1 veya siilfiirik asit, kibrit, guano veya green hides ya da benzerleri
herhangi bir maddeyi tasiyan go¢men gemilerinin denizde seyrine izin
verilmeyecektir” seklinde igerige sahip diizenleme oldugu IMO tarafindan
belirtilmektedir. Bu maddenin yorumunda geminin giivenligi acisindan gemide ayni
alanda (ambarda veya bodlmede) bulunan diger yiiklerde aymi sekilde

degerlendirilmektedir.

15 Nisan 1912’de, Titanik faciasindan sonra 1914 yilinda denizde yasamin
giivenligi acisindan devletler bir konferans diizenlemeyi kabul etmislerdir. SOLAS
1914°de Denizde Can Giivenligi icin Konferans toplanmis ve yolcularin hayati ya da
geminin giivenligi acgisindan tehlike arz eden ve “yiiklerin dogas1 geregi tasimmasi
gereken miktarini ve tasmmma seklini” gosteren belli basli yasaklar getirilmistir.
Bununla birlikte “tehlikeli” siniflamasina konulacak yiiklerin belirlenmesi ve bazi
iriinlerin birbirlerinden ayr1 tutulmasi ve saklanmasi gibi yiiklerin tasima sekli ve
ambalajlanmasinda alinmasi gereken Onlemlere iliskin ihtiya¢ duyulan Onerilerle

ilgili kararlar tiye devletlere birakilmistir.

Ayni yaklagim 1929 yilindaki SOLAS konferansinda da siirdiiriilmiis 24
maddede “Tehlikeli Yiikler” ve “Can Giivenligi Ekipmanlar1” ile birlikte
degerlendirilmistir. O tarthe kadar oldugu gibi burada da dogas1 geregi
tehlikelerinden veya miktarindan veya taginma seklinden dolay1 yolcularin hayatina
ya da geminin giivenligine tehlike arz eden yiiklerin gemilerde taginmasi yasaktir.
Yine ayni sekilde hangi yiiklerin tehlikeli olarak degerlendirilecegi, dnlemlerinin
neler olacagi ve ambalajlanmas1 ya da saklanmasi ile ilgili kararlar devletlere
brrakilmigti. 1948 yilindaki SOLAS konferansina kadar bu sekilde devam etmis,
prensip olarak, gemilerde tehlikeli yiiklerin taginmasi yasaklanmistir. (IMO, 1996: 2)

1914 de ve hatta 1929 yilinda deniz yoluyla taginan tehlikeli yiiklerin miktar:
ve tipleri goreceli olarak azdir. Fakat 1948 yilinda iigiincii SOLAS Konferansi
toplanmus, trafik goriiliir sekilde artmus ve c¢ok cesitli tehlikeye sahip yiikler

tasinmaya baslanmistir. Bu artis radikal olarak yeniden diisiinmeye yol agcmis ve
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sonucta 1948 SOLAS Konvansiyonu igerisine “Dokme ve Tehlikeli Yiiklerin

Tasinmas1” baslikli yeni VI. Bolim eklenmistir.

Bununla birlikte Konferansta goriilmiistiir ki, 1948 SOLAS Konvansiyonu
yetersizdir. Bu nedenle, deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin tasinmasinda giivenlik
Onlemlerinin uygulanmasinin uluslararasinda birlestirilmesinin Oneminin artisiyla
oneri 22 uyarlanmistir ve ¢ok yiiksek kimyasal ticareti yapan bazi iilkelerde detayli

yonetmelikler hazirlanmistir.

Sonugta giivenlik  Onlemlerinin  ortaklastirilmas:  ihtiyacinin  artigtyla

Konferansta su kurallar benimsenmistir; (IMO, 1996: 2)

(1) yikler karakteristikleri ve 0Ozellikleri temelinde tehlikeli olarak
degerlendirilmelidir,
(2) iiriin, malzeme veya maddelerin her bir simifinin tehlike tiiriinii gésteren

belirgin semboller gelistirilerek etiketlenmeli

Oneri 22’de ilave olarak, acilen gelecekte ortak uluslararasi yonetmeliklerin
hazirlanmas1 gerektigini de belirtmektedir. Yine de, biitiin bu g¢abalarin yaninda,
farkli tasima sekillerinde tehlikeli yiiklerin tasinmasina iliskin yonetmeliklerde ve
kurallarda ortak bir temel bulunmamaktaydi. Bu durum 1956 Birlesmis Milletler
Tehlikeli Yiiklerin Tasmmasinda Uzmanlar Komitesinde, Birlesmis Milletler
Ekonomik ve Sosyal Konseyi kurularak degistirilmis ve biitiin tasima sekillerinde
tehlikeli yiiklerin taginmasi i¢in uygulanabilir minimum gereksinimleri olusturan
rapor tamamlanmustir. Bu rapor, Birlesmis Milletler “Tehlikeli Yiiklerin Tasinmasina
Tavsiyeler” baghigir altinda yer alan ve mevcut yonetmelikleri de barindiran ve
yonetmeliklerin daha da gelistirildigi ve tiim tasima sekillerinde diinya capinda ortak
uygulamalarin yapilmasina yardimci olabilecek genel yapiy1 dnermekteydi. Bu rapor
1957 Nisan ayinda Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi’nde
degerlendirilmistir. Birlesmis Milletler tavsiyeleri Komite Uzmanlarinin katildigi
toplantilarda eklemelerle giincellenmis ve Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal

Konseyinin bir sonraki oturum kararlaria uygun olarak yaymlanmustir.
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Birlesmis Milletler Tavsiyelerinin yaymlanmis olmasmma ragmen, deniz
tasimacig1 karmasiklastikca oneri 22°ye olan olumlu degisim tepkisi azalmaya
baslamistir. Bunun 6nemli bir sebebi de Birlesmis Milletler biinyesinde kurulan
IMO’nun 1958 yilina kadar yiiriirliige giremeyisi ve bu tarihte toplandiginda ise
sadece yeni toplant1 tarihini belirlemesi ve ondan sonraki yilda yapilan toplantida da

1948 yilindaki SOLAS Konvansiyonunun revizesinin ele alinmasidir.

Bu konferans 1960 yilinda yapilmistir. 1960 SOLAS Konvansiyonunda
Bolim VII revize edilmis ve 26 Mayis 1965 yilinda, belirli tehlikeli yiiklerin
tasinmasina iliskin 6zel maddelerle yiiriirliige girmistir. Bir kag¢ istisna haricinde,
SOLAS 1960 500 GRT ve iizeri uluslar arasi sefer yapan tiim gemilere
uygulanmustir. Bir diger Konferans ise 1974 yilinda toplanmis, Konvansiyonun daha
ileri seviyede diizeltilmesiyle ve yeni haliyle 1974 SOLAS Konvansiyonu 25 Mayis
1980 yilinda yiirtirliige girmistir. 1974 SOLAS Konvansiyonuna son derece

tatminkar degisiklikler eklenmis ve gelistirmeler yapilmustir.

Tehlikeli yiiklerin taginmasi ile ilgili SOLAS’74 diizeltmesi IMO tarafindan
1981, 1983 ve 1989 yillarinda diizeltilmistir. SOLAS’74 iin diizeltilmis VII. Boliimii,
1994 yilinda yeniden diizenlenmis ve sonugta bugiin 500 GRT altindaki gemilerde
dahil olmak iizere tiim gemilerde uygulanmaktadir. Diinya deniz ticaret filosunun
%98’ine karsilik gelen 128 iilkenin katilmi ile SOLAS’74 Konvansiyonu,

diizeltilmis VII. Boliimii, tiim gemilere uygulanmaktadir.

Bolim VIPnin Kistm A Kural 1°de deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin
tasinmasma SOLAS Konvansiyonun hiikiimlerinin dogrultusunda ve her bir taraf
devletin kurallarini, uygulamalarmi, giivenli ambalajlama ve tehlikeli yiiklerin
tasinmasina iliskin detayli bilgilendirmeleri, diger yiiklerle olan iliskilerinin
kesinlikle 6nlenmesine iliskin hiikiimlerini de iceren sinirlamalar getirilmistir. Dipnot

icerisinde detayl1 bilgilendirmenin IMDG Kod icerisinde yer aldig1 da belirtilmistir.

Kural 2 de ise tehlikeli yiikler 9 sinifa ayrilmistir. IMDG Kod icerisinde yer

alan 2., 3., 4., 5. ve 6. siniflandirma kendi i¢inde 2 veya 3 alt gruba ayrilmistir.
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Kistm A icerisinde yer alan diger alti kural ambalajlama, tanimlama,
markalama, etiketleme ve tehlikeli yiiklerin plakalanmasi, saglanmasi gerekli
evraklar, saklama, ayristirma diizenlemelerini, yolcu gemilerinde patlayicilarin
tasinmas1 ve tehlikeli yiiklerle ilgili olaylarin raporlanmasi ile ilgili hususlari
diizenlemektedir. Bolim VII zorunlu gereksinimleri icermekte ve bundan dolayr da
deniz yoluyla tehlikeli yiiklerin taginmasi i¢in uluslararasi ve ulusal yonetmelikler

icin yasal zemini zorunlu kilmaktadir.

2.3.1.3. Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligini Onlenme Hakkindaki
Uluslararasi Sozlesme (MARPOL)

MARPOL 73/78 bir sozlesme, protokol ve alt1 ekten olugmakta olup, 2 Ekim

1983 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti, 10 Ekim 1990 tarihinde MARPOL 73/78’e taraf
olmustur. MARPOL 73/78 sirasiyla 1983, 1987, 1988 ve 1992 yillarinda tadil

edilmistir.

Tiim gemiler MARPOL s6zlesmesine taraf olan iilkeleri limanlarina gittikleri
zaman kurallara uymakla yiikiimliidiir. Istisna olarak asagidaki gemiler

belirlenmistir:

- 150 GRT’dan kiiciik tankerler ,
- 400 GRT’dan kiigiik diger tipteki tiim gemiler.

Deniz tagimaciliginda yiik olarak tasmnan veya gemide iiretilen ve denizlerin
kirletilmesine neden olan maddeler esas alinarak, MARPOL 73/78’in alt1 eki

hazirlanmustir.
Marpol 73/78 uluslararas1 alanda denizlerin petrol kirliligini ©nleme

konusunda simdiye kadar yapilmis en onemli yasal diizenlemedir. Ek II ise dokme

halde tasinan zehirli tehlikeli yiiklerin kirlilikle ilgili konular: diizenlemektedir.
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EK 1II i¢indeki iiriinler, 4 kategori altinda A’dan D’ye dogru deniz kirliligini
Onlenmesi amaciyla, yarattiklar1 tehlikeleri goz Oniine alarak diizenlenmistir. Dort

kategori altinda incelenen iiriinler sunlardir;

Kategori A: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting)
islemiyle tanktan denize basilmis zehirli sivi atiklar, deniz canlilarma, deniz
kaynaklarma ve insan hayatina veya denizi kullanan diger alanlar iizerine en biiyiik
tehlikeyi yaratmakta olduklarindan kirliligi 6nleyici kesin kurallarla diizenleme altina
alimmistir. Bu iirlinlere Ornek olarak; acetone cyanohydrin, carbon disulphide,

cresols, naphthalene ve tetraethyl gosterilebilir.

Kategori B: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting)
islemiyle tanktan denize basilmis zehirli sivi atiklar, deniz canlilarma, deniz
kaynaklarma ve insan hayatina veya denizi kullanan diger alanlar iizerinde tehlike
yaratmakta olduklarindan kirliligi O©nleyici kesin kurallarla diizenleme altina
alimmistir. Bu iirlinlere ornek olarak; acrylonitrile, carbon tetrachloride, ethylene

dichloride ve phenol gosterilebilir.

Kategori C: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting)
islemiyle tanktan denize basilmis zehirli sivi atiklar, deniz canlilarma, deniz
kaynaklarma ve insan hayatma veya denizi kullanan diger alanlar iizerinde kiiciik
oranda tehlike yaratmakta olduklarindan kirliligi Onleyici 6zel operasyonel
gereklilikler getirilerek kural altina alinmigtir. Bu iriinlere Ornek olarak;

acrylonitrile, carbon tetrachloride, ethylene dichloride ve phenol gosterilebilir.

Kategori D: Tank yikamasi veya balast yenileme/basma (deballasting)
islemiyle tanktan denize basilmis zehirli sivi atiklar, deniz canlilarma, deniz
kaynaklarma fark edilebilir oranda tehlike yaratmakta olduklarindan ve insan
hayatina veya denizi kullanan diger alanlar iizerinde ise minimum oranda tehlike

yaratmakta olduklarindan kirliligi Onleyici bazi ©6zel operasyonel gereklilikler
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getirilerek kural altina alinmistir. Bu iirlinlere 6rnek olarak; acetone, phosporic acid,

tallow gosterilebilir.

Marpol Ek II sektoriin ve kimya endiistrisinin gelismesine paralel olarak
degisiklik ihtiyact icindedir. 1 Ocak 2007 tarihinde yiiriirlige girecek olan
yenilenmis Ek II ile beklenen yenilikler ise dort yeni kategorinin dahil edilmesidir.

Bu kategoriler asagida verilmistir;

- Kategori X; A kategorisi {iriinlerin tanklardan denize basilmasini
yasaklanmasini,

- Kategori Y; B Kategorisi uriinlerin tanklardan denize basilmasi konusunda
niteliklerine ve miktarlarina sinirlama getirilmesini,

- Kategori Z; C Kategorisi iiriinlerin daha az kesin kurallar ve denize basilmasi
halinde de niteliklerine gore miktarlarina smirlama getirilmesini,

- Diger Atiklar; X, Y, Z kategorisi disinda kalan ve denize dokiilmesinde
sakinca bulunmayan ancak balast sular1 gibi, temiz yikama sular1 gibi denize
basilan atiklar hakkindadir. Sintine, balast suyu veya diger karigimlar Ek II
icinde incelenmeyecektir. Diger atiklar meyve suyu, seker soliisyonu, seker

pancarl, su gibi sadece 8 zararsiz maddeyi igerir.

Bitkisel yaglar IBC Kodun Ek III listesi i¢ine girmis ve 1 Ocak 2007
tarthinden bu yana bu tip yiikleri tasiyacak gemilerden de Certificate of Fitness

(CoF) istenmektedir.

1978 yilinda IMO tanker giivenligi ve kirliligin Onlenmesi amaciyla bir
konferans (TSPP — Tanker Safety and Pollution Prevention) toplamis ve bu
konferansta alinacak yeni tedbirler miizakere edilmistir. Konferansta MARPOL
Sozlesmesi’ne bazi teknik zorluklarmi gidermek amaciyla bir protokol eklenmesi

benimsenmis ve Sozlesme bundan boyle MARPOL 73/78 olarak adlandirilmistir.
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Petrolle Kirliligi Onlenmesine iliskin Kurallar
EKI

Petrol Tankerleri ve Petrol ve/veya Petrol Uriinii Tasiyan
Tiim Gemiler

Zehirli Siv1 Dokme Yiiklerle Kirliligin Kontrolii Icin Kurallar
EK II

Kimyasal Tankerler

Deniz Yoluyla Tasinan Ambalajlanmus Zararhh Maddelerle
EK III Kirlilisin Onlenmesi icin Kurallar

Ambalajlanmus Tehlikeli Madde Tagstyan Tiim Gemiler

Gemilerin Kanalizasyon Atiklariyla Kirliligin Onlenmesine
EK IV iliskin Kurallar

Tiim Gemiler

s o

Gemilerden Cop Atiklariyla Kirliligin Onlenmesi icin Kurallar
EKV

Tiim Gemiler

Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenmesine iliskin Kurallar

EK VI

Tiim Gemiler

H

Sekil 2.5. MARPOL Sozlesmesi Ekleri ve Ilgili Diizenlemeler

EK I: Denizlerde petrol ve tiirevlerinden olusan kirlenmenin énlenmesi:
Bu boliim gerekleri 150 gross ton iizerindeki tiim petrol tankerleri ile 400 gross ton
lizerindeki tiim gemilere uygulanir. Sozlesmeye uyan gemilere “International Oil

Pollution Prevention Certificate-Annex-I” (Uluslararas1 Petrol Kirliliginden



Korunma Sertifikas1) kisa adiyla IOPP sertifikas1 verilir. Bu sertifika S yi1l icin
diizenlenerek her yil yapilan kontrollerle vize edilir. S6zlesmede “kirlilige sebep olan
petrol’ ile ham petrol, fuel oil, rafine edilmis petrol iirtinleri kastedilmekte ve bu

tiriinler kapsamina petrokimya iiriinleri girmemektedir.

EK II: Zehirli sivi atiklarindan olusan Kirlenmenin kontrol altina
alinmasi: Bu boliim gerekleri tanklarinda bir veya daha fazla zehirli s1vi tagiyan tiim
gemilere (0zellikle kimyasal tankerlere) uygulanir. Tonaj ve yas smir1 yoktur. Zehirli
swvilar cevreye verecegi zarar tehdidine gore A,B,C ve D kategorilerine ayrilmistir.
Sozlesmeye uyan kimyasal tankerlere “Certificate of Fitness” (Uygunluk Sertifikasi)

verilir. Sertifikalar 5 yil i¢in diizenlenerek yillik kontrollerle vize edilir.

EK III: Deniz yolu ile ambalajh olarak konteynir, portatif veya karayolu
ve demiryolu tank vagonlan icerisinde tasinan zararh maddelerle kirlenmenin
onlenmesi: Bu Ekte belirtilen “zararli maddeler” International Maritime Dangerous
Goods Code (IMDG Code)’da belirtilen maddelerdir. Ek III” iin genel istekleri
zararl maddelerin taginmasi ile ilgili ambalajlama, markalama, etiketleme, istifleme
ve dokiimantasyon vb. kurallardir. Ek III’ iin istekleriyle ilgili uluslararasi bir
sertifika s0z konusu degildir.EK III’ de belirtilen zararli maddeleri yiikleme ve
bosaltma niyetinde olan gemi kaptam1 veya armatorii ,ylikleme veya bosaltma
islemine baslamadan asgari 24 saat 6nce bu islemi ilgili liman yetkilisine bildirmek

zorundadir.

EK IV: Gemilerdeki lavabo atiklarindan olusan kirlenmenin 6nlenmesi:
Bu boliim toplam diinya ticaret filosunun %54.35’ini elinde tutan 100 iilke tarafindan
kabul edilmemistir. Bununla beraber, bazi iilkeler limanlarina gelen gemilerden bu
Ek isteklerine uygunluk talep etmektedirler. Ek IV’ iin isteklerini saglayan gemilere

5 yil siireli bir sertifika verilir.
EK V: Gemilerden ¢op atiklan ile olusan kirlenmenin 6nlenmesi: Adi

gecen “cOp atiklar1” tabiri altinda yiyecek atiklari, metaller, cam, kagit mamuller,

plastikler, sentetik halatlar vb. bulunur. Bu atiklarin tahliyesi atigin tiirline ve
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geminin sahilden uzakhigina gore degisiklikler gosterir. Ulkemiz sozlesmeye taraf
olmustur ve tiim gemilerimize uygulanmaktadir. Bu boliim gerekleri geminin

konstriiksiyonunu etkileyecek kurallar icermez ve bir sertifika s6z konusu degildir.

EK VI (Protokol 97) Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesi Protokolii: Ek VI “Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesine Iligkin Kurallar” ile Dizel Motorlarinin Azot Oksit Emisyonlarmin
Kontroliine iliskin Teknik Kriterler (Nox Teknik Kriterleri)’ne iliskin karar 2 ile
birlikte 8 adet karar1 icermektedir.

2.3.1.4. Kat1 Dokme Yiikler Icin Giivenlik Uygulamalarma Iliskin Kod (BC
Code)

BC Kodu (Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes - Kati Dokme
Yiikler icin Giivenlik Uygulamalarina Iliskin Kod) IMO tarafindan hazirlanns kat1
dokme yiiklerin dokme yiik gemileri ile tasinmasina iligkin talimatlardir. BC Kod
yiikklemenin planlamasina, gerekli yiikleme bilgilerine, nem tutma oran1 ve meyil
acis1 belirlemeleri hakkindaki metotlara ve yiikiin dogru sekilde istiflenmesine iliskin
aciklamalar igerir. Yiikleme sirasinda ¢camur gibi olabilecek ve bu yiizden geminin
alabora olma tehlikesine neden olabilecek yiiklere iliskin tamamlayici agiklamalar
vardir. Bu yiiklerden kimyasal 6zellikleri nedeniyle yanma, kendiliginden 1s1 aciga
cikarma, su ile reaksiyon tehlikesi, yangina sebebiyet verme 6zelligi ve saghgi tehdit

edici tehlikeler gibi tehlikeler olusabilmektedir.

Dokme yiik gemileri ile tasinan maddeler, 6zelliklerine gore ii¢ gruba

ayrilirlar:

Grup A, tasinirken ¢amurlasabilecegi bilinen maddeler. Bu maddeler, yiikiin
asil nem tutma orani, nem simirinin iizerinde veya yakinsa tasinamazlar (transportable
moisture limit). Asil nem tutma oranmin ve nem smirinin belirlenmesine iliskin test

metotlar1 BC Kodunun ekinde tanimlanmaistir.
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Grup B kimyasal o©zellikleri nedeniyle tehlikeli olarak smiflandirilan
maddeleri kapsamaktadir. Burada UN numaralar: ile siniflandirilan ve bu yiizden
IMDG Kodda tehlike sinifinda gruplandirilan maddelerle, sadece dokme yiik olarak
tasindiklarinda tehlikeli 6zelligi olan maddeler arasinda ayirmm yapilmalidir. Ornegin
ozelliklerinden dolayr ambarda asit olusturan ve bu nedenle ambara girecek kisinin
saghgin1 tehlikeye sokan maddeler bu simnifta degerlendirilir. Sadece dokme
haldeyken tehlikeli olan maddeler “MHB” (sadece dokme halde iken tehlikeli olan
maddeler) olarak smiflandirilmalidir. UN numarasi ile siniflandirilmis maddelerden
ismen BC Kodunun B grubunda gecen maddeler ancak ambalajli halde dokme yiik
olarak tasinabilirler. Burada soz konusu olan, IMDG Kodda tasinmasina dokme yiik
konteynerleri ile izin verilen maddelerdir. Ozelliklerinden dolay1 bir tehlike smifina
gruplandirilan ve BC Kodunun B Grubunda yer almayan ve IMDG Kodu uyarinca
dokme yiik konteynerlerinde tasmamayan diger maddeler ise ambalajsiz halde

dokme yiik olarak tasinamazlar. (Kraft, 2007: 29)

Grup C hem camurlasabilen hem de kimyasal tehlikesi olan ve dokme yiik
olarak tasman maddeleri kapsamaktadir. Bu numaralama kesin degildir, yani
belirtilmeyen maddeler sayet testlerde camurlagmadig: ve tehlikeli kimyasal ozelligi
olmadig1 tespit edilirse ancak o zaman dokme yiik olarak tasmabilir. Ancak test, bir
maddenin Grup A’daki kriterlere uydugunu gosterirse yiikiin asil nem tutma orani
nem smirmnin iizerinde veya yakinsa o zaman tasmmasina izin verilmez. Madde
IMOQO’ya bildirilmeli ve boylece BC Kodunun A Grubuna dahil edilmelidir. (Kraft,
2007: 29)

BC Kod ile dokme halde tasinan yiiklere iliskin belirgin 6zellikleri gz 6niine
almarak olabilecek tehlikeleri belirtilmis, uyulmas1 gereken degisik prosediirlere
iliskin rehber bilgiler verilmis ve dokme halde tasman tipik iiriinler liste halinde
sunulmustur. Listelenmis {riinlere iligkin belirgin 6zellikleri vererek nasil
elleclenmesi gerektigine dair oneriler ve segisik test yontemleri belirtilmistir ve bu

sayede yiikiin karakteristik dzelliklerinin taninmasina yardimei olur.
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2.3.1.5. Tehlikeli Kimyasallar1 Tasiyan Gemilerin Yapim ve Ekipmanlarina

Mliskin Uluslararas1 Kod (IBC Kod)

IBC Kodu (International Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk - Tehlikeli Kimyasallar1 Tagiyan Gemilerin
Yapim ve Ekipmanlarina iliskin Uluslararas1 Kod) sivi dokme yiiklerin kimyasal
tankerlerle taginmasini diizenler. SOLAS VII. Boliime gore kod 1 Ocak 1986’dan
sonra yapilan tiim kimyasal tankerler icin gecerlidir. Daha eski gemiler icin BCH

Kodu talimatnamesi gecerlidir.

500 grostonun altindaki gemilerde dahil olmak iizere tonajlara bakilmaksizin
petrol veya benzeri parlayici iiriinleri tasiyan gemiler harig, tehlikeli dokme halinde
tasinan yiikleri veya sivi kimyasal atiklar1 tagimak {izere insa edilmis asagidaki
tiriinleri tasiyan biitiin gemilere uygulanacak kurallardir. Bunlar;

. Petrol iirlinleri veya benzer yanabilir Ozellikteki belirgin yangin
tehlikesine sahip triinler

. Parlayicilik 6zelligi disinda belirgin tehlikelere sahip tiriinlerdir.

IBC Kodu kimyasal tankerlerin yapimi ve donanimu i¢in 6zel hiikiimleri
kapsamaktadir. Bu kosullar sayesinde genel olarak tiim tanker gemileri i¢in gecerli
olan SOLAS hiikiimleri yerine getirilir. Buradan hareketle IBC Kod belirli
kimyasallarin dokme yiik olarak taginmasinda riayet edilmesi gereken isletim

gerekliliklerini de icermektedir.

1986 tarihinden sonra insa edilmis olan ve dokme halde tehlikeli madde
tastyan gemiler i¢in uygulanmaktadir. Bu kodun uygulandigi kimyasal madde
tankerlerinde ve diger tip gemiler icin uluslararasi dizayn, insa standartlari ve
operasyonel gerekliler gibi diizenlemeleri icermektedir. Bu diizenlemeler; Kargo
tanklarin etkin siizdiiriilmesi, Alim tesislerinin tahliyesi ve artiklari yikanmasi, Yiik
buhar1 icerigi, Denizde tank yikama sularmin tahliyesi i¢in kesin kurallar, Kayit
defterlerinde operasyonel etkinliklerin kaydedilmesi basliklar1 altinda IBC Kod

icerisinde yapilmustir.
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2.3.1.6. Sivilastinlmis Gazlarnn Tasiyan Gemilerin Yapimi ve Ekipmanlarina

Mliskin Uluslararas1 Kod (IGC Kod)

37.8 °C sicakliktaki buhar basinci 2.8 bar basmnci asan seklinde tanimlanan
kimyasal iiriinlerin belli basin¢ altinda, sogutmali veya ikisinin kombine edildigi
gemilerde tasmmasi1 gereklidir. IGC kodunun hedefi bu tasimaciligi yapacak olan
gemilerdir ve bu gemiler bu kodun gereklerine uygun, kabul edilmis uluslararasi

kurallara bagl operasyon, dizayn ve insa kurallarina riayet etmelidirler.

IGC Kodu (International Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Liquefied Gases in Bulk - Sivilastirilmis Gazlar1 Tasiyan
Gemilerin Yapimi ve Ekipmanlarina iliskin Uluslararas1 Kod) sivilastirilmig gazlarin
gaz tankerleri ile tasinmasini diizenler. SOLAS VII. Boliime gore kod 1 Ocak
1986°dan sonra yapilan tiim gaz tankerleri icin gecerlidir. Daha eski gemiler i¢in ise
eski Alman gemilerine iliskin ulusal yonetmeliklerle yiiriirlige konan GC Kodu
talimatnamesi gegerlidir. IGC Kodu gaz tankerlerin yapimi ve donanimi i¢in dzel
hiikiimleri kapsamaktadir. Bu kosullar sayesinde genel olarak tiim tanker gemileri
icin gegerli olan SOLAS hiikiimleri yerine getirilmektedir. Buradan hareketle IGC
Kodlar1 dokme yiik olarak taginan belirli sivilastirilmis gazlarin taginmasinda riayet

edilmesi gereken isletim gerekliliklerini de igerir.

Kodun 19. Boliimii gaz tankerleri ile tasmabilecek sivilastirilmis gazlarin bir
listesini icermektedir. Bu listede bazi sivilastirilmis gazlarin tasinmasi ile ilgili ¢cok
0zel gereklilikler belirtilmistir. Boliim 19°da belirtilen gazlar olarak dokme yiik
olarak sivilastirilmis halde tasinacak ise, gaz tankerleri ile giivenli olarak tasinip
tasinmayacagi yetkili bir makam tarafindan degerlendirilir. Gerekirse tasima
kosullar1 tespit edilir. Tasimaya izin verilirse, yetkili Makam kararmi IMO’ya

bildirmek zorundadir. (Kraft, 2007: 30)
Haziran 1986’dan sonra insa edilmis ve bu tip iriinleri tasiyacak olan

gemilerin bu iiriinleri tasimaya, kurallara bagli olarak, yetkin oldugunu gosteren

Fitness Certification’a sahip olmasi1 gerekmektedir.
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2.3.1.7. Ambalajh Niikleer Yakit, Pliitonyum ve Yiiksek Radyoaktif Atiklara
Iliskin Uluslararas1 Kod (INF Kod)

INF Kodu (International Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated
Nuclear Fuel, Plutonium and High Level Radioactive Wastes on Board Ships -
Ambalajli Niikleer Yakit, Pliitonyum ve yiiksek radyoaktif atiklara iliskin
Uluslararast Kod) 1 Ocak 2001’den itibaren SOLAS VII. Bolim D Kismindaki
kurallara uluslararas1 kurallarla baglanmistir. INF Kodlar1 1sm sacan niikleer
maddeler, plitonyum ve yiiksek radyoaktif atiklarin tasinmasinda uygulanacak
kodlardir. Isin sacan niikleer maddeler kapsaminda Uranyum, Toryum ve/veya
Pliitonyum izotoplar1 igeren kendiliginden niikleer zincirleme reaksiyona giren
materyaller anlagilmaktadir. Pliitonyum; maddelerin izotop karigimlaridir,
ekstraksiyon metodunun ilk asamasinda ortaya ¢ikan yiiksek radyoaktif atiklar; sivi
atiklardir veya ekstraksiyon metodunun sonraki asamasindaki konsantre atiklar veya

iclerinde s1vi1 atiklarin doniistiigii katt maddelerdir.

INF Kod yiik tasiyan gemilere yonelik 6zel kosullar getirmektedir. Bu
kosullar geminin sizmti dayanikliligina, yangin donanimima, 1s1 diizenleyici
havalandirma tertibatina, yiikleme giivenligine iliskin donanima, elektrik
donanimina, 1sinlardan korumaya ve gemi miirettebatinin radyolojik kontroliine ve

gemi miirettebatinin egitimi ve acil duruma iliskindir.

INF Kodu kapsamindaki INF yiiklerini tasiyan gemiler, tagman radyoaktif
maddeler toplam aktifliklerine gore 3 smifa ayrilirlar. INF 1 toplam aktifligi 4000
TBq’dan az olan maddeler, INF 2 toplam aktifligi 2 Milyon TBq’dan az olan 151n
sacan niikleer yakitlar ve yiiksek radyo aktifli atiklar veya toplam aktivitesi 200.000
TBq’dan az olan Pliitonyumlar, INF 3 ise simirsiz toplam aktivitesi olan maddeler
icindir. INF yiikii tasiyacak gemiler, INF kodlarinin gosterildigi ve yetkili makam
tarafindan denetiminin yapildiginin belgelendigi bir evrak bulundurmalidir. Bu evrak
geminin yapim ve donammmmin INF Kodu hiikiimlerine uygun oldugunu da

gostermelidir.
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2.3.1.8. Giivenli Konteynerlere iliskin Uluslararasi Anlasma (CSC)

IMDG Kod Boéliim 7.5°te, tehlikeli yiikk konteynerlerinin CSC (Giivenli
Konteynerlere Iliskin Uluslararas1 Anlagma) hiikiimlerine uyulmasi gerektigini
ongormektedir. 2 Aralik 1972 tarihli Giivenli Konteynerler Anlasmasma (BGBI I,
1976, S.253) iliskin kanun sebebiyle sinir Gtesi tagimalarla Almanya’dan veya
Almanya’ya tasinacak olan tiim konteynerlerde (tehlikeli yiikle yiiklenmeseler bile)

CSC hiikiimleri g6z oniinde bulundurulmaktadir.

CSC, konteynerlerin yapiminda dikkat edilmesi gereken teknik standartlar:
tespit etmektedir. Ayrica, her imalat serisi i¢in yetkili makamin onaymin gerekli
oldugunu ve her bir konteyner iizerinde onay1 veren devletin adinmn yazili oldugu
onay plakasi bulunmas: gerektigini, (Almanya i¢in “D”, Biiyiik Britanya i¢in “GB”,
vs.), onay numarasl, iiretildigi ay ve yil, konteyner numarasi, maksimum izin verilen
briit agirhik, azami izin verilen istif agirligi ve diger teknik verilerin de bu plakalarda

yazilmis olmasi gerektigini belirtmektedir. (Kraft, 2007: 29)

Konteyner sahibi veya isleteni, konteynerin giivenli bir durumda
tutulmasindan ve giivenlik kosullarina uygun sekilde onarilmasindan yiikiimliidiir.
Bu amacla konteyner sahibi, konteynerin iiretiminden 5 yil sonra ilk defa ve bundan
sonra da her 30 ayda bir, uzman bir kisi tarafindan test edilmesinden sorumludur.
Sayet konteyner bu testten sonra giivenli bulunduysa, sonraki testin ay1 ve yili onay

tabelasinin yanina standart bir formda asilmalidir. (Kraft, 2007: 29)

Yetkili kontrol makami konteyner sahibine “siirekli test programi” (ACEP;
Approved Continuous Examination Programme) izni verir ise, sonraki testin tarihinin
bildirilmesi yiikiimliiligi uygulanmaz. Bu durumda bu programin izninin numarasi
CSC onay tabelasma veya direkt olarak bu tabelanin yanina yazilmalidir. Bilgi
sirastyla “ACEP” yazisini, izin veren devletin uluslararasi semboliinii ve niimerik

veya alfa niimerik onay numarasii igerir. (Kraft, 2007: 29)
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2.3.1.9. Yiik Tasima Birimleri Ambalajlama Talimatlar

CTU Yiik Tagima Birimi (Cargo Transport Unit) anlamina gelmektedir. Yiik
tasima birimleri yiik konteynerleri, degistirme treyleri, semi treyler, kamyon, cekici
ve benzeri birimlerdir. CTU Ambalajlama Talimatlari, IMO (Uluslararast Denizcilik
Orgiitii), ILO (Uluslararas1 Calisma Orgiitii) ve UN ECE (Birlesmis Devletler
Avrupa Ekonomik Komisyonu) tarafindan hazirlanmistir. Talimatlar tiim araglarda
tasinan ambalajlara uygulanmalidir. IMDG Kodunun 7.5. Bolimiinde gemilerle
yapilan tehlikeli yiikk tasimaciliginda bunlarin uygulanmasi Onerilmektedir ve
GGVSee (Deniz Yoluyla Tasnan Tehlikeli Yiiklere iliskin Alman Kanunu)’da bunu
yasal bir zorunluluk olarak 6ngoérmektedir. Boylece bir tasima birimindeki tehlikeli
yiikiin ambalajlanmasindan sorumlu olan bir kisi, sayet tasima birimini, bir gemi ile

tastyacaksa, talimatlarin kosullarina uymalidir. (Kraft, 2007: 29)

Birinci boliimde cesitli kavramlar anlatilmistir. Ayrica azami istiap haddine

ve hiza gore degisik tasima birimleri secilebilir.

Ikinci boliimde yiiklemeden énce bir tasima biriminin test edilmesi gerektigi
belirtilmistir. Eksiklikleri olan tasima birimleri yiiklenmemelidir. Ugiincii boliimde
ise degisik yiiklerin giivenli bir sekilde bir tasima birimine yiiklenmesinin nasil
olacagimmi ve tasmmanm nasil giivenli sekilde yapilabilecegi tamimlar. Tanimlar
resimlerle aciklanmustir. Dordiincii boliim tehlikeli yiiklerin ambalajlanmasinda
dikkat edilmesi gereken tamamlayici kosullari, ayrica gerekli tehlikeli yiik
evraklarint ve tagima birimlerine yapistirilan etiketlere iliskin detayli verileri

icermektedir.

2.3.1.10. Uluslararasi Deniz Yoluyla Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi S6zlesmesi
(IMDG)

IMDG - Kodu (International Maritime Dangerous Goods Code - Uluslararasi

Deniz Yoluyla Tehlikeli Maddelerin Tasinmas: S6zlesmesi) 1960 yilinda yapilan

Uluslararasi Deniz Giivenligi Konferansi’nin tehlikeli yiiklerin gemilerle taginmasina
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iligkin tek tip yOnetmeligin gerekliligini tanimasmdan sonra IMO tarafindan
gelistirilmistir. Bunun iizerine IMO’nun Deniz Giivenligi Komitesinin bir ¢aligma
grubu tarafindan IMDG Kodu olusturulmustur. IMO’nun dordiincii toplantisinda,
1965 yilinda kabul edilmistir.

1965 Kasim aymda, bu caligma siireci (International Maritime Dangerous
Goods Code) IMDG olarak bilinen Uluslararast Denizde Tehlikeli Yiiklerin
Taginmas1 Kodunun tamamlanmasiyla sonuglanmis ve 1965 yilinda yapilan
dordiincii IMO kongresinde benimsenmistir. Oncelikli olarak denizciler icin
hazirlanmis olan IMDG Kod daha sonra iireticiden miisteriye uzanan tasima
siirecinde ve ellecleme, saklanmasi gibi konularda pek cok endiistriyi etkilemistir.
Kimyasal ve ambalaj iireticileri, ambalajlar, tasiyan, tasitan, tasiyicilar ve terminal
operatorleri, kodun Ozellikle iirlinlerin smiflandirilmasi, etiketlenmesi  ve
plakalanmasi, dokiimantasyonu ve deniz Kkirleticileri konular1 acisindan
bilgilendirilmistir. Karayolu, tren yolu, liman ve i¢ su tasiyicilar1 gibi besleme
servisleri de bu rehber sayesinde bilgilendirilmistir. Liman otoriteleri, terminal ve
depolama firmalar1 da IMDG kodun gereklerine uygun sekilde yiikleme, bosaltma ve
saklama alanlar1 ile yiiklerin ayristirilmast ve ayri alanlarda saklanmasi konularinda
rehbere bagvurmuglardir. Bununla birlikte IMDG Kod sadece SOLAS
Konvansiyonunun kapsadigi gemilerde zorunlu olarak uygulanmis ancak IMO biitiin
gemilerde ayn1  gerekliliklerin  saglanmasi  konusunu  olduk¢a  faydali

degerlendirmektedir.

1974 tarihli denizlerde insan hayatmin korunmasma iligkin uluslararasi
anlasma (SOLAS) Boliim VII' de tehlikeli yiiklerin tasinmasmi diizenlemektedir.
Burada, ambalajli tehlikeli yiiklerin tasinmasinda riayet edilecek kurallar ile ilgili
2003 yili sonuna kadar talimat olarak IMDG Kodu’na atifta bulunulmakta ve
SOLAS’a taraf olan iilkelere de IMDG Kod kurallarini uygulamalarini 6nermektedir.

1965 yilinda yiiriirlige girisinden sonra, IMDG Kod iizerinde endiistrinin

degisen ihtiyacglariyla da uyumlu bi¢imde igerik ve goriiniis olarak pek cok degisiklik

yapilmistir. Ilaveler Deniz Giivenligi Komitesinin temel prensipleri ile uygun
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bicimde gerceklesmis ve bundan dolayr da IMO tasimaciligin gelistirilmesinin

sorumlulugunu iistlenmistir.

IMDG Koda yapilan ilavelerin baslica iki kaynagi bulunmaktadir; IMO’ya
liye iilkelerin dogrudan sunduklar1 onerileri ve Birlesmis Milletler Tehlikeli Yiik
Tasmmacihigma Oneriler komisyonun biitiin tasima sekilleri temel ihtiyaglarmin
karsilanmasi i¢in hazirladig: degisiklikler. Birlesmis Milletler Onerileri, Uzmanlar
Komitesi tarafindan iki yillik bir siirecte hazirlanmakta ve iki yilin sonunda degisik
tasima sekillerinin diizenlemeleri icin sorumlu otoritelerce diizenlenmektedir. Bu
yolla tagimaciligm biitiin tiirlerinde uygulanabilecek gerekliliklerin belirlenmesi
saglanmakta ve uygulanmakta, bu sekilde tasima sekillerindeki ara birimlerin

farkliliklarinin karsi karsiya gelmesi engellenmektedir.

6 Kasim 1991 de IMO tarafindan toplantinin A.717(17) maddesiyle Birlesmis
Milletler 6nerilerinin degisiklikleri IMDG Kod igerisine dahil edilerek diger tasima
sekillerinin gereklilikleri ile uyumlu kalmasi saglanmigtir. DSC Alt Komitesinde
kabul edilen ilavelerin belirlenmesinden sonra Deniz Giivenligi Komisyonuna
uyarlanmak {izere gonderilmektedir. Normal olarak yaymna hazirlanmasi bir yildan

fazla zaman almaktadir.

Bugiine kadar diinya gross tonajinin %80’ini temsil eden 51 idare IMDG
Kodu uyguladiklarina dair IMQO’ya bilgi vermislerdir. Her bir iilkenin yasal sistemi
geregi IMDG Kodun zorunlu mu yoksa sadece tavsiye niteliginde mi uygulanacagina
karar verecektir. Kodun tavsiye niteliginde uygulanmasi SOLAS’74 iin diger
hiikiimlerinin uygulanmasima hicbir sekilde golge diisirmeyecek fakat bu sekilde

kurallarin uygulanma yontemine biiyiik bir esneklik getirecektir.

SOLAS Bolim VII'nin Mayis 2002 tarithinde kabul edilen degisikligi ile
IMDG Kod 01.01.2004 tarihinden itibaren SOLAS cergevesinde baglayici yasal bir
unsur olup, ambalajli haldeki tehlikeli yiiklerin gemilerle taginmasida uygulanmasi

zorunludur.
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IMDG Kod teknik ilerlemelere ve insan ve cevre korumasina ve giivenligine
yonelik artan taleplere uygun olmasi i¢cin ilk basimindan sonra pek cok kez
degistirilmistir. Degisiklikler “Amendments” olarak adlandirilmistir. IMDG
Kodunun 2004 basimi 32. Amendment (Amdt.) (degisikligi) igerir. 32.Amdt ile
uygulanan degisiklikler 01.01.2006 tarihinde yiiriirliige konulmustur. 33.Amdt.
01.01.2007 tarihinden sonra uygulanabilir ve 01.01.2008 tarihinde yiiriirliige
girecektir. (Kraft, 2007: 3)

IMDG Kod ayrica Birlesmis Milletlerin (BM) “Tehlikeli Yiiklerin
Tasmmasina Iliskin Tavsiyeleri (Model Yonetmelikler)’ne dayanmaktadir. Boylece,
tehlikeli yiiklerin ambalajlanmasi, isaretlenmesi ve belgelendirilmesine iliskin
kurallarin ve tehlikeli yiilk ambalajmin dizayni, yapist ve kontrolii hususundaki
kurallarin diger tasima modlarina iligkin kurallarla uyumlu olmasi saglanmistir. BM
Model yonetmeliklerinin iki yillik degisiklikleri IMDG Kodunun s6z konusu ekine
sebebiyet vermektedir. Bu degisiklikler ¢ercevesinde, IMO iiye iilkelerinin talep
ettigi ve deniz tasimaciligma iliskin diger IMDG Kod degisiklikleri, IMO’nun
Tehlikeli Yiikler, Kat1 Yiikler ve Konteynerlere iliskin Alt Komitesi’'nde (DSC)

gorisiiliir ve gerektiginde gz Oniine alinir.

IMDG Kodda belirtilen tehlikeli yiiklerin siniflandirilmasma alt boliimlerde
deginildiginden burada verilmemistir ancak bahsedilen degisik tehlikeli yiik smiflart

icin kullanilan 6zel sembollerle Sekil 2.6.’da gosterilmektedir;

Siif 1 2.1 2.2 2.3 3 4.1 4.2

¥

4.3 5.1 6.1 6.2 7 8

KK

(&

Sekil 2.6. IMDG Kod Smiflar1 ve Sembolleri
Kaynak: (IMDG Code, 2002)
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Tehlikeli yiikler tehlikenin tiiri disinda tehlikenin derecesine gore de
ayrilmaktadir. Smif 1°de tehlikenin boyutu degisik alt siniflar vasitasiyla (1.1.’den
1.6.”ya kadar) verilmistir. Diger bir¢ok siniflarda (yani 2.1., 2.2., 2.3., 5.2., 6.2. ve 7.

No.lu smiflarinin istisnalar1) tehlikenin boyutuna gore {i¢c ambalaj grubuna

ayrilmistir:
- Ambalaj grubu I Yiiksek tehlikeli yiikler
- Ambalaj grubu II Orta tehlikeli yiikler
- Ambalaj grubu III Diisiik tehlikel: yiikler.

Tasinan tehlikeli yiikler IMDG Kod Boliim 3.2°deki tehlikeli yiik listesinde
gosterilmistir. Bu maddelerin taninmasi i¢in diger tasima araglari ile yapilacak
tastmacilikta da kullanilabilecek UN numaras1 tahsis edilmistir. Tehlikeli yiik
listesinde ayrica IMDG kod ambalajlama, etiketleme ve markalama bilgileri gibi
uygulanmasi gerekli giivenlik Onlemleri de verilmistir. Bu sayede sadece isimleriyle
gosterilen tehlikeli yiikler degil, ayn1 zamanda isimleri listede olmayan ama tehlikeli
yiik 0zelligi tasiyan diger yiikler de tasinabilecektir. Ayrica, karisitmlarindan dolay1
saf haldeki yiiklerle ayn1 6zelligi tasimayan ancak ismen kaydedilmis yiikler iceren
karisimlarda tasimmmakta oldugunda bu gibi ismen belirtilmeyen yiikler icin IMDG
kodlar1 6zelliklerine gore ayrilmasi gereken toplu kayitlar: da gostermektedir. Toplu
kayitlarin da kesin tamimlanmalar1 i¢in BM numaralar1 vardir. Ayn1 zamanda IMDG
kodu her toplu kayit icin tasimaya iliskin uygulanabilir giivenlik ©nlemlerini

ongormektedir.

Toplu kayitlarin degisik tiirleri asagidaki sekilde ayrilmistir:

1. Tam olarak tanimlanmis olan ve N.O.S. (not otherwise spesified)
(bagka sekilde belirtilmeyen) ibaresi diginda kalan madde ve esya gruplarmin
tiirlerine gore kaydi. Ornegin “UN 1263 renk”

2. Belirli bir kimyasal veya teknik yapisal 6zellige dayali ve N.O.S.
ibaresi disinda kalan madde ve esya gruplarmin belirgin N.O.S. kaydi. Ornegin “UN
1588 Siyanit, inorganik, kati, N.O.S.”
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3. Bircok tehlikeli 0©zelligi olan veya kayitlarda belirgin olarak
belirtilmemis madde ve esya gruplarinin genel N.O.S. ibaresi altinda kaydi. Ornegin

“UN 1993 yanici sivilar, N.O.S.”

Tablo 2.4. Baskin Tehlike Tablosu

Asagidaki tehlikelerin diger tehlikelerden daima 6nceligi vardir:

a) Sinif 1 altindaki materyal ve maddeler

b) Smif 2.1, 2.2 ve 2.3 altindaki gazlar

¢) Smuf 3 altindaki sivilastirilmis diisiik hassasiyetli patlayici maddeler

d) Sinif 4.1 altindaki kendiliginden reaksiyona giren maddeler ve diisiik hassasiyetli kat1
haldeki patlayici maddeler

e) Smuf 4.2 altindaki piroforik maddeler

f) Simf 5.2 altindaki maddeler

g) Smuf 6.1 altindaki solunum yoluyla zehirleyici olduklarindan dolay1 ambalaj grubu I’de
gruplandirilmis olan maddeler

h) Siif 6.2 altindaki maddeler

1) Smuf 7 altindaki maddeler

Kalan diger tiim tehlikeli yiikler i¢cin asagidaki matrisler gecerlidir:

42 |43 |51 |51 |51 (6.1, |61, (61 |6.1 |8, 8, 8, 8, 8, 8,
| 1I I | I | I | 11 I | I I 1I 1I I | III
likit | kat1 | likit | kat1 | likit | kat1

3 1 4.3 3 3 3 3 3 3 3

3 11 4.3 3 3 3 3 8 3 3

3 II 4.3 6.1 6.1 6.1 3* 8 8 3

41 11 42 43 51 41 41 61 61 41 4.1 8 4.1 4.1
4.1 III 42 43 51 41 41 61 61 6.1 4.1 8 8 4.1
42 II 43 51 42 42 6.1 6.1 42 42 8 8 42 42 42 42
4.2 III 43 51 51 42 61 61 6.1 42 8 8 8 8 42 42
43 1 51 43 43 6.1 43 43 43 43 43 43 43 43 43
43 11 51 43 43 6.1 43 43 43 8 8 43 43 43 43
4.3 III 51 51 43 6.1 6.1 6.1 43 8 8 8 8 43 43
511 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1 5.1
5111 6.1 51 51 5.1 8 8 51 51 51 51
5.1 III 6.1 6.1 6.1 5.1 8 8 8 8 5.1 5.1
6.1 I, cilt 8 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1
yoluyla

6.1 I, oral 8 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1
6.1 I, 8 6.1 6.1 6.1 6.1 6.1
solunum

6.1 I, 8 6.1 8 6.1 6.1 6.1
dermal

6.1 II, oral 8 8 8 6.1 6.1 6.1
6.1 III 8 8 8 8 8 8

* 6.1 pestizistler i¢in (bitki veya hayvanlara zararl canli organizmalari 6ldiiren kimyasal madde)
** Dermal
*#%Qral

(Kaynak: Kraft, 2007: 7)
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Ilgili madde tiirii kaydmin tespiti icin ©ncelikle maddenin veya esyanin
fiziksel ve kimyasal Ozellikleri ve tehlike dereceleri tam olarak tanimlanmalidir.
Daha sonra da ilgili siniflandirma kaydinin hali hazirda bulunup bulunmadigi kontrol
edilmelidir. Boyle bir kaydin bulunmadigi durumlarda, 6zel N.O.S. kayitlar1 goz
Oniinde tutulmahdir. Boyle 6zel kayitlarin bile bulunmadigi durumlarda ise genel
N.O.S. kayitlar1 kullanilmalidir. Bu swralamanin dogru bir sekilde yapilmas: biiyiik
Onem tagimaktadir. Ciinkii bu diizenleme uygulanacak ambalajlama ve kullanim

kurallarin1 dogrudan ilgilendirmektedir. Bu durum asagidaki ornekle aciklanabilir;

Inorganik siyanitler zehirli kat1 ya da sivi maddelerdir; cok zehirli bir gaz
olan siyaniiriin ac¢iga cikmasiyla madeni asitler ile reaksiyona girer. Siyanit ve
madeni asit iceren gemide bulunan sevk malzemelerinin zarar gormesi halinde
gazlarin aciga ¢ikmasindan kaynaklanan maddelerin karigimi miirettebati tehlikeye
sokabilir. Bu nedenle IMDG Kodun kullanim kurallar1 bu maddelerin ayrilmasini
ongormektedir. Ismen belirtilmis olan siyaniir ve siyaniire iliskin toplu kayitlar
“asitlerden ayr1” ayirma kurallari ile kabul edilmistir. “Inorganik kat1 zehirli madde”
olarak bir siyaniiriin smniflandirilmasinda yalnizca “asitlerden ayirin” kullanimi
uygulanamaz ve bu durumda maddeden kaynaklanan tehlike yeterince géz Oniine

alinmamis olmaktadir.

IMDG Kod bes cilt halindedir ve bu ciltlere iligkin bilgiler asagidaki gibidir;
(IMO, 1996: 5)

Cilt - I: Genel Giris bolimiinde listelenen tehlikeli yiiklerin biitiin
smiflarinda uygulanacak temel prensipler tanimlanmaktadir. IMDG Kod igerisindeki
listede alfabetik sirada yer almakta olan biitiin iiriinler, materyaller ve maddelerin
IMDG Kod icerisindeki Genel Listede yer alan dogru teknik ismi (uygun tagimacilik
ad1) mutlaka bulunmalidir. Bununla birlikte UN Numaralari, EmS Numaralar1 (Acil
Durum Liste Numarasi), Tibbi {lk Yardim Rehberi Tablo Numarasi (MFAG No),
IMDG Kod sayfa numarasi, smifi, ambalaj grubu ve alt risk etiketleri de yaninda yer

almalidir.
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Bazi tehlikeli yiikler Kod icerisinde isimleri ile listelenmemislerdir ve
ambalajda iireticin ismi/girisi bulunmadan ya da (NOS) (Not Otherwise Specified —
Bagska Tiirlii Taninmayan) kisaltmasi ile tasinmaktadirlar. Bu tip iiriinlerde Genel
Indeks’te yer almaktadirlar. Baz1 yiikler icin ise, dogru tasima isminin bulunabilmesi

icin kisaltma isimler ve esanlamli isimler de listelenmistir.

Siniflandirilmams Materyaller: Sadece Dokme Haldeki Zararli Materyaller
(Materials Hazardous only in Bulk — MHB) listesi BC Kod’da Ek B igerisinde ve
ayrica IMDG Kod Genel Giris kisim 24°de yer almaktadir.

Cilt - II: Bu cilt ti¢ ayr1 sinif1 icermektedir (Smuf 1, 2 ve 3) ve her biri pek

cok alt smifa boliinmiistiir.

Cilt - IIT: Bu cilt icerisinde Sinif 4 ve Smif 5’e iliskin bilgiler bulunmaktadir.

Cilt - I'V: Smuf 6, 7, 8 ve 9’a iligkin bilgilerin a¢iklandig1 boliimlerdir.

Cilt — V: IMDG Kodun ekler kisminda IMO tarafindan tehlikeli yiiklerin

giivenli tasinmasina iliskin ilave Onerileri iceren rehberler bulunmaktadir.

2.3.1.10.1. Simf 1 - Patlayicilar

Patlayic1 maddeler, kat1 ya da sivi haldeki, yliksek 1s1l1 ve basin¢ dalgasi
olusturan kimyasal reaksiyon gazlari sayesinde yiiksek yayilma hiziyla kendiliginden
meydana gelen ve bu sayede cevrede onemli hasara yol acabilen maddelerdir. Havai
fisek maddeleri de Simif 1’e tabidir; bunlar 1s1, 151k, ses, gaz veya kokunun ortaya
cikmasi veya bu etkilerin birlesimleri ile belirli etkilerin ekzotermik (1siveren)
kimyasal reaksiyonlarn sonucu olusan maddelerdir. Ayni zamanda yukarida

belirtilen bu maddeleri iceren esyalar da Smf 1’e tabidir.

Bu sinifa mensup tehlikeli maddeler, tasinmalar1 ¢cok tehlikeli olmayan fakat

istiflenmeleri ve stoklanmalar1 esnasinda ©zel durumlarin s6z konusu oldugu
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maddelerdir. Liman alanlarinda elleglenen pasif durumdaki patlayici maddeleri aktif

hale getirebilecek risklere karsi 6nlemler alinmalidir. (Ding, 2001: 5)

Bu yiikler deniz yoluyla tasman yiiklerin en tehlikelileridir ve Kodun bu sinif1
icerisinde yer alan yiiklere iliskin kurallar kismen uyulmasi cok zor hiikiimler

icermektedir. Sahip olduklari zararlara gore bes alt sinifa ayrilmislardir;

- Bolim 1.1 maddeleri ve iirlinleri; kiitle imha zarari. (Kiitle imha burada
neredeyse biitiin yiikii ani olarak etkileyebilecek anlamindadir.)

- Boliim 1.2 maddeleri ve iiriinleri; infilak zarar1 olan fakat kiitle imha zarar1
olmayanlar.

- Boliim 1.3 maddeleri ve iiriinleri; yangin zarar1 ve diisiik patlama zarar1 ya da
kiigiik infilak zarar1 ya da her ikisini birden yaratabilen ancak kiitle imha
zarar1 olmayanlar.

- Boliim 1.4 maddeleri ve iiriinleri; belirli bir zarar1 olmayanlar. Bu boliimde
yer alan {iiriinler tasimacilik sirasinda infilak olayinda kiiciik capta zarari
olanlardir.

- Boliim 1.5 kiitle imha 6zelligi olan ¢ok hassas olmayan maddelerdir. Bu
boliim iirtinleri kiitle imha zararina sahiptir fakat tasimacilikta normal sartlar
altindaki gerceklesebilecek yanarak patlama durumlarima karsi ¢ok diisiik
olasiliga sahiptir. Gemilerde biiyiilk miktarlarda taginan yiiklerin yanma
durumundan patlamaya gecme ihtimali oldukca yiiksektir. Sonug¢ olarak,
bolim 1.1 ve bolim 1.5 icerisinde yer alan patlayici iriinler icin istif
gereklilikleri birbirleri ile aynidir.

- Bolim 1.6 Cok yiiksek hassasiyete sahip olmayan ve kiitle imha zararma
sahip olmayan iiriinlerdir. Bu boliim i¢erisindeki maddeler sadece cok hassas
patlayict iriinlerdir. Bolim 1.6’nin iiriinlerinden kaynaklanan riskin smnirli

oldugu da belirtilmelidir.
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2.3.1.10.2. Smif 2 — Gazlar

Gazlar, 50°C derece 1sida >300 kPa’lik bir buhar basinci olan veya 101,3
kPa’lik bir hava basincinda tam olarak gaz seklinde olan maddelerdir. Saf halde
taginan ve bilinen gazlar IMDG kodunda ilgili sinifa ismen kaydedilmistir. Ayrica
tehlikeli yiik listesinde gaz iceren tanimlanmis maddeler i¢in basin¢h gaz tiipleri, gaz

kartuslar1 veya sogutma makineleri de bulunmaktadir.

Istif ve ayrigtrmamin amacma uygun olarak Sinif 2 tasima sirasidaki

tehlikelerine bagh olarak 3 alt kategoriye ayrilmigtir.

Smf 2.1 - Yamia gazlar: Bu sinifta 20°C’lik bir 1sida ve 101,3 kPa’lik bir
hava basincinda hava ile < %13 liik bir karisimda yanici olan veya yanma sahast alt
yanma sinirindan bagimsiz olarak en az %12 lik bir alan1 olan gazlar

gruplandirilmstir. Olgiimii ISO 10156:1996’ya gére yapilmistir.

Smif 2.2 — Yanic1 ve zehirli olmayan gazlar: Bu smifa 20°C’de > 280
kPa’lik kesin bir basingta tasman ve bogucu veya oksidasyon etkisi olan veya diger

tehlike sinif1 altinda bulunmayan gazlar dahildir.

Sinif 2.3 — Zehirli gazlar: Bu smifta zehirli ya da asindiric1 6zelligi ile insan
saglhigina zarar verdigi bilinen veya IMDG kodlarinda tanimlanan albino hayvanlarla

yapilan testte LCso< 5000 ml/m3 (ppm) saptanan gazlardir.

Gazlar genel olarak sikistirilarak yiiksek basing altinda veya sogutulmus
halde diisiik basin¢ altinda tasmirlar. Kimyasal 6zelliklerine bagli olarak gazlar;
yanici gazlar, yanmayan gazlar, zehirsiz gazlar, yanmaya katkida bulunan gazlar ve
korozif gazlar olarak smiflandirilir. Bazi durumlarda gazlar bu 6zelliklerden bir veya

birkacii ayn1 anda gosterirler. (Ding, 2001: 7)
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2.3.1.10.3. Smif 3 — Parlayic1 (Yanici) Sivilar

Bu smif kapali kaplarda 61°C (141°F) altinda yanic1 (parlayici) buhar iireten
stvilart icermektedir. Bazi yanici sivilar sahip olduklar1 diger zehirleyici veya
asmdirict 6zelliklerinin daha baskin olmasindan dolay: farkli simiflar igerisinde (ki

genellikle Smif 6.1 ve 8 igerisinde) degerlendirilmis olabilir.
Parlama noktasinin belirlenmesi siireci Testler ve Kriterler El Kitabinda
tanimlanmigtir. Ambalaj grubu parlama ve kaynama noktalarina bagimli olarak

asagidaki sekilde ayrilmistir:

Tablo 2.5. Simf 3 icin Ambalaj Grubu ve Parlama Noktasi Iliskisi

Ambalaj grubu

Parlama noktas1 °C

Kaynama noktas1 °C

I
II
I

<23
>23’den < 60’a kadar

<35
> 35
> 35

(Kaynak: Kraft, 2007: 8)

Bu smifa mensup tiim maddelerin buharlar1 uyusturucu etkisine sahip olup,
uzun siire teneffiis edilmeleri halinde istenmeyen sonuglara sebebiyet verir ve hatta
cok derin uyusturucu etkisi gosteren maddelerin suur kaybi ve Oliime sebebiyet

verdikleri bilinmektedir. (Ding, 2001: 12)

Denizde giivenlik gibi ¢cok onemli bir durum s6z konusu oldugunda parlayici
stvilarin parlama noktasmin nasil tespit edilecegine iliskin degisik yontemleri iceren
bilgiler IMDG Kod Kisim 6’daki Genel Bilgilendirme kisminda verilmistir. Diisiik
parlama noktasina sahip sivilar i¢in (Smif 3.1. ve 3.2.) ambalaj ve istifleme kurallar1
daha yiiksek parlama noktasina sahip (Smif 3.3.) iiriinlere iligskin kurallardan daha
katidir. Simif 3 yiikleri i¢cin hazirlanmig giris boliimiindeki bilgiler Smif 2 igin
hazirlanmus bilgilerle cok benzer 6zelliklerdedir. Yiiklere 0zel aciklamalar yiiklerin
Ingilizce isimlerinin alfabetik siralamasina bakilarak ve Siif 3.1.’den baslayarak

verilmektedir.
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Tasinmalar1 esnasinda tehlikeli durumlar olusturabilecek bir kisim maddeler
tasima kaplarinin kirilmasi veya bozulmasi halinde tehlikeli bir sekilde 1s1 veya gaz
cikisiin engellenmesi maksadiyla polimerize halde birakilirlar. Bu tip maddelerin
bahsedilen ozelliklerine kars1 koruyucu dnlemler alinmadan taginmalarina miisaade
edilmez. Tasmnan maddelerin genel olarak patlama limitleri ilgili tablolarda
verilmekte ve verilen bu limitler tasmman maddelerin buharlarinin hava ile

karigimlarindaki yiizdesel degerleri ile belirlenir. (Ding, 2001: 12)

Bazi1 sivilar icin karigimin, soliisyonun parlama noktasina bagli olarak
hazirlanan tiim alt smiflarin igerisinde (N.O.S.- not otherwise specified) ‘“baska
sekilde belirtilmediginde” ifadesi veya tanmitim ifadesi bulunmaktadir. Diger
smiflarda da oldugu iizere iiriiniin genel 6zelliklerini igeren, ambalaj, istifleme, ayr1
tutulmas: gibi bilgiler de burada yer almaktadir. Genellikle bu tip yiiklerin

yanginlarmin sondiiriilmesinde su kullaniminin bir etkisi bulunmamaktadir.

2.3.1.10.4. Sif 4 - Yame1 Katilar veya Uriinler

Bu smif cok farkli ozelliklerinden dolay: ii¢ alt smifa ayrilmistir. Bazi
iriinlerin 6zellikleri ¢ok iyi bilinmekte bazi iiriinler son derece zararsiz goriinse de

uygun ambalaj, ellecleme ve tasima kullanilmadiginda cok tehlikeli olabilmektedir.

Sinif 4.1. Yamc1 Katilar: Bu simif altinda bulunan iiriinler kii¢iik bir kivilcim
gibi dis kaynakl etkiler sebebiyle kolayca yanici olabilen veya siirtiinme sebebiyle
cikabilecek 1sidan c¢ok cabuk etkilenebilen iiriinleri kapsamaktadir. Bu smif ayrica
normal sicaklik degisimleri sonucunda bile son derece yiiksek tehlike igeren
patlamalara sebebiyet verebilen kendi kendine tutusabilen yiikleri de kapsamaktadir.
Belirli kosullar altinda bu siiftaki bazi iiriinler i¢in ikincil patlayicilik risklerini de

belirten etiketlendirmeler gereklidir. Bu smif altinda;
1. Yanmaya hazir katilar ve siirtiinme nedeniyle yanabilecek katilar,

2. Kendi kendine tutusabilen (kat1 veya sivi) iiriinler,

3. Pasif durumdaki patlayicilar bulunmaktadir.
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Yanic1 kat1 maddeler Testler ve Kriterler El Kitabi’na gore yapilan testlerde,
Olciilen yanma siiresi i¢in asagidaki Tablo 2.6’da bulunan degerleri gosterirse, Smif

4.1. altinda gruplandirilir:

Tablo 2.6. Simf 4.1. icin Yanma Siireleri ve Ambalaj Grubu

Ambalaj grubu Pudra (toz), graniil, macun halinde Metal tozu

(metal olmayan)

II < 45 Saniye 1slak bolgeye hemen gecen < 5 Dakika
III < 45 Saniye, 1slak bolgede >4 Saniye kalan | > 5 -< 10 Dk.
(Kaynak: Kraft, 2007: 9)

Celluloid, camphor, pamuk, ipek, yiin gibi baz1 kuru sebze lifleri, naftalin,
sisal, hurda metal veya siilfiir gibi baz1 metal tozlar1 gibi yaygin olarak kullanilan

triinler de bu sinif altinda degerlendirilmektedir.

Sinif 4.2. — Aniden ve Kendilig¢inden Yanan Maddeler: Bu sinifa mensup
maddeler kati veya sivi formda olup tasima esnasinda normal sartlar altinda
kendiliginden 1sinan veya hava ile temasi halinde 1s1 yiikkselmesine maruz kalan, bu
asamadan sonra da tutusma ve yanma olayma acik hale gelen maddelerdir. (Ding,

2001: 16)

Bu simif altinda bulunan maddeler kendinden 1sinma ve kendinden yanici
olabilen maddelerdir. Bunlardan bazilar1 suyla islandiginda veya nemli havayla
temas ettiginde kendiliginden yanici olabilir. Bazilar1 ise yanmaya basladiginda
toksik gazlar yayabilirler. Bu ozellikleri sebebiyle, ambalaji ve istiflenmeleri ile ilgili

gereklilikler son derece onemlidir.

Smif 4.3. — Suyla Temas Ettiginde Yamc1 Gazlar Ureten Maddeler: Smnif
4.3 su ile reaksiyona girdiginde yanicit gazlar olusturan hava ile temas halinde
patlayabilen karigimlara doniisebilen maddeleri kapsar. Bu sinifa mensup maddeler
kat1 veya sivi halde olup su veya diger nemlendirici maddelerle temas etmeleri

halinde kendiliginden tutusma 6zelligi gosteren veya tehlikeli miktarlarda yanici gaz

103



cikartan maddelerdir. Bu maddelerin nemlendiricilerle temas etmeleri halinde
cikardiklar1 yiiksek miktardaki yanici gaz, hava ile temas ettiginde patlayic1 bir
karisim meydana gelir. Bu gibi karisimlar dis etkenler ile kolayca parlayabilir veya

zehirli gaz agiga ¢ikarabilir. (Ding, 2001: 18)

Bu smiftaki maddelerin kendiliginden yanici ve hatta zehirli gazlar
tiretmelerinden dolay1 yanginlar: ile miicadeleleri sorunlu olabilmektedirler. Suyun
kullanimi, buhar veya kopiiklii su sondiiriiciileri bu durumu daha da kotii hale
getirebilir ve hatta karbondioksit (CO;) bile bazi durumlarda yiiklerden daha da
zararli olabilecek durumlar1 iiretebilmektedir bu nedenle kiigiikk yanginlar icin
notrlestirici kuru tozlar veya kum kullanimi Onerilmektedir. Testler ve Kriterler El
Kitabmin test siireci sonucu bu maddeler Tablo 2.7°de gosterilmis olan ambalaj

gruplarma ayrilmistir;

Tablo 2.7. Simf 4.3. icin Yamcihk Ozelliklerine Bagh Ambalaj Gruplan

Ambalaj grubu Yanici bir gazin olusumu, test edilen maddenin miktarina baglh
olarak
I 2 10 Litre/kg ve dakika basina
I 2 20 Litre kg ve saat basina, PG I’in kriterlerine uymayan
I 2 1 Litre kg ve saat basina, PG I ve PG II’nin kriterlerine uymayan,

(Kaynak: Kraft, 2007: 9)

Bu smif igerisinde bulunan bazi yiiklere 6rnek olarak kalsiyum karpit, metal
tozlar, ferro silikon, magnezyum ve magnezyum igeren iiriinler, potasyum ve

potasyum icgeren iirlinler, rubidyum ve sodyum sayilabilir.
2.3.1.10.5. Simf 5 — Oksitleyici Maddeler ve Organik Peroksitler

Bu smif iki alt smifa ayrilmistir. Smif 5.1. kendiliginden yanici olmayan
ancak oksijen yayarak yanginlar1 siddetlendiren oksitlendirici maddeleri

icermektedir. Smif 5.2. ise ¢ogu kolayca yanici olabilen organik peroksitleri

(peroksit, oksijen iceren anlamindadir) icermektedir.
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Sinif 5.1. — Oksitleyici (Yanica Etkisi Olan) Maddeler/A janlar

Smif 5.1 yanici olmasa bile oksijenin ¢ikmasi ile birlikte bir yangma

sebebiyet verebilir veya diger maddelerin yanmasina neden olabilir.

Bu smifta yer alan tiim iirlinlerin etrafina oksijen yaymak suretiyle

yanginlarda ciddi sondiirme sorunlar1 ¢ikardiklar1 bilinmektedir ve hatta bu iiriinlerin

kendiliginden yanici olmalari bile gerekmemektedir.

Tablo 2.8. Smf 5.1. icin Ambalaj Grubu ve Ozellikleri

Ambalaj Kat1 Maddeler Si1vi Maddeler
Grubu

I 4.1. veya 1.1. smifinin seliilloz | 1.1. siifimin selillozlu karisgimlarinda
karisiminda simif 3.2. nin potasyum | kendiliginden yanan veya ortalamanin
bromat veya selilloz karistmi | alinda basing yiikselmesi goOsteren,
olarak kisa siireli  yanabilen | 1.1.°e tabi %50’1ik perklor
maddeler. asidi/seliiloz karisimi maddeler.

II 4.1. veya 1.1. smifinin seliilloz | 1.1. siifimin selillozlu karigimlarinda
karisiminda sinif 2.3iin potasyum | kendiliginden yanan veya ortalamanin
bromat veya selilloz karistmi | alinda basing yiikselmesi gosteren,
olarak kisa siireli yanabilen ve VG | 1.1.’e  tabii  %40’lik  sodyum
I’in kriterlerine uymayan maddeler. | klor/seliiloz karisimi maddeler.

I 4.1. veya 1.1. smifinin seliilloz | 1.1. siifimin selillozlu karigimlarinda
karisiminda siif 2.3iin potasyum | az veya esit basing yiikselmesi
bromat veya selilloz karigimui | gosteren, 1.1.°e tabii %65’lik nitrik

olarak kisa siireli yanabilen ve VG
I ve I'nin kriterlerine uymayan

maddeler.

asit/seliiloz karigtmn maddeler.

(Kaynak: Kraft, 2007: 10)
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Sinif 5.2. — Organik Peroksitler

Bu smnifta yer alan oksitlendirici maddeler patlayici etkiye veya siddetli
yanicilik 6zelligine sahip olan maddelerdendir. Pek cogu 1siya duyarlidir ve kolayca
yanabilirler. Bu hassasiyet Ozelliklerinin giivenli seviyelere azaltilmasi amaciyla
maddeler soliisyon olarak, suyla veya inert sivilarla karistirilarak tasimaktadirlar.
Bu maddelerden bazilar1 diger maddelerle etkilesim igerisine girebilir. Bazi asitler,
metalik oksitler ya da aminlerin az bir miktar1 bile siddetli bozulmay1 saglayabilir ve

bozulma sonucunda toksik veya yanici gazlar yayilabilir.

Yangm bir diger problemdir ve patlamaya neden olabilir. Organik peroksit
iceren ambalajlar herhangi bir yangin ortamindan uzak tutulmali veya denize
atilmalidir. Eger bu miimkiin degil ise ambalajlar olabildigince uzak bir yerden bol
miktarda suyla dikkatli bicimde sogutulmali ve yangmin oldugu ambalajlardaki
sondiirme tamamlansa dahi herhangi bir anda sicakligin artmasi sebebiyle bozulma
ortaya c¢ikabilir ve yanginlar olusabilir. Organik peroksitler deniz yoluyla yapilan
tasimalarda yalnizca giiverte tasmabilir ve pek cok yolcu gemisinde de tasimmmasi

siirlandirilmastir.

2.3.1.10.6. Smif 6 — Zehirli (Toksik) ve Bulasic1 Maddeler

Sinif 6’da kendi i¢inde zehirli maddeler ve bulasici maddeler olarak iki ayr1

smifta degerlendirilirler.

Simif 6.1. Zehirli (Toksik) Maddeler

Genel olarak Sinif 6.1 icerisindeki maddeler ciddi yaralanmalara veya
yutuldugunda, solundugunda ya da cilde temas: sonucunda viicut tarafindan

emildiginde dahi Oliimlere sebebiyet verebilir. Maddelerin sahip olduklar: risklere

bagl olarak ii¢ ayr1 ambalaj grubunda degerlendirilirler.
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Sinif 6.1. tecriibeyle bilinen veya hayvanlarda yapilan deneylere gore kabul

edilen maddeleri kapsar ki bunlar solunmas1 durumunda, cilt ile temasinda saghiga

zarar veren veya Oldiirebilen maddelerdir. Sayet insana yonelik herhangi bir zarar

goriilmemis ise, zehirlilik hayvanlarda yapilan deneylerin sonuglarina gore asagidaki

gibi tespit edilir:

Tablo 2.9. Smif 6.1. icin Ambalaj Gruplar1 ve Maddelerin Zehirlilikleri

Ambalaj Zehirlilik (agizdan) Zehirlilik Sis ve toz vasitasiyla
grubu LDs (mg/kg) (cilt yoluyla) inhalasyon toksitesi
LDsy (mg/kg) LCso (mg/l)
I <5 <50 <0,2
II >5ve <50 > 50 ve <200 >02ve<?2
I > 50 ve <300 > 200 ve < 1000 >2ve<4

(Kaynak: Kraft, 2007: 11)

Madde aniden iki veya daha fazla ekspozisyon tiiriinde degisik toksik

degerler veriyorsa, bu durumda yiiksek olan deger goz 6niinde bulundurulur.

Tablo 2.10. Maddelerin Zehirlilik Degerleri

LDs, - Akut oral toksik
deger

LDsy - Akut harici (cilt)
toksik deger

LCsy - Akut inhalasyon
toksik deger

Maddenin istatistik olarak
tek dozunun alinmasinda 14
giin icerisinde geng yetiskin
albinolarin yiizde 50’sinin
Oliimiine neden

olabilmektedir.

Albino tavsanlarin ciplak

tenle 24 saat boyunca
stirekli temaslarinda biiyiik
olasilikla bunlarin yarisinin
14 giin icinde Oliimiine

neden olan miktarlar.

Geng yetigkin albinolarin
bir saat siireyle buhar, sis
veya toz Kkonsantrelerini
solumalar1 halinde hayvan
gruplarmin yiizde 50’sinin
olma

Oliimiine neden

olasilig1 biiytiktiir.

(Kaynak: Kraft, 2007: 11)
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Tablo 2.10’da gosterilen bilginin yani sira LDsy, LCso, TLV, IDLH gibi
kisaltmalarin ©nemi biiyiiktiir. Meyer’in ac¢iklamasi ile bu ifadelere iligskin

aciklamalar su sekilde yapilabilir: (Meyer, 1989: 283)

LDso: Lethal Dose — Oliimciil Doz. Laboratuar deneklerine uygulandiginda
yarisinin 6liimiine neden olan miktardir. mg/kg olarak belirtilmektedir. Insanlar icin

hesap yapilirken verilen deger kisinin agirlig: ile carpilir.

LCso: Lethal Concentration — Oliimciil Konsantrasyon. Hacimde “ppm”
olarak belirtilir ve uygulanan deneklerin belirli bir siire i¢inde yarisinin Sliimiine

neden olan miktardir.

TLV: Treshold Limit Value — Tolere Edilebilir Sinir Deger. TLV zehir
konsantrasyonunun {iist limiti olarak bilinir ve kisinin saglik problemleri

yasamaksizin her giin ne kadar dozda maruz kalmabilecegini gosteren degerdir.

IDLH: Immediately Dangerous to Life and Health Level — insan Yasami ve
Saghigma Son Derece Tehlikeli. IDLH seviyesi kisinin herhangi bir semptom veya
belirti gostermeden 30 dakika igerisinde alabilecegi maksimum konsantrasyonun
seviyesidir. Bu degerin asilmast Olim veya cok ciddi yaralanma anlamina

gelebilmektedir.

Zehirli buhar ¢ikaran ve solundugunda toksik etki birakan maddelerin

ambalaj gruplar1 ise asagidaki Tablo 2.11.’de gosterildigi sekilde smiflandirilir;

Tablo 2.11. Zehirli Buhar Cikaran Maddeler icin Ambalaj Gruplar

Ambalaj Maddenin doymus nem konsantresi (ucuculugu) ile ilintili olarak
grubu inhalasyon toksigi L.Cs¢ (ml/m?)

1 Sayet V = 10 LCsy ve LCso< 1000 ml/m3

11 Sayet V > LCspve LCs0< 3000 ml/m3 ve VG I kriterleri yerine getirilmemis ise

I Sayet V 2 1/5 LCspve LCso <5000 ml/m? ve VG I+II kriterleri yerine getirilmemigse

(Kaynak: Kraft, 2007: 12)
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Sinif 6.2. — Bulasic1 Maddeler

Bakteriler, viriisler, parazitler, mantarlar ya da melez/mutasyona ugramis
canlilar gibi gelisme gosterebilecek yasamaya devam edebilecek unsurlar iceren
mikro organizmalarin hayvan veya insan yasami i¢in felakete sebebiyet

verebilecegine inanilan maddeleri igermektedir.

Bulagsma tehlikesi oldugu bilinen veya kabul edilen maddeler, hastalik
(bakteri, viriis gibi) iceren maddelerdir. Bulasma tehlikesi olan maddeler asagidaki

kategorilere ayrilirlar:

Kategori A: Bunlar, saglikli bir insanda ya da hayvanda siirekli bir sakathiga
veya hayat boyu veya olimciil bir hastaliga sebebiyet veren maddelerdir. Kategori

A’nin ornekleri IMDG kodlarinda belirtilmistir.

Kategori B: Kategori A’da kabul edilen kriterlere uymayan daha az tehlikesi
olan bulasic1 maddeler. Bu tiir maddeler “BIYOLOJIK MADDELER, KATEGORI

B” olarak derecelendirilmistir.

Diisiik ihtimal iceren tibbi testler Sinif 6.2°deki tehlikeli yiiklerden degildir.
Bunlar IMDG Kodlarinda belirtilen ambalaj yonetmeliklerine tabiidir ve “MUAF
TUTULAN TIBBI TESTLER” ile isaretlenmelidir.

Klinik ya da tibbi atiklar veya enfekte olmus hayvan viicutlar1 Smif 6.2°ye
tabidir. Bunlarin tasinmasi icin 6zel kurallar mevcuttur. Hayvanlarda veya insanlarda
hastaliga yol actig1 kesin olmayan maddeler Sinif 6.2’nin kriterleri kapsaminda

degildir.
Bulasic1 maddeler ozel etiketler ile (bir ¢ember {lizerinde {ii¢ hilalin

gosterimiyle) tasinmaktadir. Bir hasar veya sizinti olmasi halinde halk saglig:

otoriteleri derhal bilgilendirilmelidir.
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2.3.1.10.7. Smif 7 — Radyoaktif Maddeler

Bu smif icerisinde yer alan iirlinlerin belirlenmesinde Uluslararas1 Atom
Enerjisi Ajansmin (the International Atomic Energy Agency - IAEA) belirledigi
kriterler temel alinmistir ve bununla ilgili olarak da Radyoaktif Maddelerin Giivenli
Tasinmasina Iliskin Regiildsyon hazirlanarak IMO tarafindan kabul edilmistir. (1985
Baskis1,1990 yili ilavesi) Limanlarda ve gemilerde radyoaktif maddelerin
elleclenmesi ve tasmmas: ile ilgili rehberler TAEA giivenlik diizenlemeleri ile
yaymnlanmis ayrica IAEA’nin hazirlamis oldugu referanslar IMDG Kod icerisindeki
Smif 7 icerisine de eklenmistir. Ambalaj, etiketleme ve plakalama, istif, ayirma ve
diger gereklilikler maddenin radyoaktivitesine gore degismektedir. Radyoaktif
maddeler radyasyon seviyelerine bagli olarak {i¢ alt kategori icerisinde
degerlendirilmistir. Kategori I (beyaz) en az tehlikeye sahip olan maddelerdir.
Kategori II ve III (sar1) ilave gereklilikler i¢in sar1 ve beyaz olarak basilmistir. Sinif 7

icin Ozel plakalar gelistirilmis ve kullanilmaktadir. (IMO, 1996: 12)

Az veya cok miktardaki radyoaktif maddeler ortaya ¢ikardiklar1 goriinmez
radyasyondan dolay1 viicut hiicrelerinde bozulmaya neden olduklarindan dolay1
tehlikelidirler. Hiicrelerdeki bozulma radyoaktif maddenin digsaridan veya iceriden
insan bedenini etkilemesi ile ortaya cikar. Radyoaktif maddenin radyasyon
Ozelliklerinin yaninda patlama, yanma, kimyasal zehirlilik, asindirma, paslandirma
ozelliklerinden s6z edilebilir. S6z konusu tiim bu Ozellikler tasinan maddenin

dokiimaninda yer almalidir. (Ding, 2001: 30)

Swinif 7, radyoaktif ¢ekirdek iceren maddeler icin, hem Bg/g ile Olgiilen
aktivite konsantrasyonu hem de gonderimin toplam aktivitesi (Bg) ile dlciiliir. IMDG
kodlarinin radyoaktif cekirdek tablosunda muaf tutulan madde ve gonderimlere
iliskin degerlerini asiyor ise, radyoaktif maddelerin dogru derecelendirilmesi i¢in
asagidaki veriler girilmelidir: Radyoaktif ¢ekirdek adi, Nakliye (deniz) sirasinda
maddelerin aktivitesi, Gonderilen esyalari iist yiizeyindeki miktar etkisi, Gonderilen
maldan Im uzaklikta Olciilen miktar etkisinden hesaplanan ‘“tasima gostergesi”

(TD)’dir. Parcalanabilir maddelerde kodda belirtilen hesaplama yontemlerine gore
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belirlenen hem normal tasima kosullarinda hem de kaza halindeki tasima
kosullarinda kritik bir miktarin toplanmasindan kesinlikle ka¢inildig: “kritik giivenlik
gostergesi” (CSI) ve Ust yiizeyi kirlenmis maddelerde kirliligin yogunlugu.

2.3.1.10.8. Smf 8 — Asindiric1 / Korozif Maddeler

Bu sinif igerisinde bulunan katilar ve sivilar yasayan canlilara ve maddelere
zarar veren, bazi durumlarda da son derece zararli olan iriinleri icermektedir.
Bazilar ciltte tahriglere yol acarken bazilar1 da zehirleyici ya da zararli buhara sahip
ve hatta Oldiiriicii derecede zehirli olabilmektedir. Bu smif igerisinde bulunan
riinlerden yine bir kismi yanici veya belirli sartlar altinda yanici gazlar iireten

maddeler haline gelebilmektedirler.

Insanlarda edinilmis herhangi bir tecriibe olmamasindan dolay1 hayvanlarda

yapilan deneylere gore asagidaki sekilde gruplandirilmistir:

Tablo 2.12. Simif 8 Ambalaj Gruplan

Ambalaj Yarah olmayan ciltte etkisi
Gr.
I 60 dakikalik bir gézlem sirasinda 3 dakikalik etki siiresine gore ciltte
yaptig1 tahribat
II 14 giinliik gozlem sirasinda 60 dakikadan fazla olmamak kaydiyla 3

dakikalik etki siiresi sonrasinda ciltte yaptig: tahribat

III 14 giinliik gbzlem sirasinda 4 saatten fazla olmamak kaydiyla 60

dakikalik bir etki siiresi sonrasinda ciltte yaptig1 hasar

(Kaynak: Kraft, 2007: 12)

Bu smuf icerisindeki bazi iiriinler aliiminyum, c¢inko ve kalay gibi metaller
icin korozif olabilirken demir veya ¢elik i¢cin korozif etkiye sahip degildirler ancak
buna karsin baz iirtinlerde tiim metaller icin asindirici etkiye sahiptirler. Bazi iiriinler
cam i¢in bile asindiric1 etkiye sahiptirler. Bu siif altindaki bazi iiriinlerde su ile

asindirict etkiye sahip olabilir, gaz iiretebilir ve birka¢ olayda da 1s1 irettikleri
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bilinmektedir. Bu farkli 6zellikleri nedeniyle ambalaj, istif ve ayristirilmalart son
derece biiyiik 6neme sahiptir. Bu sinif altindaki iiriinler ti¢ farkli ambalaj grubu
altinda degerlendirilmektedir ve ambalaj grubu I en yiiksek tehlikeye sahip olan
ambalajlar1 isaret etmektedir. Smf 8 girig boliimiinde ambalaj tiirleri ile ilgili detayli
bilgiler bulunmaktadir. Asindirici maddelerin dahil oldugu pek c¢ok yanginda
suyunda i¢cinde bulundugu tiim sondiiriiciilerin etkisiz kaldig1 hatta daha yanici hale
geldigi goriilmiistiir ve bu durumdaki iiriinler IMDG Kod igerisinde Sinif 3 iiriinleri

gibi degerlendirilmektedir.

Bu maddelerin tasinmasinda ve elleclenmesinde son derece dzenli olunmasi
gerekmekte ve yiiksek oranda zehirleyicilik etkisine sahip olabilecekleri
unutulmamalidir. Bu smif icerisindeki bazi iirtinler pil asitleri, formik asit, kostik

soda ve siulfiirik asitlerdir.

2.3.1.10.9. Smf 9 — Cesitli Tehlikeli Maddeler ve Cisimler

Sinif 9°da toplanan maddeler ve cisimler tasima sirasinda tehlike teskil eden
ve diger siniflarda gruplandirilamayan maddelerdir. Bunlar toz olarak solundugunda
sagligi tehlikeye sokabilen maddelerdir ve yandiklar1 zaman diyoksin olusturabilirler.
Burada ayrica taginmalar1 esnasinda tehlike olusturabilen maddeler s6z konusudur.

Bu maddeler IMDG kodunda ismen belirtilmistir.

Ozellikleri ve karakteristikleri nedeniyle son derece degisken yapiya
sahiptirler ve genellikle istiflenmeleri ve ayri tutulmalar ile ilgili detayli bilgileri
icermektedirler. Bu smif igerisinde bulunan pek c¢ok iriiniin etiketlenmesi
zorunlulugu bulunmamaktadir. Ancak bazi istisnalar vardir ve bunlar;
polychlorinated biphenyls (PCBs), polyhalogenated biphenyls ya da plyhalogenated
terphenyls isimli iiriinlerin kat1 ve siv1 tiirleridir. (IMO, 1996: 12)
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2.3.1.10.10. Deniz Kirleticileri ve Gruplandirilmalar

Ayrica 100°C iizerinde 1sinan sivi maddeler ve 240°C iizerinde 1sman ayni
zamanda genetik olarak modifiye edilmis organizmalar ve mikro organizmalar Sinif
9’da gruplandirilmistir. Son olarak baska herhangi bir tehlike smifina uymayan
denizi kirleten maddeler Siif 9 altinda gruplandirilir. Denizi kirletmemesine ragmen
bazi maddeler diger tasit hiikiimlerine gore cevreyi tehdit ettiklerinden smif 9

kapsaminda tehlikeli yiik olarak tasinabilirler.

Zararli maddeler, “Deniz Kirleticisi” markalamas1 ile tasmmalidirlar.
Aeresoller, bazi aliiminyum nitrat giibreleri, asbest ve deniz c¢evresine zararh
olabilecek maddeler bu smif igerisinde degerlendirilmistir ve IMDG Kod geregi bu
Uriinlerin ¢evreye zararli olan kati1 veya sivi tiirevlerinin tamaminin “Deniz

Kirleticisi” olarak tasinmasi gerekmektedir.

Denizi kirletenler, Gemilerden kaynaklanan denizi kirleten maddelerin
engellenmesine iliskin 1973 tarihli Uluslararast Anlagmanin III. Ekinin Hiikiimlerine
gore, 1978 tarihli Protokol cercevesinde (MARPOL 73/78) tasinmalidir. Bu mallar
indekste veya tehlikeli yiik listesinde belirtilmistir ve asagidaki sembollerle

gosterilmistir:

Tablo 2.13. Deniz Kirleticileri icin Semboller

P Denizi kirleten sert (kuvvetli) maddeleri belirlemek i¢in kullanilan denizi

kirleten maddeyi isaret eder.

PP Denizi kirleten maddeleri belirlemek i¢in kullanilan denizi kirleten

maddeyi isaret etmektedir.

. Asagidaki oranlardaki maddeler i¢in kullanilmaktadir:
- “P” isareti tasiyan maddenin %10’u veya daha fazlasi, veya

- “PP” ile isaretli bir (veya daha fazla) maddenin %1 veya daha fazlasi

(Kaynak: Kraft, 2007: 13)
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Denizi Kkirletenlerin smiflandirilmasinda esas olarak GESAMP olarak
adlandirilan tehlikeli yiik profili (veya tehlikeli yiik profili bilesen listesi - Composite
List of Hazard Profiles da denilen) gelistirilmistir. Bu bir bilirkisi grubu tarafindan
denizi kirletenlerin (GESAMP) bilimsel bakis acisi i¢in hazirlanmis bir indekstir.
Maddeler ancak IMDG Kodu indeksinde denizi kirletenler olarak gosterildikleri
takdirde denizi kirleten olarak smiflandirilirlar. Indeks GESAMP tarafindan denizi
kirleten maddeler olarak tanimlanan tiim maddeleri kapsamaz, bu nedenle isletene
GESAMP listesinin gelistirilmesi Onerilmektedir. Liste IMO tarafindan “BLG
Sirkiileri” olarak yayinlanmistir, bu IMO ile baglantilidir. Denizi kirleten maddelerin
smiflandirilmasinda GESAMP  Tehlikeli  profilinde  asagidaki  kriterlere
dayandirilmistir. (Kraft, 2007: 13) Bir madde,

Sayet biyolojik olarak sudaki hayvan ve bitki diinyasinda veya insan
saglhigina bir tehlike arz ediyorsa veya

Sayet 1 ppm (mg/l)’)den az olan LCsy / 96 Std’luk Lethal
konsantrasyonundan dolay1 sudaki hayvanlar veya bitki diinyasi i¢in oldukca zehirli

ise denizi kirleten maddedir (P) ve

Bir madde
Sayet biyolojik olarak sudaki hayvan ve bitki diinyasinda veya insan
saglhigina bir tehlike arz ediyorsa ve ayni zamanda 1 ppm (mg/l)’den az olan LCs, /
96 Std’luk legal konsantrasyonundan dolay1 sudaki hayvanlar veya bitki diinyasi i¢in
oldukga zehirli ise veya
Sayet 0,01 ppm (mg/l) az olan LCsy / 96 Std’luk legal
konsantrasyonundan dolayr sudaki hayvanlar veya bitki diinyas1 i¢in ileri sathada

zehirli ise denizi kirleten maddedir (PP)

Denizi kirleten maddeler olarak bilinen ve fakat baska hi¢c bir tehlikeli
karakteri olmayan yiikler UN Numaras1 3082, Cevreye zarar veren maddeler, Kati,
n.a.g. veya UN Numarast 3082, Cevreye zarar veren maddeler, sivi, n.a.g. altinda

Smif 9’da gruplandirilir.
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2.3.1.10.11. Etiketleme ve Markalama

IMDG Kodda listelenerek gosterilen her bir madde, malzeme ya da iiriine
“tasimacilikta kullanilan ismi” (dogru teknik ismi) ve 4 haneli Birlemis Milletler
Tehlikeli Yiiklerin Tasinmast Uzmanlar Komitesi tarafindan belirlenmis olan UN
Numaras: birlikte kullanilarak atif yapilmistir. Tehlikeli yiik icermekte olan her bir
ambalajl yiik iizerinde igeriginin “tagimacilikta kullanilan ismi” ve UN harfleri ile
baslayan UN numaras: ile birlikte gosterildigi bir yazi dayanikli bigimde
markalanmalidir. Her bir sinif ya da yiiklerin kategorisi belirgin bir marka, etiket,

plaka veya isaretle tanimlanmistir.

Etiketleme goriilebilir ve okunabilir ve gonderim 3 ay siireyle denizde
bulundugunda bile veriler taninabilir olacak sekilde yapilmis olmalidir. Zit bir fon

izerine ve diger yazilardan ayristirilabilecek etkiye sahip sekilde olmalidir.

“MARINE POLLUTANT” (Denizi Kirleten) isareti en az 100 mm kenar
uzunlugu olan, asagida Sekil 2.7.’de verilen 6rnege uygun iicgenden olugsmaktadir ve
isaret ambalaja zit bir renkte olmali veya etiket olarak kullanildiginda da siyah-beyaz

renkte olmalidir.

Yukaridaki etiketlere ilave olarak tehlike 0zelligi olan her gonderime

konulmasi gereken etiketler tehlike ibareli etiketler olarak bilinmektedir.

MARINE POLLUTANT

Sekil 2.7. Deniz Kirleticilerine Ait Isaret
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Tehlikeli yiiklerin etiketlenmesi ile ilgili bir diger durum da tehlike ibareli
etiketlerin bulunmasi zorunlulugudur. Bazi1 durumlarda génderimlerin iizerinde etiket
yapistirma zorunlulugu bulunmamaktadir. Etiket yapistirma zorunlulugu olmayan bu
istisnalar “‘sinirlandirilmis miktarlarda” tasman tehlikeli yiikler ve 1.4. smifinda
bulunan yiiklerdir. Bunun disinda kalan tehlikeli iirlinlerin tasimasi zorunlu olan

“tehlike ibareli etiketler” ise asagidaki gosterildigi gibi olmalidir.

Tehlike Sinifinin
Adi

Tehlike Sinifi

(Zorunlu Degil)

Sekil 2.8. Tehlike ibareli Etiket Ornegi

En az 100 mm kenar uzunlugu olan kosesinin ilizerinde duran eskenar
dortgen. Etiket asagidaki ornekte oldugu gibi alt yarisinda bir sayr icermelidir.

Tehlike uyaris1 olan ilave bir yazi da bulundurulabilir, ancak bir zorunluluk degildir.

“Smirlr Miktardaki Tehlikeli Yiikler” bashigi altinda ise IMDG Kod igerisinde
belirtilen kriterlere uyulmak kaydiyla gerceklesen tasimalara iliskin bilgiler
bulunmaktadir. Buna gore etiketleme gereksinimleri degisebilmektedir. I¢ ambalajin
miktar sinirlamasi tehlikeli yiik listesinin 7. siitununa uygun ise ve dig ambalajin briit
miktarlar1 30 kg. fazla degil ise veya 20 kg (tray) ise kisith miktarda bir tasimacilik
s0z konusudur. Sinirli miktarda tehlikeli yiik iceren bir gonderim igindeki tehlikeli
yilke uygun bir eskenar dortgen icerisinde UN numarast veya numaralariyla
gosterilmelidir. Bu sekillerin yaninda tehlike ibareli etiket veya diger yazilar gerekli

degildir.
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Sekil 2.9. Stmirh Miktardaki Tehlikeli Yiikler icin Etiket Ornekleri

D1s ambalajlarda bulunan ibareler ve etiketler ise ambalajin icinde bulunan

gonderimle ayn1 olmalidir. {lave olarak “OVERPACK” ibaresi de bulunmalidir.

2.3.1.10.12. Tasima Birimlerinin Plakalanmasi

Tehlikeli yiik tasiyan tasima birimleri gemilerle yapilan tasimacilik icin
plakalanmalidir, yani plaka adi verilen daha biiyiik boyutlarda bir tehlike etiketi
tasimalidir. Plakalar en az 25 x 25 c¢m biiyiikliigiinde olan biiyiitiilmiis tehlike ibareli
etiketlerdir. Tasima biriminde tehlikeli yiikk bulunuyor ise, “MARINE
POLLUTANT” etiketi gereklidir ve kenar uzunlugu en az 25 cm olmalidir. Isinan

maddeler i¢in etiket en az 25 cm kenar uzunlugu olan kirmizi bir tiggendir.

Sekil 2.10. Isman Maddeler icin Kullamlmasi Gerekli Etiket Ornegi

Dezenfekte edilen konteynerler icin konteynerin kapisinda asili olmasi
gereken etiket en az 30 cm uzunlugunda ve 25 cm yiiksekliginde iizerinde 2,5 cm
biiytikliigiinde siyah harflerle yazilmis bir yazi bulunan beyaz bir dikdortgendir.

Sayet konteyner dezenfekte isleminden sonra havalandirildiysa bu durum etikette
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belirtilmelidir. Etiket ancak dezenfekte edilmis malin konteynerden bosaltilmasindan

sonra ¢ikarilabilir.

DANGER

S

THIS UNIT IS UNDER FUMIGATION
WITH : (ILACIN iSMi ve iSARETI)

APPLIED ON . (TARIH) (SAAT)

VENTILATED ON  : (TARIH)
DO NOT ENTER

Sekil 2.11. Dezenfekte Edilen Konteynerler icin Etiket Ornegi

“MARINE POLLUTANT” Plakalar1 ve 1sinan maddelere iliskin etiketler de
dahil olmak tizere plaka ve etiketlerin agik ve goriilebilir olarak asagidaki kisimlara

yerlestirilmesi gerekmektedir:

Yiik konteynerinde ; Her iki yana ve her iki uca
Portatif tanklarda ; Her iki yana ve her iki uca
Treyler (Cekicilerde) ; Her iki yana ve her iki uca
Kamyonlarda ; Her iki yana ve arkaya
Demiryolunda ; En azindan her iki tarafa
Cok boliimlii tanklarda ; Her bolmenin her tarafinda

Bazi durumlarda tasima birimlerinde UN numarali ilave etiketler de konur.

Bunlar su sekilde belirtilmektedir:

Portatif tanklardaki tehlikeli yiikler
Briit 4000 kg’dan daha fazla ve kendilerine UN numarasi diizenlenmis
olan ambalajli tehlikeli yiikler (sinif 1 icin gerekli degildir)

Belirli radyoaktif maddeleri iceren tagima birimleri
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Dokme yiik konteynerlerinde taginan tehlikeli yiikler

“UN numarasi” ya plakada ya da portakal renkli tabelada direkt olarak

plakanin yaninda bulunmalidir.

“Ilave dogru teknik isimler” bazi tasima birimlerinin her iki tarafinda siirekli

olarak bulunmalidir:

Portatif tanklar veya ¢ok bolmeli tankerler
Kati tehlikeli yiikler iceren dokme yiik konteynirlar:

Sadece “Smirli miktarlarda” yiik tagiyan tasima birimlerinin IMDG Kodunun
Boliim 3.4°1) plakalanmasina gerek yoktur. Bunlarin dis tarafinda (4 tarafta) 65 mm
yiiksekliginde harflerle uygun sekilde “LIMITED QUANTITIES” veya “LTD QTY”
(SINIRLI MIKTARLAR) yazilarak etiketlenmesi yeterlidir.

2.3.1.10.13. Tasima evraklar

Gemilerle tasinacak olan tehlikeli yiiklerin tasima evraklar1 temel olarak

asagida listelenen verileri icermelidir;

UN numaras1 “UN” harfleri ile baslar (6rn. UN 1830)

Dogru teknik isim (dogru yiikleme adi)

Sinif1 ve varsa alt smifi ayn1 zamanda da ikincil tehlikesi: Sinif 1°de direkt alt
smiftan sonra uygunluk grubu verilmelidir ve varsa Ikincil tehlike grubu
parantez i¢inde verilmelidir, orn. (6.1.)

Ambalaj grubu (smiflandirildigs siirece)

Gonderimin sayis1 ve tiirii

Tanimlanan tehlikeli yiikiin toplam miktar1 (Hacim ve kiitlesi): Smf 1°de
ilave olarak net patlayic1 madde kiitlesi bilgisi eklenmelidir.

Gondericinin isim ve adresi (tasiyici)

Alicinin isim ve adresi (Konsinye)
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Diizenlendigi tarih
Sorumlu aciklama: A¢iklama metni, Uretici ve olarak sorumlulugu alan

kisinin ad1, Imza

Malzemeye iligkin EmS bildirisi (acil durum tedbirleri) gerekli degildir,
clinkii yeni EmS kilavuzunda her UN numaras: agikca belirtilmistir. Yine de bazi
tasiyicilar tablo verilerini talep etmektedirler. Bunun yani sira sayet evrak elektronik

olarak iletilirse imza yerine sorumlu kisinin adi1 yazilabilir.

Yukaridaki bilgilerin disinda tasian maddenin tiiriine gore ilave bildirimler

istenebilir. Bu bildirimler asagida siralanmustir.

Sayet tasima kabi 1 Litre iizerinde ise, aeresollere iliskin agiklamalar

Hareket edebilir tankerlerin ve tehlikeli yiikk dokme konteynerlerinin de dahil
oldugu bos ambalajlarda “EMPTY, UNCLEANED” (Bos, Temizlenmedi)
yazis1 veya “RESIDUE - LAST CONTAINED” (Kalint1 — Son Icerik) yazis1
teknik ismin Oniinde ve arkasinda bulunmalidir.

Atik tasimaciliginda “WASTE” (C6p) ibaresi teknik ismin Oniine yazilmalidir
En diisiik yanma noktast: Uriiniin yanma noktas1 degeri 60°C’m altinda ise
eklenmelidir. Eger kirlilik mevcut ise yanma noktas1 IMDG Kod igerisindeki
tehlikeli yiik listesinin 17. siitununda verilen yanma noktasindan daha diisiik
veya yiiksek olabilir, dikkat edilmesi gereklidir.

Is1 kontrolii sayesinde stabil olan maddeler: Gerektiginde kontrol 1s1s1 ve acil
durum 1s181

Denizi kirleten maddelere "MARINE POLLUTANT" (Denizi kirletenler)
yazisi

Kurtarma ambalajlarinin kullanilmasi zorunlu ise “SALVAGE PACKAGE”
(Kurtarma Ambalaj1) yiikiin tanimu ile birlikte yer almalidir.

Smif 4.1 ve Smif 5.2’de (kendiliginden reaksiyona giren maddeler) i¢in
gerektiginde kontrol 1sis1 ve acil durum 1sis1 verilmelidir.

Smif 6.2 maddelerinde ilave olarak alicinin tam adresi ile birlikte sorumlu

kisinin telefonu ve ismi
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Smif 7’deki kapsamli tamamlamalar i¢cin IMDG Kodu 5.4.1.5.7.1
boliimiindeki detayl bilgiler

Tehlikenin belirtilmedigi 1sman yiiklerde Ornegin “Molten” (erimis),
“Elevated Temperature” (arttiridmis 1s1), “Hot”(sicak) gibi ilave bilgiler
verilmelidir.

Kisitlh miktarlarin Bolim 3.4’e gore tasinmasinda tamima sunlar ilave
edilmelidir: “Limited Quantities” veya “LTD QTY”

Belirli viskoz maddeler i¢in viskoz maddelere iliskin kolayliklarin

kullaniminda ilave olarak “IMDG Kodu 2.3.2.5” verisi girilmelidir.

Tasima evrakindaki bu bilgilerin diizeni ve siras1 esasen Onemli degildir,

ancak asagidaki veriler 1, 2, 3, ve 4 sirasiyla girilmelidir: (Kraft, 2006: 14)

1. UN Numarast (UN harfleri basta yer alacak sekilde olmalidir)

2. Dogru Teknik Isim

3. Smifi, varsa alt sinifi (Alt grup tehlikeleri ayrica parantez igcinde
yazilmalidir.)

4. Ambalaj Grubu (Mevcut ise)

Tasima evraklarmnin diline iliskin bir yonetmelik yoktur. Ancak tagimacilik
dili Ingilizce oldugundan dokiimanlarin Ingilizce olarak diizenlenmesi yaygindir.

Bircok tastyic1 dokiimanlari Ingilizce talep etmektedir.

Degisik yiikler, sayet bunlar ayn1 ambarda veya tasima biriminde (CTU)
birlikte yiiklenebilir ise, bir tek tasima evrakinda gosterilebilirler.

Tehlikeli ve tehlikeli olmayan yiikler i¢in ayr1 ayr1 tasima evraki

diizenlenmesine gerek yoktur. Sayet bu veriler bir evrakta bildirilecek ise, bu

takdirde tehlikeli yiikler once bildirilmeli veya 6zel olarak isaretlenmelidir.
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Hem tasima evraklar1 ve hem de gonderimin etiketi i¢in gerekli olan dogru
teknik isimlere (proper shipping name) iliskin yonetmelikler IMDG Kod Boliim
3.1.’de bulunabilir. Dogru teknik isim;

- Yiikleri tam olarak tanimlar,
- Tehlikeli yiik tablosunda (Boliim 3.2.) biiyiik harfler ile belirtilmistir.

(n.a.g. pozisyonlar1 ve toplu etiketler i¢in ayrica asagida verilen bilgiler 6nemlidir.)

Asagidaki ©0zel durumlar ve diger tanimlar dogru teknik isimlerin

secilmesinde gz Oniine alinmalidir:

o n.a.g. - Pozisyonlar ve diger toplu etiketler: IMDG Kod Ek A’da
diger toplu pozisyonlar (6rn. ORGANIK PEROKSIT, TiP B, KATI) ve n.a.g.
pozisyonlar1 (6rn. YANICI SIVILAR, N.A.G.) listelenmistir. Bu maddelerde ve
mallarda sayet tehlikeli Boliim 3.2°deki yiik listesinin 6. siitununda 6zel hiikkiim 274
belirtilmediyse maddenin (-lerin) iceriginin teknik tanimi parantez i¢inde toplu
etiketin veya n.a.g pozisyonlarmin tamimlarindan sonra verilir. Karigimin
tehlikesinde biiyiik pay1 olan her iki unsur bildirildigi takdirde bu yeterlidir. Ancak
iki 6zel durum dikkate alinmalidir;

- Bir karisim iceren gonderim, ilave bir etiket tasiyorsa parantez i¢inde
belirtilen kimyasal adlarindan biri ilave etiketteki karisimi olusturan maddelerden
birinin ad1 olmalidir.

- Sayet bir gonderimde denizi kirleten madde mevcut ise, bu maddenin

bilinen kimyasal ad1 her durumda bildirilmelidir.

o Ticari isimler: Ticari isimler dogru teknik tanimlar olarak

kullanilamaz. Ancak ilave bilgi olarak verilebilir.
o “SOLUSYON/KARISIM” Tamamlamasi (“SOLUTION

/MIXTURE”): Sayet bir madde eriyikte veya karisim icinde tehlikeli olmayan bir

madde ile birlikte saf maddenin UN numarasi altinda tasimiyorsa, dogru adi
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“ERIYIK” veya “KARISIM” (“SOLUTION” veya “MIXTURE”) sozciikleri ile

tamamlanmalidir.

. flave “ERIMIS” (“MOLTEN”): Sayet kat1 madde erimis durumda
tasinacaksa, bu durumda “ERIMIS” (“MOLTEN") olarak dogru teknik terim eklenir.

e Ilave “SICAK” (“HOT”): Tasima sicakligr 100°C veya daha fazla
olan s1v1 bir maddenin veya Tasima sicakligi 240°C veya daha fazla olan kat1 bir
maddenin, Dogru teknik terimi sayet “ERIMIS” (“MOLTEN”) veya “ISITILMIS”
(“ELEVATED TEMPERATURE”) terimleri halihazirda belirtilmemis ise, “SICAK”

(“HOT”) terimi ile tamamlanmalidir.

o Dezenfekte Edilmis Konteynerler: Yiikleri cesitli gazlarla
dezenfekte edilerek tasman konteynerler asagidaki verilerin gerekli oldugu tasima

evraklarinda Smif 9’a ait tehlikeli yiik olarak UN 3359 No.su ile bildirilmelidir;

- Dezenfektasyonun tarihi
- Dezenfekte malzemesinin adi
- Dezenfekte malzemesinin miktari

- Atiklarin aciklamasi

Dezenfektasyondan sonra havalandirilan konteynerler tehlikeli yiik degildir,
bu nedenle tagima evrakina gerek yoktur. Ancak bu konteynerler havalandirma tarihi
bilgisi ile birlikte dezenfekte uyar: isaretini yiik konteynerden bosaltilana kadar

bulundurmalidir.
° Tasima Evrakindaki Verilere iliskin Ornekler: Asagida tasima

evraklarindaki verilere iliskin farkli durumlarda dikkate alinmasi gereken bazi

ornekler verilmistir.
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Tablo 2.14. Tasima evrakindaki tehlikeli yiikiin tanimina iliskin 6rnekler

UN 1716, ACETYLBROMID, 8§, 11

UN 1238, METHYLCHLORFORMIAT, 6.1 (3, 8), PG I, FIPt. 5°C

UN 1993, YANICI SIVILAR, N.A.G. (Etanol ve Dodecilfenol icerir), 3, 11,
MARINE POLLUTANT, FIPt. 21°C

o Tehlikeli Yiik Manifestosu / Istif Plam: Gemi kaptani tasiyicidan
veya onun temsilcisinden yiiklemeden Once tiim yiiklenen tehlikeli yiiklere iligkin
bilgileri iceren 6zel bir liste veya tehlikeli yiik manifestosu veya istif planini teslim
alir. Manifestonun/istif planin hazirlanmasmin asil nedeni, iiretici veya yiikleyici
tarafindan diizenlenmesi gereken ve manifestoyu/istif planmi hazirlayacak olan
kisiye iletilecek olan tasima evraklaridir. Tasima evrakinda oldugu gibi

manifesto/istif plani da veri isleme sistemi ile bildirilmelidir.

o Konteyner/Ara¢ Ambalaj Sertifikasi: Tehlikeli yiik tasiyan bir
tasima biriminin yiliklemesinden sorumlu kisi, IMDG Kodu Boéliim 5.4.2 uyarinca
konteyner/gemi sertifikasinda yiiklemenin dogru (kurala uygun) yapildigmi ve
kosullara uygun oldugunu beyan etmesi gerekmektedir. Konteyner/Ara¢c ambalaj
sertifikast kural olarak tasima evrakiyla biitiinlesmistir. Bu durumda asagida metin

yeterli olmaktadir ve tankerler i¢in konteyner sertifikast gerekli degildir:

“Tehlikeli yiiklerin tagima birimine 5.4.2.1. No.lu madde uyarinca yiiklendigi beyan

edilir.”

o CTU Direktifi: CTU ambalaj direktiflerinde (CTU = Cargo Transport
Unit = Tagima birimi, yani konteyner veya arag¢) sevkiyat mallarmin bir konteynere
veya kara aracma nasil yiiklenecegi ve giivenlik altina almacagi detayli olarak

belirtilmistir.
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TEHLIKELi YUK TASIMA EVRAKI
Alman Deniz Yolu ile Tehlikeli Yiik Tasima
Kanunun 8. Maddesi uyarinca(IMO-Bildirimi)

TRANSPORT DOCUMENT FOR DANGEROUS GOODS
(IMO-DANGEROUS GOODS DECLARATION)

Yiikleyici (Isim & Adres)
Shipper (Name & Adress)

Referans numarasi
Reference number

Alict
Consignee

Tastyict
Carrier

Konteyner Ambalaj sertifikasi / Arac bildirimi

Container packing Certificate / Vehicle declaration
Bildirim:

Tasima birimlerindeki tehlikeli yiiklerin ambalajlarimin IMDG
Kodu 5.4.2.1. hitkiimleri uyarinca tasindigi beyan edilmistir.

DECLARATION

It is declared that the packing of the goods into the cargo
transport unit has been carried out in accordance with the
provisions of 5.4.2.1. IMDG Code

Konteynirlardaki veya araclardaki gonderimlere iliskin
bilgilerin girilmesi gerekmektedir

To be completed for shipments in containers or vehicles

Konteyner/Arag-No:
Container/vehicle-No:

Adi/fonksiyonu, Imzalayacak olan firma/kurulus
Name/status, company/organization of signatory

Yer ve tarih

Place and date

Ambalajlayanin imzast
Signature on behalf of packer

Gemi adi, Sefer No.
Ship’s name, voyage-No.

Yiikleme liman1
Port of Loading

Bosaltma limam
Port of discharge

Aciklamalar veya diger veriler
Instructions or other matter

Tehlikeli yiiklerin tanimi
Dangerous goods identification

Gonderilen malin
miktart ve tiirii

UN- Dogru teknik isim * Sinifi/Alt simfi.
No. Proper shipping name * Yan tehlikeler
UN-No. Class / Division

Subsidiary risks

Ambalaj Yanma noktasy/ Briit / Net miktari
Grubu Flashpoint No. and kind of
Packing MARINE packages

group POLLUTANT Gross/net mass

Kontrol & Acil
durum 1sisi.
Control/emergency
temp.

* Markast veya ticari adi tek basina yeterli degildir / proprietary or trade names alone are not sufficient

Uygunsa / if applicable:

(1) ATIK terimi isimden once yazilmalidir / the word WASTE should precede the name
(2) BOS TEMIZLENMEMIS veya ilave edilecek son icerilen ATIK / EMPTY UNCLEANED or RESIDUE last contained to be

added

(3) ilave edilecek SINIRLI MIKTARLAR / LIMITED QUANTITY to be added

ILAVE BILGILER

Bazi kosullarda 6zel bilgiler/belgeler gereklidir; bakimz IMDG Kodu Bolim 5.4

ADDITIONAL INFORMATION

In certain circumstances special information/certification are required; see IMDG Code chapter 5.4

BiLDiRiM

Is bu belge ile bu gonderimin iceriginin dogru teknik terimle (-ler ile) tam

olarak tanimlandigini beyan ederim. Yiikler gegerli uluslararast ve ulusal

hiikiimler uyarinca siniflandirilmis, ambalajlanmus, etiketlenmis,

markalanmig ve isaretlenmig/plakalanmis ve tasinmaya uygun
kosullardadir.
DECLARATION

1 hereby declare that the contents of this consignment are fully and
accurately described by the Proper Shipping Name, and are classified,
packaged, marked and labelled / placarded, and are in all respects in
proper condition for transport according to the applicable international

and national government regulations.

Ady/Fonksiyonu, imzalayanin Firma/Kurulusu
Name/status, company/organization of signatory

Yeri ve tarihi
Place and date

Yiikleyicinin imzasi

Signature on behalf of shipper
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2.3.1.10.14. Ambalaj

Standart Ambalaj, Biiylikk Ambalajlar ve IBC’ ler ile ilgili olarak asagidaki

hususlarin goz oniinde bulundurulmasi 6nemlidir.

Ambalajli tehlikeli yiik tasimacilifinda en 6nemli giivenlik unsuru yiikiin

giivenli sekilde muhafaza edilmesidir. Asagidaki muhafazalar kullanilmaktadir.

Yapilar1 uygun olmayan ambalajlarda tehlikeli maddelerin kisithh miktarda
taginmasi

Yapim sekilleri test edilmis ambalajlar, biiyiilk ambalajlar ve biiyiik ambalaj
materyalleri (IBC)

Makamin uygun gordiigii hareket edebilir tankerler ve dokme yiik konteynerleri

Sinif 6.2. ve 7.’nin belli maddeleri i¢in kaza giivenli ambalajlar

Standart ambalajlar su tiplerden ibaret olabilir: icine tehlikeli maddelerin
konuldugu tek parcadan (varil, bidon gibi), i¢ koruma parcalar1 olan birlesik
ambalajlardan (metal kutulu veya cam siseli karton kutular) ici gii¢lendirilmis

kombine ambalajlardan (karton kutular i¢cinde plastik kaplar).

Kat1 ve sivi madde standart ambalajlarinin maksimum kapasite smir1 450
Litre olabilir veya en ¢cok 400 kg yiik icerebilir. Biiyiik ambalajlarin 450 Litreden en
fazla 3000 Litreye kadar kapasite smir1 vardir ve ambalajli iiriinlerin konulmasi i¢in
yapilmiglardir; IBC (Intermediate Bulk Container) olarak da tanimlanan “dokme yiik
konteynerleri” biiylik ambalajlarla ayn1 biiyiikliige sahiptir ve ambalajlar1 olmayan
tehlikeli yiikiin yiiklenmesi i¢in yapilmistir. IBC olarak da tanimlanan dokme yiik
konteynerlerinin  biiyiikliigi tehlikeli yiikiin yiiklenmesine uygun ambalaji
olmaksizin tasarlanmig biiyilk ambalajlar ile aymidir. Smf 2’deki yogunlastiriimis

veya sivilastirilmis gazlar 6zel hiikkiimlere tabidirler.

Kapaklar ellecleme de dahil olmak iizere normal tasima kosullarinda ortaya

cikan carpmaya ve agirliga dayanabilecek sekilde kuvvetli olmalidir. Normal tasima
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kosullarinda génderime hazir ambalajlarin 6zellikle titresim, 1s1 degisikligi, nem ve
basing degisikligi (yilikseklik farkliliklarindan dolay1) sonucu dagilmasini dnleyecek
sekilde iiretilmeli ve kapatilmalidir. Bunlar iireticinin verdigi bilgiler dogrultusunda

kapatilmalidir, dis taraflarinda herhangi bir yiik bulunmamalidir.

Kural olarak bir 0rnegin testiyle kriterlere uygun oldugu tespit edilmelidir.
Ancak kisith miktarlardaki tehlikeli yiik ambalajlarinda uygulanmayabilir. Eger hem
ambalajlar hem de ambalaj IMDG Kodunda (Tehlikeli yiik listesi ve Boliim 3.4)
ongoriilen en iist sinir1 agmuyor ise Smirli Miktar istisnalar1 kapsaminda az veya orta
oOlciilii tehlike potansiyeli olan yiikler beraber istiflenebilir. Ambalajm uygun goriilen
azami biiytikliigii IMDG Kod tehlikeli yiik listesindeki her UN Numarasi icin ayrica
belirtilmistir ve biiyiikliigii naylon folyoyla ambalajlanmis treylerde en cok 20 kg,
kartonlarda en ¢cok 30 kg olabilir.

Sayet smirli miktarlar i¢in istisnalar olacak ise, asagidakilere dikkat
edilmelidir: (Kraft, 2007: 26)
Ambalaj uygun goriilen yapida iiretilmeli ve uygun etiketleri tagimalidir;
Ambalajin malzemesi yiik ile uyusmalidir;
Ambalaj tipi malzeme icin gecerli olan ambalajlanmis talimatnamesine uygun

olmalidir.

Yapimlari test edilmis ambalajlar, ambala;j tipini ve malzemesini agiklayan tip

koduyla damgalanmalidir. Asagida ambalaj tipleri ve malzeme tiirleri verilmistir;

Bu sekilde Ornegin “4G” karton kutu anlamina gelir. Tipine ve malzeme
tiiriine iliskin verilerin yam sira kod uygulama tiiriinii de verir. Ornek olarak “1A1”
sokiilemeyen kapagi olan ¢elikten varil ve “1A2” de sokiilebilir kapakl ¢celikten varil

anlamina gelmektedir.

Tehlikeli yiikler / Smf 2, 6.2 ve 7 deki tehlikeli yiikler istisna olmak tizere

tehlikenin Ol¢iistine gore ii¢ ambalaj grubundan birine gore gruplandirilir;
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Tablo 2.15. Ambalaj Tipleri ve Malzeme Tiirleri ve Kodlamalar

Standart ambalaj

IBC ve Biiyiik ambalaj

Malzeme tiirleri

11 = kat1 maddeler i¢cin IBC (agr yiik

13 = kat1 maddeler icin IBC (esnek)
21 = kat1 maddeler icin IBC (basinch

31 = s1v1 maddeler icin IBC
50 = Bilyiik ambalajlama (sabit)

1 = Varil

2 = [iptal] bosaltma)
3 = Bidon

4 = Kutu

5 = Cuval bosaltma)
6 = Kombine
ambalajlanmis

51 = Biiylik ambalajlama (esnek)

A = Celik

B = Aliiminyum

C = Dogal ahsap

D = Kontrplak

F = Agac elyaf
malzeme

G = Karton

H = Sentetik

L = Kumas dokuma
M = Kagt

N = diger metal

(Kaynak: Kraft, 2007: 27)

Yiiksek dereceli tehlikeli yiikler

yapilir:

uygun

uygun

- Ambalaj grubu I
- Ambalaj grubu II
- Ambalaj grubu III

Orta dereceli tehlikeli yiikler
Diisiik dereceli tehlikeli yiikler

Buna uygun olarak yapim numunesi testi li¢ degisik giic kademesi i¢in

X = yiiksek talepler, I, II ve III No.lu ambalajlanmis gruplarindaki maddelere

Y = orta talepler, II ve III No.lu ambalajlanmis gruplarindaki maddelere

Z = diisiik talepler, III No.lu ambalajlanmis gruplarindaki maddelere uygun.

Standart yapim numunesi testi agagidakilerden olusur:

- Diisme Testi

- Istif basing testi

- Yogunluk testi (Sivilar i¢in miinferit ambalajlanmislarda)

- Hidrolik i¢ basing testi (Sivilar i¢cin miinferit ambalajlanmiglarda).
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Biiyiik ambalajlarin yapim numunesi testi asagidakilerden olusur:
- Kaldirma testi
- Diisme Testi

- Istif basing testi (istiflenebilen biiyiik ambalajlarda)

IBC i¢in yapim numunesi testi asagidakilerden olusur:

- Kaldirma testi

- Diisme Testi

- Istif basing testi (istiflenebilen IBC’lerde)

- Yogunluk testi (basing bosaltmali s1v1 ve kat1 maddeler i¢cin IBC’de )

- Hidrolik i¢ basing testi (basing bosaltmali sivilara ve kati maddelere
iliskin IBC’de )

- Yirtilma/Kopma (tear) testi (esnek IBC’lerde)

- Dik diisme testi (esnek IBC’lerde)

- Dogrultma testi (esnek IBC’lerde)

Testlerin uygulama detaylar1 ve testlerin siiresine iligkin kriterler IMDG Kod
Boliim 6°da daha agik belirtilmistir. Burada, performansin seviyesine bagli olarak,
malzemelerin giiciine, materyal baglantilarinin uygulama tiirlerine, basin¢li bosaltma
donanimlarina (6zel durumlar gerekli oldugu siirece), kontrol elemanlarmna, ic¢
kaplamalara, takviye donanimlara ve diger teknik detaylara iligkin tanimlari

bulunmaktadir.

Mevcut numune testinden sonra numune onay1 yetkili kuruma iletilir. Tiim bu
numune testlerinden sonra iiretilen ambalajlar bir onay etiketi ile damgalanir. Uretim
denetimleri cercevesinde, yetkili makam tarafindan yapist ile uygunlugu agisindan

tiretimdeki numuneler ile testlerin yapildig:1 bosluklar tespit edilir.

Bir arada tasinacak ambalajlarin kullaniminda, test Orneginin sadece i¢
ambalajlarm test sonuclarimi gosterdiginin bilinmesi gerekir. Ornegin metal ig
ambalajlarin  testi yapiliyorsa, baska hicbir i¢ ambalaj (Ornegin cam)

kullanilmamalidir.
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Tablo 2.16. Onay Etiketlerine Ornekler

U4G/Y145/S/02/NL/
VL823

Karton kutular, Ambalajlanmis grubu II ve III’e uygun,
izin verilen Briit miktar 145 kg, kat1 madde ve 2002
yilinda iiretilmis ambalajlar, Hollanda’da onaylanmus,

ireticinin ad1, onay numarasi

U1A2/Y1.4/150/98/NL/
VL824

Sokiilebilir kapakli ¢elikten varil, Ambalajlanmis grubu
II ve II'e uygun, yogunlugu 1,4’e kadar olan sivi
maddelere uygun, hidrolik i¢ basing testi 150 kPa olan,

1998 de iiretilmis, iireticinin adi, onay numarasi

U31HA1/Y/0501/D/
Miiller/1683/10800/1200

Sivi maddeler kombine IBC, sentetik i¢ kaplar, celik
kaplama ambalajlanmis, ambalajlanmis grubu II ve [II’e
uygun Mayis 2001’de  iiretilmis, Almanya’da
onaylanmis, lireticinin adi, onay numarasi, 1080 kg istif

yiikii, onaylanan Briit agirlig1 1200 kg.

U13H3/Z/0301/F/
Meunier/1713/0/1500

Kati maddeler icin sentetik dokumadan yapilmis ic¢
kaplamali esnek IBC, Ambalajlanmis grubu IIl’e
uygun, Mart 2001°de iiretilmis, Fransa’da onaylanmuis,
tireticinin ad, istiflenmeye uygun degil, onaylanan briit

agirlik 1500 kg

(Kaynak: Kraft, 2007: 20)

Yapim numunesi onayinin yani sira, plastik varillerin ve bidonlarin, sert

plastik IBC’lerin ve plastik i¢ kabi1 olan kombine IBC’lerin kullanim siirelerinin

tiretim tarthinden itibaren 5 yil oldugu goz Oniine almmalidir. Plastik varil ve

bidonlarda iiretim ay1 vurulan damga tizerinde okunmalidir.

Ayrica, tiim madeni, tiim biikiilmez plastik IBC’ler ve tiim kombine IBC’ler 2

yilda bir periyodik denetlemeye ve 5 yilda bir de detayli teste tabii tutulmasi gerekir.

Test, yetkili makam tarafindan taninan bir kurulus tarafindan yapilmalidir. IBC, UN

yapim tiirii etiketinin yanida asagidaki verilerle isaretlenmelidir:
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- Denetleme ve testlerin yapildig: devlet,
- Denetleme/testi yapan onay merciinin adi,

- Denetleme/test y1l1 ve ay1.

Gazlar i¢in ambalaj amacgh olarak basincli kaplar kullanilmasi halinde ise

asagida belirtilen hususlar onem kazanmaktadir.

Basingli kaplarin yapist ve ilk denetleme ve testleri icin IMDG kodunda
kabul edilen uluslararas1 normlar gecerlidir. Basin¢gh kap iireticileri belgelenmis bir
kalite giivenligi sistemi yiiriitmelidir. Basin¢li kaplar yetkili makam tarafindan
onaylanmalidir. Bu hiikiimlere gore iiretilmis ve test edilmis olan, tekrar
doldurulabilen basin¢h kaplar icin siirekli olarak damgalanmis (darp edilme, oyulma
veya daglama) bir sertifika etiketi, isletme etiketi ve iiretim etiketi bulunur.
Sertifikalama etiketi, basin¢li kabm yapildig1 normu, onaylayan iilkeyi, denetleme
kurumunun etiketini aym1 zamanda ilk denetimin aymi ve yilmi gosterir. Isletme
etiketi, test basincina, bos basing kabinin biiyiikliigiine ve en diisiik ¢ceper kalinligina
iligkin bilgileri verir. Yogunlastirilmis gaz kaplarinda ilave olarak azami miisaade
edilen isletim basinci, sivilastirilmig gaz kaplar1 icinse kapasitesi verilmektedir.
Uretim etiketi, iireticinin resmi kayith markasi ve basing kabinm iiretici tarafindan
onaylanmis seri numarasi, ayni zamanda sise kapagmnin sekli ve hidrojen ile

uyumunu Vverir.

Ambalajlar baslig1 altinda degerlendirilmesi gereken bir diger 6nemli husus
ise “kurtarma ambalajlarr” kavramidir. Kurtarma ambalajlart hasar gormiis,
bozulmus veya sizma yapan tehlikeli yiik sevk maddelerinin konuldugu ve bunlar1
imha edilmek iizere tasiyyan ©zel ambalajlardir. Dokiilen kati yiikler ve emici
materyallerle alinan sivilar da ayn1 zamanda imha amaciyla kurtarma ambalajlarinda
taginabilir. Bu 0zel kurtarma ambalajlarinda tasman hasarli kaplar kapatma
fonksiyonlarmin kisithh olmasi nedeniyle normal yiiklerden daha fazla kosulun yerine
getirilmesini gerektirmektedir. Kurtarma ambalajlar1 daima bir yogunluk testine tabi
tutulmaktadir; Tip etiketinde ek olarak T harfi yazilir. “1A2T” sembolii, 6rnegin

sokiilebilir kapagi olan celik kurtarma ambalaji anlamina gelmektedir.
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Uretici etiketi

1. Kapak tart

2. (Alman) Ureticinin etiketi
25E D MF 765432 H 3. Kaplarin seri numaralari

4, Hidrojene uygunlugu

1 2 3 @

isletim etiketi

5. isletim basinci
PW200 PH300BAR 62,1KG 50L 5,8MM | |© Basing testi
7. Bos kitlesi
8.
9.

() (6) 7 @ ©

Cergevenin gucu
Duvar kalinhgi

ISO 9809-1 F IB 2000/12 2000/10
(10) (11) (@12) (13) Sertifikalama etiketi

10. Norm
11. Onaylandigi tlke

\/\/\/\ 12. Test mercii

13. ilk denetleme tarihi
Sekil 2.12. Basinch Kap Etiketi Ornegi
(Kaynak: Kraft, 2007: 28)

Ambalaj da malzemenin yiik ile uyumu bir diger dnemli durumdur. Tehlikeli
yiikleri ambalajlayan kisi, ambalajlanmig materyalinin yiikk ile uygunlugunu
saglamalidir. Uyum, ambalajin onay etiketinden anlasilmaz, aksine bazi durumlarda

0zel bir tetkik/inceleme gerektirir.

Metal malzemelerde yiizeyin asinmasindan, yerel korozyondan, gerilimden
olusan catlaklardan ve Kkatalitik ayrigmalardan dolayr yiik ile uyumsuzluk
gosterebilir. IMDG Kodu, metal ambalajlarm yiik ile uyumsuzluk s6z konusu
oldugunda uygun bir i¢ koruma ile kaplanmasini veya iist ylizey islemi
uygulanmasim 6ngérmektedir. Ancak IMDG Kod maksimum materyal kayb1 oranina
iliskin sinir degerleri vermemektedir. Bu nedenle ambalajlayanin malzeme uyumu ile
ilgili olarak karar vermeye kendisi yiikiimliidiir. Burada ancak soyle bir aciklama ile
yardimci olunabilir: Asinma orami yilda <0,1 mm den kiiciik ise bu malzemenin
kullaniminda bir sakinca yoktur, ancak yillik aginma orani 0,5 mm den fazla ise bu
durumda bu malzeme uyumlu degildir ve kullanilmamalidir. Ancak bu iki oran

arasinda kalan degerler i¢in her biri tek tek degerlendirilmelidir.
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Sentetik malzemelerde IMDG kod, ambalajin yukarida tanimlanan testlerin
uygulanmasindan once bu ambalajda tasmacak mal ile alt1 ay boyunca veya benzeri
ozelligi olan yiik ile materyal uygunlugunu tespit etmek i¢cin doldurulmasmi
onermektedir. Bu uyum testi test raporuyla belgelenir. Bu test yiiklenecek mal ile
yapildiginda durum kesindir. Ancak test baska bir malzeme ile yapilirsa, IMDG
Kodda hangi malzemenin hangi malzeme ile benzerlik gosterdigi konusunda bir bilgi
bulunmadig1 belirtilmelidir. Burada asagidaki standart sivilarm verildigi ADR’1n

6.1.6. boliimiine bir gbz atmak yardimci olabilir.

- Surfaktan (ylizey aktif madde) eriyigi (%1’1 su olan Alkil benzen
siilfonat eriyigi veya %5’1 su olan Nonil fenol etoksilat eriyigi),

- Asetik asit % 98 ile %100aras,

- n-Butil asetat veya —Butil asetatli doymus surfaktan,

- Hidrokarbon karisimi (White Spirit), yanma noktast > 50°C, %16’dan
%?21’e kadar olan aromalar,

- Nitrik asit = 55%, ve

- Su

Bir uygunluk listesi veya siire¢ diyagrami ile ismen belirtilmemis maddelerin,
taginacak maddenin hangi standart sivilara uygun oldugu tespit edilebilir. Uyum testi
sadece tespit edilen standart sivi veya sivilarla uygulanabilir. Sayet uyum miimkiin

degil ise, uyum testi yiiklenecek yiik ile yapilir.

IMDG kodunun tehlikeli yiik listesi her UN numaras: i¢in alfa-niimerik
ambalajlanmis kilavuzu ile tasmacak onayli ambalajlanmis tiiriinii gdstermektedir.
UN numarasi yaninda degisik ambalajlanmis gruplar1 s6z konusu ise (6rn. Toplu veri
kayitlarinda), bu durumda her ambalajlanmis grubu i¢cin ambalajlanmis aciklamalar:
ayrt ayr1 yazilir. Standart ambalajlar i¢in agiklamalar P harfi ile baslar (6rnegin
PO01), biiyiik ambalajlar i¢in aciklamalar LP harfleri ile baslar (6rnegin LPO1), IBC
icin agiklamalar IBC harfleri ile baslar (6rn. IBCO3). Biiyiik ambalajlar ve/veya IBC
icin UN numaras1 yaninda ambalajlanmis aciklamalar1 bulunmuyor ise bu UN

numarasinin yiikleri biiyilk ambalajlarda ve/veya IBC’de tasinamaz anlamina
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gelmektedir. Tek UN numarasi icin ambalajlanmis agiklamalar1 yami swra ayni
zamanda alfa-numerik formda olan tamamlayici hiikiimler de bulunmaktadir. Bunlar
standart ambalajlarda PP harfleri ile baslar (6rn. PP31), biiyilk ambalajlarda L harfi
ile baglar (6rn. L1) ve IBC’de B harfi ile baslar (6rn. B2).

Ornek: UN 1854, baryum alasimlari, piroforik, Smif 4.2, Ambalajlanmis
grubu I.

Tehlikeli yiik listesi bu kayit i¢in “P404, PP31” isaretlerini verir ve biiyiik
ambalajlar ile IBC icin herhangi bir aciklama icermemektedir. Bu sadece standart
ambalajlara izin verildigi anlamina gelmektedir. Onaylanan ambalajlanmis tiirleri ve
g0z Oniinde bulundurulmasi gereken 6zel ambalajlanmis hiikiimleri de asagidaki gibi

verilmistir.

Tablo 2.17. Ozel Ambalajlar icin Kurallar

P404 Ambalajlanms direktifi (aciklamalar)

Bu aciklama pirofer pirofirige dayanikli maddeler i¢in gecerlidir (UN-numarasi
1383, 1854, 1855, 2008, 2441, 2545, 2546, 2846, 2881, 3200, 3391 ve 3393)

Sayet 4.1.1. ve 4.1.3. boliimlerindeki genel hiikiimleri yerine getirir ise asagidaki
ambalajlara izin verilir:
(1) Bir arada yapilan

ambalajlar En fazla 15 kg net agirligi olan 1A2, 1B2, IN2, 1H2,
D1§ ambalajlar: 4A, 4B, 4C1, 4C2, 4D, 4F, veya 4H2 no.lu metal
I¢ ambalajlar: ambalajlar. Dahili ambalajlar hava gecirmez ve vidali

kapag1 olmalhdir.

(2) Metal ambalajlar: 1A1, 1A2, 1B1, 1B2, IN1, 1N2, 3A1, 3A2, 3B1 ve
Azami Briit agirhik (kitle): 3B2
150 kg

(3) Kombine ambalajlar:
Azami Briit agirhik (kitle): Celik veya aliiminyum (6HA1 veya 6HB1) varildeki
plastik kaplar 150 kg

(4) 4.1.3.6. Altboliimiin genel hiikiimleri yerine getirildigi takdirde basin¢l kaplar

Ambalajlar icin 6zel hiikiimler

PP31 1383, 1854, 1855, 2008, 2441, 2545, 2546, 2846, 2881 ve 3200 UN
numaralari i¢in, ambalajlar hava gecirmez sekilde kapanmalidir.

PP86 UN-numarasi 3391 ve 3393 i¢in buharlasma asamasindaki hava azot veya
diger bir madde ile bertaraf edilmelidir.

(Kaynak: Kraft, 2006: 25)
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“UN 1854 baryum alagimlari, pirofor” larmm taginmas: icin P404
ambalajlanmis aciklamasimnda verilen tiim ambalajlar kullanilabilir. Madde
Ambalajlanmis grubu I’de siniflandirildigindan, kullanilacak ambalajlanmig “X”

isareti ile damgalanmalidir.

Bazi iiriinlerin taginmasmda portatif tanklar ve dokme yiik konteynerleri
kullanilabilmektedir. Bu durumda bulunan yiiklerin tagima kaplarna iligkin olarak da
getirilmis 6zel diizenlemeler bulunmaktadir. Portatif tanklarin 450 Litrelik varil
kapasitesi vardir ve 6zel tank hiikiimlerine gore tasarlanmis ve iiretilmistir. Coklu
tagimacilik i¢in uygundur. Kullanilan tanklarin ¢ogunlugu 20 feet’lik bir konteynerin
biiytikliigiinde posta (cerceve) seklinde yapilmistir. Hareket edebilir tankerler onayli

denetleme makamu tarafindan ilk defa ve periyodik testlere tabii tutulurlar.

Dokme yiik konteynerlerinin Im® den fazla varil kapasitesi vardir ve kati
yiiklerin direk kutuda tasinmasi Ongoriilmektedir. Bunlar multimodal tagima icin
tasarlanmistir. Dokme yiik konteynerleri biiyilk ambalaj materyali (IBC) ve tanklar
kadar giivenli sekilde yiikii muhafaza etmez; bu nedenle bunlar daha az tehlikeli olan

yiiklerin taginmasina uygundur.

Smif 6.2 ve 7 kapsamindaki belirli maddelere iliskin 6zel ambalajlar kaza

kosullarma kars1 dayanikliligin saptandig: detayl: testlere tabii tutulurlar.

IMDG Kod igerisinde sivi yiiklerin taginmasinda kullanilacak tanklara iligkin
yapim ve test hiikiimleri de yer almaktadir. IMDG Kodu 6.7. Boliimii, kullanilan
malzemenin dayanikliligina, tanker govdesinin duvar kalinligina, kullanim
malzemelerine, taban kapaklarina ve basing bosaltim donanimlara iligkin
spesifikasyonlar hususundaki hiikiimleri icermektedir. Bir tank serisinin her bir
yapim Ornegi i¢in yetkili makam tarafindan veya bu makam tarafindan belirlenen bir
makam tarafindan yapim Ornegi onayi1 diizenlenir. Bu belge yapim numunesinin test
edildigini ve kullanilacag1 amaca uygun oldugunu onaylamalidir. Tanklar yaps tiirleri

degismeksizin seri sekilde iretilirler ise, belge tiim bir seri i¢in gecerlidir. Bu belge
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yapim Ornegi raporunu ve bu ornekte tasinacak olan madde veya madde gruplarinin

listesini igermelidir. Yapim 6rnegi raporu en az asagidaki bilgileri icermelidir:

- ISO 1496-3:1995’ya gore tank cercevesinin istiap testinin sonucu,

- Tasarim Ozellikleri bakimmdan tank govdelerinin ve donanim
parcalarinin test sonuglari;

- Birlesmis Milletler Testler ve Kriterler Maniieli (El kitabt) uyarinca
dinamik siire¢ testinin sonucu, Kisim IV, Boélim 41 (1.1.2008 yilindan sonra

yapilmis olan tanklar).

Yapt numunesi onaymin disinda her bir tank i¢in ilk ve siirekli testler
gerekmektedir. Ilk testte ve 5 yilda bir yapilan siirekli testlerde asagidaki testler
yapilmaktadir:

- Tank yapisinin ve donanim parcalarinmm i¢ ve dis kisimlarinin
incelenmesi,

- Su basinci testi (azami 1,5-kat1 kadar izin verilen igletim basinci),

- Si1izdirmazlik testi (tank govdelerinin en az %?25’ine kadar azami izin
verilen basingla gazla doldurulmasi),

- Kullanim donanimlarmin fonksiyon testleri

Bunun yam swra her 2,5 yilda bir ara testler yapilmalidir, ancak su basing

testleri her bes yilda bir yapilir.

Yapim Ornegi onay1 seri iiretilmis yapimlarda taginacak olan tiim maddelere
veya madde gruplarma verilir. Kullanilan sikistirma materyallerine iliskin olarak,
bunlarin degisimi s0z konusu oldugunda materyal uyumsuzlugu olmamas: i¢in

sadece orijinal parcalar kullanilmalidir.
Her tankin iizerinde bir onay tabelasi bulundurulmalidir. Sivi maddelerin

taginmasi i¢in onay verilmis tankin onay plakasinda en az asagida tabloda verilen

bilgiler bulunmalidir. Basin¢ altinda sivilastirilmis veya dondurulmus gazlarin
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taginmasina onay verilen tanklarin onay plakalari, bu resimde verilen bilgilerden ufak

tefek farkliliklar gosterir.

Portatif tanklarin intermodal tasimalarda kullanilacak tiirlerinin UN
tasarimlar1 ve test kriterleri 1.1.2001 tarihinde IMDG Kodlarina alinmistir. Bu
tarthten 6nce deniz trafiginde kullanilan tanklar IMO kriterlerine gore yapilmis, test
edilmis ve onaylanmistir. 2001°den ©nce yapilan ve “IMO tanklar1” olarak

adlandirilan bu tanklarin kullanimina artik izin verilmemektedir.

Tablo 2.18. Sivi Madde Tanklarinin Onay Plakasinda Bulunmasi Gereken

Veriler

U Onaylandig: iilke Onay numarasi

Ureticinin ad1 veya isareti Ureticinin seri numarasi
Yapim numunesi onay1 i¢in belirlenen makam

Mal sahibinin kayit numarasi

Uretim y1l1 Uygulanan Norm

Bar veya kPa olarak test basinci (yiiksek basing)

Azami izin verilen basing bar veya kPa olarak (yiiksek basing)

D1s dizayn (yapim) basinci bar veya kPa olarak (yliksek basing)*

Yerlestirme 1s1s1 sahasi ... dan ... ‘ya °C olarak

20°C’de Litre olarak su igerigi

I1k testin tarihi ve bilirkisinin isareti

Tank gdvdesinin malzemesi ve malzeme normundaki isareti

Esdeger metal duvar kalinligi .... mm olarak

Kaplamanin malzemesi (var ise)

Son olarak yapilan siirekli testin tarihi ve tiirii:

Ay..... Y1l ..... Test basinct ..... Bilirkiginin damgas1

* Bir tanker sekli bozulmaksizin azami 0,21 bar basinca dayanikli olmast gereken
vakum vanasi ile donatilmalidir. Vakum vanast olmayan bir tanker govdesi sekli
bozulmaksizin azami 0,4 bar basinca dayanikli olmalidir.

(Kaynak: Kraft, 2006:26)

IMDG Kod tehlikeli yiik listesinde her UN numaras: icin tanka konulacak
malzemenin (siniflandirilan tank direktifleri (6rneginT3)) kriterlere uygun olup
olmadig1 verilmistir. Bu kriterler sunlardir;

- En diisiik test basinci,

- En diisiik duvar kalinlig1 (mm standart celik degeri),

- Basing bosaltma donanimi yapisi,

- Taban kapis1 yapisi
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Belirli bir malzemenin tasmmas: i¢in, tank direktifleri kriterlerini yerine
getiren tanklar1 segmek gerekmektedir. Ornegin “T3”iin anlami; asgari basing testi
2,65 bar, tank govde capmin < 1,80 m oldugunda asgari duvar kalinlig1 (standart
celik icin) 5 mm veya daha biiyiik ¢capta oldugunda 6 mm, yayl yiiksek basing vanasi
ya da kirilabilir disk, (sadece < 1900 1 volumetrik kapasiteli tanklarda), 2 kilitli
taban kapisidir. Bazi kriterler ve degisik tank direktiflerinin kendi degerlerinde

derecelendirilmesi IMDG Kodunun 4.2.Béliimiinde detayli olarak verilmistir.

IMDG Kodunun tank direktifleri malzemenin, tankin govdesi ile uyumu ve
yiiklenen malin yogunlu hakkinda bir bilgi icermemektedir. Bunun i¢in yapim 6rnegi

onayindaki verilere bagvurulmalidir.

2001’den 6nce yapilan “IMO tanklarr” icin istisnai kurallar vardir; 1.1.2001
tarthinden Once gecerli olan IMDG kodu belirli maddelerin “IMO tanklarinda”
tasinmasinda asgari test basinci, asgari duvar kalinligi, basing bosaltim
donanimlarinin tasarimi veya taban kapaklarinin tasarimi hususlarinda daha az
kosullar1 Ongormekteydi. Ancak bu maddeler 31.12.2009 tarihine kadar 2001
tarihinden ©Once gecerli olan kosullar altinda iiretilen IMO tanklar1 ile

tasinabilmektedir.

Bir tankin doldurulmasinda azami doldurma faktorii asilmamalidir. Sivilarda
bir doldurma faktorii buhar basinct g6z oniinde bulundurularak bir formiile gore
hesaplanir, bu formiilde maddenin doldurma sirasindaki 1sisi, tasima esansinda
beklenen en yiiksek 1sis1 ve yayilma katsayist alinir. Formiil IMDG Kodunun 4.2.
Boliimiinde a¢iklanmistir. Baz1 maddelerde doldurma faktorii tehlikeli yiik listesinde
yazilan Ozel tank hiikiimleri ile kisitlanmistir. Basing altinda sivilagtirilan gazlarda
her gaz icin doldurma faktorii tanker aciklamalarinda “T50” olarak belirtilmistir.
Derin dondurma ile sivilastirilmig gaz tankerlerinde doldurma faktorii onay

plakasinda verilmistir.

Iki tiir dokme yiik konteyneri vardir: sabit tabanli ve duvarli ve sabit olmayan

(sert olmayan) kapakli kapali dokme yiik konteyneri (tip BK1) ve tamamen kapali ve
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sabit tavanl kapali dokme yiik konteyneri (Tip BK2). Deniz trafiginde sadece Tip

BK2 dokme yiik konteynerlerine izin verilmektedir.

Bunlar ancak IMDG Kodunun tehlikeli yiik listesinde UN numarast dokme
yik kodu “BK2” olarak smiflandirildigr takdirde belli yiiklerin taginmasi icin

kullanilir.

Dokme yiik konteyneri olarak giivenli konteynerlere iliskin anlagsma uyarinca
onaylanan konteynerleri kullanilabilir. Bu konteynerler asagidaki gereklilikleri

yerine getirmelidir:

- On duvar1 giiclendirilmeli ve boylamasma asinmaya Kkarsi
dayanikliligt ISO normlarmna gore 1496-4:1991°’e artirilmalidir. Kural olarak
konteynerlerin 6n duvarinm tasima kapasitesi 0,4P’dir. (P=maksimum tasima
kapasitesi). 20 feetlik dokme yiik konteynerlerinin uygulanan normlara gore 0,6 P
kapasiteli on duvarlar1 olmalidir. CSC onay plakas1 bu durumda ek olarak “END
WALL STRENGTH 0,6P” bilgisi vermelidir.

- Konteynerler toza dayanikli olmalidir.

- Doldurma ve bosaltma donanimlar1 tasima esnasinda olusacak
zararlara kars1 korunmus ve dikkatsiz sekilde acilmalara karsi giivenlige alinmis

sekilde tasarlanmalidir.

Dokme yiik konteynerinde tasman tehlikeli yiik siifina bagli olarak diger
gereklilikler gbz oniine alinmalidir:

- 4.2. simf kapsamindaki tehlikeli yiiklerde toplam agirlik kendiliginden
yanma 1s1s1 55°C iizerinde olacak sekilde sinirlandirilmistir.

- 4.3. sif kapsamindaki yiiklerde suya dayanikli kaplama gereklidir

- 4.3. smf kapsamindaki yiiklerin tahta veya benzeri uygun olmayan
materyallerle temas1 engellenmelidir.

- 6.2. simif kapsamindaki yiiklerde sivilarin girisi engellenmelidir.

- 8.smnif kapsamindaki yiiklerde suya dayanikli kaplama gereklidir.
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CSC SAFETY APPROVAL
| F / BV /6593 / 98 | Dokme yiik
DATE MANUFACTURED E iae— | ._ konteylzt‘arlerinde
IDENTIFICATION NO. (KT | X ouraya “END
WRXWUM GROSS WEIGHT  [/30,480 K] [ 57,200 1331 ‘| il STRENGTH 0,6P”
ALLOW STACK WT.186 (152,000 KGS| I423_'.Zia'ii_faé] | | W ifadesi

RACKING TEST LOAD VALUE [15,240 KGS] [ 33,600 LB3)| (FLace kaydedilmelidir.
33,600 LBS]| R4
ONE DOOR OFF OPERATION: A

;:;ﬁ:ﬁﬂ;ﬂcm FOR 186 [127,520KGS] (268,780 18S]
_ EST LOAD V, ) L

Sekil 2.13. CSC Onay Plakas1
(Kaynak: Kraft, 2006: 27)

“Kaza Giivenli Ambalaj” kapsami altinda ve Smif 6.2. Kategori A
kapsamindaki bulagma tehlikesi olan mallarin ambalajlar1 ve Sinif 7 Kapsamindaki

Radyoaktif Maddeler i¢in Tip B Ambalajlar1 incelenmektedir.

Siif 6.2. Kategori A kapsamindaki bulagsma tehlikesi olan mallarin
ambalajlar1 icin belirli gereklilikler bulunmaktadir. Dagildiklarinda insan veya
hayvan hayatinda siirekli sakatliga neden olan veya yasami tehdit eden veya 6liimciil
hastaliklara neden olan maddeler kategori A kapsamindadir. Bu maddeler UN

numarasi 2814 ve 2900 ile gruplandirilmislardir.

Bu maddelere iliskin ambalajlar bilhassa onay gerektirmektedir. Bu onay icin
asagidaki gerekliliklerin yerine getirilmesi beklenir;

- S1vi sizdirmaz primer (birincil) kap

- Sivi s1izdirmaz sekonder (ikincil) ambalajlanmus,

- Primer (birincil) kap ile sekunder (ikincil) ambalajlanmis arasindaki
toplam igerigin emilebilmesi icin yeterli miktardaki emici malzeme,

- Yeterince dayanikl biikiilmez malzemeden dis ambalajlanmas.
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Yapim Ornegi icin gerekli olan testte test numunesi tagimaya hazir bir sekilde

hazirlanmalidir. Primer (birincil) kaplar %98 ine kadar su ile doldurulur.

9 metre yiikseklikten sabit, esnemeyen, diiz ve yatay list yiizey i¢in bir dizi
serbest diisme testleri yapilir. Kutu seklindeki test numunesi bes degisik carpma
yOniinde diisiiriiliir, bidon seklindeki test numunesinde ii¢ degisik ¢carpma yoniinde
tammlanir. {lgili diisme testinden sonra sekonder (ikincil) ambalajlardaki emici
materyal tarafindan korunan primer kaptan hicbir sey digsar1 akmamalidir.

Ayrica penetrasyon testi yapilir. Bu test, bir test numunesinin 1 metre
yiikseklikten serbest olarak ¢elik miller lizerine diisiiriilerek yapilir. Bir diger test

numunesi ise esit yiikseklikten dik aciyla ilk numunenin tizerine diisiiriiliir.

Primer kaplar carpma esnasinda hicbir seyi disar1 sizdirmamalidir. Briit
kiitlesi (agirhg1) < 7 kg olarak tasarlanmis olan ambalajlarda test diizeni

degistirilerek, 7 kg.lik bir dingil 1 metre yiikseklikten her iki test rneginin iizerine

duisiiriiliir.
Mevcut yapim numunesi testine gore yetkili makam onay verir. Bu yapim
numunesine gore yapilmis tiim ambalajlar asagidaki 6rnege uygun olarak bir onay

etiketi ile damgalanmalidir.

Tablo 2.19. Tasima Ambalajlarindaki Onay Etiket Ornegi

Karton kutular, Smmf 6.2 Kategori A kapsaminda
UG/CLASS6.2/01/S/SP-

onaylanan maddeler, 2001 yilinda iiretilmis, Isvigre’de
9989-ERIKSSON

onaylanmis, Onay numarasi ve iireticinin bilgileri

(Kaynak: Kraft, 2006: 27)

Smif 7 Kapsamimdaki Radyoaktif Maddeler i¢in Tip B Ambalajlar1 icin ise
her ambalajlanmis i¢in aktivitesi IMDG kodunun niiklid tablosunda verilen A,
(yayillamayan veya giivenle bir kapsiile konulamayan maddeler i¢cin) veya A, (diger
maddeler i¢in) smir degerlerini asan radyoaktif maddelerin sevkiyati1 Tip B

ambalajinda taginmalidir. Tip B ambalaji asagidaki testlere tabii tutulur;
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Ik olarak (artirilmig) dayanikliigini kanitlanmasi i¢in normal tasima
kosullarinda su serpme testi, diisme testi (serbest diisme yiiksekligi her briit agirlik
icin 0,3 — 1,2 m.), istif basing¢ testi ve penetrasyon testi (3,2 m capinda ve 6 kg
agirhginda cubuk) yapilir. Bu esnada radyoaktif iceriklerin firesi azami 10° A,

siirinda tutulmalidir.

Daha sonra kaza kosullarinda mekanik, 1sitma ve suya dayaniklilik

testlerinden olusan bir dayaniklilik testi yapilir.

- Mekanik test iki kisimli serbest diisme testinden olusur; Diisme testi
I’de test numunesi 9 metre yiikseklikten sert bir yiizeye diiser, Diisme testi II’de ise
test numunesi 1 metre yiikseklikten ucu en cok 6 mm yaricapina yuvarlanmis 20 cm
uzunlugunda celik bir milin iistiine diiser. 500 kg.lik ambalajlarda diisme testi I
yerine diisme testi Il uygulanir. Diisme testi III’de ise 1 m” biiyiikliigiinde 500 kg
agirhigindaki celik bir plaka 9 metre yiikseklikten yatay olarak test numunesinin

iistiine diiser.

- Isitma testinde test numunesi 30 dakika siire ile ortalama 800°C 1sis1

olan alevden dolay1 sicaklik yayan termik bir ortamda birakilir.

- Suya dayaniklilik testinde test numunesi en az 8 saat 15 metre
derinlikteki suya daldirilir veya 150kPa basing uygulamr. >10° A,hik igerigi olan
ambalajlara artirilmis su dayaniklilik testi uygulanir (200 metre derin suda veya

2MPa basingtal saat).

Bu testlerden sonra koruma etkisi (ambalajlarmn bunlara gore tasarlandig:
yiiksek radyoaktif iceriklerde) o denli biiyiik olmalidir ki, ambalajin iist ylizeyine 1 m
mesafede radyasyonun degeri 10 mSv/h’ni gecmemelidir. Ayrica radyoaktif
iceriklerdeki akumiile fire bir haftalik bir siirede 10 A, (Kripton-85 i¢in) ve A, (tiim

diger radyoaktif niiklidler icin) degerlerini agamaz.

142



2.3.1.10.15. istifleme

IMDG Kodunun 7.1. Bolimi istiflemeye iliskin 0zellikle gemideki

miirettebatin yararina iligkin hiikiimleri icermektedir.

Gemiler Siif 1’in disindaki yiiklerin istiflemesi i¢in iki gruba ayrilirlar:

Grup 1: Yiik gemileri veya
Yolcu gemileri ki bunlarin yolcu sayilari
- En ¢ok 25 veya
- Tiim geminin uzunlugunun her 3 metresi i¢in 1 yolcu ile smirhdir,
hangisi daha biiyiik ise o kural uygulanacaktir.

Grup 2: Yolcu sayilari, yukarida verilen maksimum say1y1 asan diger gemiler.

Tablo 2.20. istiflemeye iliskin Kategorilere Gore Yiik Alanlar

Istif Grup 1 Grup 2

kategorisi | Yiik gemileri veya Simirh sayida | Sinirsiz sayida yolcu tasiyan yiik
yolcu tasiyan yolcu gemileri gemileri

A Giivertede veya Giiverte altinda Giivertede veya Giiverte altinda

B Giivertede veya Giiverte altinda Sadece giivertede

C Sadece giivertede Sadece giivertede

D Sadece giivertede Yasak

E Giivertede veya Giiverte altinda Yasak

(Kaynak: Kraft, 2006: 28)

Smif 1 yiiklerinin taginmasinda 12 kisiye kadar olan gemi gruplarinda sinir

yoktur. Istifleme icin 15 istif kategorisi (01’den 15’e kadar olan sayilar) uygulanr.

Gecerli olan istif kategorisi tehlikeli yiik listesinin 16. siitununda
gosterilmistir. Genel istif hiikiimleri degisik smiflar ve miinferit UN numaralar: i¢in
ozel istif hiikiimleri ile tamamlanmaktadir, 6rnegin “is1 kaynaklarindan uzak tutun”

ifadesi gibi.
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Swnif 1 yiikleri yan dis kisimlara istiflenmemelidir. Smf 2.3, 6.1, 6.2, 7 ve 8

yiikleri yiyecek maddelerinden ayr1 istiflenmelidir.

Denizi kirleten maddeler miimkiin oldugunca giiverte altina veya giivertenin
korunakli bir yerine istiflenmelidir. Is1 kontrollii tehlikeli yiikleri tasiyan tasima
birimleri, kapilarmin acil durumda acilacaklar1 ve yiiklerin gemiden disar1

atilabilecekleri sekilde istiflenmelidir.

2.3.1.10.16. Ayirma

IMDG Kod Béliim 7.2.’de deniz yoluyla tasinan tehlikeli yiiklerin ayrilmasi
hususundaki hiikiimler bulunmaktadir. Ayrrma kurallar1 degisik maddelerin veya bir
sizint1 olmasit halinde iki veya daha fazla maddenin reaksiyona girerek

olusturabilecekleri tehlikelerin uyumunu g6z 6niinde bulundurur.

Ayirma kurallar1 bir yandan gemi miirettebatinin yararmadir ve istif planinin
diizenlenmesinde dikkat edilmesi gerekmektedir. Diger yandan ise bu ayirma
hikkiimleri ambalajlarin konteyner ve araglara yiiklenmesinde goz Oniinde
bulundurulmasi gerekliligidir, yani bu bilgiler tehlikeli yiik iireticileri veya saticilar:

ve yiikleme birimlerini yiiklemeden sorumlu kisilerde bulunmalidir.

Asagida ayrma icin kullanilan kavramlar aciklanmistir. Bu kavramlar

tehlikeli yiik listesinde de mevcuttur.

Esas olarak asagidaki ayirma kavramlar1 mevcuttur:

- “...den uzakta” (“Away from ...”)

- “...den ayrilmis” (“Separated from ...”)

- “bir boliim veya ambarla ... den ayrilmis”  (“Separated by a complete

compartment or hold from ...”)
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- “iki bolim arasinda bir bolim veya ambarla uzunluguna ayrilmis”
(“Separated longitudinally by an intervening complete compartment or hold from

27

IMDG Kodunun 7.2.1.16 Boliimiindeki ve 7.2.7.2. Boliimiindeki Simf 1
kapsamindaki tehlikeli yiiklere iliskin hiikiimleri kapsayan ayirma tablosunda
(tabloda *) rakamlar ve isaretler gosterilmistir. “X” sayet tehlikeli yiik listesinin 16.

sitununda ise ayirma ongoriilmektedir.

Ayirma tablosu “X’’e isaret ediyorsa tehlikeli yiik listesindeki ilgili madde
birbirinden ayrilip ayrilmayacagi hususunda test edilmelidir. Kendilerine UN
numaras1 verilen madde veya madde gruplar1 tehlikeli yiik listesinde verilmistir.
Sayet tehlikeli yiik listesindeki belirli bir madde belli gruplardaki kimyasallardan
ayrilmali ise, bu durumda madde bu kimyasal gruba ait diger tiim maddelerden de
ayrilmahdir. Cesitli kimyasal gruplara iliskin tek UN numaras1 uygulamasi Bolim

3.1.’de ayrrma grubu indeksinde tespit edilmistir.

Ornek olarak ayirma tablosunda Smif 6.1 kapsamindaki maddelerin Simf 8
kapsamindaki maddelerden ayrilmasit gerekmemektedir. Sinif 6.1°deki UN 1689
tehlikeli yiik listesinde asitlerden ayirmayr ongormektedir. Ayirma indeksindeki
asidik karakter gosteren maddelerin tiim UN numaralar1 verilmistir. UN 1689 bu

nedenle “asit” ayirma grubu adi altindaki tiim UN numaralarindan ayrilmalidir.

Tablonun  kullaniominda  miinferit  ilave  etiketler gbz  Oniinde
bulundurulmalidir. Bir¢ok ilave etiketi olan maddeler i¢in tehlikeli yiik listesinin 16.
stitunundaki ayirma hiikiimleri verilmistir. Tehlikeli yiik listesindeki verilerin genel

tablodakilerden onceligi bulunmaktadir ve detayl olarak kontrol edilmelidir.
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Tablo 2.21. IMDG Kodu 7.2.1.16 Boliimiindeki ayirma hiikiimlerine iliskin

tablo

Simf

1.1
1.2
1.5

1.3
1.6

1.4

21

2.2

2.3

3

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

6.1

6.2

Patlayici maddeler
1.1,1.2, 1.5

Ve cisimler 1.3,
1.6

Patlayici maddeler
1.4

Yanici gazlar 2.1

Zehirli
olmayan, Yanici

olmayan gazlar
2.2

Zehirli gazlar 2.3

Yanici sivilar 3

Yanici kati
maddeler
(kendiliginden
reakte olan
maddeler de dahil
olmak iizere ve
kendiliginden
reakte olan
maddeler ve
hassas olmayan
patlayict maddeler
4.1)

Kendiliginden
yanabilen
maddeler 4.2

Suyla reaksiyona
girdiginde yanict
gazlar aciga
cikaran maddeler
4.3

Yanici
(oksidasyon)
Etkisi olan
maddeler 5.1

Organik
peroksitler 5.2

Zehirli (toksik)
maddeler 6.1

Bulagma tehlikesi
olan maddeler 6.2

Radyoaktif
maddeler 7

Asindirici
maddeler 8

Cesitli tehlikeli
maddeler ve
cisimler 9

X

X

X

(Kaynak: IMDG Kod, 2002)

146



Degisik tehlikeli yiikler arasindaki veya tehlikeli yiik tasiyan degisik tasima
birimleri arasindaki tutulmasi gereken mesafe ayirma derecesine baghdir. (“uzak”,

“ayrilmis”, “bir boliim ile ayrilmig”, “iki boliim arasindaki bir boliim ile ayrilmis”).

Detaylar IMDG Kod Boliim 7.2°de verilmistir.

2.3.1.11. Tehlikeli Maddeler Tasiyan Gemiler icin Acil Durum Prosediirleri

(EmS Prosediirleri)

(Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods) Tehlikeli
Maddeler Tasiyan Gemiler i¢cin Acil Durum Prosediirleri Kimyasal kazalarla ilgili
olarak IMO tarafindan hazirlanmis Tibbi Ik Yardim Rehberiyle baglayicilik

kazanmis olan prosediirler acil durumlardaki 6nlemleri ve yapilacaklar1 icermektedir.

Yasal diizenlemelerin ne kadar yakindan takip edildikleri fark etmez ¢iinkii
daima acil miidahale gerektiren tehlikeli olaylar meydana gelebilir. IMO'nun
Tehlikeli Yiikk Tagimaciligi Alt komitesi biitiin iirlinler, materyaller ve IMDG Kod
kapsamindaki tiriinler i¢in acil durum programlar1 hazirlamistir. Bu programlar IMO
tarafindan Tehlikeli Yiikler Tasiyan Gemiler Icin Acil Durum Prosediirleri
(Emergency Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (EmS)) ismiyle ve
IMDG Koda ek olarak yaymlanmistir ve ayrica kodla birlikte iligkili olarak
kullanilir. Tehlikeli Yiikler Tasiyan Gemiler I¢in Acil Durum Prosediirleri Denizcilik
Giivenlik Komitesi tarafindan uyarlanmis ve IMO tarafindan ilk olarak 1981 yilinda
yaymlanmistir. IMDG Kod degisiklikleri yaymnlandiginda bununla ilgili olmak tizere
yeni EmS ekleri de yayimnlanir. (IMO, 1996: 26)

Her bir liste asagidakileri igerir;

. Tasinmasi gerekli 6zel acil durum ekipmanlari
. Acil durum prosediirleri

. Acil durumlar halinde yapilacaklar

. Ozel maddeler iceren yiikler igin 6zel notlar
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Prosediirler gemiyi, yiikii ve iizerindekileri korumak {iizere tasarlanmis
geminin acil durum miidahale organizasyonu ile birlikte degerlendirilmektedir.
Yayinlarin giris boliimii acil durumlarla ilgili genel 6nerileri icermektedir. Uriinlere

0zel Oneriler tekil acil durum programlarinda belirtilmektedir.

Acil durum programlari iiriinler, materyaller ve IMDG Kodda siniflandirilmig
diger tiim yiikler i¢in degisik programlar halinde verilmistir. Oneriler, yangin veya
sizmtida dahil olmak iizere takip edilecek acil durumlarda kullanilacak 6zel acil
durum miidahale donanimlarmi da igermektedir. Takip edilmesi gereken faaliyetler
yiiklerin giiverte de veya giiverte altinda bulunmasina bagh olarak degisebilmektedir.
Acil durum programlar1 ayrica gerekli ilave onlemleri de igermektedir. Belirli bir
iriin, materyal veya madde icin kullanilacak EmS numaras1 IMDG Kod icersindeki

tehlikeli yiikler listesinde yer almaktadir.

Tehlikeli yiiklerin karayolu ile GGCSE/ADR’ ye gore taginmasinin aksine bu
kaza biiltenlerinin deniz tasimaciliginda miinferiden verilmemelidir, ¢iinkii tehlikeli
yiik tasiyan her gemide EmS tiiziigi mevcuttur. EmS tiiziigliniin indeksinde hangi

tablonun kullanilacag: verilmistir.

2003 yilindan itibaren EmS ikiye ayrilmustir, 6rn. F-A, S-E. Ik bildiri
yanginda alinacak tedbirlere iliskindir, ikincisi ise (petroliin) yayilmasimna iliskin
tedbirlerdir. “Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemiler i¢in Acil Durum Prosediirleri” (EmS),
IMO tarafindan IMDG kodlarma ek olarak ¢ikarilmistir.

2.3.1.12. Tehlikeli Yiikler Iceren Kazalar icin Tibbi ilk Yardim Rehberi
(MFAG)

Gemilerde, EmS tiiziiklerinin yani sira tehlikeli yiiklerden meydana gelen
kazalarda yapilacak tibbi ilk yardima iliskin “Tehlikeli Yiiklerin Bulundugu
Kazalarda Kullanim icin Tibbi Ilk Yardim Rehberi” (MFAG-Medical First Aid

Guideline) mevcuttur.  Insanlarm tehlikeli yiiklerle temasa ge¢mesi halinde,
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bulgularla ilgili ve akis semasi seklinde yapilandirilmig bilgileri verir. MFAG, IMDG
Koduna ek olarak IMO tarafindan ¢ikarilmigtir.

MFAG tehlikeli yiiklerin kazalarinin sonucunda olusabilecek yaralanmalar
karsisinda nasil miidahale edilecegine iliskin bilgiler vermektedir. Diinya Saglik
Orgiitii (World Health Organization (WHO)) tarafindan yaymlanmis olan Gemiler
icin Uluslararas1 Tibbi Rehber (International Medical Guide for Ships (IMGS))
icerisindeki bilgilere ilave olacak sekilde iliskilidir. MFAG, WHO ve Uluslararasi
Calisma Orgiitiiniin (International Labour Organization (ILO)) yakim isbirligi ile
gelistirilmistir. IMO hazirlanmasi, yayinlanmasi ve giincellestirilmesi ile sorumludur.
MFAG icerisinde verilen Oneriler kimyasallar, iirtinler ve IMDG Kod kapsaminda
olan diger kimyasal iirtinlere ve IMO’nun BC Kodunun (Code of Safe Practice for
Solid Bulk Cargoes (BC Code)) Ek B icinde degerlendirilen kati haldeki tehlikeli
kimyasallara iligkin iirtinlere atif yapmaktadir. MFAG, IMDG Kod, BC Kod ve EmS
icerisinde saglanan bilgiler ile uyumlu bigimde kullanilabilmelidir. Ayrica kimyasal
zehirlenmeler karsisinda gemide bulunan sinirli imkénlarla tedaviye ve onlemlere

iliskin ilave gerekli tedbirleri de saglamaktadir.

MFAG igerisinde zehirlenme belirtileri, ilk yardim, zehirlenme durumundaki
yan etkiler, genel toksik zararlar, acil durum tedbirleri, indisleri igeren kimyasallar
listesi ve ilag listesi bulunmaktadir. Rehber su anda yeni DSC Alt Komitesi
tarafindan giincellestirilmektedir. Kimyasal zehirlenmelerle ilgili baskin olmayan ve
hastaliklarin iyilestirilmesine yonelik bilgiler WHO’ niin IMGS rehberi icinde de

bulunabilir.

Kimyasallarm karistig1 kiiclik kazalar MFAG igerisinde tamimlanan ilk
yardim 6nlemleri uygulandiginda her zaman ciddi etkiler saglamaz. Bununla birlikte
rapor edilmis sayisiz ciddi ve tehlikeli olabilecek korozif veya toksik kimyasallarin
karistig1 kazalar kiiciiktiir ve tibbi yardim gelene kadar veya etkilenen kisi tamamen

lyilesinceye kadar potansiyel olarak ciddi bicimde degerlendirilmelidir.
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Kimyasal zehirlenmeye maruz kalmis herhangi bir kisi miimkiin olan en kisa
siirede varig limaninda doktora gitmelidir. Baz1 durumlarda ise sahildeki doktordan

telsiz yardimiyla tibbi yardim alinmasi zorunlu olabilir.

MFAG icerisinde, kimyasallar kimyevi Ozelliklerine bagli olarak tablo
icerisinde gruplandirilmistir. Kimyasal 6zelliklerine goére uygun tablo igerisinde
smiflandirilamayan kimyasallarla ilgili olarak nadiren de olsa, bu kimyasaldan
kaynaklanabilecek zehirlenmeden dolay: beklenen toksik tibbi etkilerle uyumlu tablo
icerisinde yerlestirildigi goriilebilir. Tablolar belirli kimyasal gruplar hakkindaki
genel bilgileri vermektedir ve olugsmasi muhtemel toksik etkileri gostermektedir.
MFAG icerisinde Onerilen tedavi uygun bolimde veya uygun tablo icerisinde
belirtilmis olabilir. Ilaclarm onerilen miktarlari, MFAG Bolim 11°de listelenmis
tehlikeli yiikleri tasiyan gemilerde risk tahminlemesine dayali olarak bulunmalidir.
Diizenli olarak kimyasal iiriinler tasiyan gemilerde calisan Kaptan, zabitler ve gemi
personelinin STCW ve STCW ile ilgili diger IMO diizenlemelerine uygun olarak
genel zararlar hakkinda egitilmis ve gerekli onlemler konusunda da bilgi sahibi
olmalidir. Benzer bi¢cimde kazalar karsisinda uygulanacak ilk yardim prosediirleri ve
giivenlik kurallar1 hakkinda bilgilendirilmis olmahdirlar. Diger gemilerden farkli
olarak kimyasal yiiklerin operasyonlarindan Once zabitler ve personelin Kaptan
tarafindan kimyasalin 6zellikleri ve bir kaza durumunda alinmasi gereken Onlemler
konusunda bilgilendirilmesi zorunludur. Sigara ve igki icilmesinin, kimyasallarin
elleclenmesi esnasinda ila¢ veya alkol alinmasinin ve yemek yemenin tehlikeleri bu

kapsamda degerlendirilmelidir.

2.3.1.13. Gemilerde Bocek ilaclarinin Giivenli Kullanilmasina iliskin Oneriler
Kemirgenler ve bocekler gibi zararhilar yiizlerce yildir gemiler i¢in problem

olusturmaktadir. Zararli hayvanlarim kontrol operasyonlarmin giivenligi hakkindaki

artan ilgiler dogrultusunda gelisen yeni bocek ilaglar1 ve teknikler bu 6nerilerde goz

Oniine alinmaktadir.
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Gemilerde Bocek Ilaglarinin  Giivenli Kullanilmasmna Iliskin  Oneriler
(Recommendations on the Safe Use of Pesticides in Ships) icerisinde genel giivenlik
onlemleri, bocek ilaglarmin kullanimi i¢in diizenlemeler, kemirgenlerin kontrolii,
istilanin kimyasal kontrolii ve istilanin 6nlenmesini iceren unsurlar Onerilerde yer
almaktadir. Bu Oneriler yetkili otoriteler, denizciler, ilaclama yapanlar, ilagclama

tireticileri ve diger ilgililerin yararlanmasi amacini tagimaktadirlar.

2.3.1.14. Araclar veya Yiik Konteynerlerindeki Yiikiin Ambalajlanmasi icin
IMO/ILO Rehberleri

Yiik konteynerlerinin, araclarinin ve diger yiik tasima birimlerinin kullanima,
konteyner veya bir tasima araci icerisine yerlestirilen {riinlerin tasinmasi veya
operasyonlar1 esnasinda personelin zarar gérmesine, yaralanmasina neden olabilecek
fiziksel tehlikelerden maruz kalmasini Onleyici, uygunsuz veya yiiklerin dikkatsiz
ambalajlanmasini1 engelleyici olmasi gerekmektedir. Ayrica, ciddi ve maliyetli
hasarlar i¢indeki iriinlerin ve diger donanimlarin zarar gormesine neden olabilir.
Uriinleri tasnmak iizere ambalajlayan, giivenlik altina alan ambalajlayict iiriiniin son
varts noktasinda acilmasina kadar gecen siiredeki son goren kisidir. Dolayisiyla
shippers, forwarders, karayolu arag¢ siiriiciisii ve diger karayolu kullanicilari, tren
yolu personeli, limanda yiikii gemiye yiikleten, bosaltan terminal ¢alisanlari, ¢ok
farkli durumlarda kalabilen gemi personeli ve varig limaninda Consignee gibi pek
cok kisi ambalajlayanin becerilerine giivenmektedir. Belirtilenlerin tiimii yetersiz
sekilde ambalajlanmis hatta tehlikeli yiiklerle ambalajlanmis birimden dolay: risk

altindadirlar.

Yiik Tasmma Birimlerinin Ambalajlanmas1 (IMO/ILO Guidelines for the
Packing of Cargo in Freight Containers or Vehicles (Packing Cargo Transport
Units))Rehberi yiik konteynerleri ve yiik araclarmin giivenli ambalajlanmasina
iligkin ve yiikiin giivenligi i¢in zorunlu gereklilikleri iceren Onerileri saglamaktadir.
Bunlar, ne dokme haldeki yiikk ambalajlanmasindaki kati yiiklerin tasmmmasi veya
tank konteynerlerin bosaltilmas1 ya da doldurulmasmi icermemekte, ne de tehlikeli

yiiklerin taginmasiyla ve tasima birimlerindeki yiikiin taginmasiyla ilgili mevcut
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diizenlemelerin yerine gecebilecegi anlamina gelmektedir. Rehberin kullanicilarinin
daha detayli Oneriler ve ulusal seviyede tagimacilik hiikiimlerine uyum i¢in kendi
hiikiimetlerine danismasin1 6nermektedir. Tank konteynerler, sogutmali konteynerler
gibi tasima birimleri ya da 6zel amacli konteynerlerin kullanimi ve agir tiriinler veya
dokme haldeki yiiklerin ambalajlarinin giivenligini gz Oniine almak icin rehber

kullanicisinin ayrica operatore/tastyana danisabilecegini de dnermektedir.

Uluslararas1 Deniz Ticaret Odas1 (ICS) iiyeleri tarafindan pek cok limanda
hatta IMO’nun IMDG Kod uygulamalarin1 uygulamasini 6nerdigi iilke limanlarinda
bile konteyner ambalaj sertifikasinin saglanmasimin ¢ok zor oldugunu hatta genellikle
de miimkiin olmadigini IMO’nun MSC komitesine bildirmistir. Bu durum gemi
isletmecileri tarafindan ¢ok zor bir durum olusmasma neden olabilmektedir ve
bayrak devletinin IMDG Kodla baglantidaki kati kurallar iceren diizenlemeleri
nedeniyle sertifikasiz ambalajlarin reddedilmesini gerektirebilir. Bununla birlikte
tim gemi operatorlerinin yiiz ylize kaldigi en ciddi sorun konteyner igerisine
yerlestirilmis tehlikeli yiiklerin diizenlenmis ambalaj sertifikas1 olmamasi nedeniyle
iceriginin tehlikesini gosterecek plakalamanin yapilmamis olmasiyla olusan risktir.
Deneyimler gostermistir ki bu tip konteynerler tasima esnasinda tespit edilemeyebilir
ve gemiler icin potansiyel tehlike yaratacak bicimde yanlis istiflenebilir. Bu tip
konteynerler ayni zamanda limanlar, konteyner terminalleri ve i¢ tasimacilik

giivenligi acisindan ciddi tehlikeler gostermektedirler.

IMO tehlikeli yiikler iceren konteynerlerin, icerigin tehlikesine iligkin bilgi
olmamas1 nedeniyle sayisiz kazalara neden oldugunu bildirmistir. Bu kazalarin
nedenleri ise yiik tasima birimi igerisine tehlikeli yiiklerin IMDG Kod gereklerine
uygun olarak yiikklenmemesi veya konteyner ambalaj sertifikasi/arag ambalaj
bildiriminin bulunmamasidir ve bu birimlerin tagitmaya uygun olmamasi nedeniyle
aslinda kabul edilmemesi gerekmektedir. Deniz Giivenlik Komitesi 1991 yilinda
SOLAS Bolim 7/5 diizenlemesine ek olarak konteyner ambalaj sertifikasi/arag
ambalaj bildirimi ve tehlikeli yiiklerin 6zel listesinin, manifestosunun ya da istif

planinin verilmesi gerekliligini uyarlamustir.
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2.3.1.15. Limanlarda Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Uygulamalarina

Oneriler

IMO’nun tehlikeli yiikler hakkindaki direktiflerinin asil amaci gemiyi ve
gemidekilerin yasamlarmi korumaktir. Fakat tehlikeli yiikler deniz tagimaciligi
cercevesinde karadayken bile tehlikeli olmaya devam etmektedirler. Liman
sahalarinda bu tip yiiklerin elleclenmesinde olusabilecek tehlikelerin 6nlenmesine
yonelik 1973 yilindaki IMO toplantisinda A.289(VIII) diizenlemesi ile “Limanlarda
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Uygulamalarma Oneriler” (Recommendations on
Safe Practice on Dangerous Goods in Ports and Harbours) kabul edilmistir. Dokme
halde tasmnan gazlar, sivi iirlinler ve kati haldeki tehlikeli malzemeler, ambalajli
haldeki tehlikeli yiikler i¢in cok kapsamli zorunluluklar gibi sahil ve gemi
operasyonlarindaki gelisen yeni teknikler orijinal diizenlemelerin giincellestirilmesini
zorunlu hale getirmistir. Bu giincellemeler “Liman Alanlarinda Tehlikeli Yiiklerin
Giivenli Tasinmas1 ve Ilgili Uygulamalara Iliskin Oneriler” (Recommendations on
the Safe Transport of Dangerous Cargoes and related Activities in Port Areas
(MSC/Circ.675)) ile saglanmistir. Oneriler sahil otoritelerinin, gemi kaptaninin ve
liman operatorlerinin yangin 6nleme, gemi yiikleme/tahliye operasyonlari, kazalarin
rapor edilmesi gibi konulardaki gorevlerini icermektedir. Tehlikeli yiikler i¢in,
portatif tanklarda veya yiik tasima birimlerinde tagman ambalajli yiiklerle, sadece
IMDG Kod igerisinde degil ayn1 zamanda IBC Kod, IGC Kod ve BC Kod Ek B
kisminda bulunan dokme haldeki tehlikeli iirtinlerin elleclenmesinde izlenecek
onlemler 1ilgili Oneriler ile ilgili degisik acilardan rehber bilgiler saglamaktadir.

(IMO, 1996: 28)
Onerilere smirli olmamak iizere patlayicilarin elleglenmesi ve tasinmasi igin

ilave bilgilendirmeler ve sahilde radyoaktif malzemelerin ayr1 tutulmasi ile ilgili

ekler ve ilaveler bulunmaktadir.
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2.3.1.16. Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemilerde Bulunmasi Gerekli Sertifikalar

Yukarida anlatilmis olan ve uluslararasi konvansiyonlar ile diizenleme altina
alman kurallar cesitli sekillerde gemiler tarafindan belgeler halinde yapilacak
denetimlerde sunulmalidir. Bu belgeler deniz ticaretinde hem sigortalar agisindan
hem yiikleten ve yiikleyen taraflar acisindan ve hem de deniz ticaretinde bu iiriinlerin
giivenli bir bicimde tasinmasi konusunda fikir birligine varmus taraf iilke idareleri
tarafindan 6nemlidir ve cesitli sertifikalar halinde diizenlenip gemiye, armatdre/gemi

isleticisi firmalara verilmektedirler.

Biitiin gemilerde bulunmasi gereken sertifikalar;
International Tonnage Certificate (1969)
International Load Line Certificate (1966)
Intact Stability Booklet

Damage Control Booklets

Minimum Safe Manning Document

Certificates for Masters, Officers or Ratings
International Oil Pollution Prevention Certificate
Oil Record Book

Shipboard Oil Pollution Emergency Plan
Garbage Management Plan

Garbage Record Book

Cargo Securing Manual

Document of Compliance

Safety Management Certificate

Kargo Gemileri Tarafindan Bulundurulmasi Gerekenler;
Cargo Ship Safety Construction Certificate

Cargo Ship Safety Equipment Certificate

Cargo Ship Safety Radio Certificate

Cargo Ship Safety Certificate

Muafiyet Sertifikas1
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Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemiler icin Ozel Gerekliliklerle birlikte DOC
bulunduranlar;

Dangerous Goods Manifest or Stowage Plan

Document of Authorization for the Carriage of Grain

Certificate of Insurance or Other Financial Security in Respect of Civil

Liability for Oil Pollution Damage

Enhanced Survey Report File

Record of Oil Discharge Monitoring and Control System for the Last Ballast

Voyage

Bulk Carrier Booklet

Dokme Halde Zehirli S1vi Atiklar Tasiyan Gemiler;

International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious
Liquid Substances in Bulk (NLS certificate)

Cargo Record Book

Procedures and Arrangements Manual (P&A Manual)

Shipboard Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid Substances

Kimyasal Madde Tasiyan Gemiler;
Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk
International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals

in Bulk

2.3.2. Tehlikeli Yiik Tasimacihgina iliskin Ulusal Mevzuat

Ulusal mevzuatin gorevi, tehlikeli ylik tasimaciliginda hangi uluslararasi
yonetmeliklere uyulmasi gerektigini saptamaktir. Farkli tasima modlar1 i¢cin degisik
uluslararast kurallar uygulanmaktadir. Ulusal mevzuatlar tiim uygulanabilir
diizenlemeleri listelemeli ve tasimacilik isiyle ilgili sahislarin gegerli kurallara

uymasini saglamalidir.
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Ulusal mevzuat, tehlikeli yiiklerin tasmmas: ile ilgili degisik kisileri
(katilimcilary) tam olarak belirlemelidir ve uluslararas1 yonetmeliklerin ihlalini takip
etmek ve yaptirimlar uygulamak icin yasal esaslar1 olusturmalidir. Ornegin; IMDG
Kod igerisinde belirtilmis tehlikeli yiiklerin tasinmasi i¢in belli ambalajlarin
kullanilmas1 ongoriiliiyorsa, ulusal mevzuat yiikiin tasiyicisina ongoriilen ambalajin
kullanilmasmi saglamalidir. Eger gonderen bu yiikkimliligi ihlal ederse,
yonetmeligin uygulanmasini saglayabilmek i¢in ulusal mevzuat bu ihlale yaptirim
uygulamalidir. Ayrica ulusal mevzuat, yetkili ulusal makamin tehlikeli yiik
tagtmaciliZini kontrol etmesini ve yonetmelik ihlalinde ilgili tarafin ihra¢ edilmesini
saglamalidir. Kontrol yetkisi araglarin ve konteynerlerin acilmasini da kapsamaldir,

ancak bu sekilde kontrol amagli bir numune alinmasi miimkiin olmaktadir.

Ulusal mevzuatimiz icerisinde degisik alanlarda tehlikeli maddelere veya
tehlikeli yiiklere iligkin diizenlemeler bulunmaktadir. Bu diizenlemeler asagida

kanunlar, tiiziikler, yonetmelikler ve tebligler siralamasi ile verilmistir.

2.3.2.1. Tehlikeli Maddelerle Tlgili Kanunlar

Tehlikeli maddeler veya yiikler ile ilgili diizenlemeler ulusal mevzuatimiz
icerisinde degisik basliklarda ele alinmistir. Bu basliklar cevreyi koruma, tasimacilik
ve ticaret esaslari1 basliklarinda degerlendirilebilir. Asagida alt basliklar halinde
tehlikeli maddeler veya yiiklere iligkin olarak hazirlanmis kanunlarmn ilgili olan

kisimlari belirtilmeye calisilmustir.

2.3.2.1.1. 2872 Sayih Cevre Kanunu

2872 sayil1 9/8/1983 tarihinde kabul edilerek 11/8/1983 tarih ve 18132 sayili
resmi gazete de yaymmlanarak yiiriirliige giren Cevre Kanunu igerisinde
“stirdiirtilebilir ¢cevre ve siirdiiriilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusunda” (CK, m.1)

tehlikeli maddelere iligskin diizenlemeler bulunmaktadir.
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Tehlikeli maddeler bu kanun icerisinde iki kisimda ele alinmistir. Bunlardan
ilki “tehlikeli atik” ifadesi ile tanimlanmis ikincisi ise “tehlikeli kimyasallar” ifadesi

ile tanimlanmigtir. (CK, m. 2)

Tehlikeli kimyasallar ve atiklar ile ilgili olarak Madde 13 diizenlenmistir.

“Madde 13 — (Degisik: 26/4/2006 — 5491/10 md.) Tehlikeli kimyasallarin
belirlenmesi, iiretimi, ithalati, atik konumuna gelinceye kadar gecen siirecte
kullanom  alanlar1  ve  miktarlari, etiketlenmesi,  ambalajlanmasi,
smiflandirilmasi, depolanmasi, risk degerlendirilmesi, tasinmasi ile ihracatina
iliskin usul ve esaslar ilgili kurum ve kuruluslarin goriisleri almarak

Bakanlikca cikarilacak yonetmelikle belirlenir. ...”

“... Tehlikeli atiklarm ithalat1 yasaktir. ...”
“... Tehlikeli kimyasallarin iiretimi, satisi, depolanmasi, kullanilmasi ve
tasinmasi faaliyetleri ile tehlikeli atiklarin toplanmasi, tasinmasi, gegici ve ara
depolanmasi, geri kazanimi, yeniden kullanilmasi ve bertarafi faaliyetlerinde
bulunanlar, bu Kanun ile getirilen yiikiimliiliikler ac¢isindan miiteselsilen
sorumludurlar. Sorumlular bu Kanunda belirtilen mesleki faaliyetleri
nedeniyle olusacak bir kaza dolayisiyla {iciincii sahislara verebilecekleri
zararlara karsi tehlikeli kimyasal ve tehlikeli atik mali sorumluluk sigortasi
yaptirmak zorunda olup, faaliyetlerine baslamadan 6nce Bakanliktan gerekli
izni alirlar. Sigorta yaptirma zorunluluguna uymayan kurum, kurulus ve

isletmelere bu faaliyetler i¢in izin verilmez. ...”

Yukarida Madde 13’ten yapilan almtilarda da goriilecegi iizere tehlikeli
kimyasallarin belirlenmesi, isleme siirecleri ve atiklar1 bu kanun hiikiimlerine gore
Cevre ve Orman Bakanligmin kontroliine verilmistir. Bununla birlikte 6zellikle bu
tip liriinlerin degisik faaliyetlere konu olmasindan dolay: olusabilecek zararlardan 3.
Kisileri korumak i¢in ayni madde igerisinde “zorunlu mali sorumluluk™ sigortasi

yaptirilmasi gerektigi de belirtilmistir.
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2.3.2.1.2. 4856 Sayih Cevre ve Orman Bakanhg Teskilat ve Gorevleri Hakkinda

Kanun

4856 sayil1 1/5/2003 tarihinde kabul edilerek 8/5/2003 tarih ve 25102 sayili
resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Cevre ve Orman Bakanlig1 Teskilat ve

Gorevleri Hakkindaki Kanun icerisinde de dnemli bir hususa yer verilmistir.

Ilgili kanunun “Ana Hizmet Birimleri” bashkli Uciincii Boliimii icerisinde
bulunan 9. Maddesi “Cevre Yonetimi Genel Miidirliigi”niin gorevlerini

belirlemektedir. Bu maddenin d bendinde;

“Serbest bolgeler de dahil olmak iizere, iilke genelinde ¢evreye olumsuz
etkileri olan atik ve kimyasallar ile hava kirliligi, giiriiltli, titresim ve
iyonlastirict olmayan radyasyon ile ilgili her tiirlii faaliyeti izlemek, yer istii
ve yer alt1 sularma, denizlere ve topraga olumsuz etkileri olan her tiirlii
faaliyeti belirlemek, denetlemek, tehlikeli hallerde veya gerekli durumlarda

faaliyetleri durdurmak™

ifadesi yer almaktadir. Ayrica ayn1 maddenin v bendi;

“Ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi icinde atik ve kimyasallarin tasinmasi
ile tehlikeli atik ve kimyasallarin tasmma lisanslarina iliskin esaslar:

belirlemek, uygulanmasini saglamak, izlemek ve denetlemek”

seklinde gorev tanim1 yapmaktadir. Goriilecegi lizere bu madde ile hem faaliyetlerin
takibi, denetlenmesi ve durdurulmas: yetkileri verilmis hem de ticari tasimalarda
dahil olmak iizere tagimalarin esaslarini belirlemek, lisans vermek, uygulanmasimi

saglamak gibi gorevler tanimlanmustir.
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2.3.2.1.3. 4922 Sayih Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun

4922 sayil1 ve 10/6/1946 tarihinde kabul edilerek 14/6/1946 tarih ve 6333
sayili resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Denizde Can ve Mal Koruma

Hakkinda Kanun hiikiimleri de farkl: bir acidan tehlikeli maddelerle ilgilenmistir.

Bu kanunun 12. Maddesi s0yle demektedir:

“Madde 12 - Asagida yazili maddeler bu kanuna gore "Tehlikeli esya"
sayilir:

a) Patlama bakimindan tehlikeli olan maddeler:

1— Patlama maddeleri ve bilhassa paralama ve atis malzemesi; (Parlama veya
atis amaclarina uygun nitelikte bulunmiyan, alevle patlatilamiyan ve vurma
ve siirtiinmiye karsi, dinitrobenzoldan daha hassas olmiyan maddeler patlama
maddesi sayilmaz).

2— Cephane;

3— Atesleme malzemesi, havai fisekler ve benzerleri;

4— Sikistirilmig veya sivi haline getirilmis gazlar;

5— Suya dokununca yanan veya yanmayr kolaylastirict gazlar c¢ikaran
maddeler;

b) Kendi kendine tutusan maddeler;

¢) Yanici sivilar ve kolay ates alabilen kat1 maddeler;

d) Zehirli maddeler;

e) Yakici maddeler;

f) Fizik ve simik nitelikleri bakimindan yukardakilere benzer baska maddeler;
g) Hayvan, kereste ve zahire gibi istifleri bakimindan tehlikeli yiikler.

Yukarda yazili egyanin ticaret gemileriyle tasinmasi tiiziigiine gore yapilir.”

Yine ayn1 kanunun 22. Maddesinde de soyle denmektedir.

“Madde 22 — (Degisik: 23/1/2008-5728/122 md.) (Degisik birinci fikra:

16/7/2008-5790/12 md.) 12 nci maddede yazili tehlikeli esyay: tiiziikte
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belirtilen hiikiimlere aykir1 olarak yiikleyen veya tasiyan gemi donatani ve
kaptanma 20 nci maddede belirtilen hadlerin iki kati kadar idari para cezasi
verilir. 12 nci maddede yazili tehlikeli esyay: kisilerin hayat: veya saglig:
acisindan tehlikeli olabilecek sekilde tasiyan kisi iki yildan bes yila kadar

hapis cezasiyla cezalandirilir.”

Yukaridaki hiikiimlerde de goriilecegi lizere gemide tasman yiikler bu kanun
maddeleri icerisinde ‘“esya” olarak tanimlanmistir. Bu esyalardan tehlikeli olarak
atfedilmis olanlar ise ayrica “tehlikeli esya” olarak belirtilmistir. Tehlikeli esyalar bu
calismanin konusu icerisinde degerlendirilen tehlikeli maddelerle benzerlik tasimakta
ve hatta kanun maddesi icerisindeki siralandirilmalar1 da IMDG Kod igerisinde
yapilan srralamaya benzer durumda bulunmaktadir. Bu agidan bakildiginda gerek
calismanin ve gerekse degerlendirmelerin “tehlikeli esya” olarak yapilmasi fikri
diistiniilebilir. Yanlis olmamakla birlikte ayn1 kanun maddesinin (Md. 12) icerisinde
bulunan (g) bendinin i¢erisinde tanimlanmis maddeler “tehlike” ifadesinin bu kanun

icerisinde farkli algilanmis olabilecegini gostermektedir.

Burada Madde 12 icerisinde belirtilen tehlike “geminin selameti acisindan
risk tasiyan ve geminin seyri esnasinda gerek icindekilere ve gerekse geminin
kendisine zarar verebilecek yiikleri” kastetmektedir. Ayrica bu yiikler sadece
“kimyevi Ozellikleri nedeniyle tehlike arz eden yiikler degil aynt zamanda da
geminin dengesini bozabilecek oranda hareketlilige sahip yiikler” olarak da
degerlendirilmistir. Dolayisiyla bu kanun hiikiimlerine gore bahsedilen tehlikeli

maddeler yiik olarak gemiye tehdit olusturan “tehlikeli esya”lardir.

Ayrica kanunun atifta bulundugu “Tehlikeli Esyanm Ticaret Gemileriyle
Tasinmas1 Hakkindaki Tiiziik” icerisinde tehlikeli olarak nitelendirilen {iriinlere
yeniden ve defalarca “tehlikeli yiikk” veya “tehlikeli madde” denmekte bu sayede de

“esya”, “yik” ve “madde” terimleri denizde gemilerle tasinan iirlinler i¢in ortak

kullanimda gosterilmektedir.
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2.3.2.1.4. 2918 Sayih Karayollar Trafik Kanunu

2918 sayili ve 13/10/1983 tarihinde kabul edilerek 18/10/1983 tarih ve 18195
sayili resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Karayollar1 Trafik Kanunu
icerisinde de tehlikeli yiiklerin taginmasma iliskin hiikiimler bulunmaktadir. Bu
hiikiimler tehlikeli yiik tasiyan araclarin Karayollarindaki hal ve hareket tarzlarinin

ve izinlerinin belirlendigi yonetmelige atif niteligindedir.

Karayollar1 Trafik Kanununun 65. Maddesinin (d) bendi geregi “Tehlikeli ve
zararli maddelerin gerekli izin ve tedbirler alinmadan tasinmasi” yasaktir. Ayrica
kanunun 80. Maddesinde trafikle ilgili diger kurallar1 ile tehlikeli madde tasiyan
araglar ve diger ilgili hususlarm yoOnetmelikte gosterildigi belirtilmistir. Burada

bahsedilen yonetmelik Karayollar: Trafik Yonetmeligi’dir.

2.3.2.1.5. 4925 Sayih Karayollar1 Tasima Kanunu

4925 sayili ve 10/7/2003 tarihinde kabul edilerek 19/7/2003 tarih ve 25173
sayilll resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Karayollar1 Tasima Kanunu
icerisinde de tehlikeli yiik tanimi yapilmaktadir. Buna gore tehlikeli yiik; “bu kanuna
gore diizenlenecek yonetmelikte tehlikeli olarak kabul edilen yiikii” gostermektedir.
Bahsi gecen yonetmelik ise ‘“Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi1 Hakkinda

Y Onetmelik’tir.

Bu kanunun 5. Maddesi yetki belgesi alma zorunlulugu ve tasima
hizmetlerini diizenlemektedir ve diger yetki belgeleri yaninda “Tehlikeli yiik tagiyan
tasitlar ve bunlarin bagli oldugu tasimacilar, tasiyacaklar: yiiklerin 6zelligine uygun
oldugunu gosteren bilgi ve belgelere dayanarak birinci fikrada belirtilen yetki
belgesinden ayri olarak ilgili mercilerden ayrica izin almakla yiikiimludiirler” ifadesi
ile hem tasiyanm yetki sahibi olmas1 gerektigini belirtmekte hem de tagima Oncesi

izin alinmasi gerektigini belirtmektedir.
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2.3.2.1.6. 618 Sayih Limanlar Kanunu

618 sayili 14/4/1341 (1925) tarih ve 95 sayili resmi gazetede yayimlanarak
yiirlirlige giren Limanlar Kanunu deniz tasimacilig ile ilgili olarak tehlikeli yiiklerin
elleclenmesi 1ile ilgili diizenlemelerin Denizcilik Miistesarliginca ¢ikartilacak
yonetmelikle diizenlenir ifadesini icermektedir. Limanlar Kanunu Tirkiye
Cumbhuriyetinin ilk kanunlarindan olmasi nedeniyle ayrica bir onem tasimaktadir.
I1gili kanun maddelerinden bazilar1 1935 yilinda ve 2008 yilinda gelen degisikliklerle
miilga (gecersiz) olduysa da halen yiirtirliiktedir.

2.3.2.1.7. 5431 Sayih Sivil Havacihik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri
Hakkinda Kanun

5431 sayili ve 10/11/2005 tarihinde kabul edilerek 18/11/2005 tarih ve 25997
say1li resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun, 12. Maddesinde Havacilik Giivenligi Daire
Baskanliginin gorevlerini siralamistir. Buna gore Madde 12 (d) bendinde “tehlikeli
maddelerin hava yolu ile taginmasi ile ilgili diizenlemeler yapmak ve denetlemek”

havacilik giivenligi daire baskanliginin gorevleri arasinda sayilmustir.

2.3.2.1.8. 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacihk Kanunu

2920 sayil1 ve 14/10/1983 tarihinde kabul edilerek 19/10/1983 tarih ve 18196
sayill1 resmi gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren Tiirk Sivil Havacilik Kanunu
sivil havacilik kurallarin1 belirlemektedir. Bu kurallara gore sivil havayolu
tasimacilig1 gerceklestirilmektedir. Ilgili kanunun Yasaklar ile ilgili 93. Maddesi

asagidaki gibi diizenlenmistir.
“Madde 93 — Ucus sirasinda;

a) Tehlike ve zorunlu durumlar hari¢ parasiitle atlamak,

b) Akrobatik Ucus veya benzeri hava gosterileri yapmak,
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¢) Zirai miicadele disinda yere herhangi bir madde atmak, dokmek veya
bosaltma k, yanginla miicadele ucaklar1 hari¢ yerden herhangi bir madde
almak,

d) Fotograf cekme yasagi olan yerlerin fotografin1 cekmek,

e) Herhangi bir madde veya nesneyi ¢ekmek veya ugagin nizami kullanilma
seklinin diginda tagimak,

f) Her tiirlii reklam ve propaganda niteliginde faaliyette bulunmak,

g) Silah,cephane,her nevi harp malzemeleri, patlayici,yanici, tahrip edici ve
asindirict madde, zehirli gaz, niikleer yakit, radyoaktif madde, can ve mal
giivenligi yoniinden tehlikeli oldugu saptanmis her nevi kati, sivi ve gaz
halinde madde tasimak,

h) Goriilen hizmetin ve i¢inde bulunulan durumun gerektirdiginin disinda
yayin ve haberlesme yapmak,

Yasaktir.

Yukaridaki yasaklara istisna getirmek iizere, 6zel veya genel nitelikte izin
vermeye, Ulastirma Bakanlig1 yetkilidir. Bu izni vermeden once, Ulastirma
Bakanhg1 gerektiginde, ilgili bakanliklar ve Genelkurmay Baskanliginin

goriisiinii alir.”

Yukarida Md. 93 iceriginde de goriilecegi iizere sivil hava araglarinda

tehlikeli maddelerin tasinmast yasaklanmistir. Ancak yine devam eden kisminda

Ulastirma Bakanliginin gerektiginde izin verebilecegi de belirtilmistir.

2.3.2.1.9. 6762 Sayih Tiirk Ticaret Kanunu

6762 sayili ve 29/6/2956 tarihinde kabul edilerek 9/7/1956 tarih ve 9353

sayil1 resmi gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren Tiirk Ticaret Kanunu igerisinde

de tehlikeli yiiklere iliskin diizenlemeler bulunmaktadir.

TTK icerisinde tehlikeli esya ifadesine ilk olarak “Esya Tasima” baslhiginin

bulundugu Ikinci Ayirimda rastlanilmaktadir. Burada tagmacak esyanin tehlikeli esya

olmas1 halinde bunun bildirilmesi, etiket ve isaretlenmesi gerektigi, bildirilmedigi

163



takdirde ise bundan dogabilecek zararlardan gonderenin sorumlu oldugu

belirtilmektedir. (TTK, Md. 769)

Tehlikeli esyaya iliskin TTK icerisindeki bir diger diizenleme ise Deniz
Ticaret Mukavelelerinin Incelendigi ve Esya Tasima (Navlun) Mukavelelerinin
bulundugu ve yiikleme bosaltma ile ilgili diizenlemeler i¢inde yani Dordiincii Fasil,
Birinci Kisim Ikinci Ayirim altindadir. Burada bulunan Madde 1026 Tehlikeli
Esya’ya iliskindir ve su sekildedir:

“Madde 1026 — Denizde Can ve Mal Koruma hakkindaki Kanunun 12nci
maddesinin A - F bentlerinde yazili olan tehlikeli esya kaptanin bunlardan
veya bunlarm tehlikeli vasif veya mahiyetlerinden bilgisi olmaksizin gemiye
getirilirse, tasitan veya yiikleten, kendilerine bir kusur isnat edilmese dahi
1024’lincii maddeye gore mesul olur. Bu halde kaptan esyay1 her zaman ve
her hangi bir yerde gemiden ¢ikarmaya, imha etmeye veya baska suretle
zararsiz hale sokmaya salahiyetlidir.

Kaptan esyanin tehlikeli vasif ve mahiyetini bildigi halde, yiiklemeye
muvafakat etmis olursa esya gemiyi veya diger yiikii tehlikeye soktugu halde
ayni sekilde hareket etmeye salahiyetlidir. Bu halde de tasiyan veya kaptan,
zarar1 tazmine mecbur degildirler. Miisterek avarya halinde zararin

paylasilmasina dair olan hiikiimler mahfuzdur.”

Yukarida belirtilen Md. 1024 ise su sekildedir:

“Madde 1024 — Esyanin cins ve mahiyeti hakkinda yanlis beyanlarda bulunan
tasitan veya yiikleten, kusuru varsa tasiyana ve 973 iincli maddenin birinci
fikrasinda yazili diger kimselere karsi beyanlarinin dogru olmamasindan
dogacak zararlardan mesuldiirler.

Bu kimseler, harp kagagi veya ihraci, ithali veya transit olarak
gecirilmesi yasak olan esyay1 yiikler yahut yiikleme swrasmda kanun
hiikiimlerine ve hususiyle zabita, vergi ve giimriik kanunlarma aykir1 hareket

ederler ve bu fiillerinde kusurlar1 bulunursa ayni hiikiim tatbik olunur.

164



Kaptanin muvafakatiyle hareket etmis olmalar1 tasitan ve yiikleteni
diger sahislara kars1 olan mesuliyetten kurtaramaz.

Bunlar esyanin miisadere edilmis oldugunu ileri siirerek navlunu
0demekten imtina edemezler.

Esya, gemiyi veya diger mallar1 tehlikeye sokarsa, kaptan, bunu

karaya ¢ikarmaya veya acil hallerde denize atmaya salahiyetlidir.”

Yukaridaki hiikiimlerde de goriilecegi iizere TTK icerisinde tehlikeli esya
tanim1 “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun” hiikiimlerine goredir. TTK
burada ayr1 bir tanim yapmaktan Ote tehlikeli olarak nitelendirilecek maddelerin
gemiye ve diger ilgililere zarar vermesi halinde sorumlularinin kimler oldugunu

belirleme yoniinde bir diizenleme getirmistir.

2.3.2.1.10. 4458 Sayih Giimriik Kanunu

4458 Sayili ve 27/10/1999 tarihinde kabul edilerek 4/11/1999 tarih ve 23866
sayilll resmi gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren Gilimriikk Kanunu tehlikeli

maddelerin antrepolarda depolanmasina iliskin diizenlemelerde bulunmaktadir.

“Madde 94 —1. Giimriik antreposu, genel antrepo veya 6zel antrepo olabilir.
a) Genel Antrepolar, esyanin konulmasi i¢in herkes tarafindan kullanilabilen;
b) Ozel Antrepolar, yalniz antrepo isleticisine ait esyanin konulmasi
amaciyla kurulan;

Giimriik antrepolaridir.

2. Parlayic1 ve patlayici veya bir arada bulunduklar1 esya ic¢in tehlikeli olan
veya korunmalar1 6zel diizenek ve yapilara gerek gosteren esya, ancak bu
niteliklerine uygun genel veya 6zel antrepolara konulabilir. Bu tiir esya bir
liste halinde yonetmelikle belirlenir.

3. Serbest dolasimda olmayan esyanin sergilendigi fuar ve sergiler de ozel

antrepo sayilir.”
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“Madde 154 — Serbest dolasimda olan veya olmayan her tiirlii esya serbest
bolgelere konulabilir. Ancak, parlayict ve patlayict veya bir arada
bulunduklar1 esya icin tehlikeli olan veya korunmalar1 6zel diizenek veya
yapilara gerek gosteren esya serbest bolgelerdeki bu niteliklere uygun yerlere

konulur.”

Yukaridaki Madde 94 ve 154’de de goriilecegi lizere Giimriikk Kanunu
icerisinde gerek yurticindeki degisik antrepolardaki ve gerekse Ozel olarak
belirlenmis alanlardaki serbest bolgeler icerisindeki alanlarda depolanacak olan
tehlikeli yiiklerin depolanmalarma iliskin diizenlemeler bulunmaktadir. Yukarida
belirtilen diizenlemelere aykir1 olarak depolama faaliyetlerinde bulunanlar yine ayni
kanunun 241. Maddesinin 4-(e) bendi geregince cezalandirilmalarmma iligkin

hiikiimlerde kanun icerisinde bulunmaktadir.

2.3.2.1.11. 5237 Sayih Tiirk Ceza Kanunu

5237 sayili 26/9/2004 tarihinde kabul edilerek 12/10/2004 tarih ve 25611
sayili resmi gazetede yayimlanarak yiiriirlige giren Tiirk Ceza Kanunu ise tehlikeli
maddeleri farkli bir sekilde ele alarak cezai miieyyideler agisindan tehlikeli

maddelerden bahsetmektedir.

TCK’nun Topluma Kars1 Suclar baslig1 ile belirtilen Uciincii Kisim Birinci
Boliimii Genel Tehlike Yaratan Suclar’dan bahsetmektedir. Burada Madde 174
tehlikeli maddelerin izinsiz olarak bulundurulmasi veya el degistirmesi hakkindaki

diizenlemeyi icermektedir ve asagidaki sekildedir:

“Madde 174- (1) Yetkili makamlardan gerekli izni almaksizin, patlayici,
yakici, asindiric, yaralayici, bogucu, zehirleyici, siirekli hastalifa yol agici
niikleer, radyoaktif, kimyasal, biyolojik maddeyi imal, ithal veya ihra¢ eden,
ilke icinde bir yerden diger bir yere nakleden, muhafaza eden, satan, satin
alan veya isleyen kisi, li¢ yi1ldan sekiz yila kadar hapis ve bes bin giine kadar

adli para cezasi ile cezalandirilir. Yetkili makamlarin izni olmaksizin, bu fikra
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kapsamina giren maddelerin imalinde, islenmesinde veya kullanilmasinda
gerekli olan malzeme ve techizati ihra¢ eden kisi de aymi ceza ile
cezalandirilir.

(2) Bu fiillerin su¢ islemek i¢in teskil edilmis bir Orgiitiin faaliyeti
cercevesinde islenmesi halinde, verilecek ceza yar1 oraninda artirilir.

(3) Onemsiz tiir ve miktarda patlayict maddeyi satin alan, kabul eden veya
bulunduran kisi hakkinda, kullanilis amac1 gozetilerek, bir yila kadar hapis

cezasina hitkmolunur.”

Tiirk Ceza Kanunu igerisinde bulunan “tehlikeli madde” ifadesi kullanilarak

belirtilen diger bir baslik ise asagida verilmistir. (TCK, Madde 194)

“Madde 194 — (1) Saglik icin tehlike olusturabilecek maddeleri ¢ocuklara,
akil hastalarina veya ucucu madde kullananlara veren veya tiiketimine sunan

kisi, alt1 aydan bir yila kadar hapis cezasi ile cezalandirilir.”

Tiirk Ceza Kanunu igerisinde ayrica bu caligmanin konusu icerisinde bulunan
ve tehlikeli maddeler bashigi altinda ayrica niikleer, patlayici veya parlayict madde
olarak belirtilmis olan maddeler hakkinda da diizenlemeler bulunmaktadir. Hatta
Madde 6, f fikrasinda tehlikeli maddelerden patlayict maddeler, yakici, asindirici,
bogucu, zehirleyici, niikleer, radyoaktif, kimyasal ve biyolojik maddeler sayilarak

silah deyiminin karsilig1 olarak verilmistir.

Tiim bu cezai diizenlemeler farkli kasit ve amaclarla tehlikeli maddelerin
toplum saghigina veya toplumun psikolojisine yonelik olarak kullanilmasmi
engellemek ve kullanildig: takdirde de cezalandirmak amaciyla konulmustur. Ancak
bu ¢aligma icerisinde genel olarak “giivenlik” yani Ingilizce karsihigiyla “Safety” 6n
planda oldugundan “giivenlik” ac¢isindan cok kisitli alanlarda bilgi verilmistir. Bu

nedenle de TCK icerisindeki diger diizenlemelere burada yer verilmemistir.
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2.3.2.2. Tehlikeli Maddeler ile Ilgili Tiiziikler

Tehlikeli maddeler ile ilgili tiiziikler genel itibari ile denizyolu tagimaciligina
odakli olarak goriilmektedir. Ancak denizyolunda tehlikeli yiiklere iliskin tasimalar
disinda 7/7583 Nolu Isci Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii, 7/7551 Nolu Parlayici,
Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan Isyerlerinde ve Islerde Alnacak
Tedbirler Hakkindaki Tiiziigii bulunmaktadir. Isci Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii
icerisinde isyerlerinde tehlikeli maddelerle c¢alisma yapilirken dikkat edilmesi
gereken hususlar belirtilmekte ve isletme tarafindan alinmasi gereken Onlemler

belirlenmektedir.

Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Caligilan Isyerlerinde ve
Islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik ise tehlikeli madde iiretimi, depolamasi
ve islemesi yapacak olan isletmelerce alinmasi gereken onlemleri tiim detaylar: ile
belirtmektedir. Kara tesislerinde tehlikeli olarak belirlenmis maddeler ile c¢alisan
isletmeler bu tiiziikk hiikiimlerine uygun diizenlemeleri yerine getirmek zorundadir.
Bu kanun is kanunun gecerli oldugu tiim isletmelerde gecerlidir. Dolayisiyla “deniz
ve hava tasima islerinde” gecerli olmamakla birlikte “kiyilarda ve liman ve
iskelelerde gemilerden karaya ve karadan gemilerle yapilan yiikleme ve bosaltma
islerinin” yapildig1 yerlerde gecerlidir. Dolayisiyla liman ve terminal sahalarinda da
bu hiikiimlere uyulmas: gerekmektedir. Limanlar ayrica uluslararasi diizenlemelere

de uymak zorunda oldugundan cift tarafli bir kontrole sahiptirler.

Tehlikeli maddeler ile ilgili yukarida belirtilen tiiziikler digindaki tiiziiklerde

asagida verilmistir.
2.3.2.2.1. Liman Tuziikleri

Tehlikeli yiiklerin liman sahasinda elleclenmesi ile ilgili olarak kullanilan
farkli limanlara ait farkli tiiziikler bulunmaktadir. Bunlar Giresun Liman Tiiziigi,

Istanbul Liman Tiiziigli, izmir Liman Tiiziigli, Samsun Liman Tiiziigii, Trabzon

Liman Tiiziigli ve Zonguldak Liman Tiiziigudiir.
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Yukarida belirtilmis bulunan bu alt1 liman tiiziigii birbirinden farkl olsalar da
icerdikleri hususlar bakimindan genel olarak benzerdirler. Tehlikeli yiiklerle ilgili
olarak tiiziikler icerisinde genel olarak Once tehlikeli madde tasiyan gemilerin
demirleyecekleri sahalar belirtilmekte, tehlikeli maddelerle ilgili olarak bagka hangi
tiiziiklerin gecerli oldugu belirtilmekte ve daha sonra da tehlikeli yiiklerin
yiikletilmesi, bosaltilmas1 ve depolanmasi konusunda diizenlemeler getirmektedirler.
Ayrica almmas1 gereken tedbirler ile tehlikeli maddelerin smniflarina  gore

elleclemelerine iligkin hiikiimlerde yer almaktadir.

2.3.2.2.2. Tiirk Bogazlar Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii

Tehlikeli yiik tasiyan gemileri ilgilendiren bir diger tiiziik ise 98/11860 nolu
Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii’diir. Bu tiiziik icerisinde de Tiirk

Bogazlar1 acisindan tehlikeli yiikler ele alinmistir.

Tehlikeli yiik tasiyan gemilerle ilgili olarak ilk 6nce bulundurulmasi gerekli
malzemeler belirtilmis ve daha sonra da Tiirk Bogazlar1 Rapor Sistemi (TUBRAP)

geregince bildirim mecburiyeti agciklanmaistir.

Tehlikeli yiik tasiyan gemilere yonelik olarak gerekli giivenlik Onlemlerinin
Trafik Kontrol Merkezince alinmasi gerektigi belirtilmekte ve ayrica Istanbul ve
Canakkale bogazlarinda belirli bolgeler tamamen uygun olmadik¢ca baska bir
geminin bogaza alinmamasi hiikiimleri de bulunmaktadir. Tiirk Bogazlarindan gecis
yapmak isteyen ve bu tip maddeleri bulunduran gemiler ise gecislerine iliskin detayli
bilgileri en az 72 saat Once bildirecekler ve istenen diger belgeleri de

bulunduracaklardir.

Tiiziik icerisinde tehlikeli yiikk tasiyan gemilere iliskin bu diizenlemeler
disinda olumsuz hava kosullar1 halinde ki bunlar akint1 ve goriis mesafesidir,
uymalar1 zorunlu kurallar belirtilmistir. Ayrica demir sahalar1 da tehlikeli yiik

tastyan gemiler icin ayrica tiiziik icerisinde gosterilmistir.
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2.3.2.2.3. Tehlikeli Esyanin Ticaret Gemileriyle Tasinmas1 Hakkindaki Tiiziik

Diinya deniz ticaretinin degisik diizenlemeler ile 1958 yilindaki anlagsmaya
istinaden kurulan IMO biinyesinde yer alan taraf devletlerce c¢ikartilmig bulunan
tehlikeli yiiklere iligkin diizenlemelerin esast 1961 yilinda olusturulan MSC — Deniz
Giivenligi Komitesi olusturmustur. Ancak Tiirkiye Cumhuriyeti kanunlar1 icerisinde
1946 yilinda cikartilan kanuna dayanan 1952 tarihli 3/14831 sayili “Tehlikeli
Esyanin Ticaret Gemileriyle Tasmnmasi1 Hakkindaki Tiizilk” o tarihlerde Tiirk
Limanlarinda yiiriirliikte bulunmaktadir. Giiniimiize gelinceye kadar 1966 yilindaki
iki degisiklik disinda baskaca bir degisiklige ugramamustir. Tiiziik icerisinde tehlikeli
esya siniflandirmasi “Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun” igerisinde
belirtilen smiflar tizerinde yapilmistir. Bu smiflandirma ilgili tiiziigiin Ek kisminda
bulunmaktadir ve asagidaki gibidir;

“Genel tasnif

I. Patlama tehlikesi olan maddeler:

L.a. Patlayici1 maddeler ve benzeri diger patlamaya elverisli maddeler.

a) Dinamitler,

b) Klorat ve perklorath patlayici maddeler,
¢) Amonyomnitrath patlayic1 maddeler,

d) Karabarut ve benzeri patlayict maddeler,
e) Organik nitro bilesikleri,

f) Dumansiz sevk barutlari,

L.b. Cephane.

I.c. Tutusturucu maddeler, senlik ve oyuncak maddeleri (El'ab1 nariye) ve

benzeri maddeler,

I.d. Sikistirilmig, mayi haline getirilmis ve tazyikle eritilmis gazlar,

I.e. Su ile temas1 neticesinde tutusucu veya yanmay1 kolaylastirict gazlar

cikaran maddeler,

II. Kendiliginden ates alan maddeler,

III. Yanici mayiler, kolay tutusan kati maddeler,

IIl.a. Yanic1 mayiler,

IIL.b. Tutusucu kat1 maddeler,
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IV. Zehirli maddeler,

V. Kimyevi tesirle agindirict maddeler,

VI. Diger yangin tehlikeli yiikler,

VI.a. Kendiliginden tutusmadig1 halde (200 c.) dereceden yukar1 sicaklikta

oksijen ve benzeri yanmayi kolaylastiric1 gazlar ¢ikaran maddeler,

VILb. Kendi kendine kizisan dokme yiikler.

VII. Birlikte ambalajlarina miisaade olunan tehlikeli maddeler,

VIII. Istifleri bakimindan tehlikeli yiikler: (Hayvan, kereste, hububat ve

benzerleri).”

Tiiziik belirli bir doneme kadar basarili bir bicimde uygulandiysa da bugiin
itibariyle ihtiyaclar1 ve gereklilikleri karsilayabilecek durumda bulunmamaktadir.
Tiiziigiin yiiriirliikkten kaldirilmas: yerine giiniimiiz ihtiyaglarmi karsilayacak ve ayni
zamanda liman ve terminal sahalarmi da kapsayacak sekilde giincellestirilmesine

acilen ihtiya¢ duyulmaktadir.

2.3.2.3. Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Yonetmelikler

Tehlikeli maddelerle ilgili yonetmelikler ise asagidaki gibi sayilabilir:

a. Karayolunda Tehlikeli Maddelerin Tasmmas1 Icin Tasarlanan Motorlu
Araclar ve Romorklari ile Ilgili Tip Onay1 Yonetmeligi

b. Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla Tasinmasi1 Hakkindaki Y6netmelik

c. Tehlikeli Atiklarin Kontrolii Y6netmeligi

d. Tehlikeli Kimyasallar Yonetmeligi

Yukarida da goriilecegi iizere yonetmeliklerden ikisi karayolunda tehlikeli
yiiklere 1iliskin hususlar hakkinda iken biri tehlikeli atiklarmn toplanmasi ve
depolanmasma iliskin hususlar1 icermektedir. Sonuncu yonetmelik ise tehlikeli
maddelerin tespiti, siniflandirilmasi, etiketlenmesi ve ambalajlanmasi, iiretimi,

depolanmasi, taginmasi, kullanimi, piyasaya arzi gibi hususlar1 diizenlemektedir.
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2.3.2.4. Tehlikeli Maddeler ile Tlgili Tebligler

Tehlikeli maddeler ile ilgili tebligler ise sunlardir:

a. Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi icin Tasarlanan Tasitlarin Ozel Yapisal
Nitelikleri Konusunda Teknik Diizenlemeye Iliskin Teblig
b. Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimati

Tehlikeli Maddelerin Tasmnmas: icin Tasarlanan Tagitlarin Ozel Yapisal
Nitelikleri Konusunda Teknik Diizenlemeye iliskin Teblig, Karayollar1 Tasima
Kanununda belirtilmis olan ve uluslararast ADR sozlesmesine uyum cercevesinde
hazirlanan karayollarinda tehlikeli yiiklerin tasmmasmna iliskin yOnetmelikte
belirtilen tasima araclarinin insalarindaki hususlar1 belirlemektedir. Bu sayede
tehlikeli madde tasiyan araclarin diger yiik tasima araglarma oranla daha giivenli

olmas1 hedeflenmektedir.
Tehlikeli Maddeler Zorunlu Sorumluluk Sigortasi Tarife ve Talimati ise

sigorta sirketlerinin sigorta primlerini belirlerken kullanacag: esaslar1 gostermekte ve

ayrica asgari sigorta teminatlarini belirlemektedir.
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UCUNCU BOLUM
GUVENLIK VE GUVENLIK YONETIiMi

3.1. GUVENLIK KAVRAMI VE GUVENLIK YONETIMi

3.1.1. Yonetim ve Organizasyon

Giivenlik yonetimi ve giivenlik Kkiiltiiriiniin etkileri ve olusumu siirecinde

herhangi bir firma agisindan yonetim ifadesinin ne anlama geldigi 6nemlidir.

Yonetim kavrami bilimin degisik alanlarinda arastrmalar yapan bilim
adamlarinca farkli sekillerde algilanmisg ve tanimlanmistir. Bu durumu Kocgel su

sekilde aciklamaktadir:

“Yonetim” terimi bazen bir siire¢ olarak anlasilmakta ve ele alinmakta, bazi
hallerde bu siirecte yer alan yoneten kisi veya insanlardan olusan bir organ olarak
anlasilmakta, bazen de bir bilgi ve beceri toplulugu olarak ele alinmaktadir. (Kogel,

1998: 10)

Bir diger yonetim kavrami tanimi ise; bir miiessesenin belirli hedeflere
ulasacak sekilde, faaliyetlerinin planlanmasi ve organize edilmesi sorumlulugunu

kapsayan sosyal bir iglemdir seklinde yapilmaktadir.

Sabuncuoglu ise yonetim kavramini; en az gider, i giici ve zaman
harcanarak en iyi sonuca isbirligi icinde varmaktir seklinde agiklamakta ve ayni
yaklasimdan yola cikarak yOneticiyi is gorenlere is yaptirma giiclinii ya da sanatini
kullananlar olarak belirlemektedir.

Yukaridaki tanimlara bakildiginda belirli bir amaca ulagsmak i¢in bir araya
gelmis olan bir grubun varligi ve amaca ulasabilmek i¢in yapilacak faaliyetler olmas1
gerektigi goriilmektedir. Sabuncuoglu, “yonetim olaymim gerceklesebilmesi icin

yoneten ve yonetilen bir grubun varligi, bir amacm olusmasi, o yonde c¢abaya
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girisilmesi, yaptirim giiciiniin bulunmasi1 ve rasyonel kararlarin alinmasi gibi

ozelliklerin yer almasi gerekir” demektedir. (Sabuncuoglu, 2000: 164).

Yukarida yer alan tanimlarda yOonetimin gergeklesebilmesi i¢in bir grubun
varhgmin onemli oldugu belirtilmektedir. iki veya daha fazla bireyin amagclarmi
gerceklestirmek icin bir araya gelerek isbirligi yaptiklar1 gruplar ise “Orgiit”i
tanimlamaktadir. O halde yonetim ifadesi Orgiitiin amaglaria ulasmak i¢in giristigi

faaliyetler biitiinii olarak da belirtilebilir.

Yonetim ifadesi bir diger arastirma da, genelde insanlar araciligi ile isleri
yaptirmak, daha genis anlamda, dnceden saptanan amaclara ulasmak icin kaynaklarin
organize edildigi ve gelecekteki faaliyetlerin belirlenmesi amaciyla sonuclarin
degerlendirildigi bir siirectir seklinde belirtilmektedir. Bu ac¢idan yonetim kavrami
degerlendirildiginde sadece girisilen faaliyetleri degil faaliyetlerin dogru
secilebilmesi i¢in sonuglarinda incelendigi planlama ve analiz siireclerini de igcermesi
gerektigi goriilmektedir. Dolayisiyla yonetim kavramini; Orgiitin  amaglarina
ulasmak icin giristigi faaliyetler, faaliyetlerin planlanmasi, sonuglarin analiz edilmesi

stireclerinin biitiinii seklinde tanimlamak daha dogru olacaktir.

3.1.2. Giivenlik Yonetimi

Yukarida acgiklanmaya calisilan yOnetim kavraminin giivenlik agisindan
degerlendirmesi yapildiginda giivenlik yonetimi ifadesi su sekilde tanimlanabilir.
Orgiitiin gerceklestirdigi faaliyetlerde, kaza ve/veya yakin kaza ihtimali olaylar
yasanmamas1 amacina yonelik olarak yonetimin ve ¢alisanlarin gostermesi gereken
faaliyetler biitiinii ile gerceklesen faaliyetler sonucunda elde edilen verilerin dogru
sekilde analiz edilerek gelecekte yapilmasi gereken faaliyetlerin belirlenmesidir. Bu
tanimdan yola ¢ikarak giivenlik yonetiminin 6zellikle tehlikeli olarak tanimlanan is
kollarinda ve endiistrilerinde siireklilik gdstermesi gereken énemli bir unsur oldugu
da belirtilebilir. Yine benzer bir ifade ile siirekli gostermesi gereken giivenlik
yonetiminin dogru bicimde beslenebilmesi Orgiit icinde gerceklesen faaliyetlerde

yasanan olaylarin verilerinin dogru analizi ile miimkiindiir.
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Giivenlik yonetimi yukarida da belirtildigi iizere basta tehlikeli maddelerle
calisan veya operasyonlarinin ¢cevreye ve insan hayatina karsi risk tasidigi endiistriler
olmak iizere pek cok endiistrinin konusu olmustur. Temel amag isletmenin iiretim
siirecinde karsilasilan kaza ve sorunlarin giderilmesi, ¢esitli risklerin gergeklesmesi
nedeniyle tesislerin, tesislerdeki donanimlarin, ¢alisan personelin, isletme ile yakin
iligki igerisindeki paydaslarmin, ¢evrenin korunmasi ve zarar gérmesi ihtimalinin
ortadan kaldirilmasidir. Esteves calismasinda giivenlik siirecinin temel problemine
yonelik olarak “sadece kurulu donanimlara ya da operatorlere zarar gelmesi ihtimali
olan zararlar1 belirlemenin disinda iiretim siirecinin etkinligini, iiriinlerin kalitesini ya
da verilen hizmetin kalitesinin zarar gorebilmesi ihtimalinin de bulunmasidir”

ifadesini kullanmigtir. (Esteves, 2005: 622)

Giivenligin kritik stratejik faktor oldugu, niikleer, petrol ve havacilik
sektorleri gibi, tehlikeli teknolojik organizasyonlarin iceriginde, orgiitiin ¢calisanlarini
ve varliklarini, cevreyi ve genel olarak toplumu etkileyebilecek kazalarin meydana
gelme olasiligl bulunmaktadir. Bundan dolay: giivenlik yonetimi bu tip endiistrilerde
kalite yOnetiminden =ziyade stratejik politikalarin bir parcast haline gelmek
zorundadir. Tehlikeli teknolojik endiistriyel kazalarin analizlerinde goriilmiistiir ki
giivenlik sadece endiistriyel siireclerin operasyonlara bagh teknik faktorlere bagh
degil ayn1 zamanda insan ve yeni giivenlik yonetim yaklasimlarinin gelistirilmesi

ithtiyacindaki orgiitsel faktorlere de baghdir. (Obadia, 2007: 374)

Ozellikle tehlikeli maddelerin ulastrmasinda biiyiik rol oynayan deniz ticareti
acisindan da hizmetin, liriiniin kalitesinin, tesislerin zarar gorebilmesi ihtimalini
ortadan kaldirmak iizere giivenlige yonelik dogru yonetim felsefelerini kullanan
yontemler gelistirilmeye ve kullanilmaya calisiimaktadir. ISM, FSA gibi ¢caligmalar
bu alandaki giivenlik yonetimi yaklasimlarina ornek olarak gosterilebilir. Giivenlik
konusunda yapilan arastirmalar yukarida sayilan amaclarm bir adim daha otesine
gecerek oOzellikle servis sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler acisindan bir rekabet

unsuru olarak da kullanilmaktadir.
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Calisanlarin  giivenligine iliskin ilk kavramlar Ingiltere’deki Endiistriyel
Devrime kadar gitmektedir. Bununla birlikte 1950 ve 1960’ lardaki iiretim tesislerinin
biiytikliiklerinin degismesi ile yeni giivenlik kavrami yaklagimi olugsmus ve bu yeni
yaklasim sadece kayma, diisme gibi benzer olaylar1 degil isletmedeki siirece iliskin
olaylar1 da icermektedir. Boylece Giivenlik ve Kaybm Onlenmesi kavrami
gelistirilmistir. 1960’larda tiretim siireciyle iligkili ¢ok sinsi tehlikelerin oldugu fark
edilmistir. Bu tehlikeler calisanlarin saghigini etkileyen tehlikelerdir. Son olarak 1960
ve 1970’lerde ¢ok net olarak goriilmiistiir ki sadece yerel olarak degil kiiresel olarak

endiistri cevreyi elverissiz bir bicimde etkileyebilmektedir. (Crawley, 2002: 17)

Giivenligin dogru yonetilmesi konusunda ilk basamak {iiretim siirecinde
operasyonlarin tasariminda baslamakta, operasyonlarn daha giivenli bi¢cimde
yapilabilmesine yonelik olarak calismalarin diizenlenmesine yonelerek devam
etmektedir. Biitiin bu tasarim veya operasyonel diizenlemeler devam ederken diger
bir etken olarak da oOrgiit calisanlarinin Orgiit kiiltiirii acisindan hangi konumda
olduklar: orgiitsel baghlik kuramlar1 cercevesinde tespit edilmekte ve sonrasinda da
giivenlik kiiltiirliniin gelistirilmesine yonelik ne tiir caligmalar yapilmasi gerektigine

kadar ilerlemektedir.

Biiyiik olcekli deniz ve agik deniz tesislerindeki tasarim ile ilgili li¢ genis
tasarim kategorisi asagidaki sekilde tanimlanmistir (Cleland ve digerleri, 1983: 64 ve
Wang, 1998: 252)

1. Orijinal Tasarim: Sistemde yeni bir gérevin yerine getirilmesi i¢in iiretimin
orijinal ¢6ziim gerektirmesi,

2. Uyarlanmis tasarim: Bilinen sistemin degisen gorevlere uyarlamayi
gerektirmesi,

3. Farkli tasarim: Secilen sistemin belirli acilardan diizenlenme ve degisik
biiytikliiklerde uyarlamaya gereksinim duymasi

Yukarida belirtilmis olan tasarimlar denizcilikte giivenlik yonetimi agisindan

degisik asamalarda kullanilmistir.
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Giivenlik icin tasarim kavrami ¢ok uzun zaman Once uzay caligmalarinda,
niikleer endiistrisinde ve kimyasal endiistrisinde kullanilmig, giivenligin ve
giivenilirlik calismalarinm genel kullanimmi iceren bir dizi standartlar 1980’lerde
diger endiistrilerde de uygulanmaya baslanmistir. Pek cok deniz ve kiyidan uzak
tesislerdeki giivenligin tasarimi genellikle Ingiliz standartlar1 ve klis kuruluslarmin
(veya benzerlerinin) yillarin deneyimiyle ya da bazi felaketlerin sonucunda elde
edilen ve zorunlu uygulanmasi gereken diizenlemeler veya kurallarin gereklilikleri
ile sekillenmistir. Giivenlik degerlendirmesi prosediirlerinin uygulanmasit ve
gelisiminde biiyiik deniz tesislerinin ve kiyidan uzak tesislerin gelisen teknolojik
karmagiklig1 biiyiik rol oynamaktadir. “Piper Alpha” kazasi ve “Herald of Free
Enterprise” gemisinin batis1 bu tip degisimlerde O6rnek olarak gosterilmektedir.

(Wang, 1998: 253)

Asagidaki sekil 3.1.’de de gosterilmis olan asamalar biiylik deniz ve acik
deniz tesislerinin giivenlik siireci i¢in gelistirilmis tasarimlarin bir sonucu olarak
goriilmiistiir ve asamalar1 da; Problemin tanimlanmasi, tehlikenin tanimlanmasi,
riskin tahmini, risk degerlendirmesi ve tasarimin goézden gecirilmesi olarak

belirlenmistir. (Wang, 1998: 253)

Giivenlik i¢in tasarim ihtiyacin belirlenmesi ile baglar. Problem tanimlanmasi
giivenlik i¢in ihtiyacin belirlenmesini igerir ve projenin smiflandirilmasiyla birlikte

yonetilmelidir. (Wang, 1998: 254)
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Problemin Tanimlanmasi Asamasi

\4

y

Tehlikenin Tanimlanmasi Asamasi

'

Risk Tahminlemesi Asamasi

'

Risk Degerlendirme Asamasi

!

Tasarimin Gézden Gegirilmesi <

Sekil 3.1. Giivenlik Yapisi Icin Tasarimin Bes Asamasinin Birbirleriyle iliskisi.
Kaynak: (Wang, 1998: 253)

Asagidaki  unsurlar problem tanimlama asamasindaki ihtiyaclari
gostermektedir; (Wang, 1998: 253)

1. Ulusal otoriteler ve klas kuruluslar: tarafindan kurallarin ve diizenlemelerin
belirlenmesi,

2. Uretimin siirmesi, giivenilirligi, ulasilabilirligi vb. belirleyici ihtiyaclar,

3. Ciddi sistem hatas1 olaylarinda ve olasi sonuglarin meydana gelmesi

ithtimallerine iliskin Olciitlerin belirlenmesi.

Operasyonlarin tasarim siirecindeki en Onemli asamasi tasarima iligkin
hatalarin tespit edilmesidir. Tasarim hatalarinin belirlenmesinde, tehlike ve
fonksiyonel hata analizi gibi metotlar hatalarin tespit edilmesinde kismen etkilidirler.

(Taylor, 2007: 62)

Ayrica tasarim hatalar1 fabrika {Uretim risk siirecinde O©nemli rol
oynamaktadirlar. Mevcut tasarim gozden gegirme metotlari, yapilan hatalart %80 -
%95 oranmda tespit etmekte ve ortadan kaldirmaktadir, ancak kimyasal iiretim
siirecinde meydana gelen olaylarin ve kazalarin %20 - %50 arasindaki bir oran1 hala
tasarimdan kaynaklanmaktadir. (Taylor, 2007: 73) Operasyona yonelik tasarim
hatalarinin hala biiyiik bir oran1 olarak degerlendirilebilecek bu %20-%50’lik oranin
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ortadan kaldirilmas: sadece tasarim hatalarina yonelik olarak yapilan calismalarla
engellenemeyeceginin de bir gostergesi sayilabilir. Tasarim yoluyla bir fabrika veya
makinelerin giivenlik ve {iretim, kalite, maliyet, vb. biitiin diger performans
Olciitlerinin maksimize edilmesi miimkiin degildir. (Hale ve digerleri, 2007: 310)
Ayrica sistemin tasarmmiyla ilgili iyilestirilmelerin yapilabilmesi amaciyla sistem

icerisinde tasarimi etkileyen unsurlarinda incelenmesi gerekmektedir.

Isletmenin iiretim siirecinde tasarimi etkileyebilecek en onemli faktor ise
insan faktoriidiir. Insan hatalarmin ortadan kaldirilabilmesi icin cesitli yonetimsel
siirecler ya da teknolojik donanimlarm kullanilabildigi 6zellikle operasyonlarda ve
bakim ile ilgili konularda pek cok insan hatasimin belirli kontrol sistemleri
kullanilarak ortadan kaldirildig1 bir gercektir. Bu durum insan faktorii uzmanlarinin
dogal hata tespiti ve diizeltme mekanizmalarina yogunlasarak, insan hatasinin
tasarim igerisindeki yerini bulmaya yonlendirmektedir. Bu acidan bakildiginda da
isletmelerde sistem tasarimu ile ilgili calisan uzmanlarin Hale’in tamimu ile “hata
tespiti ve diizeltmesi yapan kisiler” olarak tanimlanmasi yanlis olmayacaktir. (Hale

ve digerleri, 2007: 307)

Yukarida sadece tasarim yoluyla operasyonel ve/veya sistem kazalarin
engellenemedigi ve engellenemeyecegi belirtilmistir. Bununla birlikte yasanmus,
meydana gelmis kazalardan sonra sistem icerisinde tasarimin  yeniden

degerlendirilmesi gerekmektedir. (Hale ve digerleri, 2007: 310)

Tasarim hatalarmin  bulunmasma yonelik olarak kullanilan analiz
yontemlerinin yani sira kazalarin nedenlerine yonelik istatistiksel arastirmalar daha
On planda tutulmaktadir. Taylor ‘“kazalarin nedenlerinin istatistikleri, kazalarn nasil
olduklar1 hakkinda fikir verirler ve tamamen bu noktaya odaklanarak kazalarin
Onlenmesine yardimci olurlar” demektedir. (Taylor, 2007: 62) Gercekten de kazalara
ait istatistiksel veriler dogru olarak islenir ve en dogru yontemle analiz edilirlerse
sorunun temel nedenini bulmak ve dogrudan bu noktaya yonelmek miimkiin
olabilecektir. Ancak bu noktada bir baska sorunla karsilasilmaktadir. Bu sorun

ozellikle tehlikeli olarak tamimlanan endiistrilerde ve yiiksek teknolojilerin
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kullanildig1 endiistrilerde ¢alisan isletmelerde goriilmektedir. Bu tip isletmelerde tek
bir degiskeni diizeltmek bazen sorunu ¢dozmek yerine ¢ok daha biiyiik sorunlarin

ortaya ¢ikmasina neden olabilmektedir.

Yiiksek teknolojilerin kullanildig: niikleer, kimyasal, havacilik, petrol ve gaz
sektorleri gibi alanlarda faaliyet gostermekte olan firmalarda siirecin igerisindeki pek
cok karmagsik degiskenin birbirleri ile etkin iletisimi nedeniyle tasarim asamasinda
sadece belirli faktorlere bakarak degerlendirme yapmak imkansizdir. Hatta en
koordineli ve merkezi kontrole sahip tasarim siireglerinde dahi sistemin karmagiklig1
sebebiyle tasarimda en kiiciik bir degisimin toplam tasarim siireci igerisindeki etkisi
cok farkli olabilmektedir. Bu nedenle herhangi bir degigskenin tasarim icin en iyi

karar olduguna dair bir karara varmak oldukca giictiir. (Hale ve digerleri, 2007: 312)

Kazalarin ve kazalara iliskin verilerin analiz edilmesi sonucunda gerek
tretimde gerekse isletmenin yonetim siirecindeki eksiklikler hakkinda ilging
bilgilerle karsilasilabilmektedir. Bu bilgilerden biri de; beklenmedik bicimde ortaya
cikan kazalarmn yiiksek frekanslara sahip oldugu birimlerde, iiretim veya kalitenin
maksimum etkinlige sahip olmasidir. (Carder, 2006: 157) Giivenlik konusuna,
kazalarm en fazla yasandigi birimlerin tiretim hacminin ve kalite seviyesinin yiiksek
olmas1 noktasindan yaklasildiginda ise, kazalarin istatistiklerinde degisik 6l¢iimlerin

yapilmasi gerekliligi kendini gdstermektedir.

Pek c¢ok firmada giivenlik sisteminin degerlendirilmesinde en az iki 6l¢lim
yapilmaktadir: kaza/olay sikligi ve denetlemeler. Olay sikligi Onemlidir ancak
stirecin gelistirilmesi i¢in frekans yaklagimi her zaman kullanish degildir. Nedenlerin
detayli arastirmasi olmaksizin, olay sikligi / frekansi bu noktada bir problem
oldugunu gostermekte fakat problemin ne oldugu hakkinda bilgi vermemektedir.
(Carder, 2006: 157) Problemin dogru tanmimlanmasi sorunun coziimlenebilmesi

acisindan onemlidir.

Problem isletme icerisinde yasanan prosediirsel veya operasyonel

nedenlerden kaynaklanmakta olabilir. Her iki durum i¢inde isletme agisindan
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tehlikeli bir durum vardir ve tehlikenin niteliginin de belirlenmesi isletmede yasanan
veya yasanmast muhtemel olaylarin belirlenmesinde Oncelikli 6nemli olarak

belirlenmelidir.

Kaza nedenlerinin ve kazalara yonelik giivenlik arastirmalarmin yapildigi
arastirmalarda olaylarin temelinde insan faktoriiniin bulunmasi bir¢ok ¢aligmanin
temelini olusturmaktadir. Petersen kendi calismasinda benzer bir calisma yapan
Heinrich’in ¢alismasini iki noktada ozetlemis ve kazalara yonelik olarak su hususlar

tizerinde durmustur; (Fang ve digerleri, 2004: 43)

1. Kazalarin arkasindaki temel neden insandir,
2. Kazalarin Onlenmesi konusunda gerekenin yapilmasi yOnetimin
sorumlulugudur.

Gercek anlamda isletmelerde yasanan kaza ve olaylarda insan faktoriiniin rolii
yadsinamaz derece de dnemlidir. Ancak tiim kaza ve olaylarin insana dayali olarak
ifade edilmesi yeterli bir degerlendirme degildir. Bu temel unsurlarm yaninda
yonetimsel, operasyonel ve teknik anlamda pek c¢ok detaym incelenmesi 6nemlidir.
Esteves bu durumu netlestirebilmek amaciyla dogal gaz isleme initeleri ve yiiksek
basingli kompresor sistemleri gibi alanlarda kritik unsur olarak belirledigi elemanlar1
su sekilde siralamaktadir; (Esteves, 2005: 632)

- Giivenlik bilgi siireci

- Tehlike analizi siireci

- Degisim yonetimi

- Operasyon prosediirleri

- Giivenli is uygulamalar:

- Egitim

- Kritik donanimlarin mekanik biitiinliigii ve kalitesi

- Yeniden ¢alistirmanin gdzden gegirilmesi

- Acil durum ve kontrol siireci

- Siirecle ilgili olaylarin arastirilmasi

- Tehlike yonetim sistem siire¢lerinin denetlenmesi
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Yukarida siralanan unsurlara bakildiginda hem analiz hem de yonetimsel
acidan sistemin denetlenmesini gerektiren Onemli bir unsur tehlike unsurudur.
Dolayisiyla tehlike kavrammin bu tip tesisler ya da endiistriler icin net olarak

belirlenmesi gerekir.

Tehlike kavrami; kazara yaralanmalarin ya da insan oliimlerinin (Asfahl,
1990: 38) ya da hasarin, kaybin gercek veya potansiyel durumlarini ifade etmektedir.
(Fang ve digerleri, 2004: 44)

Fang’m tehlike iizerine yaptig1 bu tanimda tehlike unsuru her tiirlii kaza ya da
olay durumunda isletmenin kaybedebilecegi degerler olarak belirtilmistir. Ger¢ekten
de basta insan hayatinin kayb1 olmak iizere ¢esitli donanimlarin ya da isletmenin
tesislerinin zarar gormesi isletmenin gelecek hayatini riske eden bir durumdur. O
halde tehlike unsurunu herhangi bir isletmenin degerlerinin kaybedilmesine yonelik

olusan risk durumu olarak da ifade edebiliriz.

Wang tehlike tanimlanmasi asamasini biitiin potansiyel durumlar ya da
olaylarin ve ilgili sebeplerin ve olast sonuglarin tanimlanmasi siireci olarak tarif
etmektedir. (Wang 1998: 255) Ancak bu tamim igerisinde de belirtildigi lizere

sebeplerin net olarak belirlenmesi 6nemli bir agsamadir.

Isletmenin faaliyetleri acisindan kendisine risk olusturan faaliyetlerin
belirlenmesinde de yukarida da belirtildigi iizere olaylarin veya kazalarin
raporlanmasi biiyilk Onem tasimaktadir. Olay raporlamasi hem tehlikelerin net
bicimde belirlenmesi hem de yukarida belirtildigi tizere giivenlik yonetiminin dogru

bicimde gerceklesebilmesi i¢in ayr1 bir 5neme sahiptir.

Biitiin sistematik giivenlik analizi ve gerekli onlemler erken alindiginda pek
cok deniz ve acgik deniz tesislerindeki felaket tiirlindeki kazalarin dnlenmesi miimkiin
olabilmektedir. Tehlike tamimlama asamasinda deneyimli ve uzman miihendislerin
olas1 biitiin hata olaylarmin sistematik tanimlamasini ve bunlarmn sistem iizerindeki

etkilerini ve onlemlerin performanslarim dl¢meleri gerekmektedir. Degisik giivenlik
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analizi metotlarinda, sistemin potansiyel tehlikeleri birlesik olarak veya ayri ayri

incelenebilmektedir. (Wang 1998: 256)

Benzer sistemlerdeki daha 6nce gergeklesmis olay
raporlar ve kazalarin verilerinin tanimlanmasi

A

Bitiin ilgili Sistemlere Uygulanmasi

A

A

Ust Olaylarin Segilmesi

Tasarim Gozden Glvenlik igin
Gegirme Talep

Ust Olaylara Neden Olan Sebeplerin Tanimlanmasi

Nitel Analizler

A

Nicel
Analizler

A

A

Tahminleme ve Degerlendirme

A

Y

Sekil 3.2. Ust-Alt Giivenlik Degerlendirme Siireci
Kaynak: (Wang 1998: 256)

Giivenlige yoOnelik olarak problemin dogru tanimlanmasinda ortaya g¢ikan
temel sorun isletmelerde yasanan kazalarda, eger yaralanma veya ciddi hasarlar
meydana gelmemisse kazalarin raporlanmamasidir. Pek cok isletme agisindan bu tip
bir prosediir tamimlanmamis olmakla birlikte c¢alisanlarca veya dogrudan yonetim
tarafindan bu temel sorun goz ard1 edilmektedir. Dogrudan yonetim tarafindan bu tip
raporlamalarin yapilmasinin engellenmesi ise isletmenin disaridan denetlenmesi veya
gozlemlenmesinde hatalarin gizlenmesi amacini tasimaktadir ve zaman igerisinde bu
duruma neden olan faktorlerin unutulmas: anlamma gelmektedir. Bu tip
raporlamalarm yapilmamasi durumunda diizeltilmeyen faaliyetler Carder’in ifadesi
ile 6zellikle ciddi problemlere isaret etmekte ve diizeltilmedigi takdirde de gelecekte
cok daha biiyiik olaylara sebep olabilecektir. (Carder, 2006: 158)
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Yukarida agiklanmaya calisilan diisiince diinyada yasanmis kotii bir tecriibe
ile de orneklenebilir. Diinyadaki en biiyiik endiistriyel kazalardan bir tanesi 1984 yili
Aralik ayinda Hindistan’in Bhopal eyaletinde meydana gelen Union Carbide
kimyasal tesisindeki kazadir. Methyl Isocyanate (MIC) iiriiniiniin kazayla sizintisi
sonucunda 2000 6liim, 10.000 kalic1 6ziirlii yaralanma, 200.000 yaralanma olmustur.
(Shivastava, 1992’den Marais, 2006: 565). Kazanin incelemeleri aslinda fabrikanin
operasyonel davraniglarmin ¢ok uzun zamandir riskli bicimde tehlikeye gittigini ve
sonunda olaym meydana geldigini gostermistir. (Leveson, 1995’den Marais, 2006:
566). Bu Ornek gostermektedir ki, faaliyetlerin tehlikeye yOnlenmis olmasi,
calisanlarin ve yonetimin durumu 6nemsemeyisi, genel anlamda isletme de giivenlik

yonetimi kavramini yok etmis ve kaginilmaz son ile karsilasilmstir.

Kjellen’in caliymasinda giivenligin tasarimma iligkin degisik iki farkli yol
gosterilmektedir. Bunlardan birincisi; kullanici hatalarinin engellenmesi ve insana
dayali tasarim yaklastminin yanhs kullanilmasi iken, ikincisi; insani ve teknik
hatalarin engellenmesi fikrine dayanmaktadir. Her iki yaklasiminda giivenligin
incelendigi degisik bilimlerde cok genis bir ge¢misi bulunmaktadir. Biiyiikk 6lgiide
kaza ihtimaline sahip farkli alanlarda, calisilan alana uygun olarak bu farkli
yontemlerden biri tercih edilmektedir. Havacilik endiistrisi Oncelikle insana dayali
birinci yaklasimi benimserken, petrol ve gaz endiistrisi ise engelleme diisiincesine

dayali yaklasimi 6n plana ¢ikartmistir. (Hale, 2007: 324)

Denizcilik sektoriinde giivenligin gelisimine bakis ise insan faktoriiniin hata
yapmasin1 engellemeye ve bu amacla prosediirler veya teknolojik ekipmanlar
kullanmaya yOnelmistir. Ancak zaman gostermistir ki, basta gemiler olmak iizere
yapilan yatirimlar ¢ok biiyiik sermayeleri gerektirmekte ve degistirilmesi pek ¢ok
farkli unsura dayanmaktadir ve degisiklik hi¢c de kolay degildir. Limanlarda da
benzer bir durum bulunmakla birlikte modern donanimlarla donatilmis limanlarda
insani ve teknik hatalarin engellenmesine yonelik sistemlerin 6n plana c¢iktigi

goriilmektedir.
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Teknolojik gelismeler yukarida ele alinan giivenlik tasarimi acisindan her ne
kadar olumlu yaklagimlar sergilese de teknolojinin giivenlik yonetiminde yarattigi

cok ciddi sorunlarda bulunmaktadir.

Orgiitsel giivenlik yonetimi iizerine Marais’in yaptig1 calismada ozellikle
giivenligin gelistirilmesine kars1 durus, yan etkiler ve belirtilerin {izerinde
durulmaktadir. Ustiinde 6nemle durulan ana diisiince teknolojik gelismeler karsisinda
giivenlik unsurunun gelisimi ve yine teknoloji sayesinde Orgiitiin faaliyetlerinin
gelisimidir. Ancak teknolojik yeniliklerin adapte edilmesinde yasanan ‘“‘anlayis
eksikligi” ve teknolojik yeniliklerin yiikselttigi giivenlik faktorlerinin kisa bir siire
sonra siradanlagmasi nedeniyle olusan “giivenlik algilamasindaki azalma” teknoloji
karsisinda giivenlik yOnetiminin temel sorunlar1 olarak degerlendirilmektedir.
Asagidaki Sekil 3.3. iizerinde bu durum sistem dinamigine olan etkisi agisindan
gosterilmistir. (Yay tizerindeki c¢ift cizgiler “gecikme”yi isaret etmektedir.) (Marais

ve digerleri, 2006: 569)

Yeni Teknolojinin
Anlasiimast igin
Yatirbm

Karmasik Sistemlerin
Anlasiimasi igin
Araclarin Gelistirilmesi

- - +
i Yeni Teknolojinin ~ +
T'eknolopk Performans ve Giivenlik ] /
ilerleme O Yeterlilik O Anlasiimasi
+ + +
Artan Givenlikte

Sekil 3.3. Teknolojik Gelismelerin Isiginda Duragan Giivenlik Uygulamalar
(Kaynak: Marais, 2006: 569)

Sekil 3.3’te goriildiigii iizere teknolojik gelismeler isletmenin performansini
arttirma yoniinde gelisim yaratmaktadir. Bununla birlikte zaman icerisinde yeni
teknolojilerin ortaya c¢ikmast bu yeni teknolojilerin anlagilabilmesi ve

kullanilabilmesi i¢in yeni yatirimlar yapmay1 gerektirmekte bu arada ortaya ¢ikan
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karmagik sistemlerin anlasilir hale getirilmesi icin yeni araglar gelistirilmesi ve
dolayistyla yeni yatirimlari gerektirmektedir. Gerek isletmenin iirtinleri gerekse
giivenlik yOnetimi agisindan gelisme saglayan bu yOntemler personelin
performansim1  ve yeterliliklerinin gelisimine de destek vermektedir. Ancak
istenmeyen bicimde teknolojiye asir1 giivenmek ya da zamanla siirece yaklagim

giivenlikte azalmaya neden olabilmektedir.

Giivenlik  konusunda farkli bilim alanlarinda yapilan calismalar
gostermektedir ki giivenlik yonetimine iligkin olarak insan faktorii disinda yonetim
ve giivenlik kavramu ile ilgili egitim faktorii de Orgiitiin giivenlik yOnetiminin

gelistirilmesinde ve yiikseltilmesinde biiyiik bir oneme sahiptir.

Cin’de ingaat sektoriinde giivenlik yonetimi uygulamalarina yonelik olarak
yapilan Fang’in calismasinda bes dnemli faktor belirlenmistir. Bunlar; is¢i ile ilgili
faktorler, ustabasi ile ilgili faktorler, diger personel ile ilgili faktorler, yonetim ile
ilgili faktorler ve giivenlik egitimi ile ilgili faktorler olarak siralanmaktadir. (Fang ve
digerleri, 2004: 49) Dikkat edilecek olursa burada giivenlik unsurunun yonetim,

calisanlar ve egitim iist bagliklarinda birlestirildigi goriiliir.

Giivenlik yonetimi ile ilgili en temel nokta ise finans acisindan durumun
gozden gecirilmesidir. Crawley’in ¢aligmasinda da belirttigi lizere cevre ve giivenlik
unsurlar1 goz oniine alindiginda “gergeklestirilecek projelerin ortak noktasinin finans
oldugu goriiliir ve projeler, isletmeye doniis oranina bakilarak dogrulanmakta ve bu
sekilde giivenlik, saghk ve c¢evre Olciitlerine iligkin finansal degerler
belirlenmektedir” demektedir. Dolayisiyla eger giivenlik, saglik ve ¢evreye iliskin
projelerin maliyetleri ¢ok yiiksekse finansal kriterler saglanamayacak ve proje

onaylanmayacaktir. (Crawley, 2002: 23)

Finansal acidan isletmenin giivenlige bakis agis1 son derece dnemlidir. Ancak
baz1 sektorlerde maliyet ne kadar yiiksek olursa olsun gerekli onlemler alinmak
zorundadir. Yiiksek risklerin bulunmadig: endiistrilerde ise maliyetler ile giivenlik

Onlemleri arasinda yakin bir iligki bulunmaktadir. Crawley “eger insan hayatina riski
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cok yiiksekse pasif giivenlik onlemleri ile (riskin) maliyetin azaltilmasi daha iyi bir
Onlem olabilir ancak bu da bir maliyet gerektirmektedir. Giivenlige ve cevreye
verilen Onem riskin Onlenmesi i¢in harcanacak miktar1 belirleyecektir” seklinde

durumu 6zetlemektedir. (Crawley, 2002: 24)

Denizcilik sektoriinde ise gemilerin yonetilmesinde yukaridaki boliimlerde de
bahsedildigi tlizere IMO ve klas kuruluslarinin ¢ok ciddi giivenlik Onlemleri
bulunmaktadir. Ancak gemilerin varis ve kalkis noktalar1 olarak goriilen ve lojistik
dagitim noktas: olarak calisan limanlarda ayni seviyede giivenlik yOnetimi

yaklagimlar1 bulunmadig1 da bir gercektir.

3.1.2.1. Giivenlik Yonetimi ve Kiiltiir

Kiiltiir, birey ve toplumun maddi ve manevi degerlerini olusturan dgelerin

timudiir.

Kiiltiiriin baz1 6zellikleri su sekilde siralanmaktadir: (Irmek, 2000: 211)

- Kiiltiiriin kendi yasamu vardir.

- Her toplulugun/grubun kendine 6zgii kiiltiirii vardir.

- Araclari, yasalari, inanglari, dili vardir ve bunlar bireylere bagl
degildir.

- Kiiltiiriin kabul edilmesi i¢in yararl ve begenilir olmas1 gerekir.

Hall (Baumont’un almtisindan, 1995) kiiltiirii; bir sorumluluk karsisinda tepki
vermek gerektiginde, asla yazili olmayan, fakat herkes tarafindan anlasilan ve gizli
karmasik kodlar iceren bir konusulmayan dil olarak tanimlamistir. Hofstede (1991)
ise kiiltiirti belirli bir gruba dahil iiyelerin veya farkli bir kategorideki insanlarin
paylastig1 ortak akil programi olarak tanimlamaktadir. (Obadia ve digerleri, 2007:
375)

Kiiltiir ve giivenlik arasindaki iligki asagida giivenlik yonetimi ve Orgiitsel

kiiltiir alt baghgimda daha detayl bigcimde ele alimmustir.
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3.1.2.2. Giivenlik Yonetimi ve Orgiitsel Kiiltiir

Orgiitsel kiiltiir “ulusal, orgiitsel ve mesleksel davranislar ve bireysel
fonksiyonlarla gruplarm arasindaki degerlerin karmasik bir bilesimi” olarak

tanimlanmaktadir. (Helmreich and Merritt, 1998’den Parker ve digerleri, 2006: 555)

Obadia, Hofstede’nin 1991 yilindaki ¢alismasinda, oOrgiitsel kiiltiirii
digerlerinden farkh bir sekilde organizasyonun iiyelerinin paylastigi ortak bir akil
programi olarak tamimlamakta oldugunu belirtmektedir. Ayrica oOrgiitsel kiiltiirti
tanimlamak i¢in belirli bir standardin olmadigini da yorumlarinda belirtmektedir. Bu
noktada pek c¢ok arastirmaci da Hofstede’ye katilmis ve Orgiitsel kiiltiiriin
kutsallasmis, tarihsel olarak belirlenmis, antropolojik caligmalarla ilgili, Orgiit
calisanlari ile sosyal olarak etkilenmis, kendine 6zgii dengesi sebebiyle degistirilmesi
zor ve fiziksel varligi olmayan ancak degistirmek icin somut Olgiimlere ihtiyag

duyulan bir kavram oldugunu belirtmislerdir.

Hofstede kadar bu alanda ¢alisan bilim adamlarinca da kabul gormiis bir
baska tanimlama ise Schein tarafindan yapilmistir. Schein tanimlamanin yani sira

orgiitsel kiiltiirii analiz ederek bazi kriterler belirlemistir.

Schein (1989) gelistirdigi detayl orgiitsel kiiltiir analiz modelinde asagidaki
sekilde gosterildigi gibi birbirine bagl degerleri paylasan ve varsayimlara dayali ii¢
bagimli dl¢iit belirlemistir. Kiiltiiriin en goriinebilir yani da fiziksel ve sosyal yapisini

sunan varsayimlarla birlesmis olmasidir. (Obadia ve digerleri, 2007: 376)

Burada belirtilmelidir ki, orgiitsel kiiltiir tanim1 bazi yazarlar tarafindan
oOrgiitsel yapinin olusumunda rol oynayan degerler veya tutumlar iizerinden bazi
yazarlar tarafindan ise orgiitii olusturan bireylerin davramslari iizerinden yapilmaya

calisilmaktadir.
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(Artifacts) Eserler Gozlemlenebilir iiriinler, uygulamalar,

Goriilebilir ancak genellikle desifre orgiitsel yapilar
edilemeyen
Paylasilan Degerler Stratejiler, hedefler, diisiinceler/idealler

Farkindaligm En Ust Seviyesi

\d t

Varsayimlarin Altindaki Temel Inanglar, algilamalar, bilingsiz diisiinceler
Etkenler ve dogru oldugu kabul edilmis hisler
Onaylanmis ancak goriinmez

Sekil 3.4. Schein’e gore Orgiitsel Kiiltiir Seviyeleri
(Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 376)

En cok bilinen orgiitsel kiiltiir tanimi ise kisaca “burada yaptigimiz seyleri
yapma yolumuz” olarak belirtilmektedir (Deal ve Kenney, 1982: 4) ve bu tanim en
temel sekliyle davranisa odakli bir tanimdir. Schein’de defalarca orgiitsel kiiltiir
kavramint bu sekilde tanimlamistir. Hofstede ise orgiitsel kiiltiirii tanimlarken
degerlere mi yoksa uygulamalara mi odaklanmak gerektigini tartistiktan sonra
“giinlik uygulamalarin paylasilan algilamalarinin orgiitsel Kkiiltiirlin merkezinde
oldugu diisiiniilmelidir” sonucuna varmaktadir. (Hofstede, 1997’ den Hopkins, 2007:
876)

Kiiltiirel varsayimlar oOrgiitiin 1ilgili kisminin iligkisinin algilanmasini ve
odaklanmaya yardimci olacak filtrelerin belirlenmesine engel olarak diisiiniilebilir.
Ancak, kararsiz kalinan durumlarda veya herhangi bir temel endisenin azaltilmasinda
orgiitsel dengeyi saglamaktadirlar. Bu varsayimlar, eger grup tarafindan siddetle
savunuluyor ise, engellenemeyen veya tartisilmayan, herhangi bir sekilde sozli
olarak belirtilmeyen sorunlara karsi da davranislara dayali ¢6ziim bulabilen kavram
olarak tanimlanabilir. Bu durum orgiitsel kiiltiirde bir denge saglar ve ayni zamanda
mevcut durumu degistirmek icin de kendine 6zgii zorluklar yaratir. (Obadia ve

digerleri, 2007: 377)
Hofstede tarafindan oOrgiitleri kuranlar veya liderlerin uygulamalar1 yerine

orgiitte ¢alisanlar tarafindan paylasilan uygulamalarin Orgiitsel kiiltiirii degistirdigi

belirtilmektedir. Burada Hofstede tarafindan asil belirtilmek istenen diisiince orgiitte
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kullanilan yeni yOnetim uygulamalarinmn degisiminin Orgiitsel kiiltiire hizmet
ettigidir. Schein’e gore de Orgiit iiyeleri tarafindan yeni uygulamalarin getirdigi iyi
sonuglara iligkin algilamalar, farkinda olmadan bilingaltindaki algilamalarin
degisimine, dolayisiyla da orgiitsel kiiltiirlin degisimine yol agmaktadir. (Obadia ve

digerleri, 2007: 379)

’ \
l\, \ \ .e . . .
\‘\' " Yoénetim Siireci
.
A Uygulamalar
\

Sekil 3.5. Orgiitsel Kiiltiir ve Yonetim Siireci Uygulamalan Iliskisi
(Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 379)

Orgiitsel kiiltiir degisik yollarla tammlanmaktadir. Schein farkli arastirmacilar
tarafindan kullanilan kiiltiir kavramina giden degisik yollar1 ¢calismasinda su sekilde
Ozetlemistir; gozlemlenen davramgsal diizenlemeler, grup normlari, desteklenen
degerler, resmi felsefe, oyunun kurallari, iklim, i¢sellesmis beceriler, diisiinme
aliskanliklari, paylasilan anlamlar ve kok metaforlar. (Schein, 1992’den Hopkins,
2007: 876) Schein’in oOrgiitsel kiiltiir ilizerine yaptigr yukaridaki agiklamasmda
orgiitsel iklimi Orgiitsel kiiltiir i¢in yollardan bir tanesi olarak belirlemesi ilgi
cekicidir. Ciinkii arastirmalar kiiltiiriin bir alt bileseni olarak orgiitsel iklimi
gostermekte iken Schein iklim kavramini kiiltiiriin olusumu siirecinde belirlenmesi

ve hatta gelistirilmesi gereken bir yol olarak ifade etmektedir.

Havayolu, niikleer enerji, petrokimya tesisleri gibi yiiksek riske sahip pek ¢ok
endiistride giivenlik ile ilgili yapilan arastirmalarda en az orgiitsel kiiltiir kadar yer
bulmus bir diger kavramda Orgiitsel iklim veya oOrgiit iklimi kavramudir. Hale,
Mearns gibi kimi arastirmacilar tarafindan orgiit kiiltiiriinden farkli ancak yakin

iligkili oldugunu belirtirken Guldenmund gibi kimi arastirmacilarda kiiltiir ve iklim
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kavramlarinin temelde ayni unsurlar1 tanmimladigini ancak zaman icerisinde farkl
sekilde algilandigini belirtmektedirler. Zamanla farklilagtigini belirten arastirmacilar
yine de orgiitsel iklim kavramimi incelemisler ve kendilerini Guldenmund’un ifadesi

ile yeni moda anlayisina kayitsiz kalamamislardir.

Guldenmund (2000: 220) iklim ve kiiltiir kavramlarinin farkliliginin biraz
fazlaca terminolojik modadan ileri geldigini belirtmektedir. Guldenmund’a gore,
1970’11 yillardaki bilim adamlar1 yaptiklar1 ¢aligmalarda orgiitsel iklim kavramini
kullanirken, 1980’1li yillardaki bilim adamlar1 benzer ¢alismalarda kiiltiir kavramini
kullanmiglar ve boylece iklim, kiiltiirle yer degistirmistir. Ayrica farkli akademik
disiplinlerde bu kavramlarm kullaniminin arttigr da belirtilmesi gereken 6nemli bir
unsurdur. Hopkins antropoloji de kiiltiir kavrami tercih edilirken, sosyal psikolojide
iklim kavrammin kullanilmakta oldugunu gostererek bu duruma netlik

kazandirmistir. (Hopkins, 2007: 877)

Orgiitsel kiiltiir ve orgiitsel iklim arasindaki iliskinin de ileriye yonelik
hazirlik kavramu olarak degerlendirilmesi gerekir. Daha acgik olarak belirtmek
gerekirse, orgiitsel iklim Ol¢ctimlenebilir oldugundan orgiitsel kiiltiire 151k tutacak ve
bu sekilde kiiltiire iliskin calismalar netlik kazanabilecektir. Konu ile ilgili olarak
(Mearns ve digerleri, 2003: 650) “Orgiitsel iklim, oOrgiitsel kiiltiiriin gosterilme
bicimidir” ve “Orgiitsel kiiltiir cok soyut ve dogrudan olgiilemezken orgiitsel iklim
dogrudan dl¢iimlenebilir” ve (Hale ve digerleri, 2000: 5) “kiiltiir daha genel bir dogal
siirece dayanirken iklim belirli bir zamandaki belirli bir noktadaki duruma atif
yapmaktadir” denilmektedir. Baz1 yazarlar ise orgiitsel iklim kavramimi tutum ve
kiiltiirlin davranmisa etkisi olarak tanimlamaktadirlar. (Guldenmund, 2000: 221 ve
Hopkins, 2007: 877)

Hopkins ise sosyal psikoloji de iklim ve antropoloji de kiiltiir kavramlarinin

birbirlerinin ayn1 anlamlarda kullanildigin1 gérdiigiinden kendi caligmasinda da iklim

ve kiiltiir kavramlarini birbirlerinin sinonimi, esanlamlis1 olarak kabul etmistir.
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Mearns, Cox ve Flin’in yaptig1 calismaya atif yaparak calisanlarin gosterdigi
tutumlarda ve davranmiglarda giivenlik kiiltiiriiniin bir sonucu olarak ortaya c¢ikan
unsuru “giivenlik iklim”1 olarak tanimlamakta olduklarini belirtmistir. (Cox and Flin,

1998’den Mearns ve digerleri, 2003: 642)

Giivenlik kiiltiirii Orgiitiin tesislerinin ve cevresinin tiim giivenligi ile ilgili
Orgiit tarafindan belirlenmis politikalarinin ve hedeflerinin iistiinde goriilebilir. Bu
durum genellikle “burada yaptigimiz islerin yontemi” ya da “burada is yapma
yontemi” olarak adlandirilmaktadir. Giivenlik iklimi kavrami ise Obadia tarafindan
giivenlik kiiltiiriiyle iliskili ve birbiriyle degistirilebilir onemli bir diger kavram
olarak ifade edilmistir. Obadia ayrica her iki kavraminda orgiitiin giivenligine iliskin
tutumunu tanimlamak i¢in kullanmilabilirken giivenlik iklimi ifadesinin genellikle
orgiit calisanlarmin giivenlige karsi tutumlarina atif yapmak amaciyla kullanildigini
belirtmektedir. Bu belirli bir zamanda giivenlikle ilgili tutum ve davraniglarda orgiit
icinde egemen olan etkiyi tanimlamaktadir ve iklim on planda yer alirken, kiiltiir
Orgiitte gecmisin etkisi olarak goriilebilmektedir. Sonug¢ olarak giivenlik iklimi
giivenlik kiiltiirtine oranla daha hizli ve kolaylikla daha degistirilebilir bir unsur

olarak goriilmektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 133)

Giivenlik kavramu oOrgiit igerisindeki iklimle desteklenmedikce ¢ok biiyiik bir
onem arz etmemektedir. Dolayisiyla Orgiitiin giivenlik performansmin ¢ok yiiksek

olmas1 o orgiit icerisinde kaza olmayacag1 anlamina gelmemektedir.

Gecmise bakildiginda NASA’daki Kkiiltiir ve kazalar arasindaki mevcut
noksanliklar kolaylikla goriilebilir. Pek cok karakteristik Ozellik sayesinde iyi
giivenlik kiiltiirii ve kuvvetli orgiit iklimi tanimlanabilir ve tarihsel olarak bunlar
actkca NASA’nin kiiltiirii ile biitiinlestirilmemistir. Bu karakteristik 6zellikler; tiim
giivenlik tutum ve davramslarmin gelistirilmesine olan baglilik, sindirme ve
cezalardan bagimsiz olarak artan sorunlar konusunda insanlarin acik ve net
iletisgimine ve soru sormay1l Ozendirecek uygun Orgiitsel yap1 ve atmosfer; yeni
durumlara giivenli ve etkin bicimde adapte olmak amaciyla esneklik, egemen ihtiyat

tutumu olarak belirtilebilir. (Olive ve digerleri, 2006: 133)
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Calisanlarm algilamalarina yonelik olarak yapilan orgiitsel iklimin caliganlar
tizerindeki etkilerinin arastirildig: bilimsel ¢aligmalarda orgiitsel iklimin; caliganlar
arasindaki etkilesimi ve c¢alisanlarmm motivasyonunu etkiledigi, ¢alisanlarm egitim
faaliyetlerindeki becerileri ve is ¢evresindeki tepkilerini sekillendirdigi ortaya
cikmistir. (Gyekye ve digerleri, 2005: 807) Dolayisiyla orgiitsel iklim ile oOrgiitiin
yiirlittiigii faaliyetlerin giivenligi arasinda da yakin bir iligki olabilecegini ifade etmek
yanlis olmayacaktir. Hatta Gyekye Sekil 3.6°da, orgiitsel etkinligin; orgiitsel kimlik,
orgiitsel iklim, orgiitiin giivenlik algilamasi ve is memnuniyeti ile iliskili oldugunu

gosteren ¢alismalarda bulunmustur.

Orgiitsel Kimlik

T

Orguitsel Etkinlik > Orgutsel iklim

l

Guvenlik Algilamasi

is memnuniyeti

A

Sekil 3.6. Orgiitsel Etkinligin Diger Faktorlerle Etkilesimi
(Kaynak: Gyekye ve digerleri, 2005: 807)

Orgiitsel Kkiiltiir aragtrmalar1 6zellikle giivenlik ve yiiksek riske sahip
tesislerdeki giivenlik yonetimi incelemelerine konu olmustur. Basta NASA olmak
tizere pek cok tesiste meydana gelen kazalarin engellenebilmesi i¢in c¢alisanlara
dogru orgiit kiiltiirliniin asilanabilmesi acisindan ©nem kazanmis ve yanlig
tutumlarin, davramglarin engellenebilmesi veya gelistirilebilmesi i¢in {izerinde

calisilan konularin baginda yer almaktadir.

Orgiitsel kiiltiiriin giivenlik iizerindeki etkisinin arastirildig1 ¢aligmalarda
baskin stratejik yontem olarak anket yontemi kullanilmaktadir ve bu seklide elde
edilen sonuglarla bir orgiitiin digerine oranla kiyaslanmasi miimkiin olabilmektedir.

(Hopkins, 2007: 877)
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Hopkins tarafindan orgiit kiiltiiriiniin giivenlige olan etkisinin arastirdig1 anket
calismasimnin sonuglarmin analiz edildigi ve degerlendirildigi bir arastirmasinda
faktor analizi uygulayarak 6 bagimsiz degiskeni ortaya ¢ikarmistir. Bunlar; (Hopkins,
2007: 878)

- Siirece yonlenmis - sonuca yonlenmis

- Calisana yonlenmis - ise yonlenmis

- Kurumsal - mesleksel

- Acik sistem - kapali sistem

- Zayif kontrol - sik1 kontrol

- Standartlara dayali (normative) — Faydaya dayali (pragmatik) olarak

siralanmaktadir.

Ancak Hopkins yine aym arastirmada anket caligmalarinin, Orgiitiin
problemlerini nasil ¢ozdiigiine iliskin dinamik siire¢ler hakkinda ¢ok net bir bilgi
vermedigini de belirtmektedir. (Hopkins, 2007: 878)

Reason (2000) tarafindan giivenlikle ilgili tehlikeli endiistrilerde Kkiiltiir
“bireysel ya da orgiitsel yeteneklerin, hasarlarm veya kayiplarin engellenmesi gibi
tehlikeler, riskler ve heniiz ulasilamamis Orgiitsel hedefler i¢in kullanilmasidir”
seklinde tamimlanmustir. Clark (1999) ise Ozellikle saghk ve giivenlikle
iligkilendirilen inanglar ve degerler, giivenlik Kkiiltiiriiniin iliskilendirildigi gibi
oOrgiitsel kiiltiiriin alt hedeflerini olusturmakta oldugunu belirtmistir. (Parker ve

digerleri, 2006: 552)

Isletmelerde meydana gelen kazalardan sonra giivenlik agisindan nelerin
yanlig gittiginin belirlenmesi, tekrarlanan hatalarin Oniine gecilebilmesi veya
tekrarlanmas:1 olas1 hatalarin engellenebilmesi ag¢isindan elde edilen verilerin
islenmesi biiyilk onem arz etmektedir. Kazalarm nedenlerinin analizinin yapildig:

caligmalar Orgiit kiiltiirii ve orgiitiin giivenlik kiiltiirii hakkinda ipuglar1 vermektedir.

Biiyiik oneme sahip kazalarin arastirmalari konusunda yapilmis en az iki

calisma bu alanda klasiklesmis olarak goriilebilir. Bunlardan biri Turner’in
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calismasidir (ki Pidgeon, 1998, p.206, Turner ve Pidgeon, 1997; Hopkins, 2005: 19—
22 caliymalarindan alinmistir) ve insan hatasi yiiziinden olusan felaketler iizerine
yapilmistir. Yapilan calismalar Turner’in orgiitsel kiiltiiriin riskin reddedilmesine
iliskin sayisiz veriye ulasmasina izin vermistir. Ikinci klasik calisma ise Vaughan’in
(1996) 1986’da meydana gelen Challenger uzay mekigi felaketini arastirdigi
caligmasidir. Vaughan asagida da belirtilen pek cok degisik kiiltiirel degiskenleri
tanimlamistir ve bunlar; sapmalarin normallestirilmesi, iiretim kiiltiirii ve yapisal sir
saklama ve bu kavramlarin ciktilarla iliskisi olarak kisaca belirtilmektedir. (Hopkins,

2007: 880)

Yukaridaki  Orneklere  bakildiginda en Onemli sorunlarm  riskin
kabullenilmemesi, hatalarm normal goriilmesi ve/veya olusan hatalarin gizlenmesi
olarak Ozetlenebilir. Bir diger ©Onemli sorun ise kazalardan sonra isletmenin
cevresinden c¢ekinmesinin bir sonucu olarak kazalarin verilerinin gizlenmesi veya

kazalara iligkin raporlarin tutulmasi olarak belirtilebilir.

Ham verilerin islenerek bilgi haline donistiiriilmesi Ozellikle giivenlik
konusundaki caligmalarin temelini olusturacagindan bilgiye ulasimin engellenmesi
bir anlamda giivenlik unsurunun da riske edilmesi anlamina gelecektir. Giivenligin
gelistirilmesi agisindan bilginin engellenmesinin yam sira bilginin dogru iletisim

kanallarma yonlendirilmesi de ayr1 bir sorun olarak goriilmektedir.

Westrum “oOrgiitsel giivenlik icin en 6nemli kritik sorun bilginin akisidir”
demektedir (Westrum, 2004: 22) ve caligmasinda oOrgiitsel kiiltiirii stire¢ bilgilerini
nasil kullandiklarina bagli olarak 3 ayr1 tip olarak degerlendirmistir. Bunlar;
patolojik, biirokratik ve iiretimsel (generative) orgiitsel kiiltiirlerdir (Westrum, 2004;
23). Westrum’un c¢alismasiin ardindan Hudson bu c¢alismayi1 derinlestirmis ve
smiflandirmayi bese ¢ikartarak; patolojik, hesapsal (calculative), biirokratik, proaktif
ve Uretimsel (generative) olarak belirlemistir. (Parker ve digerleri, 2006: 555 ve

Hopkins, 2007: 885)
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Giivenlik ile ilgili yapilan tiim ¢aligmalarda yonetimin giivenlik konusundaki
sorumluluklar1 siirekli olarak ifade edilmektedir. Gercekten de giivenlik sadece
calisan bir tek bireyin sorumlulugunda olmayip basta iist yonetim olmak iizere tiim

calisanlarin sorumlulugunda ele alinmalidir.

Yonetim kavrammin tanimmi yukarida “Orgiitin amaclarina ulasmak icin
giristigi faaliyetler, faaliyetlerin planlanmasi, sonuglarin analiz edilmesi siireclerinin
biitiinii  seklinde” tanimlanmistir. Bu tamim giivenlik  acisindan  tekrar
degerlendirildiginde yonetimin giivenlige iliskin tutum ve davramslari yonetimin

giivenlige olan ilgisini de gostermektedir.

Pek cok calismada, orgiitsel kiiltiiriin degisiminde rol oynayan en Onemli
unsurun liderlik oldugu ve liderligin giivenlik kiiltiirii veya iiretimsel (generative)
kiiltiiriin degigsmesini kolayca saglayabilecegi belirtilmektedir. (Westrum, 2004: 1i26)
Ancak Hopkins Orgiitsel kiiltiir icerisinde bireylerin tek basma bu kadar biiyiik rol
oynamasinin miimkiin olamayacagmi belirtip kiiltiiriin degisiminin Orgiitiin i¢
dinamiklerinin degisimine bagli olabilecegini de belirtmektedir. (Hopkins, 2007:
879)

3.1.2.3. Giivenlik Yonetimi ve Giivenlik Kiiltiirii

Orgiit kuramlar1 ve orgiite iliskin degerlendirmeler, giivenligin gelistirilmesi
ve kazalarin daha iyi anlasilabilmesi i¢in uzun yillar boyunca teknoloji ve insan
faktorii unsurlarindan sonraki bir adim olarak goriilmiistiir. Giivenlik yonetimi ve
giivenlik kiiltiirii  yaklasimlar1 da bu kapsamda degerlendirilmis ancak oOrgiit
icerisinde yer alan bireylerin giivenlige bakis acilarinin kazalar1 engellemekte ne
kadar Onemli oldugu uzun yillar siiren arastirmalarin bir sonucu olarak deger
kazanmugtir. Orgiitiin, kazalarin ve giivenligin merkezi olarak goriilmesi, teknik
faktorlere ve insan faktorlerine dayali arastirmalarda ancak tamamlayict unsurlar

olarak tanimlanmig akimla ortaya ¢ikmistir. (LeCoze, 2005: 615)
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Ilging bir sekilde giivenlik kiiltiirii kavrami biiyiik orgiitsel kazalarda aldig1
Onem sonucunda gelismis ve bugiin daha genis bir sekilde bireysel seviyedeki

kazalarin agiklanmasinda kullanilmaktadir. (Mearns ve digerleri, 2003: 642)

Bazi yazarlara gore her oOrgiit icerisinde kuvvetli veya zayif, pozitif veya
negatif olarak tanimlanabilecek bir giivenlik kiiltiirii bulundugu, bazi yazarlara gore
ise sadece giivenlik kavramima asir1 baglihigin bulundugu orgiitlerde giivenlik
kiiltiiriinden bahsetmek miimkiindiir. Bu a¢idan bakildiginda da goreceli olarak bazi
orgiitlerde giivenlik kiiltiiriinden bahsetmek gerekir. (Hopkins, 2007: 876) Aslinda,
giivenligin biiyiikk oneme sahip oldugu sanayilerde ve bu sanayi alaninda faaliyet
gosteren oOrgiitlerde, giivenlik unsurunun yonetim tarafindan dikkate alinmasmin
zorunlu oldugu ve kazalarm arastirmalarinda da giivenlik kiiltiirii yaklagimlarmin
uygulanmasmin gerekliligi Hopkins’in “goreceli” ifadesinin altinda yatan bir

gercektir.

Bireysel kazalarla Orgiitsel seviyedeki giivenligin zafiyetine iligkin
arastirmalarda ¢ok az delil elde edilmekle birlikte Orgiitsel kazalar ile “giivenlik
kiiltiirii” olarak tamimlanan zayif halkanim biiyiik felaketlerin incelenmesinde énemli

bir yer tuttugu belirtilmektedir. (Mearns ve digerleri, 2003: 642)

Giivenlik kiiltiirii, onceliklerin en 6niinde gelen, orgiitiin giivenlik konularia
verdigi Onemin nedenlerini Orgiit kiiltiir farkliligiyla olusturan, bireylerin ve
Orgiitlerin davramiglarinin ve karakteristiklerinin bir birlesimidir. (Mearns ve

digerleri, 2003: 642)

Orgiitsel kuramlarm isletmelerin yonetim felsefesi icerisinde yer bulmasi ile
birlikte bir orgiitiin faaliyetlerine ya da karsilastigi durumlar karsisinda sergiledigi
yaklasimlar: Orgiitiin kiiltiirii igerisinde degerlendirilmeye baslamistir. Kazalar da bir
isletmenin karsilastigi ve yasamsal anlamda biiyiik kayiplar yasayabildigi onemli
durumlar olduguna gore isletmenin bir Orgiit olarak kazalar karsisinda sergiledigi
yonetimsel tutum ve davranislar o Orgiitiin giivenlik kiiltiiriiniin de bir yansimasi

olacaktir. Elbette “her bir orgiit kendi kiiltiirtine sahiptir ve ¢ok dogal olarak Orgiit
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kiiltiirti pek cok alt kiiltiir kavramini da barindirmaktadir ve bu kiiltiirlerin giivenlige
etkisi de vardw” (Hopkins, 2007: 876) ancak orgiit kiiltiirii kuramlar1 icerisinde

dogrudan giivenlige etki eden en 6nemli alt kiiltiir giivenlik kiiltiiriidiir.

Teknolojik faktorlerin ve insan faktoriiniin kazalardaki roliiniin arastirildigi
caligmalarda degisik teknikler kullanilmaktadir. Bu tekniklerden bazilar1 olay agaci
analizi ve hata agaci analizi olarak gosterilmektedir ancak Le Coze bu yaklasimlarin
tek basma yeterli olamayacagim belirterek Hollnagel’in ¢aligmasina atifta bulunarak
bunlarla birlikte mutlaka kuvvetli nicel ve nitel yaklasimlarin ve sinirlamalarin

olmasi gerektigini belirlemistir. (LeCoze, 2005: 615)

Orgiitsel olarak giivenlik konusunda hangi faaliyetlerin veya operasyonlarin
yanlis gittigine dair karar vermek oldukca zor bir durumdur. Ele alinan bilginin
miktarmin ¢ok fazla olmasi ve belirli hi¢bir sey olmaksizin, odaklanacak hicbir sey
olmadiginda arastirmacilar ham veriler arasinda kaybolabilir. (LeCoze, 2005: 616)
Arastirmacilarin isletmelerde gerceklesen kazalara iligkin siirecler hakkinda,
yiiriitiilen operasyonlar hakkinda, operasyonel prosediirler hakkinda ve ¢aligsanlarin
durumlar:1 algilamalar1 hakkinda fikir sahibi olmasi da basta yonetim destegi ile
gerceklesecek bir durumdur. Bununla birlikte biitiin bu verilerin hangi 6lgiitler
kullanilarak degerlendirilebileceginin belirlenmesi ancak Orgiit kiiltiirii  veya
yansimast olan Orgiit iklimi, Orgiitsel baghlik gibi Orgiit kuramlar1 cercevesinde
miimkiin olacaktir. Orgiit kuramlar1 acisindan kazalarmn analizine iliskin yapilmasi
gereken bir diger Onemli kuramsal yaklasimda Orgiitiin giivenlik kiiltiiriiniin

belirlenmesi olacaktir.

Giivenlik Kkiiltiiriinde farkli perspektifler bulunmasina ragmen, giivenlik
kiiltiirii yaklasimi icin Le Coze sosyo psikolojik seviyede tamimlanabilir ifadesini

kullanmaktadir. (LeCoze, 2005: 628)
IAEA Cernobil kazasinin ardindan yaptig1 6zet degerlendirmeleri toparladig:

raporunda niikleer giivenlik kiiltiiriiniin olusturulmasma ve gelistirilmesine destek

vermektedir. INSAG-1 (1986) olarak bilinen bu rapor giivenlik kiiltiiriiniin
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degerlendirilebilir ve gelistirilebilir olmasi i¢cin Oneriler de getirmekte ve bir rehberde
gostermektedir. Daha sonra hazirlanan INSAG-4 raporunda ise giivenlik kiiltiiri,
orgiitiin davraniglarinin ve vasiflarinin toplandigi, her seyden onemli onceliklerin,
niikleer tesislerin giivenlik degerlerine olan tehlike uyarilarini alarak farklilasan
bireyler olarak tanimlamistir. Bu kavram, insanlarin ¢alistiklar: ve bireysel ve grup
davraniglarin1 gelistirdikleri bu yap1 icerisindeki oOrgiitsel yapinin kavramlarinda,
asagidaki ii¢ orgiitsel baglilik seviyesi goz oniine almarak tanimlanmistir INSAG-4,
1991). (Obadia ve digerleri, 2007: 377)

o Politika Baghhk Seviyesi — orgiitiin giivenlik politikasinin olusumu,
yonetim yapisinin olusumu, kaynaklarin tahsisi ve i¢ diizenleme performansi.

o Yoneticilerin Baghhk Seviyesi — sorumluluklarin tanimlanmasi,
giivenlik uygulamalarinin kontrolii ve tanimlanmasi, yetistirme ve egitim, 6diiller ve
onaylar, denetim, gbzden gecirme ve karsilastirma.

o Bireysel Baghlik Seviyesi — davranislarin sorgulanmasi, dikkatli ve

tedbirli yaklagim, iletisim.

Cernobil kazasinmn ardindan hazirlanan raporlarda gostermektedir ki; orgiit
kiiltiirti ile kazalarin engellenmesi amaciyla kullanilan giivenlik kiiltiirii arasinda
yakmm bir iliski bulunmaktadir. Ayrica giivenlik kiiltiirliniin Orgiit igerisinde

tutunabilmesi bireylerin orgiitsel baglilig: ile de yakindan ilgilidir.

Obadia giivenlik kiiltiiriiniin orgiit ile iliskisini sadece prosediirsel anlamda
gdrmemis ayni zamanda bireylerin davranislarinda da gozlemlemistir. Bu konuda,
“giivenlik kiiltiiri hem Orgiitiin yontemiyle ilgili hem de kisisel davranislar ve
aliskanliklar yoluyla bireylerle iliskilidir” ifadesini kullanmakta ve “genellikle
fiziksel olarak var olmayan, kalitelerinin gozle goriilebilen sonuglara yol gosterdigi
ve gilivenlik Kkiiltiiriiniin varsayimlar1 ile ilgili degerlendirmelerde kullanilacak,
mevcut olan yontemlerin gelistirilmesinde anahtar ihtiyact gostermektedirler”

yaklasimini yapmaktadir. (Obadia ve digerleri, 2007: 377)
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Sekil 3.7°de Reason’s tarafindan olusturulan “Swiss peynir model”’inden
Obadia tarafindan uyarlanmis olan giivenlik Kkiiltiiriiniin  karmasik teknolojik
sistemlerde kullanilan tehlike savunmasi gosterilmektedir. Her bir savunma hattmin
olast kaza senaryolarma imkin tamyan dinamik firsatlar pencereleri olarak da
tanimlanabilen zayifliklar1 ve bosluklar1 bulunmaktadir. Etkin bir giivenlik kiiltiirii de
her bir savunma katmanimdaki firsat pencerelerinin ortamdan uzaklastirilmasma
yardimc1 olacak ve kazalarin meydana gelmesine olanak saglayan bu firsat
pencerelerinin kaldirilmasi gorevini stlenecektir. Bu anlamda “iyi bir giivenlik
kiiltiirii  teknik, insan ve Orgiitsel hatalara karsi biitiin bir organizasyonun
katmanlarindaki diisiincelerin ve bireysel eylemlerin yiiksek kalitede savunma

derinligini olusturmasi ile miimkiindiir.” (Obadia ve digerleri, 2007: 378)

Savunma Derinligi

Tehike™ \O\\

OrgUtsekk orler \

Yerel isyeri Q

Faktorleri \
Guven

iksiz isler A

Gavenlik Kaltara

s
%/
—

Firsat “Pencereleri”

&

Sekil 3.7. Giivenlik Kiiltiiriiniin Savunma Derinligi Konseptine Uygun Olarak
Gosterimi

(Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 377)

Giivenlik kiiltiirtiniin calisanlarca tam olarak benimsenebilmesi ve yonetimin
giivenlik kiiltiiriiniin  gelistirilmesine yonelik uygulayacagi faaliyetler degisik
yontemler kullanilarak gerceklestirilebilmektedir. Burada esas olan diisiince
“yonetim siirecinin gelisimi ve giivenlik kiiltlirli arasindaki iliskilerin yapisi
nedeniyle Orgiitteki yapi ile siirdiiriilen operasyonlarin her ikisinde de es zamanl bir

gelisim gozlemlenmesi” olacaktir. Obadia, uygulamalarin gelisimi, hedeflere ulagma,
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kritik analizler, yonetimin degerlendirilmesi ve Ogrenme asamalarmin her bir
safthasinda bilingalt1 algilamalarin gelistirilerek etkin giivenlik kiiltiiriiniin gelisiminin
saglanmas1 yontemiyle etkin Orgiitsel yOnetim sistemi icgerisinde siirdiiriilebilir
orgiitsel gelisme saglanabilecegini belirtmektedir. (Obadia ve digerleri, 2007: 385).
Elbette yonetim sisteminin bu yonlii bir gelisime hazir olabilmesi i¢in bir takim
degisikliklere de sahne olmas1 gerekmektedir. YOnetim sistemindeki bu
degisikliklerin neler olabilecegi ve etkin yonetim sisteminin nasil bir goriintii
sergileyecegini Obadia asagidaki uyarlanmis yonetim sisteminin gelisimi ifadesiyle

Sekil 3.8. iizerinde gostermistir.

Uyarlanmis yonetim sistemi olarak tanimlanan bu yonetim sisteminde siirekli
bir degerlendirme s6z konusudur ve her tiirlii faaliyetin planlanmasi ve planlan
faaliyetlerin uygulanmasindan sonra analizleri bulunmaktadir. Burada en ilgi cekici
nokta giivenlik kiiltiiriiniin yonetim sistemi igerisinde gosterilmis olmas1 ve giivenlik
kiiltiiriiniin gelisiminin saglanabilmesi i¢in kritik analizlerin yapilmasidir. Ayrica
giivenlik kiiltiiriiniin ¢iktilar1 hem 0©z-degerlendirme raporlarinda kendine yer
bulmaktadir hem de yOnetimin disaridan degerlendirilmesi ve Orgiitiin gelisiminin
saglanabilmesi amaciyla kullanilan firsat analizlerinin hazirlanmasinda kullanilan

oOrgiitsel yonetim raporu icerisinde kendine yer bulmaktadir.

Yiiksek riske sahip olan ve tehlikeli teknolojilerin kullanildigi orgiitlerde
stirekli bir gelisimin saglanabilmesi amaciyla giivenlik yonetimi ile ilgili baz1 temel
yaklasimlar kullanilabilmektedir. Obadia siirekli bir iyilesme ve gelisen Orgiitsel
yonetimler i¢in Onemli oldugunu belirttigi bu temel yaklasimlart su sekilde

belirtmektedir; (Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 395)

° Yonetim sistemi igerisinde Orgiitiin performansinin stratejik bir
bileseni olarak giivenlik kavrami degerlendirildiginde, siirdiiriilebilir gelisme icin
sistematik uygulamalar saglanarak Orgiitin  giivenlige olan bagliliginin

kuvvetlendirilmesi miimkiin olabilir.
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o Yonetim sistemi etkin giivenlik Kkiiltiiriiniin  saglanmas1 yoluyla
orgiitsel hatalardan ya da insan hatalarindan kaynaklanabilecek, olas1 kazalarin risk
thtimallerini dusiirerek, Orgiitiin  giivenlik 1ilgili gelisiminde proaktif yolun

kullanilmas1 saglayabilir.

Yénetim Siireci
\ 4
Mikemmellik Uygulamalar Sonuglar Performans Olgiim Kritik Analizler
Kriterleri Sistemi
Yénetim Ogrenme Siireci
Gelistirme 4
Guvenlik
Plani Kaltara
| — Oz - Degerlendirme <
Gelisim igin Yoénetimin Orgiitsel Yénetim
Firsatlar ve % Ve
N Disaridan N Raporu
Gugl taraflar Degerlendirilmesi

Sekil 3.8. Uyarlanms Yonetim Sisteminin Gelisiminin Sematik Diyagrami
(Kaynak: Obadia ve digerleri, 2007: 377)

Ideal giivenlik yonetimine iliskin yapilan ¢aligmalarda elde edilen genel
temalar ise Mearns tarafindan asagidaki ifadelerle belirtilmektedir; (Mearns ve

digerleri, 2003: 644)

- Gergekten ve tutarli bicimde giivenlige yOonetim baghligy; tiretimde
giivenlige Oncelik verilmesi, toplantilarda giivenligin gelistirilmesinin saglanmasi,
giivenlik toplantilarinda yoneticilerin bireysel katilimi, giivenlige Onem vererek
calisanlarla yapilan yiiz ylize toplantilar ve giivenlik hususlarin1 da iceren is

sozlesmeleri bu kapsam igerisindedir.
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- Giivenlige iliskin hususlarda iletisim; Isgiicii ve isverenler, yonetim
arasindaki resmi ve gayri resmi iletisim kanallarinda hissedilir bicimde giivenligi
kullanmak.

- Calisanlarm katilimi; yetkilendirme, giivenlik i¢in sorumlulugun

devredilmesi ve orgiite baghligin tesvik edilmesi.

Giivenlik iklimi ve giivenlik yOnetimi soyut olmasi acismndan alt
seviyelerdedir ve biitiin bir giivenlik kiiltiiriiniin acik bir gostergesi olarak
degerlendirilir. Bu acidan degerlendirildiginde de giivenlik kiiltiirii, giivenlik
ikliminin ve giivenlik yonetimi sisteminin kuvvetini yansitmaktadir. (Kennedy and

Kirwan, 1998: 251°den Mearns ve digerleri, 2003: 644)

En ¢ok tercih edilen, giivenlik yonetimi uygulamalarmin genel is giictindeki
giivenlik iklimini gelistirmesidir. Giivenlik yonetimi uygulamalarinin incelenmesinde
orgiit icerisindeki giivenlik iklimi degerlendirmesiyle iliski kurulmalidir. A¢ik deniz
petrol platformu ve gaz iretimi tesisleri gibi tehlikeli cevrelerde yOnetim
uygulamalarinin ve isgiiciiniin orgiit ikliminin denetlenmesi zorunludur. (Mearns ve

digerleri, 2003: 644)

Ozellikle agik deniz petrol tesislerinde kullanilan en iyi yOnetim
uygulamalarina bakildiginda HSE (health safety environment) uygulamalarinin
icinde bulundugu bazi uygulamalarda genel cerceveyi olusturan faktorler; (Sykes et

al. (1997)’dan uyarlanmig; Mearns ve digerleri, 2003: 645)

Ust seviyede HSE politika dokiimanlar1; sifir hata icin uyulmas: gerekli
kurallar, performanslarin izlenmesi vb.

Giivenlik hususlarina uyma ve tesvik etme; bireysel degerlendirme ve
raporlama,

Operasyon ve yonetim; yonetim icerisinde saglik ve giivenlikten sorumlu
yonetici, politikalarin gelistirilmesi konusunda yonetimin ¢abalari, vb.

Ortak girisim/destekleyici yan sirket politikasi; 6zellikle ortak girisimler i¢in

yan/kardes firmalardan saglik ve giivenlik konularinda diizenleyici politikalar
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olusturulmasi, saglik ve giivenlik konularinda yan/kardes firmalar
kullanilarak ortak girisimlerin yapilmasi,

Isletme icindeki saglik ve giivenlik iliskisi; isletme kiiltiiriiniin parcas1 ve en
onemli degeri saglik ve giivenliktir. Risklerin degerlendirilmesi, hedeflerin

belirlenmesi ve performanslarin izlenmesi seklinde siralanmaktadir.

Giivenlik  yOnetimi  stratejilerine  bagli olarak  giivenlik  yOnetimi
uygulamalarinda; (Mearns ve digerleri, 2003: 644)

- Giivenlik yonetimi sistemi icerisinde saglik ve giivenlik konularmna iliskin
amaca uygun hedeflerin denetlenmesinin ve ulasilan noktanin tespiti,

- Gilivenlik yonetimi yaklasimi calisanlarin is yeri disindaki konular1 da
kapsamasi ve calisanlarca benimsenmesi,

- Yonetimde bulunan giivenlik ile ilgili bir alt-yoneticinin caligma alanmi
diizenli ziyareti ve giivenlik konularinda calisanlarla konugmasi giivenlik

yonetimini gelistirmektedir.

ABD’de gectigimiz yiizy1l boyunca isyerindeki giivenlik siirecini yonetim
acisindan iki farkli yaklasim maliyetlerin azaltilmasi amaciyla kullanilmistir. Bu
yaklasimlardan ilki davranisa dayali giivenliktir ve isyerlerindeki yaralanmalar ve
can kayiplar: ile hangi davranislarin ilgili oldugunu vurgulamaya, kritik giivenlik
davranislarinin diizeltilmesi ve tanimlanmasma odaklanmistir. Ikinci yaklasim ise
orgiitsel giivenlik Kkiiltiirliniin temel Onemine vurgu yaparak Orgiitsel giivenlik
kiiltiirtiniin nasil sekillendigini, giivenlik davraniglarmin bundan nasil etkilendigini

ve giivenlik program etkinligini arastirmaktadir. (DeJoy, 2005: 106)

Kiiltiir degisimi yaklasimi yonetim ve organizasyonun davranis teorisinden
hareketle giivenlik kavramu igerisine gelmis ve Schein’in ifadesi ile hem terminoloji
hem de yontem olarak antropoloji ve etnografyadan odiing almmistrr. insan
gruplarinda oldugu gibi orgiitlerinde Kkiiltiirleri vardwr ve Orgiitiin {liyelerinin
beklentilerini ve davramiglarini genis bir bicimde etkilerler. Orgiitsel kiiltiiriin

tartisilmasinda siklikla antropolojik terimler ve yontemler kullanilmakta ve orgiitiin
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mitlerine, efsanelerine, adetlerine (ritiiel), sanatina ve temel degerlerine

bakilmaktadir. (DeJoy, 2005: 107)

Kiiltiirel degisim yaklagimi genellikle orgiit icerisindeki giivenligin onemini
vurgulayarak orgiitsel degisim yapmak ve giivenlik ile ilgili degerlerin yeniden

diistiniilmesini isteyen yonetimce uygulanmaktadir. (DeJoy, 2005: 108)

Kiiltiirler genellikle degisime direng gosterirler ve kiiltiirel degisim siirecinin
yavas bir bicimde ve beklenmedik sekilde olmas1 da bu sekilde aciklanabilir. (Deloy,
2005: 108) Kiiltiiriin degisiminde yasanan yavas degisim ve gelisim oOrgiit
icerisindeki diger alt kiiltiirleri de etkilemektedir. Giivenlik kiiltiiriiniin gelisimi ve
oOrgiit icerisindeki faaliyetlerin giivenlik agisindan yonetimi de bu yavas gelisimden
etkilenecektir. Dolayisiyla giivenligin gelistirilmesine yonelik uygulamaya konacak
her tiirlii faaliyetin toplamdaki etkisi kendisini uzun siirede gosterecektir. Bu nedenle
de giivenlik uygulamalarmin siirekliligi ve devamliligi son derece Onemlidir.
Giivenligin gelistirilmesi ile ilgili bir diger yontemin kiiltiirel degisim kadar 6nemli
olan davranisa dayali giivenlik yaklasimi oldugu yukarida belirtilmisti. Burada tekrar
belirtmek gerekir ki davramisa dayali giivenlik yonetimi ve kiiltiirel degisime dayali
giivenlik programi ashinda birbirleri ile i¢ ice bir durum sergilemektedirler ve

uygulamalarin her ikisini de icerecek sekilde yapilmasi biiyiik onem tasimaktadir.

Davranisa dayali giivenlik programimin tipik uygulamalar1 Krause tarafindan
(1997) genellikle dort asamada goriildiigiinii belirtmistir; (DeJoy, 2005: 109)

1. Kritik giivenlik davraniglarinin tanimlanmast,

2. Davranislarin gelisimi icin performans hedeflerinin belirlenmesi ve belirli
bir zaman diliminde yerinde davranislarin incelenmesi veya orneklendirilmesi,

3. Sonuglarm izlenmesi ve organizasyondaki ilgili kisilere performanslar
hakkinda bildirim verilmesi,

4. Performanslarin kaydedilmesi ve/veya posterler yoluyla tesiste dikkat

cekici yerlere asilmasi.
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Giivenlik donanimlarmin ulasilabilirligi ve giivenlik egitimi veya tehlike
kontrol faaliyetlerinin durumu hakkinda bilgi toplamak orgiit icerisindeki giivenlik
kiiltiirti hakkinda ¢ikarimlarin yapilmasmi saglayabilir, ancak DeJoy bu durumun
orgiit  kiiltiirtinin - dogrudan degerlendirilmesi

vurgulamaktadir. (DeJoy, 2005: 109)

ile aym sey olmadigmi da

Tablo 3.1. Giivenlik Yonetiminde Davramisa Dayah ve Kiiltiirel Degisim

Yaklasimlarim Ozet Karsilastiriimasi

Karakteristik Davramisa Dayah Giivenlik Giivenlikte Kiiltiirel Degisim
Ozellikler Yaklasim Yaklasim
Gecmisi / Orijini Psikoloji/Davranis uyarlamasi Orgiitsel Davrams / Antropoloji

Temel Yonleri

“Dipten yukar1” yaklagimi

“Tepeden tirnaga” yaklasim

Analitik veri yonlii Sezgisel / Etnografik
Ozel uyarlamalar Ozel uyarlamalar
Siireklilik siireci Kendi kendine gelisen

Caligma Sekli

Kritik davraniglar1 belirlemek ve

Kiiltiiriin degerlerine dayali

tammlamak (degerler, inanglar, beklentiler)
Performans hedeflerinin Alternatif bakis acis1 diizenlemek
belirlenmesi Degisimin yiiriitiilmesi icin
Ornek davranislarin liderlikle (ve ¢alisanlarla) caligma
gozlemlenmesi
Geribildirim siirecinin saglanmasi
Kuvvetli Yanlar Ozel teknoloji Orgiitsel degisimin 6nemi

Tarafsiz / deneysel
Sonuca odakli
Genellikle katilimci
Pozitif

Temel nedenlere odaklanma
Siklikla katilimci
Kapsaml

Zayif Yanlar1 Kurban sorumludur felsefesi Teknolojinin dagilmasi
Cevrenin minimize edilmesi Siibjektif / Sezgisel
Acil nedenlere odaklanma Dolayl

(Kaynak: DelJoy, 2005: 109)

Davranis degisimi ve Kkiiltiir degisimi giivenlik performansini arttirmaya

yonelik olarak kullanilan i¢ ice ge¢mis stratejiler olarak belirtilmektedir. (DeJoy,
2005: 111) Asagida Tablo 3.1.’de giivenlik yonetiminde davranisa dayali ve kiiltiirel
degisim yaklasimlarinin 6zet karsilastirilmasi verilmistir. Tabloda da goriilecegi
izere davranisa dayal giivenlik yonetimi yaklasimi baglangicini psikoloji biliminden
almakta iken giivenlikte kiiltiirel degisim yaratilarak gelisimi hedefleyen yontem
antropolojinin orgiitsel davranis teorisinden esinlenmektedir. Davranisa dayali olan
yontemde “siireklilik” 6nemli bir temel unsur olarak goriilmekte ve daha cok “6rnek

model” benimsetilmeye c¢alisilmakta, calisanlarinda geri bildirim siireci ile bu
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yonetim sekline destek vermesi hedeflenmektedir. Kiiltiirel degisim yonteminde ise
“kendi kendine gelisim” temelinde liderlik unsuru ©n plana c¢ikarilmaktadir.
Calisanlarm katilimciligl bu yontemde iist seviyelerdedir. Her iki yonteminde zayif
taraflar1 bulunmaktadir ve bunlar birinde “kurban sorumludur felsefesi” ile
Ozetlenebilirken diger yontem de “sezgisel olmast ve dolayli olarak sonuca

ulastigindan tam olarak netlesmemesi” seklinde belirtilebilir.

Kiiltiir degisiminin degerlendirilmesi bir tek yontemle veya gelismis bir
teknolojiyle saglanamamaktadir ve belirli degerlendirme kriterlerine sahip temel bir
prosediir olmamasi sebebiyle de tipki davranisa dayali giivenlik durumlarida oldugu
gibi degerlendirilmesi olduk¢a zordur. (DelJoy, 2005: 113) Ayrica, giivenlik
kiiltiiriiniin mevcut durumunun analizi orgiitiin temel amaglarinin calisanlarca az ya
da cok desteklenmesi, orgiit liyelerince az ya da c¢ok beklentilerin paylasilmas: ve

standartlarin tantmlanmasi gerektigi egilimindedir. (Lawrie ve digerleri, 2006: 260)

Giivenlik kiiltiirii iizerine yapilmis daha onceki pek ¢ok calismada anket
yontemi kullanilmig ve giivenlik kiiltiiriiniin temel bilesenleri tespit edilmek iizere
faktor analizi teknikleri uygulanmis, (e.g., Brown and Holmes, 1986; Dedobbleer and
Beland, 1991; Zohar, 1980), ve giivenlik ile ilgili konularin bu faktorlerle iliskisi
kurulmaya ¢alisilmistir. Yonetim destegi/girisimi giivenlik kiiltiirii ile ilgili pek ¢ok
calismada oldugu gibi iliskili bulunmus, izleyen sonuglar olarak giivenlik sistemleri
(giivenlik politikalari, prosediirler, ekipmanlar, vb.) ve risk (tehlike/risk algilamasi,
vb.) ile ilgili oldugu goriilmiistiir. (Dedobbleer and Beland, 1998; Flin et al., 2000).
(Deloy, 2005: 114)

Genellikle giivenlik Kkiiltiiriiniin =~ “pozitif” yonlii gelismesi  gilivenlik
performansim1 da gelistirecek, Orgiitiin belirledigi hedeflerine nasil ulasacagi
konusunda da az da olsa rehber olacaktir. (Clarke, 1999). Mearns ve digerleri (2000)
oOrgiitsel giivenligin saglanabilmesi i¢in iyi tanimlanmis stratejilerin gelistirilmesinin
gerekliligini onermektedir. Zayif giivenlik kiiltiirii, diizeltici faaliyetlerin listelenmesi
ile tanimlanabilir ve biiyiikk olasilikla da kiiltiiriin nasil gelistirilecegi konusunda

onemli bir rehber olacaktir. (Lawrie ve digerleri, 2006: 260)
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Orgiitsel seviyedeki faktorler orgiitiin bilyiimesinde rol oynamaktadir. Hale
and Hovden (1998) bu egilimi “giivenligin iiciincii nesli” seklinde agiklamiglardir.
Tehlikenin kontrolii birinci nesil giivenlik yonetimini ve insan faktorleri ise ikinci
nesil giivenlik yonetimi olarak tanimlanmaktadir. (DeJoy, 2005: 114) Asagidaki
Sekil 3.9’da orgiitiin kiiltiirel degisimine etkisi olan uygulamalarin birbirleri ile olan
etkilesimi gosterilmistir. Sekilde gosterilen “dis etkenler” ifadesi kiiltiiriin, yonetimin
ve Orgiitiin maruz kalacagi dis kaynakli etkenlerin sonucunda olusacak yeni Kkiiltiir,
yonetim ve Orgiitsel etkilenmeyi ifade etmek amaciyla kullanilmaktadir. Dis etkenler
sebebiyle degisime ugramis olan Orgiitsel kavramlar calisanlarinda katildigi bir
stirecte belirli hedeflere odaklanacak, somut sonuglar elde edecek ve bulgularini da
yaymaya baslayacaktir. Bu sayede Orgiit kiiltiiriinde de degisiklik yasanmaya
baslayacaktir.

Orgiitiin  giivenlik yonetimi konusu basta olmak iizere en ©nemli

unsurlarindan birisi de orgiit icerisinde etkili bir iletisim bulunup bulunmamasidir.

Calisanlari iist yonetimden ve iist yonetimin ¢alisanlardan beklentilerinin net
olarak belirlenebilmesi iletisim unsurunda kilitlenmektedir. Giivenlik agisindan
bakildiginda da dogru bir iletisimin saglanamadigi oOrgiit icerisinde siirekli hata
yapilmas1 veya hatalarin insan kaynakli olarak ortaya ¢ikmasi kaginilmaz olacaktir.
Davranis degisimi siirecinde de, giivenlik kiiltiiriiniin degisimi siirecinde de iletisim
en Onemli konulardan birisidir ve gelistirilmesi i¢in basta yoneticiler olmak iizere

tiim ¢alisanlarin destek vermesi onemlidir.

Giivenlik Kkiiltiiriiniin ~ gelisiminde, tehlikelerin, kazalarm ve olaylarin
raporlanmasini da iceren iletisim i1yi olusturulmalidir. Zohar (1980) yaptigi calismada
yoneticiler ve caligsanlar arasindaki agik iliskinin iy1 giivenlik performansi ile iligkili

oldugunu gostermistir. (Parker ve digerleri, 2006: 553)
Iletisim, giivenlik programinimn, giivenlik davranis degisimi, giivenlik egitimi

etkinligi, ve giivenlik kiiltiirti / iklimi etkinligi i¢in anahtar unsur olarak

tanimlanmaktadir. Kazalar gibi olumsuz olaylar orgiitler icin 6grenme firsatlari
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saglar ve bakis acgismma ve farkli perspektifleri kullanarak yapilacak aktif
arastirmalardan Orgiitiin kanitlar ¢ikarmasini saglayacaktir. (DeJoy, 2005: 122)

Dis Etkenler

Kiilttr Yonetim Maruz Kalma

Politikalar Oncelikler | Odiiller Davranislar
Uygulamalar Durumlar

Problem Cézme Siireci

Y6netim Destegi

Veri Toplama
[ o

Degerlendirme Analiz

Eylem

Calisanlarin Dahil Olmasi

Goriiniir ve Odaklanmig Faaliyetler

o
o
>

o
o
<
o
=
c
3

Etkin Baglilik ! Somut Sonuglar Karsiliklilik |

i = _——— e = ]

Yayilma ve Yayinlanma

Kiiltiir Degisimi

Sekil 3.9. Giivenlik Yonetimi Biitiinlesik Yaklasiminin Temel Unsurlar
(Kaynak: DelJoy, 2005: 119)

Westrum’un (1996) yaptigi calismada orgiitteki iletisimin catisinin teorik

anlamda nasil olusturulabilecegi gosterilmistir. Bu yapr giivenlik kiiltiiriiniin

gelistirilmesinde de kullanilmistir. Bunlar; (Lawrie ve digerleri, 2006: 260)

209



(154

1. Giivenlik kiiltiiriiniin “iyi” ya da “kotdi” olmasimin nedenlerinin neler
olabileceginin belirlenerek genel yapinin belirlenmesi saglamak,

2. Temel yapmin iceriginde giivenlik kiiltiiriiniin nasil gelistirilebilecegini
gostermek,

3. Orgiitsel kiiltiir ile alt kiiltiirlerin karsilastiriimasini kolaylastirmak seklinde

siralanmaktadir.

Yukarida iletisim c¢atisim1 kurmaya yonelik uygun adimlar olarak siralanan
ifadelerin baslangi¢ noktas1 orgiit icerisinde var olan giivenlik kiiltiiriinii gelistirmeye
yoneliktir. Ancak Hale (2000: 13)’in yapmis oldugu caliymadaki ifadesi carpici bir

durumu da gostermektedir;

“Eger oOrgiitte giivenlik Kkiiltiirii yoksa efektif giivenlik kiiltiirlintin nasil
gelistirilecegini  veya  giivenlik  kiiltiirliniin ~ etkinliginin  Olciilerek
degerlendirilebilmesi i¢in  hangi araclarin  kullanilmas1  gerektiginin
belirlenmesi karsilastigimiz en onemli durumdur. Orgiitiin sahip oldugu
kiiltiiriin gercekten iyi (ya da kotii) oldugunu gostermek en biiyiik sorunlardan

birisidir. Gegerliligini saglamaksa uzun donemli amaglarimizdandir.”

Dolayisiyla sayet bir giivenlik kiiltiirii yoksa bunun gelistirilmesinden Ote
giivenlik kiiltiirtintin olusturulmas: Oncelikli olarak 6nem kazanacaktir. Ayrica var
olan giivenlik yonetimi anlayismin da iyi (ya da kotii) oldugunu gostermek icin
dogru araclarin kullanilmasi gerekmektedir. Bunun i¢in degisik yOntemlerin de
kullanildig1 literatiirde goriilmektedir. Yontemlerden biri etkin giivenlik kiiltiirii
yaklasimma sahip Orgiitlerin niteliklerinin belirlenmesi ve diger Orgiitlerin bu

cercevede incelenmesidir.

Reason etkin giivenlik Kkiiltiirii yaklasimi iceren bir oOrgiitiin durumunu

asagidaki maddelerle siralayarak ozetlemistir: (Parker ve digerleri, 2006: 552)
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- Giivenlik bilgi sistemi ile sistemin diizenli proaktif kontroliinden
oldugu kadar kazalardan ve olas1 kaza olaylarindan da bilgiler toplanmasi, analiz

edilmesi ve yayinlanmasi,

- Hatalar, yanhgslhiklar ve ihlallerin raporlarmmi hazirlayan insanlar

yoluyla rapor kiiltiiriiniin olusmasi,

- Giivenlikle ilgili  bilginin saglanmasi icin  personelin
cesaretlendirilmesi hatta odiillendirilmesi, kabul edilebilir ve kabul edilemez

davraniglarin arasindaki iligkinin saglanmasi i¢in kiiltiiriin sekillendirilmesi,

- Dinamik ve talep edilen gorev cevresinin Oniinde Orgiitsel yapinin

yeniden yapilandirilmasi yetenegi agisindan esnekligi,

- Giivenlik sisteminden dogru sonuglarm c¢ikarilmas: yetenegi ve
istekliligi ile gerekli oldugunda reformun uygulanabilmesi istekliligine sahip olan

orgiitler.

Giivenlik kiiltiirii ¢cok yonlii fikirlerin en 1yi sekilde biitiinlesmis halidir ve
yiiksek riske sahip endiistrilerde kazalarin azaltilmasma yonelik olarak uygulanan
giivenlik kiiltiirii yaklasimi Orgiitiin cevresinin sosyal kuvvetlerinin etkisi kadar

Orgiitiin iiyelerinin giivenlige bakisi ile de ilgilidir. (Parker ve digerleri, 2006: 552)

Gercek anlamda da orgiitteki giivenlik kiiltiiriiniin ¢alisanlarin davraniglart ve
ifadeleri iizerinde etkileri bulunmaktadir. Giivenlik kiiltiiriiniin Orgiit icerisindeki
durumunun incelenmesi swrasinda calisanlarin bu farkli giivenlik durumlarina karsi
farkli ifadeler gelistirdikleri Lawrie’in ¢alismasinda gosterilmistir. Asagidaki Tablo
3.2.’de bu ifadeleri ve hangi giivenlik kiiltiirii seviyesinde kullanildiklar1

gosterilmistir.
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Tablo 3.2. Cahsanlarin HSE’ye Baglhiik Durumlan icin Kullandiklar ifadeler

Giivenlik Kiltiri

. . ifadeler
Seviyesi

Giivenlige gelince bireysel durum daha 6nemlidir.

Patolojik “Hastalanmadikga giivenligi kim 6dnemser?”

Iyi giivenlik performansimnin izlenmesinden belirli bir siire
sonra ¢alisanlar icin 6zen ve saglik, giivenlik ve gevreye
olan bagliliklar1 azalir.

Reaktif Kazalardan sonra hem yonetim hem de isgiicii tarafindan
calisanlara verilen 6neme iligkin ifadeler seslendirilir.

“Kendine dikkat et” giivenlik s6z konusu oldugunda
kuraldir.

Insanlar giivenlik ilgili hizmet maliyetlerini biliyorlar ancak
pratik uygulamalar da bu durumu ¢6zebilir.

Hesapgr Giivenlikle ilgili hatalarin maliyetleri konusunda yonetimin

artan farkindalik seviyesi zamanla azalir.

Saglik, giivenlik ve ¢evre unsurlari agisindan gurur duygusu
ve ¢alisanlar icin gosterilen 0zen evrenseldir.

Saglik, giivenlik ve ¢evre unsurlarinda gurur gelisimin
baslangicidir, isgiiciiniin saglik, giivenlik ve ¢cevre
unsurlaria bagliligini arttirir ve ¢alisanlarinda 6zenmesini
saglar.

Proaktif

) Baglhlik seviyeleri ve dikkat ¢ok yiiksektir ve yagama azmi
Uretimsel yiiksek olan ¢aliganlarca yonlendirilir.

Saglik, giivenlik ve ¢cevre standartlari isgiicliyle tanimlanir.

(Kaynak: Lawrie ve digerleri, 2006: 252)

Zohar (1980) ve Cox ve Cox (1991)’un calismalarinin her ikisi de iist
yonetimle giivenlige baghligin onemini tartismustir. Isgiiciiniin iist yonetimi yasal
davranislariyla ve tutumlariyla giivenligi destekledigini ¢ok Onemli bir sekilde
goOstermistir. Yonetici yardimcilarinin tutum ve davraniglarinin algilamalarinin,
calisanlarin giivenlik iliskin davramiglarinin ve Orgiitiin giivenlik performansinin
olusumunu etkilemektedir. (Clarke, 1999). Buna karsilik, yOnetimin giivenlige
baghliginin calisanlarca olumsuz algilanmasi calisanlarin giivenlik davranmiglarini

olumsuz etkilemektedir. (Parker ve digerleri, 2006: 553)

Her orgiit igerisinde bulunan kendi kiiltiiriiniin dogru bicimde sekillendigini
tespit edebilmek ya da hatalari belirleyebilmek acisindan yapilan incelemelerde bir
diger sonuca ulagilmistir. Bu sonu¢ oOrgiitlerin sahip olduklar: kiiltiirlerin birbirleri

arasinda benzerlikler bulunmasi ve bir 0Ol¢iide smiflandirilabilmesidir. Bu
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smiflandirma 0zellikle orgiit kiiltiiriinde giivenlik ile ilgili detaylarin en ince
ayrintilari ile belirlenmesi agisindan onem tasimaktadir. Bu amagla sosyoloji uzmani
Ron Westrum (1993, 1996, 2004) tarafindan orgiitteki giivenlik bilgi akismin takip
edilebilmesi, ilerlemenin izlenebilmesi icin yapilan arastirmalarda, Orgiitlerin
giivenlikle ilgili bilgilerdeki farklilagmasini gosterdigi ti¢ farkl tip giivenlik kiiltiirii
modeli; Patolojik, Biirokratik ve Generative olarak belirlenmistir. (Sekil 3.3.) (Parker
ve digerleri, 2006: 554)

Tablo 3.3. Farkh Orgiitlerin Giivenlikle ilgili Bilgilere Tepkilerinin Farklihg

Patolojik Biirokratik Generative
Bilgi gizlidir Bilgiye bos verilebilir Bilgi etkin olarak
arastirilir
Haberciler “vurulur” Haberciler toleransh Haberciler egitilir
Sorumluluklardan yan | Sorumluluklar Sorumluluklar
cizilir ayrigtirilmig paylastiriimisg
[liskilendirme engellenir [liskilendirmelere izin | Iliskilendirmeler
verilir ancak ihmal edilir odiillendirilir
Hatalarin iistii ortiiliir Orgiit adil ve | Hatalarin nedenleri
bagislayicidir arastirilir
Yeni fikirler etkin bicimde | Yeni  fikirler — problem | Yeni fikirler desteklenir
engellenir yaratir

(Kaynak: Westrum, 1996’dan Parker ve digerleri, 2006: 554)

Westrum’un (1993) oOnerdigi ve ii¢ tip olarak belirledigi giivenlik kiiltiirti
seviyesi Reason tarafindan gelistirilerek bese cikarilmis ve detaylandirilmistir.
Bunlar calisanlarin tanimlayici ifadeleri ile birlikte su sekilde belirtilmektedir;

(Parker ve digerleri, 2006: 555)

- Patolojik : “Takilmadigimiz siirece giivenlik kimin umurunda?”’
- Reaktif : “Giivenlik onemlidir: her zaman ¢ok sey yapiyoruz ama

kazalar oluyor.”

- Hesapci : “Biitiin tehlikeleri yonetebilecek sistemlere sahibiz.”

- Pro-aktif : “Giivenlik sorunlarin1 olmadan Once tahmin etmeyi
deniyoruz.”

- Uretimsel : “Saglikli  Giivenlik Cevresi bizim isimizi nasil

yaptigimizi gosterir.”
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Orgiitsel giivenlik arastirmalarinda Parker tarafindan elestirilen bir konu,
genellikle hem resmi giivenlik yonetim sistemi hem de bireylerin giivenlikle ilgili
davraniglarinin, yoneticilerin ve 6n plandaki ¢alisanlarin davranislarinin biitiinlesik

yapisina odaklanmadigi yoniindedir. (Parker ve digerleri, 2006: 555)

Orgiitsel kazalara iliskin arastirmalar kazalara iliskin bazi onemli ipuglar1
vermektedir. Bunlar kazalarin orgiitsel ag icerisinde genis nedenlere dayali olmasi,
kazalarin Onceden uyar1 sinyalleri vermesi ancak fark edilememesi, sinyallerin
zayiftan kuvvetliye seklinde artarak ilerlemesi ve bazi ¢aligsanlar tarafindan durumun
fark edilmesine ragmen uyarilara 6nem verilmemesi seklinde siralanmaktadir. (Dien

ve digerleri, 2004: 151)

Orgiitsel kazalarin ortaya ¢ikmasi sonucunda yapilan arastirmalarda yinelenen
onemli faktorlerden bazilar1 Dien’in caligmasinda asagidaki sekilde belirtilmistir.
Bunlar: (Dien ve digerleri, 2004: 151)

- Orgiitsel giivenlik kiiltiiriiniin zay1flig1,

- Karmagik ve uygunsuz organizasyon,

- Operasyonel geri bildirimlerin sinirlanmis olmasi,
- Uretim yonlii baski,

- Orgiitteki kontrol hatalarr’dir.

Yukarida bahsedilen ve Orgiitsel kazalarda yinelenerek ortaya c¢ikan bu

faktorler asagida daha ayrintili sekilde agiklanmaya calisilmstir.

Orgiit icerisindeki giivenlik Kkiiltiiriiniin zayiflig1 orgiitte ¢alisan her bir
bireyin sorumlulugu ile yakindan iliskilidir. Orgiit icerisinde gorev yapmakta olan
bireylerin faaliyet alanlarinin acik¢a tanimlanmasit son derece Onemlidir. Dien
caligmasinda “sorgulama davranis1”, “tedbirli ve titiz yaklasim”, ve “iletisim”

unsurlarinin bir biitiin seklinde diistiniilmesi gerektigini ve yinelenen hatalardan
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olusan orgiitsel kazalarda bunlardan bazilarinin eksik oldugunu belirtmektedir. (Dien

ve digerleri, 2004: 152)

Bir diger onemli sorun ise organizasyon igerisinde mevcut olan sistemlerin
karmasikligindan dolay1 ortaya c¢ikan karmasik ya da uygunsuz organizasyon
yapisidir. Ozellikle yiiksek teknolojilerin kullamldig: endiistrilerde bu durumla sikga
karsilagilmaktadir. Aslinda sistemi korumaya yonelik olarak ortaya konulan giivenlik
sistemlerinin genel anlamda giivenlik unsurunu Orgiit icerisinde yiikseltmesi
beklenmektedir. Ancak sistemler birbirleri ile uyumsuz ise calisanlar acismdan
sadece karmasiklik getirecek ve karmasikligin sonucunda da giivenlik faktorii
yilkselmek yerine diisme egilimine girecektir. Boyle bir durumla karsilasilmadan
once genellikle bazi uyarilar kendini Onceden gosterecektir. Dien bu uyarilari:
birimler arasindaki irtibat ya da koordinasyon problemleri, sorumluluk konusuna
iligkin bilgi eksikligi ve/veya sorumluluklarin hafife alinmasi, gorevlerin artmasi ve

planlama eksikligi olarak ifade etmektedir. (Dien ve digerleri, 2004: 152)

Geri bildirim siireci olup bitenlerin yolunda gidip gitmedigini algilamak i¢in
yonetim tarafindan kullamilacak en Onemli aracglardan biridir. Ancak geri
bildirimlerin etkin olabilmesi, geri bildirimlerin giivenilir politikalara dayali olmasi,
tarafsiz ve sonuglarmin da anlamli olmasma baghdir. Ozellikle geri bildirim
sirecinde yonetim tarafindan i¢ sansiir uygulanmasi, sonuglarm analizinde uygun
yontemlerin kullanilmamasi Dien tarafindan bu faktére yonelik olarak siralanmig

belirtiler olarak gosterilmistir. (Dien ve digerleri, 2004: 152)

Yinelenen faktorlerden belki de en dnemlilerinden biri de iiretime yonelik
olarak yonetim tarafindan baskinin artmasidir. Bu tip durumlarla isletmenin finansal
yapisi yeterince kuvvetli degilse ve cevresel faktorlere yonelik isletmenin hassasiyeti
yiikksekse karsilagilmaktadir. Dolayisiyla Orgiitiin ekonomik hassasiyeti, Orgiit
kiiltiiriiniin iiretime dayali bicimde gelismis olmasi, giivenlige yoOnelik olarak
firmanin finansman kaynaklari, maliyet ve planlamalara yonelik olarak keskin

smirlarm bulunmasi 6nemli ipuglaridir. (Dien ve digerleri, 2004: 153)
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Orgiit igerisinde gerceklesen faaliyetlerin iyi bir yontemle ve dogru araclar
kullanilarak kontrol edilmesi onemlidir. Orgiitteki kontrol hatalar1 6zellikle riskli
endiistrilerde son derece biiylikk bir 6onem arz etmektedir. Dolayisiyla kontrol

unsurlarina yonelik performans degerlendirmesinin siirekliligi 6nemlidir.

3.1.3. Giivenlik Kiiltiiriiniin Ozellikleri ve Giivenlik Kiiltiirii Olusumunun

Asamalarn

Orgiitsel agidan bir isletmede giivenlik konular ile ilgili bir kiiltiiriin varlig
biiyiik 6nem tagimaktadir. Ozellikle niikleer tesisler, havayolu sanayisi, petrokimya
tesisleri gibi yiiksek teknolojilerin kullanildig: tesislerde giivenlik konusu degisik
caligmalarin konusu olmaktadir. Giivenlik sadece yiiksek teknolojiye dayali
endiistrilerin tekelinde olan bir unsur degildir. Her bir isletmede giivenlik konularina
onem vermek isletmenin faaliyetlerinin devam edebilmesi agisindan Onem
tasimaktadir. Isletmenin karsilasacagi kazalar karsisinda ugrayacagi zararlar sadece
isletme ile sinirli olmayabilir. Exxon Valdez kazas1 sonrasinda Exxon firmasina kars1
acilmis davalar sonucunda cevreye verilen zarar1 karsilamak {iizere ¢ok yiiksek

tazminatlar 6dedigi bilinmektedir.

Sanayinin gelisimi ile birlikte kimyasal maddelerin karmasik bir hal almasi
sonucunda yeni iiriinler ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bu iirlinlerin biiyiik bir kismi
insan yasamma kolaylik saglayacak iiriinlerin yapimida kullanilan {iriinlerdir.
Ancak ham madde olarak bu kimyasal maddelerin insana ve cevreye etkileri ¢ok
yiiksektir. Kiiresellesme siirecinin 1960’larda “Kiiresel Koy” (Global Village)
kavramu ile birlikte ortaya ¢ikmasi ham madde ve iirlinlerin diinyada ¢ok hizli bir
bicimde yer degistirmesine de sahne olmustur. Ancak bu kimyasal maddelerin
tasinmasi esnasinda karsilasilan kazalar hem deniz ticaretinde hem de limanlarda
dikkat edilmesi gereken giivenlik unsurlar1 oldugunu gostermistir. Dolayisiyla
ticarete konu olan hemen hemen tiim isletmelerde giivenlik ile ilgili dnlemlerin

alinmasi gerekliligi tartisilmaya baslanmustir.
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Giivenlik kavraminin bir 6rgiit olarak isletme igerisinde yonetim a¢isindan ele
alimmasi1 zorunlu kavramlardan biri olarak goriilmiis ve giivenlik kavramimin
yonetimsel acidan ele alinmas: siirecinde giivenligin isletmenin kiiltiirii icerisinde
degerlendirilmesi gereken bir unsur oldugu tespit edilmistir. Bu konu ile ilgili olarak
Boliim 5.1. ve 5.2.°de gerekli agiklamalar yapilmisti. Orgiit kiiltiirii acisindan bir
isletmedeki giivenlik kiiltiiriiniin nasil olmas1 gerektigi ir diger 6nemli durumdur. Bu
nedenle giivenlik kiiltiiriiniin karakteristigini belirleyen unsurlarin tanimlanmas: ve

giivenlik kiiltiirii olusumunun asamalarin tanimlanmasi 6nemlidir.

Giivenlik kiiltiiriiniin  karakteristigini belirleyen temel unsurlar Olive

tarafindan baglilik, iletisim, esneklik ve ihtiyat olarak belirlenmistir.

Biitiin orgiitsel seviyelerde giivenlik tutum ve davranmislarinin gelistirilmesine
olan baglilik iyi giivenlik kiiltiiriiniin en 6nemli karakteristik 6zelliklerinden biridir.
Her bir calisanin iyi giivenlik Kkiiltiiriinii gelistirmeye ve yaratmaya baghilig:
zorunludur ancak bu baglilik yonetimin iist kademesinde baslar. (Olive ve digerleri,

2006: 134)

Orgiit icerisindeki bireylerin giivenlik konusundaki yaklasimlar1 giivenlige
olan baghliklarmin da bir gostergesi olarak goriilmektedir. Calisanlarin yaptiklar:
islerde giivenlikle ilgili olaylara ne derecede bagli olduklarinin kontrolii yonetimin
sorumlulugundadir. Ust yonetimin giivenlik konusundaki etkisi sadece kontrol ile
sirli degildir. Ust yonetim giivenlik ile ilgili olarak orgiit icerisinde finansman
konularmi belirleyen kademedir ve giivenlik ile ilgili konularda kat1 finansal
uygulamalara gidilmemesi gerektiginin farkinda olmalidir. Olive, iist yonetim ile
ilgili olarak orgiitte calisanlarin “yoneticilerin ne sdylediklerine degil ne yaptiklarina
baktiklarmni” belirtmektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 134) Gergek olan, giivenlik
konusunda birer orgiit ¢alisani olarak yoneticilerin de giivenlige olan bagliliklarinin
yiiksek olmas1 gerektigidir. Yoneticiler bir taraftan operasyonlara iliskin prosediirler
koyarken diger taraftan prosediirleri uygulamak konusundaki tutum ve davranmiglari

yOonetimin her hareketini gézlemleyen ¢alisanlar icin biiyiik onem tagimaktadir.
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Iyi giivenlik kiiltiiriiniin kurulmasi saglamaya calismak, calisanlarin kendi
giivenliklerinden ve arkadaglarinin  giivenliklerinden  kendilerini  sorumlu
hissetmeleriyle baslamaktadir. Giivenlige uyum icin olmasi gereken bu “isteklilik”
tutumuna Ogretme, motive etme, siirekli giivenlik bilgisi saglamak amach etkili
egitim programlari ile ulasilabilir. Genellikle giivenlik egitiminin sikliginin miktarmi
belirlemek zordur ve hizmetin seviyeleri arasinda oldugu gibi endiistriden endiistriye
de degisim gostermektedir. Ust yonetim uygun egitim ve ogretim materyallerini
saglamali ve bunlar acil durum prosediirlerini, yasal diizenlemeleri, Materyal
Giivenlik Bilgi Formlarmmi (MSDS), giincellenmis siirecler ve donanimlarin
niteliklerini, tehlike analizi sonuglarin1 ve diger ihtiya¢ duyulan ilave maddeleri
icermelidir. Sayet calisanlar yOonetimsel smirlamalar ya da ulasilabilir olmamasi
nedeniyle egitim veya Ogretim firsatinin katilimeis1 olamazsa, tutumlar: yonetimin
vurdumduymazligmin goriinmesini yansitacak sekilde degisecek ve “isteklilik”

giivenlik ¢evresine asla ulagilamayacaktir. (Olive ve digerleri, 2006: 134)

DuPont, giivenligin her bireyin hayatinin bir parcasi olmasi gerektigine
inanmakta ve “calisanlar ise geldiklerinde giivenligi agip, eve gittiklerinde
kapatmamalidirlar” demektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 134) Dolayisiyla giivenlik
ile ilgili olarak bireylerde gelistirilmesi gereken en 6nemli unsur giivenligin hayatin
her asamasinda ©nemli oldugunun farkina varmak ve giivenlik konularmi
yasamlarmin bir parcast haline getirmektir. Giivenlik kavrami ancak
icsellestirildiginde anlam kazanacak olan 0nemli bir unsurdur ve giivenlige baglilik

bu nedenle onemlidir.

Orgiitsel ~ gelisim  icin  orgiit  icerisinde yiiriitilen  faaliyetlerin
degerlendirilmesi bir diger onemli unsurdur. Ancak bu degerlendirmenin her bir
asama da yapilmasi gerekir. Dolayisiyla calisanlarin tamaminin orgiitte yiiriitiilen
operasyonlar konusunda fikirlerini ac¢ik bicimde ifade edebilmeleri Onemlidir.
Fikirlerin ifade edilebilmesi i¢cin geri bildirim 6nemli bir aractir. Geri bildirim
siirecinde serbest ve acik bir iletisim yonteminin benimsenmesi en uygun olanidir.
Olive calisanlarin geri bildirim siireci ile ilgili olarak, ideal olarak orgiit yapist ve

atmosferinin c¢alisanlarin cezalardan ya da wuyarilardan c¢ekinmeden artan
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olumsuzluklar1 belirtmelerine izin verecek ve soru sormalarma tesvik edecek bir
yapida olmasi gerekir ifadesini kullanmaktadir. Orgiitsel seviyeler arasindaki
mitkemmel iletisim i¢in firmanin anahtar belirleyicisi “Dolasarak Yonetim” (Manage
by Walking Around — MBWA) felsefesinin kullanilabilecegi belirtilmektedir. Bu
felsefe en basit tanimiyla yoneticilerin masa arkasinda durmak yerine fiziksel olarak
calisanlarint ve kendi alanlarindaki siiregleri ve prosediirleri gozlemlemesini

istemektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 135)

Giivenlik Kkiiltiiriiniin  0zelliklerinden bir digeri de esnekliktir. Esneklik
operasyonlardaki ve sistem igerisindeki kazalara ya da kiiciik olaylara karsi
kolaylikla islem yapabilmek olarak tanimlanmaktadir ve ancak esnek yapiya sahip
giivenlik  kiiltiirlerinin ~ Orgiitiic  ve sistemi ¢ok daha kuvvetli yapabilecegi

belirtilmektedir. (Olive ve digerleri, 2006: 135)

Giivenlik kiiltiirii 6zelliklerinden bir digeri ihtiyath olabilme ya da uyanik
olma olarak da tanimlanabilir. Herhangi bir kaza ihtimaline kars1 orgiit icerisindeki
her tiirlii olayin takip edilmesi olas1 kaza ihtimallerini ortadan kaldirabilmek icin
onem kazanmaktadir. Giivenlik unsuruna yonelik bu uyanik olma durumu yonetim
ve calisanlar i¢in asla onemsenmemesi gereken bir durumdur. Bir isletmede uzun
yillar kaza olmamas1 durumu karsisinda bu uyaniklik halinin aksamasi ayn1 zamanda

da kazalarin genellikle en az beklendigi anlarda ortaya ¢ikmasinin bir gostergesidir.

Eger yoneticiler yetersiz izleme ve takip edilecek prosediirlere kendilerini
dahil ederse ya da sadece kazalardan sonra alimmasi gerekli giivenlik onlemlerine
odaklanirlarsa, calisanlar giivenligin onemli olmadigina inanmaya baslarlar. Sonugta,
calisanlar giivenliksiz davranmiglar diizeltilmez ya da diizenli sekilde uyarilmaz ise
uygun prosediirleri takip etme yOniindeki motivasyonlarim1 kaybederler. Bu ise
giivenlik diisiincesinin yozlagsmaya baslamasinin nedeni olacaktir. (Olive ve digerleri,

2006: 137)

Calisanlar eger bir seyler ters/carpik gidiyorsa bunu bilmek isteyen ilk grup

olmak isterler ve yanlhs giden bu durumu diizeltmek icin gerekli adimlar1 atmayi bir
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zorunluluk olarak hissetmektedirler. ikinci olarak calisanlar giivenlik protokollerine
sadik olunmasi hakkinda uyanik/dikkatli olmalidirlar. Buna 6zellikle acil durum
ekipmanlar1 ve sistemleri basta olmak iizere tiim ekipman ve sistemlerin siirekli ve

dikkatli bakim-tutumu da dahildir. (Olive ve digerleri, 2006: 137)

Giivenlik kiiltiiriiniin 6zellikleri yukarida agiklanmaya calisilmistir. Ancak bu
Ozelliklere uygun olarak gelistirilecek bir sistem dahilinde giivenlik kiiltiirti
olusturulmaya calisilabilir. Yukarida bahsedilen giivenlik kiiltiirii 6zelliklerine sahip
bir kiiltiiriiniin olusturulmas: amaciyla Olive tarafindan bazi faktorler belirtilmistir.
Bunlar; ¢alisanlarin egitimi, ekipmanlarin yenilenmesi ve bakim-tutumu, iist yonetim
ve calisanlar olmak iizere ii¢ baslik altinda toplanmaktadir. (Olive ve digerleri, 2006:
138) Bahsedilen bu ii¢ unsuru bu caligmada c¢alisanlar, yonetim ve giivenlik icin
yonetimsel faaliyetler olarak incelemek daha uygun goriilmiistiir. Asagida bu

unsurlar sirasiyla ele alinmaktadir.

Giivenlik kiiltiiriiniin olusumu acisindan calisanlara kazandirilmas: gereken
en onemli Ozellik akran degerlendirmesi yapilabilmesidir. Bu bir anlamda “kog¢luk”
olarak da tarif edilebilir. Kocluk yapan calisanlar giivenlikle ilgili konularda
arkadaslar1 iizerinde yonetimden daha etkili olacak ve 6zellikle en az deneyime sahip
olan personelin giivenlik ile ilgili konulara bakisini etkileyebilecektir. Giivenlik
konusunda calisan bireylerin birbirlerine kog¢luk yapmalar1 planlanacak degisik

uygulamalar veya tatbikatlar sayesinde gelistirilebilir.

Ikinci bir etken olarak yonetim bulunmaktadir ve yonetimin giivenlikle ilgili
sorumluluguna yukarida deginilmistir. Burada en onemli konu yonetimin her agidan
calisanlar icin iyi bir 6rnek olusturacak modeller gelistirebilmesidir. Ornek model ya
da ornek calisan yontemi pek cok isletme icerisinde degisik amaclarla kullanilan bir
yontemdir. Ornegin pazarlama alaninda faaliyet gosteren bir firmada calisanlarin
icerisinden en ¢ok satig yapabilenlerin secilerek Odiillendirilmesi buna bir 6rnektir.
Ayn1 uygulama giivenlik konusunda da gosterilebilir ve belirli bir birimde kaza

ve/veya olas1 kaza ihtimallerinin dahi yasanmamis olmasi halinde ilgili birim
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calisanlarinin  6diillendirilmesi  isletmenin giivenlige verdigi ©nemin dogru

anlasilabilmesine yardim edecektir.

Yonetimsel faaliyetler ise giivenlik kiiltiiriiniin olugturulmasi i¢in en onemli
unsurdur. Isletmedeki faaliyetlerin giivenlikle vyiiriitiilebilmesi icin uygulayacagi
prosediirler, kontrol ve denetimler, giivenlik konusunda ¢alisanlarin bilgilendirilmesi,
bilgilerin giincellenmesi, her bir operasyon Oncesinde HSE acisindan durumun
Oneminin caliganlara aktarilmasi, olas1 kaza durumlarinda yapilacaklarin net bir
bicimde tanimlanmasi ve bu konu ile ilgili olarak diizenli tatbikatlarin yapilmasi, acil
durum ekipmanlarinin kondisyonlarmin iyi durumda olmasi, siirekli olarak kullanilan
ara¢ ve gereclerin bakim ve tutumlarmin yapilmasi gibi konular yOnetimin bu

kapsam altinda degerlendirmesi gereken dnemli basliklardir.

Sonu¢ olarak giivenlik Kkiiltiiriiniin  olusturulmas1 siirecinde giivenlik
kiiltiirtiniin  6zellikleri dikkate alinmali ve basta yonetim olmak iizere gerekli
caligmalar1 yapabilmek i¢in Orgiitiin bir biitiin olarak hareket etmesi gerekmektedir.
Giivenlik kiiltiiriiniin orgiit icerisinde kabul edilmesinin uzun bir siire¢ alacagi yine
unutulmamasi gereken bir durumdur ve yine siirekli gelisim i¢in yeniliklerin takip

edilmesi giivenligin siirekliligine dnem verilmesi ile miimkiin olacaktir.

3.1.4. Giivenlik ve Risk Yonetimi

Endiistriyel siirecte ya da yeni iirlinlerin olusumunda ortaya ¢ikan teknolojik
ilerlemeler siklikla saghk, giivenlik ve c¢evrenin riske girdigi durumlar
olusturmaktadir. Bu riski yaratan en onemli faktor de yeni kullanilan endiistriyel
hammaddeler ve bunlardan yapilan iiriinler olabilir. Uriin, tiiketicinin ya da onu
kullanan calisanlarin ve pasif olarak ortamda bulunanlarin zarar gérmesine neden
olabilir. Uriin yasam dongiisiinde ve uzun siirecte iiriin atiklarmin gevresel
kirlenmeye sebep olabilecegi ve benzer sekilde calisanlarin, topluluklarin ve
cevrenin zararmna olabilecegi Baram tarafindan yapilan caligmada belirtilmektedir.

(Baram, 2007: 12)
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11 Eyliil olaylarindan 6nce kimyasal maddelere iligkin siire¢ yonetimi kazara
sizmt1 risklerine odaklanmaktayken bugiin risk kapsami icerisine terdrist
faaliyetlerden dolay1 olusabilecek olaylarda dahil edilmekte ve o6zellikle ABD
bulunan iiretim tesislerindeki kimyasallara ve bu kimyasallarin taginmasima yonelik

olusabilecek risklerde incelemelere dahil edilmektedir. (Moore, 2006: 175)

Ancak bu tez calismasinda denizcilik alanmda ikiye ayrilmis bulunan
Security (Giivenlik) ve Safety (Giivenlik) kavramlarina sadik kalinarak terdrist
eylemlerden kaynaklanabilecek olaylar giivenlik unsuru icerisinde degerlendirilmis
ve giivenlik kavrami yani tehlikeli yiikiin tagmnmasi esnasinda olusabilecek kazalara

yonelik risk degerlendirmeleri tizerinde durulmustur.

Risk tehlikeden farkli olarak zarara ugrama tehlikesi olarak ifade edilebilirse
de hukuki olarak taraflarin iradeleri disinda olusan, belirsiz ve gelecekte ortaya

cikabilecek bir olay olarak tanimlanmaktadir. (Kubilay, 1999: 41)

Teknik sistemler i¢in probabilistik risk degerlendirmesi temelde ili¢ agsamada
incelenmektedir; (Hauptmans, 2005: 2)

1. Olaylarin baslangic asamas1 (insan hatasi, bileskelerin hatalari, eszamanli
kimyasal reaksiyonlar ya da digsal sebepler)

2. Karakteristigi ve etkiler asamasi

3. Sonuglar ve risk
Olay asamalarinin sonuglari, olay agaci olarak da adlandirilan yOntemle,
olaylarin asamalarinmn gosterildigi diyagram ve hata agaci kullanilarak analiz

edilmektedir. (Hauptmans, 2005: 2)

Uretim siirecindeki bir tesiste genellikle beklenecek tehlikeler patlama,

yangin ve toksik maddelerin sizintisidir. (Hauptmans, 2005: 3)
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3.1.5. Denizcilikte Giivenlik Yonetimi Yaklasin - ISM

Denizcilik sektoriinde giivenlik yonetimi tiim diger sektorlerde ve
isletmelerdeki bunlara havayolu, niikleer enerji, kimyevi madde iiretim tesisleri,
petrol rafinerileri gibi tesisler ©Ornek gosterilebilir zaman igerisinde gelisim
gostermistir. Kronolojik siireci ile bu gelisim ‘“cezalandirma kiiltiirii” ile baslamus,
“uygunluk kiiltiirti” ile devam etmis, “kendini kontrol” siirecine gecmis ve bu
asamada da Giivenli Yonetim Sistemi — SMS (Safety Management System) devreye

girmistir (ICS ve ISF, 19965, Arslan, 1998; 14-15, Cerit, 1998; Nas, 2006: 142).

Nas yapmis oldugu calismada ISM ile ilgili uygulama kurallarini tiim
uluslararas: deniz hukuku konularmin denizcilik Orgiitleri icerisinde yerini buldugu
bir yonetim felsefesi olarak degerlendirmektedir ve bu felsefenin esas amacinin da
orgiitiin  tim yOnetim fonksiyonlarin1 ve uygulamalarimi belirli standartlara

kavusturmak olarak belirtmistir. (Nas, 2006: 143)

Gercek anlamda da ISM ile ilgili IMO’nun yaymlamis oldugu uygulama
rehberi basliklar1 incelendiginde uygulamalarin asagidaki basliklar iizerinde durdugu

goriilmektedir.

- Giivenlik ve ¢evresel koruma yonetim sistemi

- Giivenlik ve cevresel koruma politikasi

- Sirket sorumluluklar: ve yetkisi

- Atanmis kisi(ler)

- Gemi Kaptaninin sorumlulugu ve yetkisi

- Kaynaklar ve personel

- Gemi operasyonlari i¢in planlar gelistirilmesi

- Acil durum hazirliklar:

- Uygunsuzluklarin, kaza ve tehlikeli durumlarinin analiz edilmesi ve
raporlanmasi

- Gemi donanimlarinin bakim ve tutumlari

- Dokiimantasyon
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Bu bagliklarm isletmenin yonetim fonksiyonlar: ile uygulamalarini belirli
standart altinda toplamaya yonelik olarak hazirlanmis oldugu fark edilmektedir.
Ancak bu giivenlik yonetim sistemi ile amaclanan esas nokta belirli bir isletmeye ait
tim tesislerde ortak giivenlik anlayismin gelistirilmesi ve Orgiitsel Kkiiltiiriin
gelistirilmeye calisilmasidir. Bir gemide calisan bir personelin sézlesmesinin bitimi
ile birlikte aymi isletmeye sahip bir baska gemide gorev almasi halinde isletmenin
calisanlarina kazandirmis oldugu giivenlik kiiltiiriiniin ~ etkilerinin  devamini
saglayabilmektedir. Elbette giivenli yonetim i¢in isletme tarafindan sahip olunan
degisik varlik ve kaynaklarin olabildigince etkin kullanilmasi ve sorumluluk
acisindan giivenlikle ilgili durumlarda kimin sorumlu oldugunun belirtilmesi de bu

yOnetim sistemi ile hedeflenen diger amaclardandir.

ISM ozellikle denizcilik sektoriinde son derece pahali ekipmanlarin
kullanildig1, pahali yiiklerin ¢ok biiyiik miktarlarda tasindigi, olasi bir acil durum
karsisinda miidahalelerin ¢ok gecikmeli ve sinirli olarak saglanabilmesi nedenleriyle
gemi isletmecisi firmalarin giivenlik ile ilgili Orgiitsel kiiltiirlerinin uluslararasi
diizenlemeler yoluyla zorunlu hale getirilmesini amacglamaktadir. Dolayisiyla
sektoriin giivenlik faktorleri ile ilgili gelisimi i¢in gerek giivenlik kiiltiiriintin tiim
diinya denizciligi acisindan standartlastirilmasi amaciyla ve gerekse giivenlige olan

ilginin gelistirilebilmesi i¢in disaridan giiclii ve zorlayici tedbirlere bagvurulmustur.

Diger sanayi alanlarinda oldugu gibi ISM sistemi aslinda bir isletmenin
yonetimi tarafindan giivenlik ile ilgili etkenlerin gelisiminin saglanabilmesine zemin
hazirlamis ve sadece sektoriin belirli bir alaninda degil yavasca yayilma gostererek

sektoriin diger unsurlarinin da bu giivenli sisteme sahip olmasima yardimci olmustur.
3.1.6. Limanlarda Giivenlik Yonetimi

Limanlar genellikle kent merkezlerine yakindir. Bunun sonucunda da hem
tarihsel acidan ve hem de limandaki uygulamalar nedeniyle pek ¢ok liman sehirlerle

fiziksel ve sosyal olarak yakindan iligkilidir. Bu nedenden 6tiirii de limanin fiziksel

smirlart sehir yapisi icerisinde cok fazla biiyiiyebilir. Bu noktadan hareketle
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gerceklesebilecek kazalarin cevreye —ve insana— olan etkileri ¢ok ciddi sonuglar
dogurabilir. Limanlarda bulunan bazi maddelerin (kimyasal iiriinler, hidrokarbonlar,
giibreler, vb.) (Planas-Cuchi, 1997) verilen 6zelliklerine bakildiginda ve bu iiriinlerin
limanlardaki operasyonlar1 esnasinda (yiikleme, tahliye, depolama ve tasima) bir
kaza ihtimalinin bulunmasi Darbra’nin tespitine zit bir bicimde son derece énemlidir.

(Darbra ve Casal, 2004: 86)

Liman sahasi icerisinde tehlikeli yiiklerin bulunmasi ¢evresindeki niifusun
olumsuz hissetmesine ve liman i¢inde negatif bir etkinin olugsmasina neden olacaktur.
(Planas-Cuchi, 1998). Diger taraftan, limanin gelecegi acisindan niifusun yogun
oldugu alandan daha uzaga tasmmasi ihtimali de pratikte miimkiin degildir. (Darbra

ve Casal, 2004: 86)

Biiyiik tehlikeli olay verileri servisi (Major Hazard Incident Data Service -
MHIDAS) verileri kullamlarak Ingiltere Saglik ve Giivenlik Idaresi Onemli
Tehlikeleri Degerlendirme Biriminin temsilcisi olarak Giivenlik ve Giivenilirlik
Dairesi (Safety and Reliability Directorate - SRD) tarafindan yapilan tarihsel
analizlerde (p. 86) son yillarda gerceklesen kazalarin sayisinin ciddi bicimde arttigini
tespit etmistir. Ilging bir bicimde kimyasal endiistrisindeki ve tehlikeli yiiklerin
tasinmasinda yasanan kazalar da ayni egilimi yansitmakta ve son 10 yilda ciddi
bicimde artis gostermektedir. Bu artisgin son zamanlarda gerceklesmesinin
etkenlerinden ilki meydana gelen kazalar hakkinda daha 1yi bilgiler elde
edilmektedir. Ikinci etken ise endiistriyel faaliyetlerin fark edilebilir bigimde
biiytidiigii pek cok iilkede tehlikeli iiriinlerin tasinmasi yine fark edilir seviyede
artmis ve dogrudan liman operasyonlarmin artmasma neden olmustur. Yine bu
gerceklesen kazalarda sekiz farkli olast neden tespit edilmistir. Bunlar; Mekanik
hatalar, ¢carpisma hatalari, insan hatalari, techizat hatalari, hizmet hatalari, siddetli

tepkiler, digsal olaylar ve bozulmus siire¢ durumlaridir. (Darbra ve Casal, 2004: 87)
Yukarida belirtilen ve 1926 ile 1997 yillar1 arasinda meydana gelen 3222

tehlikeli kimyasallar iceren kazanm analizinin yapildig1 c¢alismada kazalarin

%54 iniin sabit tesislerde, %41’inin tasimacilikta, %5’inin de degisik kazalarda
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oldugu goriilmiistiir (Khan ve Abbasi, 1999: 10). Tasimaciligin farkli modelleri
icerisinde de tasinan yiikiin miktarina bagh olarak daha fazla tehlike potansiyeline
sahip oldugu goriilmiistiir. Buna karsilik tehlike ac¢isindan bakildiginda karayolu ile
tasimalarin Ozellikle gelismekte olan iilkelerde c¢ogunlukla yasam alanlarmdan
gecmesi sebebiyle daha fazla riske sahip oldugu goriilmektedir. (Khan ve Abbasi,
1999:9)

Genel olarak bakildiginda riskin konsepti belirli bir tehlike i¢cin bu tehlikeden
zarar gorebilecek insanlarin popiilasyonu igerisindeki sayi ile olaylarin frekansi
arasinda bir iligki bulunmaktadir. (Vrijling ve digerleri, 1995: 245 ve Fabiano ve
digerleri, 2002: 2)

Tablo 3.4. Risk Degerlendirme Matrisi

Orta seviyede risk Yiiksek risk Cok yiiksek risk
SIDDET Diisiik risk Orta seviyede risk Yiiksek risk
Cok diisiik risk Diisiik risk Orta seviyede risk
OLASILIK

(Kaynak: Bajpai ve Gupta, 2005: 303)

Bu caliyjmada limanlardaki giivenlik unsuru ile ilgilenilmedigi yukarida
belirtilmisti. Buna karsilik giivenlik Onlemleri ile ilgili olarak oOzellikle tehlikeli
yiiklerin bulundugu limanlarda Bajpaj ve Gupta’nin ¢calismasinda belirtilen asagidaki
faktorlerin giivenlik riski agisindan degerlendirilmesi onemli goriilmiistiir; (Bajpai ve

Gupta, 2005: 302)

- Yangm, patlama veya toksik gaz sizmtis1 yoluyla tehlikeli
kimyasallarm kullanilmasz,

- Tehlikeli kimyasallarin ¢alinmasi,

- Liman sahasinda 6nemli bir altyapinin tehlikeli kimyasallar ile biiyiik
hasar almas,

- Tehlikeli yiiklerle ilgili gizli bilgilerin ¢calinmasi,

- Uriinlerin birbiri ile etkilesimi,
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- Bomba tehdidi,
- Giivenlik ve giivenlik 6nlemlerinin engellenmesi,

- Liman calisanlarina yonelik sabotaj yapilmasi, vb.

Limanlarda yasanabilecek kriz durumlarmna 6rnek bir diger calismada Kisi
tarafindan yapilan calismadir ve esasen bu calismada limanlarda karsilasilabilecek
kriz durumlarina iliskin acil durum planlarina iliskin bilgiler verilmektedir. Bu
caligmada da limanlarin degisik kosullara iligkin planlar1 bulunmasma karsin genelde
bu planlarin var olmaktan 6teye gegmedigini gostermistir. Bir diger 6nemli husus da
limanlar icin risklerin basinda yangin riski gelmektedir ve genellikle de tiim acil
durum planlar1 yangin temeline dayanmaktadir. Ozellikle anketin uygulandig: Tiirk
limanlarmda limanlarin ayr: bir itfaiye teskilat1 olmadig: icin en yakin sehrin itfaiye
teskilati, sahil giivenlik birimi ve yerel otorite en cok isbirligi ihtiyaci duyulan

kurumlar olarak gosterilmistir. (Kisi, 2001: 101)

Limanin deniz ile ilgili Giivenlik Olay diizenlemelerinin eksikliginin hemen
hemen her liman igin gegerli oldugu Trbojevic’in caligmasinda belirtilmistir.
(Trbojevic ve digerleri, 2000: 470) Dolayisiyla ¢evresel risk kriterleri ile potansiyel
problemler acisindan limanlarm diger endiistriler ile bir karsilastirilmasi yapildiginda
limanlarm giivenlik ile 1ilgili konularda modern yaklasimin c¢ok daha basinda

oldugunu belirtmek yanlis olmayacaktir.

Trobojevic c¢aligmasinda liman operasyonlar1 icin en uygun riske dayali
yontemin saglanmasinda iki onemli kistas iizerinde durmaktadir ve bunlardan ilki
tehlike degerlendirilmesinin giinliikk yonetimle biitiinlestirilmesi, ikincisi ise risk
Olciimiiniin  giivenlik  yOnetiminin ileri asamalarda optimize edilmesinde
kullanilabilmesi ve/veya diger karar yapma siirecinde kullanilabilmesi olarak

belirtilmistir. (Trbojevic ve digerleri, 2000: 470)
Hatalar1 azaltmanin ilk basamaklarindan biri prosediirsel ve teknolojik hatalar

gibi insana dair bazi hata faktorlerinin nedenlerinin anlasilmasidir. (Crichton, 2005:

680) Giiniimiiz kaza arastirmalarinda kazalarin nedeni olarak ii¢ etken {iizerinde
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duruldugu bilinmektedir. Bunlar cevresel faktorler, teknik kusurlar ve insan faktorii
olarak siralanmaktadir. Insan faktoriiniin kazalar igindeki rolii ise 6nemsenmeyecek
kadar fazladir ve siirekli olarak incelenmekte, hatalarin Oniine gecebilmek icin

oOnlemler alinmaktadir.

Cevre bilim alani, havacilik ve tip alani ile belirsizlik, zaman smir1 ve yiiksek
risk ile ilgili bazi nitelikleri paylagsmaktadir ancak en biiyiik fark havacilik ve tip
alaninda saatlerle Olciilen operasyonlarin ve planlamanin siiresinin  diger is
alanlarinda haftalar ya da aylar stirmesidir. (Crichton, 2005: 680) Dolayisiyla risk
unsurunun giivenlik ac¢isindan degerlendirilmesi bu alanlar i¢in son derece de 6nem
arz etmektedir. Riski tehlikeye atabilecek giivenliksiz uygulamalarin nedenlerinden

bir olarak goriilen insan faktoriiniin de bu nedenden o6tiirti 6nemi oldukca ytiksektir.

Tutumlar faaliyetlerin egilimine ya da davramglarin belirli bi¢imlerine yol
gosterebilir ifadesini kullanan Fishbein’i (Fishbein, 1967) Helmreich ve Merritt,
ozellikle havacilik alaninda yaptiklar1 calismada pilotlarm tutumlarmin ugus
personelinin koordinasyon becerileriyle ucus giivertesinde net olarak dnceden tahmin
edilebilir bir durum oldugunu belirtmektedirler. (Helmreich and Merritt, 1998). Irwin
ise, bu tiir beceriler ait tutumlarin egitim faaliyetleri ile diizenlenebilir oldugunu
ifade etmekte (Irwin, 1991) ve Crichton, Ongoriilebilir performansa iliskin
davraniglarin gelistirilmesine yol gosterebilir demektedir. (Crichton, 2005: 680)
Benzer bir yaklasim Timar tarafindan getirilmistir. Tmar’a gore birey genetik
yapisinin iistiine sosyallesme siireci icinde ailesinde kendine yeni beceriler, giidiiler,
tutum ve goriisler, sosyal degerler ve normlar olustururken kisiligini gelistirir.
Sosyallesmenin ikinci asamasit Ogrenim kurumlarinda gerceklesirken {giincii
sosyallesme alan1t ise calistigi alanlardir ve c¢alisma alaminda kisiler kisilik

ozelliklerinde degisiklikler gosterebilmektedir. (Tinar, 1999: 97)

Havacilik alaninda giivenlige olan etkileri agismndan tutum ve davraniglarin
cok fazla incelenmis olmasi aslinda havacilik kadar giivenligin 6nemli oldugu diger
alanlar i¢in de yol gosterici bir nitelige sahiptir. Giivenlik yonetimi agisindan insana

dayali risklerin belirlenmeye ¢alisildig1 bu ¢alismalarda Crichton ii¢ tutum grubunun
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varligin1 belirlemistir. Bunlar; iletisim ve koordinasyon, sorumluluk ve stresin
etkilerinin farkindalhigidir. Bu ii¢ faktor ayr1 ayri ve birlesik olarak calisanlarin
performansini, kismen koordinasyonunu, tutumlarin temelinin olusumunun
saglanmasin1 ve tutum degisiminde Onceki ve simdiki durumunun belirlenmesini

saglayabilir. (Crichton, 2005: 680)

Orgiitler, hatalarm ve meydana gelen olaylarm sayisimi indirmek igin
egitimler ve hedefler yoluyla siirekli olarak denemeler yapmaktadirlar. Geleneksel
olarak, bu denemeler yeni siireclerin ve prosediirlerin tanitilmasi gibi miithendislik
araclariyla saglanmaktadir. Havacilik hatalarin azaltilmasinda insan faktorii ile ilgili
yollara Onciiliik etmekte, yaklasimlar1 siklikla tip, niikleer giic iiretimi ve askeri

alanlara uyarlanmaktadir. (Crichton, 2005: 691)

Petrol sizintis1 ile ilgili olarak sebeplerin arastirildigi  Ventikos’un
calismasinda FSA ile EDN (event-decision network) kavramlarinin birbirleri ile ilgisi
tanimlanmaya veya benzer noktalar1 aydinlatilmaya calisiimaktadir. EDN burada
karar yapma siirecinde dogrulama ve destekleyici stratejik  araglarin
smiflandirilmasinda kullanilan bir teknik olarak belirtilmistir. Ayn1 ¢alismada kazalar
ile ilgili olarak ortaya cikartilan sebeplerin bilesenleri Insan Faktorii, Gemi, Cevresel

Faktorler olarak gosterilmistir. (Ventikos ve Psaraftis, 2004: 62)

Ele alman konunun gemilerden kaynaklanan kirliligin etmenlerini analiz
etmek olmasi sebebiyle sebeplerden biri olarak da gemi gosterilmistir. Ancak bu
caligmayi limanlara adapte ettiimizde gemi unsurunu liman faaliyetleri ve diger ile

belirtilen kavrami da teknik sebepler seklinde belirtmek yanlis olmayacaktir.

Insan faktoriiniin arastirilmasinda kullanilan en uygun arastirma yontemi
HRA (Human Reliability Analysis) olarak gosterilmektedir ve bu analiz yontemi en
cok niikleer endiistri de kullanilmaktadir. HRA denizcilik endiistrisinde oldugu gibi
insan faktoriiniin sistem performansini dogrudan etkiledigi endiistrilerde de kolayca
uygulanabilir olmas1 ve hem kalitatif hem de kantitatif yontemlerle test edilebilir

olmasi nedeniyle de tercih edilebilmektedir. Ozellikle FSA’ya uyumun yiiksek
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seviyelerde saglanabilmesi denizcilik sektoriinde bu yOntemin kullanimini
arttirmaktadir. Bu analiz yonteminde inceleme basamaklari, (Ventikos ve Psaraftis,
2004: 63)

Temel gorevlerin belirlenmesi

Temel gorevlerin analizi

Insan hatasinin tanimlanmasi (HE)

Insan hatasinin analizi ve

Insan faktoriiniin giivenilirli§inin 6lciimlenmesi olarak belirtilmektedir.

3.1.7. Konteyner Terminallerinde Giivenlik

Konteynerlerin uluslar arasi tasimacilikta kullanilmaya baslamasiyla birlikte
yiikiin tasinmasma iliskin cok hizli degisimler yasanmustir. Ozel konteynerlerin
gelistirilmesiyle birlikte konteynerlerin tipi, 6l¢iisii ve pek cok yiikiin konteynerlerle
taginmasi i¢in bazi degisiklikler meydana gelmistir. Tagimadaki bu esneklik kapidan
kapiya tasimacilik imkanini sunarken ayni zamanda yiikiin zarara ugramasi agisindan
pek cok riski de azaltmistir. Yine de konteynerlerin ve i¢indeki yiikiin zarar

gormemesi i¢in bazi hususlara dikkat edilmesi son derece biiyiik 6nem tasimaktadir.

Konteyner tagimalarinda ve 6zellikle konteynerlerin tasimaya hazirlanmasi ve
liman sahalarindaki operasyonlar1 esnasinda dikkat edilmesi gereken hususlar su

sekilde siralanabilir; (DFAIT, 2000: 19)

- Tasmacak yiikiin agirligi, hacmi ve diger 6zellikleri

- Paletlere yiikklenmemisse palet kullanilmasi

- Yiikler icin dogru konteynerlerin secilmesi

- Amaca uygun dogru konteyner tasimasinin secilmesi

- Yiikiin tiirii ile konteynerin sundugu 6zelliklerin ve dl¢iisiiniin eslesmesi

- Secilen tasiyicinin bu isi gergeklestirip gerceklestiremeyecegi

- Konteyner maksimum tasima limitinin taginacak yiikiin miktarina uygun
olmasi

- Hasar olup olmadig1 konusunda konteynerin varista kontrol edilmesi
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- Yiikiin korunmasi ve uygun havalandirmanin saglanabilmesi i¢in konteynerin
uygun oldugunun kontrol edilmesi

- Konteyner kapilarinin tam kapatildigindan ve kilitlendiginden emin olunmasi

- Yiikiin yiiklenmesi i¢in kesin bir planin olmasi

- Yiklerin yiiklenmeye baslamadan once iyi bir durumda oldugunun kontrol
edilmesi ve uygun ambalajlamanin yapilmis olmasi

- Konteynerin her tarafina yiiklerin esit bir sekilde dagitilmis olmasi

- Yiikiin konteynere istiflenmesi esnasinda 20’lik konteyner icin yiiklemenin
yarisinda ve 40’lik konteyner i¢inde ii¢ kez fotograf cekilip belgelenmesi

- Istifleme, yiiklerin bloke edilmesi ve baglanmasinin konteyner i¢indeki yiikiin
tasinmasi esnasinda karsilasabilecegi durumlara uygun oldugunun kontrol
edilmesi

- Tasmacak varil ve bidonlarin sizinti yapmadigindan ve iyi durumda
oldugundan, sikica baglandigindan emin olunmasi,

- Yiikiin konteyner i¢inde giivenlik altina alinabilmesi i¢in baglamalarin
konteyner igindeki sabit yerlere tutturulmasi

- Yiikiin sikistirilmasindan dolay1 konteynerin alabandalarmin deformasyona
ugramadigindan emin olunmasi

- Biitiin etiketler ve yOnlendirmelerin dogru ve uygun bicimde
yerlestirildiginden ve goriinebilir durumda oldugunun kontrol edilmesi

- Yavasca ve dikkatli bicimde yiikleme yapilmasi

- Konteyner icerisinde kalabilecek biiyilk miktardaki bos alanlarm yiikiin
hareket etmesini engelleyecek sekilde dane¢ malzemeleri ile yani aga¢ ve
benzeri malzemelerle doldurulmasi

- Dikkatli bicimde yiikiin hareket etmediginin sallanmadiginin kontrol edilmesi

- Konteyner icerisinde yerlestirilecek tiim tehlikeli nitelikteki yiiklerin
konteyner kapilarma yakin bir yere yerlestirilmesini saglayarak bir sorun
olusmast halinde kolayca ulasilabilir olmasini saglamak ve bundan emin

olmak.

Ece belirli bir liman alaninda giivenligin saglanmasi ile ilgili olarak asagidaki

kavramlari listelemistir; (Ece, 2008: 4)
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- Liman tesislerinin kurulusunda alinacak giivenlik 6nlemleri
- Liman planlamas1 asamasinda alinacak giivenlik 6nlemleri
- Liman alaninda alinacak giivenlik onlemleri

- Idari mekanizma acisindan ahinacak giivenlik nlemleri

- Liman teknik giivenlik programinin uygulanmasi

Konteyner Terminalleri ve bu terminalde elleglenen tehlikeli yiiklere iligkin
olarak ise tehlikeli yiiklerin her tiirlii operasyonu ve denetimleri ile ilgili olarak
IMCO’nun limanlarda tehlikeli yiiklerin elleclenmesi ile ilgili hazirlamis oldugu
oneriler el kitabina atifta bulunarak liman yonetiminin sorumlu ve yetkili oldugu

belirtilmektedir.

Liman yOnetimi her tiirlii yiike karg1 sorumlu olmasmin yani sira tehlikeli
yiiklerin dogas1 geregi sahip olduklar1 6zelliklerin ¢evreye, insan yasamina ve liman
tesisine zarar verme olasiligina karsi basta yiikiin ambalajlanmasi olmak {iizere,
elleclenmesi, depolanmasi gibi operasyonlarin her safthasma karsi biiyiik bir 6zenle

yaklagmalidir.

3.2. DENiZYOLU YUK TASIMACILIGINDA SiGORTA

Denizyolu ile yapilan tagimalarda sigorta ile ilgili bilgiler aktarilmadan dnce
genel anlamda gerceklesen kayiplarin / zararlarin nedenleri aktarilmaya ¢alisilmas,
daha sonra konteyner tasimalarmna yonelik olarak ortaya cikabilecek hasarlarin
nedenleri gosterilmis ve uluslararasi deniz ticaretinde sigorta ve sigortalanacak

miktar konusunda agiklayict bilgiler asagida alt basliklar halinde gosterilmistir.
3.2.1. Yiik Tasimacih@inda Kayiplarin / Zararlarin Nedenleri
Tecriibeli yiikletenler tasinmaya uygun sekilde hazirlanmis, ambalajli ve

markalanmis yiiklerin sorunsuz bir bicimde yerine ulastiklarini bilirler. Temel

prensiplere dikkat ve yiiklerin ambalajlanmasindaki teknikler yiikiin suyun
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zararlariyla, yeterliksiz ellecleme veya depolama faaliyetleri veya uygun olmayan
istifleme sartlarmdan dogan hasarlarn minimize edilmesini ve kaza sonucu
hasarlarla karsilagsmasi ihtimalini azaltarak yardim etmektedir. Yiikiin taginmasinda
profesyonel yaklagim agisindan miisteri memnuniyeti ve tekrar siparis verilmesi iki
onemli fayda olarak gosterilebilir. (DFAIT, 2000: 3) Dolayisiyla tagimalar esnasinda
olusabilecek kayiplarmm Onlenebilmesi, yiik ilgililerin bu durumdan otiirii
korunmalarin1 saglamak i¢in kayiplarin neler olabileceginin de belirtilmesi
gereklidir. Kanada Uluslararas1 Ticaret ve Dis Iliskiler Birimi tarafindan belirlenmis
kayip nedenleri asagida gosterilmistir.

- Hirsizhk: Organize  suclarin  engellenebilmesi
acisindan kilitlerin ve kasalarin giivenliginin tam ve saglam olmasi, konteyner
kapisinin 6zenle kapatilmis olmast kismen hirsizlik olaylarini engellese de biitiin bir
birimin giivenligini saglama da yeterli degildir.

- Ellecleme ve Istifleme: Bu grup icerisinde yer alan tiim
unsurlar yiikleten ve/veya tasiyan tarafindan onlenebilecek durumdadir. Bu konuyla
ilgili olarak CSC Kod ve IMDG Kod istifleme boliimiinde agiklamalar
bulundugundan burada ayrintisina girilmemistir. Ancak yiiklerin istiflenmesi ve
giivenli bigcimde saklanmasi acisindan gemilerde uyulmasi gereken pek ¢ok
yiikiimliilik bulundugu belirtilmelidir. Bahsi gegen istifleme kurallarina uyulmadigi
takdirde ise tasiyanin sigortasi tarafindan zararin tazmin edilmesi sz konusudur. Bu
konu ile ilgili detayl bilgiler ayrica konteynerlerin sigortasinin anlatildigi boliimde
verilmeye caligilmistir.

- Su Hasar: Yiike uygun olarak secilmis konteyner
veya romork icindeki yiikiin sudan/denizden dolayr gorebilecegi sizint1 gibi kiigiik
veya denizin etkileri gibi biiylik zararlarm engellenebilmesi agisindan 6nemlidir.

- Rastlantisal Kayiplar: Hava olaylari, catigma, yangin,
karaya oturma, batma gibi durumlara kars1 ytikleten ve/veya tastyanin yapabilecegi
cok fazla sey bulunmamaktadir. Bununla birlikte yeterlikli tasiyanin se¢imi
esnasinda karsilasilabilecek risklerin azaltilmasi acgisindan 6zen ve dikkat

gosterilmelidir.
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3.2.2. Konteyner Tasimalarinda Hasar Nedenleri

Yiik ve konteyner ellecleme donanimlar1 ve teknikleri pek ¢ok terminalde,
demiryolu istasyonlarinda, depolama yerlerinde ve diinyadaki degisik limanlardaki
cok ilkel durumlardan profesyonel operasyonlara kadar son derece karmasik
operasyonlardir. Transit tasima esnasinda karsilasilan cevre ki buna azgin denizler,
standart olmayan karayollari, trafikte dur-kalk durumlari, beklenmeyen kamyon
arizalar1 gibi durumlar dahildir, yiikiin etkilenebilecegi hareket ve durumlari
olusturmaktadir. Bu durumlar ister birlikte isterse ayr1 ayr1 diisiiniilsiin tasimanin en
zor kismu i¢in dogru ambalajlama ve dogru istifleme ile 6nlenebilmektedir. (DFAIT,

2000: 13)

Tiim potansiyel hareketlerin ve etkilerin tasimanin baslangicinda diisiiniilmesi
son derece oOnemlidir. Asagida konteyner yiikiiniin karsilasabilecegi giivenlik

acisindan zayif noktalar gosterilmektedir. (DFAIT, 2000: 13)

a. Ellecleme ve Istif:
Uygun olmayan forklift operasyonu,
Uygun olmayan is ekipmani veya deneyimsiz personel kullanilarak
gergeklestirilen uygun olmayan yiik ellecleme ile yiikiin itilmesi ve
siiriiklenmesi,
Ust iiste konan yiiklerin agirhigi,
Diizgiin bicimde iist iiste konulmamasi, siralarin yerlestirilmesindeki
hatalar,

Uzun siireli saklama sonucunda ezilme,
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Sekil 3.10. Karayolu ve Demiryolunda Tasinan Yiiklerin Karsilastiklar

Kuvvetler

Kaynak: (DFAIT, 2000: 14)

Karayolu Tasimalar:

Frenleme ve hizlanmalar,

Yiikleme esnasinda sikistirma sonucu olusan etkiler,
Sok ve titresimler,

Yol ve hava kosullari,

Arac kazalar1 (carpisma ve ters donme),

Virajlarda veya keskin yapilan doniislerde savrulma,

Demiryolu Tasimalar::

Ani ivmelenmeler ve yavaslamalar,

Durma esnasinda vagonlarin birbirlerine dogru olan etkileri,
Virajlarda savrulmalar,

Sok ve titresimler,

Raydan ¢ikma,
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d. Terminal Elleglemeleri:

- Yiiksek dikey hareketler (Yukar: ve asag1 yonlii hareketler),
- Ani ivmelenmeler ve yavaslamalar,

- Sok ve titresimler,

- Savrulma ve sallanma hareketleri,

- Hafif siddetli carpismalar

e. Denizyolu Tasimalari:

Gemi, denizdeki hareketi esnasinda asagida belirtilen etkilerle
karsilagsmaktadir. Dolayisiyla gemiye yiiklenmis olan konteynerlerin karayolu veya
demiryolunda karsilasabilecegi fiziksel hareketlerden daha fazlasiyla denizyolundaki
tasimalarda karsilagsma ihtimali bulunmaktadir. Bir konteyner bu hareketler esnasinda

dakikada 3-4 defa 25 metreden fazla mesafe kat edebilmektedir. (DFAIT, 2000: 15)

Sekil 3.11. Denizde Gemi Hareketleri
(Kaynak: GIA, 2006: 11)

Alt1 farkli yonde hareket: yuvarlanma (rolling), bas-kic yapma (pitching),
kabarma / havaya kalkma (heaving), bas-kic vurma (surging), siiriiklenme
(swaying) ve savrulma / donme (yawing),
Dalgalarmn etkisi (Ozellikle giiverte yiiklerinin ve konteynerlerinin dalganin
siddetli etkilerinden dolay1 zarar gérmesi),

Sicaklik degisimleri (Yiikiin asir1 1stnmas1 veya donmasi ile sonuglanan),
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Bugulanma (Geminin veya yiikiin terlemesi),
Su basmasi (Yiikiin bulundugu alanlarda yeterli siizdiirmenin yapilamamasi),

Seyir hatalar1 nedeniyle karaya oturma veya catisma.

Savrulma / Bas-Kig

Yalpal
apaama Doénme

Savrulma /

Donme

Sekil 3.12. Denizde Geminin Karsilastig1 Etkiler
(Kaynak: GIA, 2006:11)

3.2.3. Uluslararasi Ticarette Deniz Tasimacilhi@ Sigortasi

Deniz tasimaciligi gibi kendine has durumlara sahip bir caliyma alaninda
Ozellikle denizden baska yerde karsilasilamayacak risklere karsi taraflarin korunmasi
onemlidir. Gliniimiizde de ge¢miste oldugu gibi farkli risklere iliskin koruyucu
sigortalar bulunmaktadir. Ancak burada 6nemli olan sigorta denilen aracin kisilerin
kayiplarin1 hangi durumlarda karsilayacagi veya hangi kosullar saglandig: takdirde
sigorta sisteminin ¢alisacagidir. Bunun i¢in Oncelikle sigorta kavramimin ne oldugu

net bicimde ac¢iklanmalidir.

Tiirk Ticaret Kanununun 1263’{incii maddesi “Sigorta bir akittir ki bununla
sigortact bir prim karsiliginda diger bir kimsenin para ile dlciilebilir bir menfaatini
halele ugratan bir tehlikenin (bir rizikonun) meydana gelmesi halinde tazminat
vermeyi yahut bir veya birkac kimsenin hayat miiddetleri sebebiyle veya
hayatlarinda meydana gelen belli bir takim hadiseler dolayisiyla bir para 6demeyi

veya sair edalarda bulunmayzi iizerine alir” demektedir. Ayrica Tiirk Ticaret Kanunu
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icerisinde herhangi bir hiikiim bulunmadik¢a sigorta mukaveleleri ile ilgili Borglar
Kanunu’nun gecerli olacagi da ayni1 kanunun 1264 iincii maddesinde belirtilmektedir

(TTK, m.1264).

Sigorta riski aktaran bir aragtir ve kisilerin kars1 karsiya bulunduklari riskin
cok sayida kisi tarafindan paylasilmasimi saglamaktadir (Kubilay, 2003: 3). Bir baska
ifade ile sigorta kisilerin ve/veya kurumlarin karsilagsmalar1 muhtemel riskleri belirli

bir bedelle devretmeleridir.

Deniz sigortas1 kavramn ise ilk olarak Italya’da Cenova sehrinde kullanilmis
ve burada ilk sigorta ortaklig1 yapilarak ilk sigorta policesi Majorka’ya hareket eden
Santa Clara gemisinin yiikiinii giivence altina almak icin diizenlenmistir. Tiirkiye’de
ise baglangigta yabanci ortakliklar tarafindan yapilmustir. ilk Tiirk sigorta ortaklig:
1893 yilinda kurulan Osmanli Umum Sigorta Sirketi’dir (Kubilay, 2003: 12 - 13).

Sigorta acisindan Onemli bir konu da konsimentodur. Konsimento yiikii,
yiikiin durumunu, miktarmni, yiikleme ve tahliye limanmi, yiikleme tarihini, gemi
adin;, navlunun pesin Odenip Odenmedigini, tasima sartlarin belirtmektedir
(Incediken, 1994: 126). Dolayisiyla yiikiin baslangic halini ve sigortaya temel

olusturan hali isaret etmektedir.

Sigorta ile ilgili olarak belirtilmesi gereken bir diger husus da sigortanin
teknik unsurlaridir. Sigortanin temel unsurlarit sigortalilar arasi birlik, sigorta
matemetigi (aktiierya), reasiirans olarak belirtilmektedir (Yavasca, 1993: 149).
Burada hem ortaklasa bir hareket, hem risklerin belirlenmesinde olasilik
kuramlarinin kullanimi ve hem de birlikte hareket ederek ddeme yiikiimliiliigiiniin

azalmasi durumlar1 kendini gostermektedir.
Deniz sigortalar1 bes sekilde olabilmektedir. Bunlar; tekne ve makine

sigortasi, navlun sigortasi, koruma ve tazminat sigortasi, savas riski sigortasi ve yiik

sigortasidir (Akten ve Albayrak, 1988: 235).
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Konteynerler ile yapilan tagimalardaki sigorta islemlerini aslinda farkli bir
acidan da degerlendirmek miimkiin olabilir. Konular1 bakimindan kanuni ve
sozlesmeli, zorunlu ve istege baglh, kara ve deniz, karsilikli ve iicretli, mal ve can,
tazminat ve meblag, dogal afet, haksiz fiil, sosyo-ekonomik riskler gibi sigorta
cesitleri bulunmaktadir (Yavasca, 1993: 156-158). Bu sigorta c¢esitleri bakimindan
degerlendirildiginde tehlikeli yiiklerin zorunlu ve istege bagli sigortalarla daha ¢ok
ilgili olabilecegi diisiiniilmektedir. Nitekim “tehlikeli maddeler zorunlu sorumluluk
sigortasi tarife ve talimat1” bu anlamda zorunlu sigortadir. ilgili diizenleme “yanici,
parlayici, patlayict ve yakict maddeler” sinifindaki tehlikeli yiikleri “iireten,
kullanan, depolayan, nakleden veya satanlarin” karsilastiklar1 olaylarda Tiirkiye
Cumbhuriyeti smirlar1 igerisinde {ligiincii kisilere verdikleri zararlar i¢in zorunlu
yapilmas1 gereken bir sigorta oldugunu belirtmektedir (Madde 1). Bir diger zorunlu
sigorta i¢in de “Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili
Uluslararas1 Sozlesme (CLC-92)” ornek gosterilebilir. Petrol tasimas1 yapacak olan
gemilerin bu konu ile ilgili sigortayr yaptirarak CLC-92 sertifikasim1 almasi
gerekmektedir. Istege bagh sigortalar ise Kisilerin istegine bagl olarak yaptiracaklar1

diger yiik sigortalar1 olarak algilanabilir.

Deniz sigortasinin agiklamasi yapilirken Deniz Sigortast Anlagsmasi (Marine
Insurance Act 1906) birinci maddesine atif yapilarak sigorta sdzlesmesinin bir
tazminat sozlesmesi oldugu, sigortalinin bu soézlesme ile korundugu ve risklerin
deniz riskleri olmasiyla birlikte zararn bu risklerden kaynaklanmasi gerekir

denmektedir (Tekil, 1971: 7).

Kanada Dis Ticaret Bakanlhig1 ise yaymladig1 konteyner yiik tasitanlara ozel
bilgilendirme kitabinda yiikk sigortasinin genel olarak iki temel form altinda
degerlendirilebildigini belirtmistir (DFAIT, 2000: 63). Bunlar, Ozel Yiik Policesi
veya sefer poligesi ile acgik yiik poligesi olarak belirtilmektedir. Sefer poligesi tek bir
yiikiin tek seferi i¢cin kullanilan sigorta poligesi iken acik yiik policesi farkli modlarla

taginacak yiiklerin tamamina iligkin olabilmektedir.
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TTK ve Borclar Kanunu hiikiimlerine gore ise degisik tiirlerde sozlesmeler
bulunmaktadir. Ornegin yiikiin tasindign yere gore ihracat, ithalat veya kabotaj
sigortast yapilabilir. Yiikiin tasinmasi esnasinda izleyecegi yola gore karada ve
icsularda, hava tasimalarinda ve deniz tasimalarinda karsilasilabilecek risklere gore

de ayrilabilir.

Deniz tasimalarima konu olan nakliye sigorta poligeleri asagidaki sekillerde

olabilir (Kubilay, 2003: 91-92):

a. Takselenmis Police: Sigorta degerinin anlagmayla belirlendigi poligedir.

b. Takselenmemis Acgik Police: Mallarin degerinin sonradan bildirilmek ve
tespit edilmek iizere gecici bedel tizerinden yapilan poligedir.

c. Belli Bir Yolculugu Kapsayan Police: Belirtilen bir yol siiresi i¢cin gecerli
olan policedir.

d. Abonman Poligesi veya Flotan Police: Belirli bir siire i¢inde bir yerden
baska bir yere cesitli tasit araclariyla gonderilecek mallarin belirli limitler dahilinde

sigortalanmasinin saglandigi policedir.

Olasi1 ziya veya hasar olugsmast durumu acgisinda ii¢ farkli durum s6z konusu
olabilir. Birinci Kismi Zarar olarak tanimlanabilir ve basit¢e yiikiin bir kisminin
zarar1 veya ziyani durumunu ifade etmektedir. ikincisi ise Genel Zarar durumudur ve
yiikiin, geminin ve seferin selameti a¢isindan yiikiin feda edilmesini gerektiren
olaganiistii durumlar icin kullanilmaktadir. Ugiincii olas1 kayip tiirii ise Tam Ziya
durumu olarak bilinir ve geminin ve yiikiin batmasi, patlamasi, yanmasi1 ve diger
hiikkiimleri kapsamaktadir. Yiik tam ziya oldugunda miisterinin haklarmin
korunabilmesi acisindan tagima sdzlesmesi, sigorta poligesinin veya sertifikalarinin
asillar1 gibi tiim evraklara ihtiya¢c duyulacaktir (DFAIT, 2000: 65). Burada hasar ve
tam ziya durumunun da belirtilmesi ayrica gerekebilir nitekim hasar kavrami tam
ziya sayillmayan haller olarak belirtilmektedir. Ancak tam ziya hali genis
degerlendirilmelidir. Konteyner yiikiiniin meydana gelen bir kaza sonucunda

biitlinliigiiniin bozulmasi da tam z1ya olarak kabul edilmektedir (Seker, 2001: 236).
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3.2.4. Konteyner Tasimacihi@ ve Yiik Sigortasi

Meydana gelen zararlarin Onlenebilmesi amaciyla farkli sigorta tiirlerinin
kullanildig1 yukarida belirtilmisti. Bunlardan koruma ve tazminat sigortast olarak
bilinen P & I (Protect and Indemnity) Sigortasi deniz tasimaciliginda donatanimn tekne
ve makine sigortas1 kapsami diginda kalan ve iiciincii kisilere kars1 sorumluluklarini

teminat altina alan bir sigorta olarak bilinmektedir.

Donatanin  sorumlulugunun dogmasi1 konusu icinse ilging bir durum
bulunmaktadir. Normalde kiracinin tasman yiik hakkinda kaptana bilgi vermemesi
durumunda sorumluluk dahilinde olmasi gerekirken bu durum donatan aleyhine
olarak kaptanm veya donatanm bilip bilmemesi degil bilmek zorunda olmas1 olarak
yorumlanmaktadir (Ataergin, 2002: 109). Dolayisiyla donatanin kendini giivence
altina alabilmesi adina birlikte hareket etmesi ve koruyucu olmasi Onem

kazanmaktadir. Bu noktada P&I Kliiplerinin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

Kliip sigortalari, donatanlarin, gemi isletme yiiklenicisinin, acentelerin ve
terminal isletmecilerinin iligkilerinden dogan sorumluluklarina kars1 giivence veren
sigortalar tanimlanmaktadir (Kubilay, 2003: 106 - Izveren, Franko, Calik, 1994:
451). Kliipler, donatan ve gemi isletme miiteahhitlerine hizmet vermek icin
kurulmus, kir amac1 giitmeyen kuruluslaridir. Uyeler, ziya veya hasarlar1 gidermek
ve idari giderleri karsilamak iizere katkida bulunurlar. Sabit sigorta priminin yerini

kliiplerde, degisir nitelikte “aidat / istirak pay1” (call) alir (Kubilay, 2003: 105).

P&l Sigortasi koruma ve tazminat yiikiimliiklerini ayirarak islemektedir.
Koruma teminatlar;; gemi adamlar1 ve {giincii sahislarin yaralanma ve Olim
tazminatlarii, gemi adamlarinin yurda iade masraflarimi, sahsi esyalarinin zararini,
sapma ve liman masraflarini, kacaklar ve miilteciler sebebiyle olusacak zararlari,
denizde can kurtarma sebebiyle olusabilecek diger zararlari, catisma zararlarini, sabit
ve yiizer objelere verilen zararlari, yedeklenme, enkaz kaldirma ve karantina
masraflarini kapsamaktadir. Tazmin ise yiikiin tasinmasindan dogan sorumluluklari,

miisterek avarya halinde karsilagilacak payi, petrol tasinmasi halinde
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karsilasilabilecek zararlari, cezalar ve dava masraflarin1 teminat altina almaktadir

(Ileri, 2008: 9-11)(Algantiirk, 2006: 105).

Genel kapsamda diinya konteyner tasimalarinda kullanilan konteynerlerin
sahipliklerine bakildiginda 3/6’sinin leasing firmalarina, 2/6’smin gemi isletmecisi
firmalara, 1/6’sinm ise digerlerine ait oldugu bilinmektedir. Konteynerlerin ve
icindeki iriinlerin sigortalanmasi durumunda da bu durumun gbz Oniinde
bulundurulmasi gereklidir. Yiikiin sigortast yapilirken bir ambalaj ¢esidi olarak
konteynerin sigortalanmasi durumunda konteyner sigortast i¢in dzel bir yol olarak
ayr1 bir tekne koruma sigortas1 yapilmasi daha uygundur. Yiik sahibinin ¢ikarlar1
diistiniildiigiinde yiik sigortasi olarak hem konteyner hem de konteyner tekne koruma
sigortasi ¢ift sigorta yapilmasi daha koruyucu olacaktir. Konteynerler kolayca bir yiik
veya yiikiin koruyucu bir teknesi olarak tanimlanamaz. Bu durumun daha agiklayici
olabilmesi icin konteyner yiikii icin sigortadaki tekne (kabuk) bendi olarak bilinen
0zel durumun belirtilmesi gerekir. Genel olarak konteynerler yiik sigortasinda bir
ambalaj unsuru olarak degerlendirilmezler fakat konteyner sigortasinin 6zel bir
durumu olarak biitiin risklerin  sigortalanmasinda 6zel bir yol olarak
kullanilabilmektedir. Bununla birlikte tazminat sadece tasima esnasinda mekanige
veya  brandaya  gelecek hasarlarda ~ ©denmektedir (Rithmann M,

http://www.containerhandbuch.de, 26 Kasim 2007).

Konteyner tagimalarinda Rithmann M. tarafindan www.containerhandbuch.de
internet sitesinde yapilan aciklama Almanya’da sigorta islemlerinde genel anlamda
kabul gormektedir. Rithmann’a gore konteyner tasimaciligindaki sorumluluklar
tastyict firmanin sorumluluklar1 ve ambalajlamaya iligkin sorumluluklar a¢isindan iki
ayr1 kapsamda incelenmektedir. Ayrica tastyici firmanin sorumluluklar: konteynerin
tasitan/yiikleten tarafindan saglanmasi veya tasityan tarafindan saglanmasina bagl

olarak da iki ayr1 sekilde ele alinabilmektedir.
Yiikleten/Tasitan (shipper) tarafindan konteynerin saglanmasi durumunda

tasimacilik sirketi yilkke ve konteynere gelecek maddi zarar1 karsilamakla

yiikkiimliidiir. Tasiyan (Carrier) tarafindan konteynerin saglanmasi durumunda ise
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degisik kosullar ortaya c¢ikmaktadir ve bundan dolayr da sigorta acgisindan
sorumluluklar degisebilmektedir. Ornegin “Kalict Olarak Birlesmis Konteynerler”
yaklasimi olarak bilinen durumda yani eger konteyner bir kamyonun sasesine kalici
olarak baglanmis yani tamamen kaynaklanmis ise bu durumda tagima firmasi yiike
gelecek maddi hasardan dolayr tasima kosullar1 cercevesinde sorumludur,
sorumluluk konteynerin agirhigini icermez, sadece tasinan yiik ile smirhdir denilir.
Ancak “Kiralanmis Konteynerler” ile tasitanin istekleri dogrultusunda bir konteyner
tasitan tarafindan talep edilirse bu durumda tasima anlasmasi ¢ercevesinde tasiyan
yikke gelecek hasar1 6demekle yiikiimliidiir. Bir diger yaklasim ise konteynerlerin
tastma isini kolaylasgtirmak maksadiyla kullanilmasi yani tasiyanin tasitana
konteyneri kolaylastirici bir unsur olarak sunmasiyla ilgili durumdur. Bu durumda da
tasima firmasi tasima anlasmasi c¢ercevesinde yiike gelecek maddi hasarlar ic¢in
sorumlu olacaktir ve bu sorumluluk konteynerin agirligmni icermez ve sadece

anlagmada belirtilen ilgili yiikle sinirhdir.

Bagka bir durum ise konteynerin ambalaj olarak sayilip sayilmamasiyla
ilgilidir. Nitekim Tiirk hukukunda himaye disinda birakilan rizikolarla ilgili olarak
yiikiin niteliginden kaynaklanan zararlarin icindeki durumlardan biri de “teyersiz
ambalaj” durumu ile ilgilidir. Dolayisiyla ambalajin yiikiin korunmasi amaciyla
etrafinin ¢evrelenmesi seklinde tamimlanmasi, konteyneri de sigorta hukuku
anlaminda ambalaj olarak degerlendirme s6z konusudur. Ancak bunun i¢in
konteynerin biitiiniiniin, tasitan veya yiikleten tarafindan istiflenerek tasiyana teslim
edilmesi gerekmektedir. Aksi halde bir ambalajlamadan bahsedilemez denmektedir

(Seker, 2001: 124).

Yiiklerin biiyiik bir cogunlugu havayolu, denizyolu, tren yolu ve karayolu ile
kombine bicimde konteynerler kullanilarak tagimacilik yontemleri arasinda veya
aktarma olarak tasmacak sekildedir. Ambalajlama, etiketleme, istifleme ve
eksikliklerin giderilmesi ancak tasimalar arasindaki nokta kontrollerde tespit
edilebilmektedir. Cok kiiciik dikkatsizlikler ciddi kayiplara yol acabileceginden
ambalajin dogru yapilmasi ve giivenlige alma islemlerinin uygun olmasi kayipsiz

tagimalar i¢in zorunludur.
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Tirk hukukunda ise tasiyanin sorumlulugu iizerine degisik c¢aligmalar
bulunmaktadir. Bunlardan birinde Aybay, Oral ve Bigen tarafindan yapilan
incelemede Tiirk hukuku acisindan durum farkli acilardan ele alinmis ve uluslararasi
diizenlemelerden hangisinin uygulanabilecegi degisik Orneklerle gosterilmeye
calistimustir (Aybay, Oral, Bigen, 2000: 20). Ilgili kaynakta yabancilik unsuru tasiyan
iliskilerde Oncelikle uluslararasi s6zlesme hiikiimlerinin yani Briiksel Konvansiyonu
m. 4 ve 5 geregi konsimento kesilmis olan “linite basina en fazla 100 sterlin”
hilkkmiiniin uygulanacagini belirtmislerdir. Tiirk Ticaret Kanunu m. 1114 hiikmiiniin

ise “Tiirk limanlar1 arasinda yapilan tagimalarda” uygulanacagini belirtmislerdir.

3.2.5. Limanlarda Konteyner Operasyonlari ve Yiik Hareketleri

Yiikiin tasinmak iizere konteynerlere yerlestirilmesi islemi ile baslayan tasima
sireci ve liman / konteyner terminallerinde gercgeklestirilen operasyonlar asagida

ayrmtili olarak agiklanmaya caligilmustir.

3.2.5.1. Yiikiin Tasinmasi Esnasinda Gegirdigi Asamalar

Konteyner icerisindeki yiikiin satisi ile (FOB; Free on Board veya CIF; Cost,
Insurance and Freight) degismekle birlikte genel olarak konteynerlerin ve

icerisindeki yliklerin gecirecegi asamalar aynidir.

Konteyner, bulundugu noktadan varig noktasina ulagincaya kadar ¢ok farkli
tasima sekillerinde ve c¢ok farkli islemlerle karsilagabilmektedir. Bu hareketi
esnasinda tek bir konteynerin doldurulmasi ve a¢ilmadan veya yeniden yiiklenmeden
varis noktasina tasimaciliktaki tamamen farkli tasima modlar1 kullanarak ulagmasi
“intermodal tasimacilik”, “multimodal tasimacilik” gibi kavramlarla anilmaktadir.
Asagida verilen ornek bir konteynerin karsilasabilecegi durumlarin genel olarak

anlasilabilmesi amaciyla yardime1 olabilir (DFAIT, 2000: 5-6);
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Yiiklenmis konteyner tasima isinin gerceklesebilmesi amaciyla yiikletene
gonderilmesi,

Yiikleten ilgili konteyneri diger konteyner yiikleriyle birlikte tasiyabilmek i¢in
liman sahasinda veya kendi depolama alaninda istiflenmesi,

Demiryolunda tasmabilmesi amaciyla ving tarafindan kamyon {iizerinden
alinmasi,

Depolama alanina veya limana ulastirilabilmesi amaciyla “straddle carrier” ile
vagon iistiine alinmasi,

Demiryolu tagimasi gerceklesmesi,

Sekil 3.13. Konteyner Tasima Operasyonu Sematik Gosterimi
(Kaynak: DFAIT, 2000: 6)

Vagon lizerinden alinarak yine “straddle carrier” ile bir ara¢ lizerinde rihtima
(istif, tasima ve konumlandirma) gotiiriilme,
“Straddle carrier” ile bulundugu yerden alinarak gemiye yiikleme,

Denizyolu tagimasi gergeklesmesi,
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Gemiden almarak “forklift” veya “kamyonlarla rihtimda bekletilecegi alana
gonderilmesi,
Demiryoluna ulastirilmasi icin bekletildigi yerden almip demiryolu istasyonuna

gonderilmesi,

Bazi1 limanlarda gemiden indirildikten sonra i¢ liman alanlarina ulastirilmasi i¢in
barc¢larin kullanilmast,
Alicinin tesisine gonderilmesi amaciyla yeniden araglara yiiklenmesi ve

tasinmasidir.

3.2.5.2. Konteyner Elleclemesinde Gorev Alanlar

Konteyner elleclemesinde gorev alanlar baslangi¢ ve varis noktasinda ayri

ayr1 degerlendirilecek olursa su sekilde siralamak miimkiindiir;

Baslangic Noktasinda;

- Ambalajlayici

- Forklift Kullanicisi

- Kamyon siiriiciisii

- Ving operatorii

- Demiryolu is¢ileri

- Ving operatorii

- Liman Kreyn/Ving¢ operatorii

- Gemi personeli

Varis Noktasinda;

- Liman Kreyn/Ving operatorii

- Forklift Kullanicist veya “Straddle Carrier”’/Ving operatorii
- Demiryolu is¢ileri veya Kamyon siiriiciisii

- Forklift Kullanicisi

- Ambalaj1 agma isi ile ugrasanlar
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Tiim bu siire¢ icerisinde konteynerin ve igindeki yiikiin karsilasacagi tipik
durumlar ise;

- En az 12 farkl fiziksel hareket

- Sekiz farkli yerde ellecleme prosediirii

- Dokuz farkli yere konulmasi

- Cok biiyiik olasilikla farkli sicakliklara ve nemlilik degeri degisimi

- Binlerce km yol kat edilmesi

- Satin alicinin talepleri dogrultusunda degisebilecegi unutulmadan
yaklasik 15 ile 45 giin aras1 tagima siireci

- Karayolu, demiryolu ve denizyolu tasimaciliginin icerdigi diger

tehlikeler olarak sayilabilir.

3.2.5.3. Konteyner Tasimalarinda Yiik flgilileri

Yurtdis1 tasimalarinda yiikiin ilgilileri olarak ise asagidaki kisi veya kurumlar

sayilabilir (DFAIT, 2000: 8):

Gonderen (Shipper): Biiyiik olasilikla en iyi fiyat {izerinden yiikiin

taginmasi i¢in anlagsma yapilan kurumu tarif etmek i¢in kullanilmaktadir.

Yiikleten (Freight Forwarder): Pek cok yurt dis1 baglantili ticaret yapan
firmalarmn 1iyi iligkiler igerisinde oldugu deneyimli ve uzman yiikleten firmalar:
bulunmaktadir. Yiikleten miisteri ihtiyaglarini da g6z oniinde bulundurarak saticinin
kapisindan alicinin ihtiyag duydugu yere kadar yiikiin tasmmas: islemini yerine

getirmektedir.

Profesyonel yiikleten firmalar1 giintimiiz kiiresel ekonomi ihtiyaglar1 ve
lojistik agilardan tiim tasima evraklarini diizenlemek ve yiikiin taginmasinda ihtiyag
duyulan hizmetin ayarlamalarim1 yapmak disinda karayolu tasimaciligi, tasima
islemleri, liman/terminal operasyonlari, deniz tagimaciligi, varig limaninda giimriik
komisyonculugu, acentelik hizmetleri ve alicinin ihtiya¢ duydugu noktaya teslimi

islemlerini yerine getirmektedir.
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Deniz Tasimacih@ Sigortas1 Kurumu: Isin en bagsinda yani planlama
safthasinda gonderen sadece yiikletenle degil ayn1 zamanda da deneyimli ve uzman

sigorta aracilari ile sigorta gereksinimleri konusunda anlasmalidir.

Sigorta aracilar1 bagimsiz tacir yardimcisi olarak bilinen, ticarethane
niteliginde ticari isletme sahibi gercek veya tiizel kisi olarak tanimlanabilirler. Bu
aracilar acenteler, prodiiktorler, brokerler (sigorta ve reasiirans) olarak da

belirtilebilir (Kubilay, 2003: 239).

Dikkatli bir bi¢cimde, yiikiin ve satin alma veya satma durumlarina baglh
olarak ithal veya ihra¢ eden kisinin haklar1 gozetilerek ve satin alma, satma veya
kredi anlagmas1 hiikiimlerine uygun olarak yapilandirilmis sigorta kapsami, yiikiin

fiziksel hareketinde en 6nemli hususlarin basinda gelmektedir.

Karayolu Tasima Firmasi1 / Yurtici Tasiyicisi: Karayolu tasima firmasi
gonderenin konteynerinin alinmasi ve limana ulastirilmak {lizere demiryolu tesisine
brrakilmas: isi ile sorumlu olan kisidir. Buna alternatif olarak gonderenin

konteynerinin dogrudan limana teslimi isi ile de ilgili olabilir.

Karayolu tasima isini iistlenen firmanin yiikleten ile iyi is iliskileri icerisinde
bulunmas: bir sonraki tasima isi i¢in ve tasman yiikiin giivenligi agismdan
gonderenin dikkat etmesi gereken hususlar icerisinde yer almaktadir. Gerek
duyuluyorsa karayolu tagimasini iistlenecek kurumun planlama safhalarinda
gonderene yardimci bir gorev iistlenebilmektedir. Gonderenin yiikiiniin vagona veya
konteynere yerlestirilmesi isinde karayolu tasima temsilcisi gorev alabilir bu sayede
taginacak yikiin istiflenmesi ile ilgili kurallara ve konteynerlerin etiketlenmesi,

markalanmasi gibi islemlerde gonderene yardimci olunabilir.

Demiryolu Tasiyicis1 / Yurtici Tasiyicisi: Ozel demiryolu isletme hakkina
sahip olan ve yiiklerin limana ulastirilmas: ile ilgili olarak c¢alisgan demiryolu
firmalarmin pek ¢ogu ayni zamanda karayolu tasima hizmetlerini de ve hatta bazen

liman hizmetlerini de verebilmektedirler. Demiryolu tasimacilarinin en klasik giicleri
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demiryolu kapasitesinin uzun tasima mesafesinde giivenilir ve zamaninda limana

teslim edilmesi olarak goriilmektedir.

Tedbirli bir gdonderenin demiryolu tasiyicisi ile yakin iligki kurarak yiikiin
limana ulastirilacagi kesin tarihi 0grenmesi ve gemiye yiiklenmesi i¢cin gececek
siireyi bilmesi Onemlidir. Yiikiin tasmmast icin mallarin tasinma islemine
hazirlanmasi1 ve konteyner igerisine istifi konularinda demiryolu tasiyicilar: da yeterli

deneyime sahip olacaklarindan gonderene yardimci olabilirler.

Tasiyan: Okyanus seyirleri genellikle “tasimanin en zorlu kismi” olarak
bilinmektedir. Tasiyan firmasi gdnderenin yiikiiniin deniz / okyanus seyri boyunca
giivenli taginmasi sorumluluguna sahiptir. Yukarida belirtilen tiim kurumlarin yani
sira gonderenin belki de deniz yolu tasimasini gerceklestirecek firmayla goriismesi

ve degerlendirmesi en iyisi olabilir.

Deniz tagimaciligi ile ugrasan kurumlarin bir¢ogu konteyner hizmeti de
vermektedirler. Burada 6nemli olan bir diger husus da gonderenin ihtiya¢ duyacagi
dogru konteynerin secilmesi ve detaylarin en basinda belirlenerek hem tasima ve
hem de yiikiin istiflenmesinde kullanilacak dogru konteynerin sunulmasidir. Dogru
konteynerin secilmesi amaciyla tasiyan firmalara danisilmasi ve durumun
degerlendirilmesi yiike gelebilecek hasarlarin engellenebilmesi agisindan en onemli

hususlardandir.
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DORDUNCU BOLUM

KONTEYNER TERMINALLERINDE TEHLIiKELi YUK VE
GUVENLIK KULTURU ALGILAMASINA YONELIK UYGULAMA

4.1. ARASTIRMANIN AMACI VE HEDEFLER

Giivenlik performansmi arttirmak amaciyla giintimiizde yapilan caligmalarin
temelini Deming’in 1980’lerin sonunda ortaya koydugu prensipler olusturmaktadir.
Bu prensiplerin en 6nemli unsuru ise Deming’in ve ayrica Carder ve Ragan’in
caligmalarinda da belirttigi iizere yonetim sisteminin etkinligidir (Carder ve Ragan,
2003: 158). Yonetimin gelistirdigi prosediirlerin ¢alisip calismadig: ise ancak “kural
diizenleyicinin performansmin” 6l¢iimii ile belirlenebilir. Bu anlamda neden 6l¢ciim
yapilmas1 gerektigine iliskin Mejia ve digerlerinin calismalarina deginmis ve
demistir  ki;  diizenleyici uygulamalarin  performansinin  Olgiilmesi  ve
degerlendirilmesi icin dort temel vardir. Bunlar 6lgme, yorumlama, belirleme veya

O0grenme ve diizeltmedir (Mejia, 2001: 1).

Sadece kazalar degil ayn1 zamanda calisanlarin giivenlik kavramma bakis
acilar1 ve isletmenin giivenlik konusundaki caligmalarmi algilamalar1 da giivenlik
kavraminin gelismesinde 6nemli rol oynamaktadir. Isletmenin orgiitsel iklimi icin de
calisanlarinin  kurumsal degerleri algilamalar1 ve sahip c¢ikmalar1 da Onemli
unsurlardan biridir. Bu noktadan bakildiginda da giivenlik kavraminin ne derece de
onemli oldugu anlasilabilir. Carder ve Ragan’a gore risk degerlendirilmesi amaciyla
parametreler tespit edilirken limana iliskin parametreler “yetersiz giivenlik
uygulamalar1 (Orgiitsel), spesifik bilgi eksikligi (orgiitsel), yetersiz / zayif karar
verme (bireysel), yetersiz degerlendirme (bireysel), bilgi eksikligi (bireysel) ve zayif
iletisim (bireysel)” olarak belirlenmistir (Carder ve Ragan, 2003: 160). Bu noktadan
hareketle limanm giivenlik programinin basariya ulagsmasinin temelinde oOrgiitsel
hedefler ve bu hedeflerin g¢alisanlarca benimsenmesinin Onemi yiiksektir. Bir
isletmede programlanan prosediirlerin basariya ulasip ulagilmadiginin kontrolii ise

bir diger onemli unsurdur.
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Kontrol amach olarak faaliyetlerin ve kazalarin istatistikleri incelenebilecegi
gibi soz konusu faktor giivenlik oldugunda kontroliin siirekliligi de ©nem
kazanmaktadir. Ustelik kontrol mekanizmas: sadece siirecin adimlarmi degil her bir
asamay1 detaylica icermelidir. Goriilen aksakliklarin onlenmesine yonelik tedbirler

hizla yiirtirliige konulmal1 ve tekrar incelenebilmelidir.

Limanlarda ve / veya konteyner terminallerinde giivenlik konularma iligkin
hususlarm incelenebilmesi, liman / terminal yonetimlerinin giivenlik uygulamalari,
giivenlik kiiltiirtiniin  gelistirilebilmesi amaciyla gelistirilen yontemler, giivenlik
konularina caligsanlarin yaklasimi ve giivenlik prosediirlerini algilamalarina yonelik

caligmalar arastirmanin temel amacini olusturmaktadir.

Giivenlik kavrammin liman yonetimleri ve ¢aligsanlar1 acisindan Sneminin
tespit edilebilmesi, liman yoOnetiminin uygulamalarina karsilik calisanlarin bu
uygulamalar1 ig¢sellestirip icsellestiremedikleri calismanin ana unsurlarindandir.
Ayrica, liman giivenliginin liman yOnetimleri tarafindan orgiitiin kiiltiirii icerisinde
yer alabilmesi icin hangi faaliyetlerin gerceklestirildigi, giivenlik faktorleri ile ilgili
kiiltiirtin gelistirilebilmesi icin ne tiir egitim programlar1 veya sertifika programlari

uygulandigi arastirmanin temel konusunu olusturmaktadir.

4.2. ARASTIRMANIN MODELI

4.2.1. Liman Cahsanlarimin Giivenlik Algilamalarimin Tespiti Nicel Arastirma
Modeli

Liman calisanlarimin giivenlige iliskin algilamalarinin tespit edildigi ve
goriigme yonteminde kullanilacak sorularin belirlenmesinde kullanilan nicel

arastirma yontemine iligkin model asagida Sekil 4.1’de sunulmustur.
Secilen arastirma yonteminin temelini 1980’lerde kullanilmaya baslanan

Minnesota Perception Survey olusturmaktadir. Bailey, Bailey & Petersen, Carder &

Ragan gibi pek ¢ok arastirmacinin degisik alanlarda Minnesota Perception Survey’i
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kullandig1 bilinmektedir. Ayrica calismanin daha genis bir capta ABD’de halen
kullanildig1 da bilinmektedir (Bailey, 1997: 34).

Liman Giivenlik
Uygulamalarma Iliskin
Algilarin Tespiti

Giivenlik Kiiltiirii Gelisimi igin
Degiskenler

- Yonetime Baglilik ve
Calisanlarm Katilimi

- 1s Sahasinin Analizi

- Tehlike 5nleme ve Liman Giivenligini

kontrol i Koruyucu ve Gelistirici !
- Giivenlik ve Saglik | Prosedirlerin Tespiti |
Egitimi

Sekil 4.1. Liman cahsanlarimin Giivenlige Iliskin Algilamalarmin Tespiti Nicel
Arastirma Modeli

Liman sahasinda gorev yapmakta olan ¢alisanlarm liman giivenlik olciitlerine
ne seviyede bagh kaldiklari, limanin giivenlik programinin uygulanmasinda
calisanlarin yonetimden beklentilerine cevap alip almadiklar1 gibi sorularin

cevaplanmasi beklenmektedir.

Yapilan calisma 6zellikle tehlikeli yiiklerin liman sahasinda elleclenmesine
yonelik giivenlik Onlemlerine karsi calisanlarin bakis acisin1  degerlendirmek,
calisanlarin liman giivenlik programma bakis acilarmi degerlendirmek, liman
yonetimi agisindan da giivenlik konusunda onlara destek saglayabilecek unsurlari
belirlemek ve liman yOnetiminin giivenlik konusundaki eksik noktalarinin
calisanlarca degerlendirilmesini saglamaktir.

Arastirma caligmasinin boliimleri “liman yonetimi”, “is giivenligi”, “saglik
giivenlik ve c¢evre koruma”, “sorumlu is amirleri”, “egitim ve bilgilendirme”,

“calisma arkadaslar1”, kisisel giivenlik tutum ve davramiglarr” unsurlarindan
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olusmaktadir. Bu unsurlar orijinal ¢alismanin gelistirilmesi asamalarinda yapilan
faktor analizi yontemleri ile belirlenmis ve kullanilmugtir. Ifadelerin anket formuna
yerlestirilmesinde dagmik diizen tercih edilmis ve c¢alisanlarm belirli bir alana

yonelik onyargilarinin calismaya bu anlamda etki etmemesine calisilmistir.

4.2.2. Liman Cahsanlarimin Giivenlik Kiiltiirii Algilamalarimin Tespiti Nicel

Arastirma Modeli

Liman c¢alisanlarinin giivenlik kiiltiirii algilamalarima etki eden faktorlerin
belirlenebilmesi ve yine liman c¢alisanlarinin limanin is giivenligi ile ilgili
konularindaki algilamalarinin durumunun tespiti amaciyla kullanilan nicel arastirma
modeli asagida Sekil 4.2°de gosterilmistir. Kullanilan arastirma 6lgegi hazirlanirken
degisik caligmalarda bireysel ve orgiitsel giivenlik kiiltiiriiniin farkli degiskenlerine

yer verilmeye caligilmisgtir.

(7SS TTTIITTIIIISTTTIIIININITITITITITITININ )
e : i -
11 Kisisel Giivenlik | : Liman Yonetimsel | Liman '
L | Algilamasa, | | Uygulamalan ¥ i Cahsanlan |
| Tutumu ve |, - YOnetim ¥ 4 Profil !
'l Davramslan E:} - Yonetime Katilim £:> Ozellikleri |
N i - Sorumlulugu Atma o I
' - Egitim . - Vardiya I - Yas @
i -Bildirim ! - Iyimserlik o |
' - Isbirligi . - Endiseler I+ i -Tecribe |
: I _' El'(lpman | !:__________________ ..... ']I : | .. I
- Is Iﬁ§kﬁler | | Liman Sahasi Cahsma | E‘Hl —];)gremm i
! T NS L Hay Kosullan s uruma |
E | -Isin {I::>| ’ :;T> |
| Sonuglanmasi | | - Yorgunluk | i - Tehlvﬂ'(ﬁ‘tli Yuk |
| | | - fs Ortamm x| Egitimi |
1 L - Baski . i
1 i L — 1 1
! | - 0| |
i — : — i
L T — L i
\\ _________________________________________ /’ J

Sekil 4.2. Liman cahsanlarimin giivenlik kiiltiirii algilamalarimin tespiti nicel

arastirma modeli
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Bireysel ve orgiitsel olarak literatiirde belirtilen degiskenler calisma kosullari,
iletisim, ogrenme, raporlama, degerlendirme, esneklik, giivenlik tutumu, giivenlikle
ilgili davramslar ve risk algilama unsurlarindan olusmaktadir. Ancak arastirmada
kullanilan anket hazirlanirken bu degiskenler ii¢ ayr1 temel faktor altinda toplanmis
ve analizlerde bu degiskenlerin iliskileri veya farkliliklar1 gozlemlenmistir. Ug temel

faktor grubu ise “calisma kosullar1”, “yonetimsel uygulamalar” ve “kisisel giivenlik

algilamasi, tutumu ve davraniglarr” olarak tanimlanmustir.

Arastirmanm modeli tizerinde (Sekil 4.2.) goriilecegi tizere belirlenen faktor
gruplar1 arasindaki hipotezlere de yer verilmistir. Hipotezlere iliskin detayli bilgiler

asagidaki Boliim 4.4.’de verilmektedir.

4.3. ARASTIRMANIN YONTEMI

Arastirmanm yontemi kesfedici ve tanimlayici modeller kullanarak durum
tespiti yapmak ve karsilasilan durumlar1 tanimlamaya yoneliktir. Bu amacla kesfedici
ve tanmmlayict arastirma modellerinden nitel ve nicel arastirma modelleri
kullanilmistir. Konteyner terminallerinde giivenlik yOnetimi ile ilgili uygulama

calismasmin yontemine iliskin model asagida Sekil 4.3’te gosterilmeye calisilmstir.

Arastirmanin saglikli bicimde yiiriitiilebilmesi ve elde edilecek verilerin hem
liman yonetimi hem de liman c¢alisanlarinin bakis a¢isini yansitabilmesi i¢in giivenlik
algilamalar1 ve ayrica liman yonetimlerinin giivenlik konusundaki uygulamalari

arastirmanin yontemlerinin belirlenmesinde rol oynamistir.

Arastirma sonuglarinin ii¢ farkli arastirma yontemi ile elde edilmesi uygun
goriilmiistiir. Bunlardan biri nitel aragtirma yontemi iken diger ikisi nicel aragtirmaya

yoneliktir.
Birinci arastirma yontemi secilecek belirli limanlarda uygulanmis olan “evet /

hayir” tipindeki nicel arastirmadir. Bu c¢alisma ile liman c¢alisanlarinin limanda

mevcut giivenlik yonetimi hakkindaki algilari, limanda giivenlik ile 1ilgili
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prosediirlerin uygulanip uygulanmadigi, giivenlige iliskin liman yonetiminin kisilerin
0zel yasamlarma ve dolayisiyla giivenlik kiiltiiriiniin gelismesine katki saglayip

saglamadiklar1 sorgulanmistir.

Uluslararasi Denizyolu Tasimaciligi ve Yu

~~
Denizyolu Tasimalari, Tasinan Yiikler ve Kullanilan Gemiler

Literatiir
Taramasi

Tehlikeli Yiik, Tehlikeli Yiikle lgili Yasal Diizenlemeler

ﬁ_ SOLAS || MARPOL IMDG IBC BC INF ...
Literattr [ :
Taramasi Tehlikeli Yiik Ve Ilgili Diizenlemeler; IMDG Kod Uygulamalar1 |7~~~ =~ 2.
\ /
Giivenlik Yonetimi ! |
| |
- ¥
|
Literatiir J _.l— : :
Taramasi Yonetim, Orgiit Kiiltiirt, Glivenlik Yonetimi ve Kiiltiiri j=———— i
| D, ? ",’
\ /
s\l
Liman Glivenlik Yonetimi )
¥
= 1
11
| | o
Saha et o | 1
A Evet/Hayir Tip On Arastirma Durum Tespiti ve Algilama | o
rasrmast Analizi On Calismasi | o
U @i
Saha Liman Calisanlarinin Bulgularin Test Edilmesive |- - - - -
Aragtirmasi . . A e
Guvenlik Algilamalan Analizi

N 7
Bulgular ve Sonuglarin
Degerlendirilmesi

Sekil 4.3. Konteyner Terminali Giivenlik Yonetimi Arastirma Uygulama Modeli

Calismanm ikinci sathasi liman yOnetiminin giivenlik ile ilgili yonetimsel
araclar1 kullanmalarinin arastirildigi ve nitel arastirma yontemi olarak ‘“‘goriisme

yonteminin” kullamildigr boliimdiir. Goriisme yonteminde birinci arastirmanin
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sonuclarindan yola cikilarak hazirlanmis olan ve birinci arastirma ile elde edilmis
aksakliklarin nedenlerinin tespit edilmesine yonelik sorular sorulmustur. Aslinda
sorular caligsanlarin liman yonetimlerinde eksik olarak algiladiklar1 hususlarda liman
yonetimlerinin neler yaptigin1 ortaya koyabilmektir. Bdoylece liman yOnetimi
uygulamalari ile liman ¢alisanlarinin algilamalar1 arasindaki iligki ortaya konmaya
calisilacaktir. Burada temel olarak arastirilan nokta liman yonetimlerince prosediir
acisindan eksiklikler olmadigi halde uygulamalarda karsilasilan sorunlarin
nedenlerinin tespitidir. Ayrica liman ¢alisanlar1 tarafindan eksik, yanhs veya farkhi
algilanan giivenlik arttiric1 onlemlerin gelistirilebilmesi i¢in se¢ilmesi gereken dogru

ve amaca uygun yontemlerin neler olabileceginin yargisima varabilmektir.

Uclincii ve son arastirma yontemi ise liman calhisanlarinin giivenlik
kiiltiiriiniin tespit edilmesine yonelik 5°li Likert Olcegine dayali nicel arastirma
yonteminin tercih edildigi ¢alismadir. Bu arastirma ile liman igerisindeki orgiitsel
kiiltiir ve bu Kkiiltiirtin giivenlik kiiltiirline olan etkileri ve bireysel ve Orgiitsel

giivenlik kiiltiirii degiskenlerinin farkl acilardan test edilmesi amaclanmaistir.

4.3.1. Nitel Arastirma Yontemi

Nitel arastirma yontemi olarak goOriisme yontemi kullanilmistir. Goriigme
(Interview, miilakat), sozlii iletisim yoluyla veri toplama (sorusturma) teknigidir
(Karasar, 1999). Stewart ve Cash (1985) goriismeyi, “Onceden belirlenmis ve ciddi
bir amag¢ i¢in yapilan, soru sorma ve yanitlama tarzina dayal karsilikl ve etkilesimli

bir iletisim siireci” olarak tanimlamistir (Yildirim ve Simsek, 2005).

Goriisme, nitel arastirmada temel veri toplama araclarindandir. Sosyal
bilimlerde ve Ozelliklede sosyolojide en sik kullanilan arastirma yOntemlerinden

biridir (Yildirim ve Simsek, 2005).
Goriisme, bireylerin, cesitli konulardaki bilgi, diisiince, tutum ve davraniglari

ile bunlarin olast nedenlerinin  &grenilmesinde en uygun yol olarak

degerlendirilmekte ve Ozellikle farkli toplum kesimlerinden bilgi edinilmesinde
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kullanilabilecek onemli bir yontem olarak belirtilmektedir. Kisa siireli olabilecegi

gibi farkl iletisim araclar1 kullanilarak da goriisme yontemi uygulanabilmektedir.

1999):

Karasar’a gore genel olarak goriismenin ii¢ temel amaci vardir (Karasar,

Isbirligi saglamak ya da siirdiirmek
Sagaltim (tedavi, kendine giiveni artirmak)

Arastirma verisi toplamak

Rubin (1983) goriismeleri dorde ayirir (Yildirim ve Simsek, 2005):
Sabit format anket goriismesi

Acik uclu anket goriismesi

Acik duyarlagtirict goriisme

Acik uclu yogunlagmis goriisme

Patton (1987), iic tiir goriisme yaklasimindan s6z eder (Yiddirim ve Simsek,
Sohbet tarzi goriigme.
Gorilisme formu yaklagimu.

Standartlastirilmis acik uclu goriisme.

Uygulanan goriisme yonteminde “acik uglu anket goriismesi” tercih edilmis

ve bu goriisme de “‘standartlastirilmis acik uglu goriisme” yaklagimi benimsenmistir.

Goriisme sirasinda arastirmanin birinci asamasinda kullanilan ve asagidaki alt

basliklarda agiklanan nicel arastirma yonteminden elde edilen bulgulara dayamilarak

hazirlanmis olan sorular kullanilmistir. Bu sorular asagidaki sekilde olusturulmustur:

Liman ¢alisanlarina yonelik egitimler uygulaniyor mu?
Uygulanan egitimlerin 6zellikleri nelerdir?
Yiiklerin tehlikelerine iliskin 6zel bir egitim programiniz var mi?

Limanda uygulanan 6zel bir is giivenligi programiniz var mi?
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- Is giivenligi programmizda ne siklikla gozden gecirmeler / diizeltmeler
yapiliyor?

- Giivenlik ile ilgili konularda liman c¢alisanlar1 ile toplantilar yapiyor
musunuz?

- Giivenlik toplantilar1 ne siklikta gergeklestiriliyor?

- Liman calisanlarinin sundugu giivenlige dair fikirlerden uygulamaya gecmis
olanlar var m1?

- Calisanlarin limana olan baghliklarmin arttirilmas: yoniinde faaliyetleriniz
var mi1?

- Limanda ger¢eklesecek faaliyetler 6ncesinde giivenlik ile ilgili saha ¢alismas1
yapiliyor mu?

- Limanda meydana gelen kazalarin nedenleri arastiriliyor mu?

- Kazalarm arastirilmasinda kazalarin cevreye olan etkileri de arastirma
kapsaminda degerlendiriliyor mu?

- Limanda gerceklestirilen operasyonlara iliskin prosediirlerin dogruluguna
dair denetimler yapiliyor mu?

- Liman operasyonlarinda giivenlik prosediirlerine uyuldugunun kontrolii ne
siklikta yapiliyor?

- Liman calisanlarina konteynerlerde tasman tehlikeli yiikler konusunda
diizenli egitimler veriliyor mu?

- Tehlikeli yiik tasiyan bir konteynerinde i¢inde bulundugu bir kazada
uygulanacak liman acil durum prosediirleri var m?

- Liman c¢alisanlar1 tehlikeli yiiklerle ilgili olarak gelisen acil bir durumda ne

yapacaklarmi biliyorlar nmi?
4.3.2. Nicel Arastirma Yontemi
Arastirmanin  yontemlerinden ikisi de nicel arastirma yOntemlerine

dayanmaktadir. Asagida bu nicel arastirma yontemlerine iligkin detayl bilgilere yer

verilmistir.
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4.3.2.1. Liman Cahsanlarinin Giivenlik Algilamalarinin Tespitine Yonelik Nicel

Arastirma Yontemi

Liman caliganlarmin giivenlik algilamalarinin 6l¢iilmesine yonelik olarak
hazirlanan arastirma Olceginin  temelini  1980’1i  yillarda Amerika Birlesik
Devletlerinde kullanilmaya baslayan Minnesota Perception Survey olusturmaktadir.

Pek cok arastirmaci halen bu yontemi kullanarak arastirmalara devam etmektedir.

Calismanin orijinalinde 74 adet “Evet / Haynrr” tipinde soru bulunmaktadir.
Anketin yapilis sekli isletmelerce c¢alisanlara uygulandiktan sonra bagimsiz
kuruluglarca incelenip kurumlara gozden gecirme ve sonuclari inceleme amaciyla
geri gonderilmesi ile saglanmaktadir. Belirli araliklarla gerceklestirilen bu ¢alisma

bir periyodik arastirmadir ve devamlilik esasina dayanmaktadir.

Arastirma c¢alismasinin birinci boliimiinii olusturan liman calisanlarinin
giivenlik algilamalarmin tespitine yonelik nicel arastirma yonteminin liman
calisanlarina uygulanarak calisanlarin limandaki giivenlik unsurlarmma yo6nelik
algilamalar1 arastirilmistir. Daha ©Once liman sahasinda c¢aliganlara yonelik bir
arastirma yapilmamis olmasi bu anlamda 6nemli goriilmektedir. Elde edilen sonuglar
bir sonraki nitel arastirma modelinin sorulani olusturacagindan calismanin periyodik

olarak yapilmasima gerek duyulmamaistir.

Yukarida belirtilen amaclara ulasabilmek icin liman icerisinde diger yiik
tiirlerinin disinda sadece konteyner tasimaciligi tercih edilmistir. Giiniimiizde ¢ok
degisik nitelikte ve miktarlardaki yiiklerin en hizli tasima sekli olarak konteyner
tastmacili1 tercih edildigi Onceki boliimlerde de bahsedilmisti. Calisma bu
nedenlerle sadece konteyner tagimaciligi ile ugragsmakta olan ve Tiirkiye’de sec¢ilmis

tic farkli liman tizerinde yapilmustir.
Orijinal calisgma liman sahasinda calisan personel icin uygulanmaya uygun

olmadigindan anket sorularinin yeniden degerlendirilmesi ve yenilenmesi ihtiyact

olusmustur. Anket calismasinin gerceklestirilmesinden Once sorularin dogru bir
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bicimde soruldugundan ve ifadelerin ulasilmak istenen amaclara yonelik oldugunun
tespiti agisimdan iki 6n caliyma yapilmis ve en uygun ifadeler segilerek soru formati
89 soru ile yeniden olusturulmustur. Secilen konteyner terminallerinde Minnesota
Perception Survey’in orijinal uygulama metoduna sadik kalinmis ve liman
yonetiminden ziyade liman sahasinda bizzat gérev almakta olan ve saatlik ¢alisan
konteyner terminali ¢alisanlarma uygulanmistir. Bu durumun 6neminin vurgulanmasi
gerekir. SOyle ki, anket calismasi gerceklestirme Oncesinde liman c¢alisanlarina bu
durumun kendi islerinin devamliligi ile ilgili olmadigi ve arastirmanin liman
yonetiminden bagimsiz olarak yapildigi ve arastrmanin sonuglarmin limani

etkileyecek sonucglar dogurmayacagi gibi konularda calisanlara sozler verilmistir.

Uygulamalari ilki 2006 yilinda, ikincisi 2006 yili son aylarinda ve iiciinciisii
de 2007 yili Mart ayinda gergeklestirilmistir. Liman sahalariin birbirlerinden farkl
cografi bolgelerde bulunmasi ve caligmanin elden takip edilmesi nedeniyle liman
calisanlarinin verdikleri cevaplar agisindan birbirlerinden etkilenmesinin miimkiin

olmadig1 goriilmiistiir.

Calismanm gercek amaci giivenlik programinin etkinliginin tespit edilmesi ve
gelistirilmesine yoOneliktir. Bu acidan bakildiginda limanlarda yapilan ¢aligmanin
uygulanan giivenlik programinin analizinde en dogru metotlardan biri oldugu

diistiniilmektedir.

4.3.2.2. Liman Cahsanlarimin Giivenlik Kiiltiirii Algilamalarinin Tespiti Nicel

Arastirma Yontemi

Liman calisanlarinin giivenlik kiiltiirii algilamalarinmn tespiti icin kullanilan
nicel arastirma yontemi oncelikle giivenlik algilamasi acisindan liman ¢alisanlarmin
diger ilgili alanlardaki calisanlara gore farklhilik gosterdiginin gozlemlenmesi ile

kullanilmaya karar verilmis olan bir yontemdir.
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Arastirmanm bu asamasinda liman caligsanlarinin giivenlik algilamalarinin
neden farklilik gostermekte oldugunun arastirilmasi gerektigi diisiiniilmiistiir. Bu
nedenle Oncelikle giivenlik kavrami arastirilmis ve giivenlik kavramimin “giivenlik
kiiltirt” ile yakin iligki igerisinde oldugu bununla birlikte “giivenlik iklimi”

ifadesinin de orgiitsel kiiltiir baglaminda incelendigi goriilmiistiir.

Orgiitsel kiiltiir aragtrmalar1 yonetim organizasyon biliminin 6nemli bir
arastirma kolunu olusturdugundan ozellikle is giivenligi acisindan konunun farkli
sektorlerde degisik arastirmacilar tarafindan ele alindigi goriilmiistiir. Ancak
giivenlik ile ilgili arastirmalarin denizcilik bilimi igerisinde bu denli genis
arastirilmadigi da aym arastirmalarda ¢ikan bir sonu¢ olarak ayrica kaydedilmistir.
Asagida giivenlik alaninda yapilmis ve calismalarina ulasilan farkl arastirmacilarin

giivenlik alaninda yaptig1 arastirmalar tablolastirilarak gosterilmeye calisilmistir.

Tablo 4.1. Giivenlik Arastirmalar ve Temel Kriterler

Yazarlar Sektorler Degiskenler

- Risk
Brown ve Holmes, 1986 Uretim - Yonetim iligkileri

- Yonetim uygulamalari

- Giivenlik prosediirleri
- Risk

- Is kosullari

Lee, 1998 Niikleer fabrikalar - Giivenlik kurallar1

- Yonetime katilim

- Kontrol

- Dizayn

- Yonetim
Carroll, 1998 Niikleer Enerji Santrali - Yonetici davranislari

- Giivenlik davranislari

.. - Yonetici davranislari
Cheyne ve digerleri, 1998 Uretim
- Bireysel giivenlik

. - Yonetime baglilik
Dedobbeleer and Beland, 1991 | Insaat Sirketleri
- Calisanlarin yonetime katilimi

. - Baglilik
Cheyne ve digerleri, 1999 Uretim, Siit tirtinleri, Karayolu
- Giivenlikle ilgili tutumlar
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Tablo 4.1. Giivenlik Arastirmalar ve Temel Kriterler (Devam)

Yazarlar

Sektorler

Degiskenler

Cox ve Cox, 1991

Gaz depolama tesisleri

- Giivenlikle ilgili tutumlar

Griffin ve Neal, 2000

Uretim ve Madencilik

- Ekipman

- Giivenlige katilimeilik

Diaz ve Cabrera, 1997

Havacilik

- Giivenlik tutumlari
- Giivenlik politikalar1

- Yonetim uygulamalari

Fang ve digerleri, 2004

Insaat

- Denetim

- Giivenlik toplantilar

- Kurallar

- Egitim

- Tletisim

- Isbirligi

- Ortak calisma

- Yonetici — ¢alisan iliskisi

- Kaynak yonetimi

Glendon ve Litherland, 2001

Yol ingaatlar1

- Uygun prosediirler
- Is baskisi
- Ekipmanlar

- Giivenlik kurallar1

Ek ve Aksesson, 2006
Ek ve Aksesson, 2005

Havaalan1 yer calisanlari,
Yolcu gemileri ¢alisanlari,

Havaalani kule ¢alisanlari

- Calisma kosullar1

- Tletisim

- Ogrenme

- Raporlama

- Adil olma

- Esneklik

- Giivenlik tutumlari

- Giivenlikle ilgili davranislar

- Risk algilama

Rundmo, 1994

Acik deniz petrol platformlari

- Yonetimin bagliligi
- Yonetime baglilik

- Yonetime katilim

Mearns ve digerleri, 1998 ve

Mearns ve digerleri, 2001

Acik deniz petrol platformlari

- Giivenlik davranislari
- Tletisim

- Giivenlik tutumlari
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Tablo 4.1. Giivenlik Arastirmalar ve Temel Kriterler (Devam)

Yazarlar Sektorler Degiskenler

- Caligma sahasi
. - Prosediir takibi
Jarvinen ve Karwowski, 1995 Uretim
- Kontrol

- Egitim

- Tletisim
Hoffman ve Stetzer, 1996 ve

Kimyasal tiretim tesisleri - Bilgi akist
Hoffman ve Stetzer, 1998

- Kontrol

- Yonetime baglilik

- Giivenlik tutumlar
Matal fabrikasi, kimyasal
Zohar, 1980 - Egitim
sanayi, tekstil endiistrisi
- Caligma sahasi

- Risk algilamasi

- Yonetim uygulamalari
- Egitim ve bilgi

- Cevre koruma

- Yonetim siirecleri
Carder ve Ragan, 2003 Kimyasal sanayi - Yonetime Katilim

- Baglilik

- Goreve uygunluk

- Acil durumlara hazirlik

- Giivenlik stireci

Denizcilik alaninda giivenlik kiiltiirii arastirmalarindan biri Ek tarafindan
yapilan arastirmadir ve aslinda bu arastirmada havaciliktaki giivenlik algilamas: ile
yolcu gemilerinde calisgan personelin  giivenlik algilamas1  karsilastirmasi
yapilmaktadir (Ek, 2006: 21). Dolayisiyla liman sahasi veya denizciligin kara
tarafina  yonelik giivenlik algilamas1 veya giivenlik kiiltiirli  arastirmasi

bulunamamastir.

Arastirmanin temel degiskenlerinin saptanmasi amaciyla giivenlik kiiltiirii
kavrami altinda yapilan incelemeler sonucunda literatiirde kabul gormiis olan
unsurlar Boliim 2 igerisinde de goriilecegi iizere “calisma kosullar1” (Zohar, Coyle),
“iletisim” (Ek, Olive, Parker), “0grenme” (Reason, Sykes, Mearns), “raporlama”

(Reason, Sykes, Mearns), “yargilama” (Reason, Sykes, Mearns), “esneklik” (Reason,
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Sykes, Mearns), “giivenlik tutumlar’” (DeJoy, Lawrie), “giivenlikle ilgili
davraniglar” (DeJoy, Lawrie, Clarke, Cox ve Cox) ve “risk algilamas1” (Dien, Olive,
Hauptmans) olarak belirlenmistir. Bu belirlenen kriterlerden bir veya birkac birlikte

yukarida anilan pek ¢ok arastirmacinin ¢caligmalarina da konu olmustur.

Degiskenlerin hepsinin bir arada kullanildigi ¢aligmalar ise Ek ve Akselsson
tarafindan havacilik sektoriinde ve yolcu gemilerinde yapilan arastirmalardir.
Bunlarin yani sira diger pek cok calismada da ¢ok sayida ve farkl: nitelikte degisken
kullanilmis olmakla birlikte bunlarm hicbiri dogrudan deniz ticareti ile ilgili
caligmalar olmamistir. Ayrica yapilan ¢alismalarda da deniz ticaretinin kara tarafini
temsil eden ve lojistik iis olarak kabul goren limanlar bulunmamaktadir. Bu
nedenlerle belirlenen degiskenler {ic faktor altinda birlestirilerek  dlcek

gelistirilmistir.

Elde edilen bu degiskenlerin ifade edildigi bir Olgek hazirlanarak liman
calisanlarina uygulanmasi ve sonuclarm irdelenmesine karar verilmistir. Olcegin
hazirlanmas1 sathasinda benzer bir ¢alismayr gerceklestirmis olan Ek tarafindan
kullanilan olcek temel alinmustir. Ek tarafindan hazirlanan 6lgek bu degiskenleri
kapsamakla birlikte farkli sektorlerde calisanlara uygulandigindan 0Olgcegin

gelistirilmeye ve giincellestirilmeye olan ihtiyaci tespit edilmistir.

Elde edilen arastrma Olgeginin orijinali 101 degiskenden olugmaktadir.
Ancak orijinal 6lgek icerisinde birbirleri ile ayn1 anlama gelen farkli ifadeler farkl
faktorler icerisinde tekrar tekrar kullanilmaktadir. Calismanm daha saghkh
olabilmesi ve algilamalarin gercek konudan uzaklagsmamasi, katilimcilarin
motivasyonun dagilmamasi icin benzer 6zelliklere sahip sorular elenmistir. Olcegin
gelistirilmesi amaciyla on iki farkli ¢calisma yapilmis ve bu caligmalar her seferinde
farkli uzmanlar tarafindan incelenerek en uygun sonuca yaklastirilmistir. Son olarak
belirlenen arastirma Olgegindeki degisken sayisi 57 olarak ortaya ¢ikmistir. Model
izerinde de goriilecegi lizere 57 degisken li¢ faktdr grubu altinda degerlendirilmistir.

Olcek iizerinde ayrica 14 ayr1 profil ve bilgi toplama degiskenleri bulunmaktadir.
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4.4. HIPOTEZLER

Arastirma bulgularinin elde edilmesiyle asagida siralanan temel hipotezlerin
sorgulanmas1 miimkiin olmustur. Ayrica her bir hipotezin alt hipotezleri de
arastirmanin  detayli bicimde degerlendirilebilmesine olanak  saglamistir.

Arastirmanin temel hipotezleri sunlardir;

H;:  Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglari ile limanin yonetimsel

uygulamalar1 arasinda anlaml bir iligki vardir.

H,:  Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglar: ile liman sahasi caligma

kosullar1 arasinda anlaml bir iligki vardir.

Hi:  Liman sahasindaki ¢alisma kosullari algilamasi liman g¢alisanlarmin profil

ozelliklerine gore farklhiliklar gosterir.

Hy4:  Kisisel giivenlik algilamalari, tutumlar1 ve davranislart liman calisanlarinin

profil 6zelliklerine gore farkliliklar gosterir.

Hs:  Limanin yOnetimsel uygulamalar1 liman calisanlarinm profil ozelliklerine

gore farkliliklar gosterir.

Arastirmanin her bir ana hipotezine bagli olarak gelistirilen alt hipotezleri ise

asagida siralanmustir.

H;: Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davramslan ile limanin

yonetimsel uygulamalar arasinda anlamh bir iliski vardir.

Hia: Egitim faktorii ile limanin yOnetimsel uygulamalar1 arasinda pozitif ve

anlaml bir iligki vardir.
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Hig: Bildirim / raporlama faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar1 arasinda

anlaml bir iligki vardir.

Hic: Isbirligi faktorii ile limanm yonetimsel uygulamalar: arasinda anlamli bir

iliski vardir.

Hip: s iliskileri faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar1 arasinda anlamli bir

iliski vardir.

H,: Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davramislan ile liman

sahasi calisma kosullar1 arasinda anlamh bir iliski vardir.

Hya:  Egitim faktorii ile liman sahasindaki ¢alisma kosullar1 arasinda pozitif ve

anlaml bir iligki vardir.

Hyg:  Bildirim / raporlama faktorii ile liman sahasindaki ¢alisma kosullar1 arasinda

anlaml bir iligki vardir.

H,c:  Isbirligi faktorii ile liman sahasindaki calisma kosullar1 arasinda anlamli bir

iliski vardir.

H,p: s iliskileri ile liman sahasindaki calisma kosullar1 arasinda anlaml bir iliski

vardir.

H;: Liman sahasindaki c¢ahsma kosullarn algilamas1 liman

calisanlarimin profil 6zelliklerine gore farkhhiklar gosterir.

Hsa:  Liman sahasindaki ¢alisma kosullar: algilamasi liman ¢alisanlarinin yaslaria

gore farkliliklar gosterir.

Hig: Liman sahasindaki c¢alisma kosullar1 algilamast liman c¢alisanlarmin

konteyner elleglemesindeki tecriibelerine gore farkliliklar gosterir.
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Hic:  Liman sahasindaki caligma kosullar: algilamasi liman ¢alisanlarinin 6grenim

durumlarina gore farkliliklar gosterir.

H4:  Kisisel giivenlik algilamalar, tutumlarnt ve davramislart liman

calisanlarinin profil 6zelliklerine gore farkhhiklar gosterir.

Hsa:  Kisisel giivenlik algilamalari, tutumlar1 ve davranislar1 liman ¢alisanlarinin

yaslarina gore farkliliklar gosterir.

Hs: Limanin yonetimsel uygulamalan liman cahsanlarimin profil

ozelliklerine gore farkhhklar gosterir.

Hsa: Limanin  yOnetimsel uygulamalar1 liman c¢alisanlarinin  konteyner

elleclemesindeki tecriibelerine gore farkliliklar gosterir.

Hsg: Limanin yonetimsel uygulamalar: liman ¢alisanlarinin 6grenim durumlarina

gore farkliliklar gosterir.

4.5. ORNEKLEM

Arastirmanin uygulamalari i asamali olarak planlanmistir. Her {i¢ uygulama
asamasinda da hedef liman yonetimlerine destek olabilecek sekilde giivenlik kiiltiirii
degiskenlerini tespit edebilmek ve bu yondeki algilamalarim veya degerlendirmelerin
yiikseltilebilmesine yardimci olacak yontemleri belirlemektir. Bu nedenlerle
arastirmanin uygulamalarinda da Tiirkiye’de faaliyet gosteren liman isletmeleri temel

alimmugtir.

Arastirma ¢alismasimnin ana kiitlesini Tiirkiye’de konteyner operasyonlarinin
gerceklestirildigi  limanlarin  liman sahasinda calisan  konteyner iscileri
olusturmaktadir. Tiirklim verilerine gore Tiirkiye’de faaliyet gosteren ilk bes
konteyner limani swrasiyla Izmir, Marport, Mersin, Kumport ve Haydarpasa

limanlaridir (Tiirklim, 2007: 60). Ayrica Roda limani yillik 300.000 TEU ellecleme
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kapasitesi ile dikkat ceken konteyner terminalleri arasindadir. Liman calisanlarinin
toplam sayis1 belli olmakla birlikte liman sahasinda ¢alisan isci sayis1 soruldugunda
son derece farkli ve yaniltict yanitlar alinmaktadir. Bu yanitlardan biri de liman
sahasinda zaman zaman taseron olarak adlandirilan liman is¢ilerinin kullanilmasidir.
Bu nedenle gercek anlamda sahada calisan kag¢ liman calisant oldugu belirli degildir.
Bu nedenle orneklem Kkiitlesinin sayisina karar verilememis olabildigince ¢ok liman

calisanina ulasilmaya calisilmistir.

Aragtirmanm birinci uygulamasi olan liman calisanlarinin  giivenlik
algilamalarina yonelik nicel arastirma calismasinda Tiirkiye’de konteyner
tagtmacili@1 konusunda faaliyet gosteren ii¢ devlet limanm secilmistir. Bu limanlar
Istanbul Haydarpasa konteyner terminali, Mersin Limam ve Izmir Limanr’dir.
Arastirmada liman calisanlarin sahada c¢alisan liman calisanlar1 olmasi Onemli
oldugundan liman sahasinda caligmakta olan toplam 114 calisana ulasilmistir. Bu
calisanlar giivenlik algilamalarina yonelik uygulamada bulunan Evet / Hayir seklinde
hazirlanmis olan sorulara cevap vermislerdir. Uygulamanin toplamda 114 calisana
uygulanabilmesi biiyilk onem tasimaktadir cilinkii 6zel olarak calismakta olan pek
cok limanda veya konteyner terminalinde ¢alisanlarin sayisi bu sayiya oranla kisitl

kalacaktir.

Arastirmanin ikinci asamasinda bir 6nceki uygulama caliymasindan elde
edilen sorularin yoneltilecegi limanlarin secilmesi gerekmistir. Daha 6nce uygulama
yapilan limanlardan izmir ve Mersin limanlar1 bu uygulamayi kabul ederken
uygulamanin yapilmas: diisiiniilen pek c¢ok limandan “isin gizliligi” gerekge
gosterilerek yardim alinamamustir. Bunun iizerine Izmir ve Mersin limanlar1 disinda
Gemlik bolgesinde kurulu olan ve oldukca yiiksek konteyner ellecleme kapasitesi
sahip lic limanla baglant1 kurulmustur. Bu limanlardan RodaPort liman1 hem bu
calismaya hem de bir sonraki adimda bahsedilecek ikinci nicel arastirmaya destek
verebileceklerini belirtirken diger iki liman olan Borusan ve Gemport limanlar1 hem
ISPS hem de kiiresel krizin etkileri sebebiyle sadece goriisme yontemine destek

verebileceklerini  belirtmiglerdir. Goriisme yOnteminde belirlenmeye ¢alisilan

268



Tiirkiye’de ki limanlarin genel yOnetim durumlar1 oldugundan bes limanda

gergeklestirilen bu uygulamada yeterli goriilmiistiir.

Arastirmanin tigiincii uygulamasi olan liman calisanlarmin giivenlik kiiltiirti
giivenlik kiiltiirii algilamalarmin tespitine ise birinci arastirmaya katilan Izmir ve
Mersin liman ¢alisanlart ile RodaPort limam ¢alisanlart katilmiglardir. Toplam 63
liman sahasi ¢alisanina ulagilmistir. Birinci ve ikinci uygulama arasinda gegen siirede
uygulama yapilan limanlardan biri 6zellestirilmis ve devredilmis digeri ise devir
asamasinda oldugundan sayica oldukg¢a az calisanin gorevde olmasi nedeniyle bir
onceki calismada oldugu kadar ¢ok liman calisanina ulagilamamistir. Uygulamanin
yapilacagi limanlarin sayisini arttirmak ise yasanan kiiresel kriz, sendikal hareketlilik

ve ISPS veya cok yogun is yiikii gerekge gosterildiginden miimkiin olamamustir.

Yukarida da belirtildigi iizere 6rneklem kiitlesi segcilirken tesadiifi olmayan
ornekleme icerisinde yer alan kasith Ornekleme yontemi tercih edilerek Orneklem

secilmistir.

4.6. BULGULAR VE SONUCLAR

Arastirmanin farkli yontemler kullanilarak gerceklestirilmesi nedeniyle her
bir yontemin sonuglar1 ayr1 olarak asagida degerlendirilmistir. Sonuglar boliimiinde
ise farkli yoOntemlerin sonucunda elde edilen Onemli durumlar birlikte

degerlendirilerek tartigilmistir.

4.6.1. Liman Cahsanlarimin Giivenlik Algilamalarimin Tespiti Nicel Arastirma

Modeli Analiz Sonuglar:

Liman calisanlarinin giivenlige iliskin algilamalarinin tespitine yonelik olarak
yapilan nicel arastirmanin sonuglar1 asagida iki boliim halinde incelenmektedir.
Bunlardan ilki liman calisanlarmin profil ozellikleri, ikincisi ise arastirmanin

tanimlayic istatistikleri seklindedir. Tanmimlayici istatistiklerin agiklandigi boliimde
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ayrica istatistiksel olarak elde edilen verilerin orijinal arastirma caligmasinda nasil

yorumlandig1 ve bu ¢alismanin yorumlari da verilmistir.

4.6.1.1. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Ozellikleri

Bu boliim igerisinde arastirmaya katilan liman ¢alisanlarinin yas dagilimlari,

limandaki gorevleri ve is tecriibelerine iligskin bilgiler incelenmistir.
4.6.1.1.1. Arastirmaya Katilan Liman Cahlsanlarinin Yaslan

Gelistirilen ankete katilanlarmin biiylik ¢cogunlugunu (%56,2) 40 yas iistii
calisanlar (64 kisi) olusturmaktadir. Arastirmaya katilan 41 calisanin 30-39 yaslar1
arasinda oldugu ve %36,0’lik bir oram olusturmakta oldugu goriilmektedir. Yaslar1

20 ile 29 arasinda olanlar ise arastirmaya katilanlarin %7,8’sini olusturmaktadirlar.

Tablo 4.2. Arastirmaya Katilanlarin Yas Dagilimm

Yas Frekans Yiizde
20-29 9 7.8
30-39 41 36,0

40 iistii 64 56,2
Toplam 114 100,0

4.6.1.1.2. Arastirmaya Katilan Liman Calisanlarinin Gorev Dagihimlar

Arastirmaya katilanlarin tamamimin liman sahasinda calisanlar1 oldugu
yukarida belirtilmistir. Liman saha ¢alismasinda gorev alanlardan isci, operator ve
ustabas1 gorevlerinde olanlarin arastirmaya katildiklar1 goriilmektedir. Asagida Tablo
4.3.’de arastrmaya katilan liman calisanlarmin frekans ve yiizde dagilimlari
goriilmektedir. Liman calisan1 olan 114 katiimcinin 68’1 iscilerden, 37°si ving ve

kreyn operatorlerinden ve 9’u da ustabasilar’dan olugsmaktadir.
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Tablo 4.3. Arastirmaya Katilanlarin Gorevleri ve Frekanslar

Gorevler Frekans Yiizde
Isci 68 59,6
Operator 37 32,5
Ustabasi 9 7,9
Toplam 114 100,0
4.6.1.1.3. is Tecriibesi ve Giivenlige Verilen Onem

21 liman calisani 1 ile 5 yil arasinda bir tecriibeye sahip iken geri kalan 93

liman calisaninin limanda 5 yildan fazla bir siiredir calistig1 ortaya ¢ikmustir. Bu

dagilima iliskin veriler Tablo 4.4.’de ve ayrica Sekil 4.4.’de gosterilmistir.

Tablo 4.4. Arastirmaya Katilanlarin is Tecriibeleri

Is Tecriibesi Frekans Yiizde
1 -5 yil aras1 21 18,4
S yildan fazla 93 81,6
Toplam 114 100,0

Yukaridaki tablodan da goriilecegi iizere bu limanlarda calisan liman

calisanlarinin tecriibe dagilimlar: 5 yil ve iizeri i¢in %81,6 degerine ulagmaktadir.

Operator
%32,5

Ustabast
%9.,0

Liman Calisanlarinin Gorevleri

Liman Calisanlarinin Is Tecriibeleri

1 -5 yil arast
%18,4

5 yildan fazla
%81,6

Sekil 4.4. Arastirmaya katilan liman cahsanlarimin gorevleri ve is tecriibeleri
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Profil ozelliklerinin tespit edildigi bu bolimde “is giivenligi sizin icin
gercekten Onemli mi?” sorusuna ankete katilan tiim liman calisanlarinin cevabi

9%100’liik bir katilim orani ile “Evet” olmustur.

4.6.1.2. Arastirmanmin Tamimlayic1 Istatistik Degerleri

Arastirmanmn tamimlayict istatistik degerleri ayr1 basliklar altinda ele

alimmustir ve asagida da ayrica agiklanmaktadir.
4.6.1.2.1. Liman Yonetimi Degiskenleri Tanimlayici Istatistikleri

Arastirmaya katilan liman c¢alisanlarinin  liman yOnetimine iligkin
degiskenlere verdigi ifadelerin istatistik sonuclar1 frekans ve yiizde olarak asagida

gosterilmistir.

Tablo 4.5. Liman Yonetimi Degiskenleri Tammlayici Istatistik Degerleri

(Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir

1. Limanin giivenlikle ilgili cabalar1 daha giivenli ¢alisma
86 28 75,4 | 24,6
konusunda sizi tegvik ediyor mu?

2. Limanimiz kazalart 6nleme konusunda diger limanlardan daha
70 44 61,4 | 38,6
iyi durumdadir.

3. Limandaki denetlemelerde ortaya ¢ikan problemlere karst
69 45 60,5 | 39,5
diizeltici faaliyetler uygulaniyor mu?

4. Limandaki kurallara uymayan ¢alisanlar i¢in uygulanan standart
ymayan ¢ s e 78 36 68,4 | 31,6
prosediirler var m1?

5. Limanda elleclenen tehlikeli kimyasal maddeler hakkinda
78 36 68,4 | 31,6
bilginiz var mi1?

6. Limanda alkol ve uyusturucu kullanimindan kaynaklanan
71 43 62,3 | 37,7
problemlerle etkin bir sekilde ilgileniliyor mu?

7. Limanda, kaza geciren personelin uygun tibbi bakimu icin
76 38 66,7 | 33,3
gereken 6nem gosteriliyor mu?

8. Biitiin ¢evresel eksiklikler liman idaresine rapor ediliyor mu? 69 45 60,5 | 39,5
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Liman calisanlari, tehlikeli yiikler konusunda bilgi sahibi olduklarini (n=78,
%68,4), limanda kaza geciren personelin tibbi bakimi i¢in yeterli imkanlarin
bulundugunu (n=76, %66,7) ve limanda meydana gelen ¢evresel konularin liman
idaresine bildirildigini (n=69, %60,5) biiyiik oranda belirtmektedirler. Bunlarin yani
sira ¢alisanlarin alkol veya uyusturucu gibi bagimlilik durumlarindan kaynaklanan
problemlerle liman yonetiminin etkin bicimde ilgilendigini belirtmektedirler (n=71,

%62,3).

4.6.1.2.2. Is Giivenligi Degiskenleri Tanimlayic Istatistikleri

Is giivenligi degiskenlerine ait tanimlayici istatistik degerler asagidaki tabloda

gosterilmistir.

Arastirmanin i giivenligine iliskin degiskenlerinin incelenmesinde ise
nispeten olumlu ifadeler cogunluktadir. Liman calisanlar1 liman ydnetimlerinin is
giivenligini limanin bir basarist olarak gormektedirler (n=72, %63,2). Bu durum
liman c¢alisanlarin  aym1 zamanda liman yOnetimlerine giivendigini de
gostermektedir. Liman giivenligine iliskin  kurallarm  calisanlarla  birlikte
diizenlendigini diisiinenlerin oran1 ise %50,9 olarak tespit edilmistir. Is giivenligi
davraniglarinin  liman tarafindan belirlendigini diisiinen (n=72, %63,2) liman
calisanlarinin sayis1 oldukga yiiksektir. 60 liman ¢alisani is giivenliginin arttirilmasi
icin gerekli diizenlemelerin yapildigin1 (%52,6), 61’1 farkli birimlerin bir arada
calismasmin is gilivenligini arttirdigini ve 66°s1 da (%58,4) is giivenligi ile ilgili
toplantilarin  kayitlarinmm  alindigin1  ve dosyalandigmi belirtmislerdir. Liman
calisanlar1 ayrica giivenlik gozden gecirmelerine giivendiklerini (n=60, %52,6), is
giivenliginin bir parcast olarak mesai dis1 giivenlik hususlarinda da limanin
faaliyetleri oldugunu (n=62, %54,4) ve belirli araliklar liman yonetimlerinin isletim

prosediirlerini gozden gegirip diizelttigini (n=69, %61,1) belirtmislerdir.
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Tablo 4.6. is Giivenligi Degiskenleri Tammlayica Istatistik Degerleri

(Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir

9. Liman yonetimi is giivenligi ile limanin basarisinin iliskili
72 42 63,2 | 36,8
oldugunu diisiiniir.

10. Liman giivenlik kurallari ¢alisanlarla birlikte diizenli olarak
58 56 50,9 | 49,1
gozden geciriliyor mu?

11. Is giivenligi ile ilgili davranislar liman tarafindan belirlenmekte
. 72 42 63,2 | 36,8
mi?

12. Is giivenliginin arttirilmasi icin prosediirler de gerekli
60 54 52,6 | 47,4
diizenlemeler yapiliyor mu?

13. Farkli boliimlerin birlikte ¢calismasi limanda is giivenligini
61 53 53,5 | 46,5
arttirryor mu?

14. Giivenlikle ilgili toplantilarin kayitlar1 aliniyor ve dosyalar
66 47 58,4 | 41,6
giincelleniyor mu?

15. Giivenlik kurallar ¢ignendiginde “disiplin” genellikle
75 38 66,4 | 33,6
degerlendirilir mi?

16. Calisanlara liman giivenligi ile ilgili toplantilara katilabilme
55 58 48,7 | 51,3
firsat1 saglaniyor mu?

17. Limann giivenliginin gézden gecirilmesine iliskin sonuglara
gliveniiginin gzt ge¢ ¢ 60 | 54 | 526 | 474
giiveniniz var m1?

18. Liman giivenligini gelistirici teklifler yapmak i¢in tesvik
53 61 46,5 | 53,5
ediliyor musunuz?

19. Mesai dis1 giivenlik, liman giivenlik programinin bir parcasi
) e £ prog pats 62 52 54,4 45,6
mi1?

20. Liman giivenlik programinin bir sonucu olarak mesai dis1
) L 33 81 289 | 71,1
giivenlik konusunda ailenizle ilgileniliyor mu?

21. Liman isletim prosediirleri belirli zamanlarda gézden gegirilip
69 44 61,1 38,9
diizeltiliyor mu?

Liman calisanlarmin is  giivenligi  degiskenleri lizerinde yaptigi
degerlendirmelerin sonucunda beklenmeyen veya istenmeyen sonuglar kapsaminda
tic farkli degisken tespit edilmistir. Bu degiskenlerden ilki liman ¢alisanlarinin liman
giivenligine iligkin toplantilara katilabilme firsati tanmip taninmamasi olarak ifade
edilebilir. Calisanlardan 58’1 (%51,3) bu toplantilara katilabilme firsatmin calisanlara

tanmnmadigm  diisiinmektedirler. Ikinci beklenmeyen/istenmeyen ifade ise liman
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calisanlarinmn liman giivenligini gelistirmek iizere tesvik edilmedikleri yOniinde
sonuclanan ifadedir. 61 liman c¢alisan1 (%53,5) bu durumun miimkiin olmadigini
belirtmistir. Bir diger olumsuz sonu¢ ise liman giivenlik programinin bir pargasi
olarak giivenlik konusunda liman ydnetiminin calisanlarin aileleri ile ilgilenmeyisi
belirlenmigstir. 81 ¢alisan %71,1 orana sahip olarak bu durumun miimkiin olmadigini

belirtmislerdir.

4.6.1.2.3. Saghk, Giivenlik ve Cevre Koruma Degiskenleri Tammlayici

istatistikleri

Saglik, giivenlik ve ¢evre koruma degiskenlerine ait istatistik degerler Tablo
4.7.°de gosterilmistir. Liman ¢alisanlarinin liman idaresinin saglik, giivenlik ve ¢cevre
koruma politikalarin1 degerlendirdikleri ifadeler icerisinde liman idaresinin olumsuz

algilamalara da sahip oldugu belirtilebilir.

%55 oranindaki c¢alisgan (n=63) limanin c¢evreyi koruyucu Onlemlerinin
oldugunu, saghk, giivenlik ve c¢evre koruma politikalarmmn caligsanlarca
benimsendigini, diger limanlara oranla kendi calistiklar1 limanlarin daha iyi durumda
oldugunu belirtmislerdir. Ayrica calistiklar1 diger firmalarla da bu politikalar
paylastiklarmi, limanin bu politikalar konusunda en iyiyi yapmaya ¢alistiklarini, bu
politikalar1 saglayabilmek icin gerekli kaynaklarin saglandigini ve limanm 6zellikle
cevreyl koruma prosediirlerinin diger limanlara oranla daha hassas durumda

oldugunu belirtmektedirler.

Liman calisanlarinin limanm saglik, giivenlik ve ¢evre koruma konusundaki
politikalarmi degerlendirmeleri konusunda olumsuz olarak tespit edilen sonuclardan
biri limanin bu politikalarinin liman calisanlarinca liman disinda konusulmamasi
olarak belirlenmistir (n=62, %54,4). Bu durum liman calisanlarinin limana
baghliklarinin yiiksek olmasina ragmen kismen limana olan soru isaretlerinden
kaynaklanmaktadir. Dogrudan limana bagli olmamakla birlikte limanla isbirligi
halindeki diger firmalarm saglk, giivenlik ve c¢evre koruma standartlarini

uygulanmadigi da liman calisanlarinin 58’1 (%50,9) tarafindan ifade edilmektedir.
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Liman c¢alisanlar1 limanda saglik, giivenlik ve cevre koruma politikalar:
acisindan tam bir kontrol yapilmadigini diistinmektedirler (n=60, %52,6). Bir diger
olumsuz degerlendirme de limanda yapilan arastirmalarda ¢evresel sorunlarin gercek
nedenlerinin bulunmadig1 yoniindedir. Calisanlarin 57°si bu durumu isaret ederken
yine 57’si limanda c¢evresel durumlarin diizenli olarak tartisilmadigin

belirtmektedirler.

Tablo 4.7. Saghk, Giivenlik ve Cevre Koruma Degiskenleri Tanimlayici

Istatistik Degerleri (Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir
22. Limanin ¢evreyi koruyucu 6nlemler aldigina inantyorum. 64 50 56,1 43,9

23. Limanin saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalar
64 50 56,1 43,9
calisanlarca benimseniyor.

24. Limanm saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalart diger
61 53 53,5 | 46,5
limanlardan daha iyidir.

25. Limanin saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalar
63 51 55,3 | 44,7
konusunda en iyiyi yapmak istedigine inaniyorum.

26. Limanin saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalarini
63 50 55,8 | 44,2
calistigimiz diger firmalarla paylasiriz.

27. Limann saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalar1 i¢in
57 55 50,9 | 49,1
gerekli kaynaklar saglanir.

28. Limanin, ¢evrenin korunmasi konusundaki prosediirleri diger
64 50 56,1 43,9
limanlara gore daha hassastir.

29. Limanin saglik, giivenlik ve cevreyle ilgili kararlarini
52 62 45,6 | 54,4
komsgularima ve arkadaslarima anlatirim.

30. Limanin saglik, giivenlik ve cevre koruma standartlar1 diger
56 58 49,1 50,9
firmalarca da uygulaniyor.

31. Limanda operasyonlar ¢cevreyi koruyucu 6nlemleri
perasy ¢ Y . 63 51 55,3 44,7
icermektedir.

32. Limanda saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalar1
54 60 474 | 52,6
acisindan tam bir kontrol yapiliyor.

33. Limanda yapilan arastirmalarda genellikle ¢evresel sorunlarin
57 57 50 50
gercek nedenleri bulunuyor.

34. Limanda ¢evresel durumlar diizenli olarak tartigilir. 57 57 50 50
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Tablo 4.7. Saghk, Giivenlik ve Cevre Koruma Degiskenleri Tanimlayici

Istatistik Degerleri (Frekans ve Yiizde) (Devam)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir

36. Is arkadaslarim saglik, giivenlik ve ¢evre koruma politikalari
icerisinde sorumluluk almalarinin yaptiklari isin 6nemi ile ilgili 65 49 57 43

oldugunu diisiiniirler.

37. Liman yOnetimi, ¢cevrenin korunmasi ile isletmenin basarisinin
. 64 49 56,6 | 434
iligkili oldugunu diistintir.

38. Calisanlar daha iyi ¢cevresel uygulamalarin gelistirilmesi i¢in
65 49 57 43
katkida bulunuyorlar m1?

4.6.1.2.4. Yonetici Algilamalar1 Degiskenleri Tamimlayici Istatistikleri

Arastirmaya katilan liman ¢alisanlarinin yoneticilere yonelik algilamalarinin
istatistiki degerleri asagidaki tabloda gosterilmektedir. Ifadeler icerisinde bazilarmnin
digerlerine oranla c¢ok daha yiiksek oranda olumsuz olarak cevaplandigi
goriilmektedir. Bu ifadelerden bazilari; “amirlerin etkin iletisime sahip olmamalar1”
(%50,9), “yeni atananlar i¢in amirlerin ayr1 bir is giivenligi programi uygulamamasi1”
(%54,4), “kazalara karisanlarla cevresel etkiler ve eksikliklerin amirler tarafindan
konusulmamasi” (%50,9), “amirlere verilen egitim miktarmin yeterli olmamasi”

(%57) olarak sayilabilir.

Arastirmanin bir diger degisken grubu yonetici algilamalarma yonelik olarak
tespit edilmistir. Bu algilamalar igerisinde bazilar1 dikkat c¢ekici ©zelliktedir.
Calisanlar1 70’1 (%61,4) is giivenligi ile ilgili davranislarda amirlerin etkili oldugunu,
66’s1 (%57,9) amirlerinin giivenlikle ilgili konularda gerekli dikkati gosterdiklerini,
68’1 de (%59,6) amirlerin islerin daha giivenli bicimde yapilabilmesi i¢in gerekli
ekipman ihtiyacini sorduklarin1 beyan etmislerdir. Calisanlar ayrica amirlerinin
giivenlik ile ilgili konulart konustuklarini (n=58, %350,9), kazalara karisanlarla
durumlar1 degerlendirdiklerini (n=59, %51,8) belirtmislerdir. Ancak c¢alisanlarin
limanda i giivenligi ile ilgili olarak amirlerinden beklentileri veya amirlerini

degerlendirmeleri biraz daha farkli bicimde ortaya ¢ikmagtir.
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Tablo 4.8. Yonetici Algilamalari Degiskenleri Tanimlayici Istatistik Degerleri

(Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler
Evet | Hayir | Evet | Hayir
39. Is giivenligi ile ilgili davraniglar amirleriniz tarafindan
70 44 61,4 | 38,6
belirleniyor mu?
40. Amirleriniz giivenlik konularinda gerekli dikkati gosteriyorlar
66 48 57,9 | 42,1
mi1?
41. Amirleriniz iginizi daha giivenli yapabilmeniz i¢in neye
68 46 59,6 | 40,4
ihtiyaciniz oldugunu soruyor mu?
42. Amirleriniz birbirleriyle etkin bir iletisime sahipler mi? 56 58 49,1 50,9
43. Amirlerinize verilen giivenlik egitiminin miktar1 sizce yeterli
49 65 43 57
mi?
44. Amirleriniz yeni atanmis ¢alisanlar i¢in is giivenligine yonelik
52 62 45,6 | 544
alistirma programi uyguluyorlar m1?
45. Amirleriniz ¢alisanlar ile giivenlik hedeflerini ve
58 56 50,9 | 49,1
performanslarini diizenli olarak paylastyorlar mi1?
46. Amirleriniz kazalar ve yaralanmalar hakkindaki bilgileri olaya
59 55 51,8 | 48,2
karisan calisanlarla paylagiyor mu?
47. Amirleriniz gevresel amaclar1 ve performanslari ¢alisanlariyla
50 64 439 | 56,1
diizenli olarak tartisiyorlar mi1?
48. Amirleriniz gevresel eksiklikleri ve kazalari bu ige karigan
56 58 49,1 50,9
calisanlanyla tartistyorlar mi?
49. Amirleriniz ¢evresel konulara yeteri kadar dikkat gosteriyorlar
) 56 58 49,1 50,9
mi?

4.6.1.2.5. Egitim Degiskenleri Tammlayic1 Istatistikleri

Arastirmaya katilan liman ¢alisanlarma liman sahasinda ¢alisan personelin

egitim algilamalarma yonelik olan ifadeler de egitim degiskenleri

olarak

uygulanmistir. Bu degiskenlerin sonucunda elde edilen veriler frekans ve yiizde

dagilim olarak asagidaki tabloda gosterilmektedir.
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Liman calisanlarmin egitim degiskenlerine iliskin olarak yaptiklar:
degerlendirmelerde “isinizle ilgili yeterli is egitimi aldiniz m1?” ifadesi disinda tiim
degiskenlerin olumsuz oranlar1 oldukg¢a yiiksek goriinmektedir. En yiiksek oranda
olumsuz olarak cevaplanan ifade ise “egitiminiz siirekli olarak giincelleniyor mu?”
sorusuna verilen cevaptir. IIgili soruyu “hayir” olarak yamtlayanlarin oranlar1 %60,5

olarak tespit edilmistir.

Tablo 4.9. Egitim Degiskenleri Tanimlayici Istatistik Degerleri

(Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir

50. Limanda yeni bir i yapmaniz istendiginde is oncesi yeterli
63 51 55,3 | 44,7
egitim veriliyor mu?

51. Isinizle ilgili yeterli is giivenligi egitimi aldiniz m1? 73 41 64 36

52. Egitiminiz diizenli olarak giincelleniyor mu? 45 69 39,5 60,5

53. Ciddi bir tehlikede ne yapilmas1 gerektigi konusunda egitim
64 50 56,1 43,9
aldiniz m1?

54. Tehlikeli kimyasal yiiklerin elleclenmesi ile ilgili 6zel bir
56 58 49,1 50,9
egitim aldiniz m1?

55. Kazalar1 6nlemek i¢in, kazaya sebebiyet verebilecek hatalar
65 49 57 43
konusunda egitim aldiniz m1?

56. Cevresel bir kazaya miidahale etmek i¢in yeterince egitildiniz
. 53 61 46,5 | 53,5
mi?

57. Calisanlar maruz kalabilecekleri tehlikeler hakkinda
54 60 474 | 52,6
bilgilendiriliyor mu?

58. Calisanlar yaptiklari isle ilgili operasyonlarin tehlikeleri
hakkinda bilgi sahibi mi?

60 54 52,6 | 47,4

59. Calisanlarin, yapmakta olduklari islerinin ¢evreyle ilgili
53 61 46,5 | 53,5
kurallar1 hakkinda yeterli bilgileri var m1?

60. Calistiginiz yerin civarindaki ¢evreyi tehdit eden belirli
59 55 51,8 | 482
kosullar hakkinda bilgiye sahip misiniz?

61. Is arkadaglarmiz ¢alistiginiz alandaki tehlikeli kimyasal
59 55 51,8 | 48,2
yiiklerin elleclenmesi ile ilgili bilgiye sahipler mi?

62. Calisanlar cevresel etkilerle birlikte iyi bir is yapmak icin
56 58 49,1 50,9
bilgilendiriliyor mu?
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Bunun yani sira 58’1 (%50,9) tehlikeli yiiklerin elleclenmesi ile ilgili 6zel bir
egitim almadiklarini, 61°1 (%53,5) cevresel kazalara miidahale etmek igin egitim
almadiklarimi, 60’1 (%52,6) maruz kalabilecekleri tehlikeler hakkinda
bilgilendirilmediklerini belirtmislerdir. Yine egitim ile iliskilendirilen diger iki
olumsuz algilama da calisanlarin %53,5’inin yaptiklar1 isin ¢evreyle ilgili kurallar:
hakkinda bilgi sahibi olmadiklar1 ve %50,9’u da cevresel etkilerle birlikte iyi bir is
yapmak icin bilgilendirilmediklerini belirtmislerdir.

4.6.1.2.6. Cahsanlarin Algilanmasi Degiskenleri Tammlayic Istatistikleri

Arastirmaya katilan liman calisanlarinca “calisanlarm” degerlendirilmesi
iliskin istatistiksel degerler asagidaki Tablo 4.10.’da gosterilmistir. On alt1 ayr1 ifade
tizerinden “calisanlarin” tutum ve davranislarina yonelik algilamalar bu degiskenlerle

sorgulanmustir.

Liman ¢aliganlarmin liman giivenlik algilamalarina yonelik olarak hazirlanan
degiskenlere verdikleri yanitlardan elde edilen sonuclara bakildiginda ise yine ilging
sonuclara ulagilmaktadir. Calisanlarin is giivenligi hedefleri belirlenirken fikirleri ile
katilmamalar1 (n=71, %62,3), isin giivenli bir sekilde yapilabilmesi i¢in gerekli
Onlemlerin alinmamasi (n=58, %350,9), calisanlarin giivenli calistiZinin kontrol

edilmemesi (n=58, %50,9) son derece 6nemli hususlardir.
Ayrica calisanlarin liman giivenlik siirecini gelistirmek i¢in Onerilerinin

dinlenmemesi (n=60, %52,6), olas1 tehlikeler i¢in yapilan incelemelere calisanlarin

katilmayis1 (n=58, %50,9) son derece onemli saptamalardir.
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Tablo 4.10. Cahsanlarin Algilanmasi Degiskenleri Tamimlayici istatistik

Degerleri (Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler
Evet | Hayir | Evet | Hayir
63. Calisanlar, is giivenligi hedefleri belirlenirken fikirleriyle
43 71 37,7 62,3
katkida bulunuyorlar m1?
64. Isinizi giivenli bir sekilde yapabilmeniz igin gerekli onlemlerin
56 58 49,1 50,9
alindigma inantyor musunuz?
65. Limanda diger ¢alisanlarla iletisiminizi kisitlayan engeller var
36 78 31,6 | 68,4
mi1?
66. Limanda calisanlar yaptiklar is ile liman giivenlik programi
¢ yap s prog 60 54 52,6 | 474
arasindaki iliskiyi anliyorlar m1?
67. Liman calisanlar1 uymalari istenen kurallarin sebeplerini
77 37 67,5 32,5
biliyorlar m1?
68. Liman calisanlar1 i giivenligi uygulamalariin gelisimine katki
¢ s e s 59 55 51,8 | 48,2
sagliyorlar m1?
69. Liman calisanlar1 diger ¢alisanlar1 giivenliksiz uygulamalar
s sersay s v 82 32 71,9 28,1
hakkinda uyariyor mu?
70. Calisanlarin islerini giivenlikle yaptiginin kontrolii rutin olarak
56 58 49,1 50,9
yapiliyor mu?
71. Calisanlar tespit ettikleri tehlikeleri ortadan kaldirmak igin
59 55 51,8 | 48,2
gerekli onlemleri aliyorlar m1?
72. Calisanlar liman giivenlik siirecini gelistirmek igin Onerilerinizi
54 60 474 | 52,6
dinliyor ve bunlar1 ciddiye aliyor mu?
73. Is arkadaslarmiz tehlike siirecinin gézden gecirilmesine katkida
61 52 54 46
bulunuyorlar mi1?
74. Gorev basinda alkol ya da uyusturucu kullanan ¢alisanlar fark
29 85 254 | 74,6
edilmeden ¢alismaya devam edebiliyorlar m1?
75. Is arkadaglarmniz limanin giivenlik programimi destekliyorlar
71 43 62,3 37,7
mi1?
76. Limandaki operasyonlarin giivenligi i¢in ¢aliganlara gerekli
perey s sHeme s 60 54 52,6 | 474
bilgiler veriliyor mu?
77. Olasi tehlikeler i¢in yapilan incelemelere calisanlar da katiliyor
56 58 49,1 50,9
mu?
78. Calisanlar cevresel problemlere yol agacak uygulamalar
78 36 68,4 31,6
konusunda birbirlerini ikaz ederler.

281




4.6.1.2.7. Kisisel Giivenlik Algilamasi Degiskenleri Tamimlayici Istatistikleri

Arastirma calismasina katilan liman c¢alisanlar1 tarafindan kisisel
giivenlik algilamasi1 degiskenlerine ait frekans ve yiizde dagilimlar1 asagida Tablo
4.11.°de gosterilmistir. Arastirmada beklenmeyen ya da istenmeyen iic onemli ifade
goze carpmaktadir. 63 calisan (%55,3) tehlike analizi ve giivenlik siireci ile ilgili
olarak bilgilendirilmediklerini, 61 c¢alisan (%53,5) olas1 kaza arastirmalarinin
yapilmadigmi ve 58 calisanda felaket potansiyeli olabilecek durumlarda bile

kazalarin etkili sekilde arastirilmadigini belirtmislerdir.

Tablo 4.11. Kisisel Giivenlik Algilamas1 Degiskenleri Tammlayic1 Istatistik

Degerleri (Frekans ve Yiizde)

. Frekans Yiizde
Ifadeler

Evet | Hayir | Evet | Hayir

79. Bakim tutum faaliyetleri kazalar1 6nlemeye yardimci oluyor
) 82 32 71,9 | 28,1
mu?

80. Calistiginiz arag ve geregclerin giivenli calismay: saglamak
68 46 59,6 | 40,4
adina bakiminin yapildigina inaniyor musunuz?

81. Tehlike analizi ve giivenlik siireci hakkinda bilgilendiriliyor
51 63 447 | 553
musunuz?

82. Benim calistigim yerde hicbir sey insanlar1 ve cevreyi
satisHEim Y s sey ¢ Y 64 50 56,1 43,9
korumaktan daha 6nemli degildir.

83. Bir tehlike ya da ¢evreyi tehdit eden bir problem gordiigiiniizde
74 40 64,9 | 35,1
miidahale etmek i¢in kendinizi sorumlu hissediyor musunuz?

84. Kisisel olarak ¢evresel kazalar1 6nleyebileceginize inaniyor
70 44 61,4 | 38,6
musunuz?

85. Limandaki operasyonlar kaza olmamasi i¢in dikkatli bir sekilde
79 35 69,3 30,7
yiirtitiilmektedir.

86. Gerekli koruyucu donanim kullanildigindan emin olmak icin
59 55 51,8 | 482
kontroller yapiliyor mu?

87. Calistigiiz alanda siirekli olarak olasi kaza aragtirmalar1
53 61 46,5 | 53,5
yapilmakta mi1?

88. Calistigimiz yer felaket potansiyeli olan kazalari etkili bir
56 58 49,1 50,9
sekilde arastirtyor mu?

89. Degisiklikler (operasyonel, personel, yontem, vb) uygun
& perasy P Y ¥ 29 85 25,4 74,6
denetimden gecmeden yapilabilir mi?
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4.6.1.3. Arastirma Bulgularinin Analizi

Minnesota Perception Survey yukarida da belirtildigi iizere devamlilik esasi
tizerine calisan bir Olciim aracidir. Ancak bu arastirmada bahsi gecen 6lgek liman
yOnetiminin veya calisanlarmin algilamalarint  6lgcmek yerine genel durumu
belirlemek ve bir sonraki asamada kullanilacak olan nitel arastirma yOnteminin

(goriisme) sorularin1 belirlemektir.

Liman calisanlar1 lizerinde degisik faktorlere dagitilmis halde uygulanan
degiskenlerin degerlendirilmesi ise “beklenmeyen / istenmeyen sonuglarm”

(undesirable) tespit edilmesine yoneliktir.

Liman caligsanlarinmn giivenlige iliskin algilariin tespitine yonelik nicel
arastirma yonteminde “beklenmeyen / istenmeyen’ olarak belirlenen temel ifadelerin
yani sira birbirine ¢ok yakin bulunan degerlere de rastlanilmigtir. Bu durumun ilerde
daha detayli bicimde bahsedilecegi lizere temelde liman yonetimi ile c¢alisanlar
arasindaki iletisimin eksikliginden kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Caligmanin
sonunda “beklenmeyen / istenmeyen” olarak belirlenmis ifadeler tanimlayici
istatistiklerin  verildigi tablolarda koyu renkli ve kalin olarak isaretlenerek

gosterilmektedir.

Minnesota Perception Survey’in kullanildig1 arastirmada orijinal caligmada
kullanilan yontem olan ve ifadelerin “beklenen / istenen” sonuclari ile “beklenmeyen
/ istenmeyen” sonuglarmin tespit edildigi yontem kullanilmistir. Bu yOntem
“beklenen / istenen” sonuglara karsilik ifadelerin “beklenmeyen / istenmeyen”

sonuclarmin karsilastirilmasina dayalidir.

Anket ¢aligmasinda yer alan her bir soru i¢in Tablo 4.12.” de gosterildigi gibi
2x2 tablolar olusturulmus ve ifadelerin “beklenen / istenen” ve ‘“beklenmeyen /
istenmeyen” sonuglar1 belirlenmistir. Burada esas amag¢ sonuclarin birbirlerine gore
agrrliklarinm  belirlenmesidir.  Uygulanan c¢alismanm orijinali olan Minnesota

Perception Survey’de de tiim ifadelerin “beklenen / istenen” ve “beklenmeyen /
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istenmeyen” yanitlar1 bulunmaktadir. Carder ve Ragan’imnda c¢alismalarinda
degerlendirmeler de bu analiz yontemine dayanmaktadir (Carder ve Ragan, 2003:

162).

Tablo 4.12. Anket Degerlendirilmesinde Kullanilacak 2x2 Tablosu

Beklenen/Istenen Yanit Beklenmeyen/Istenmeyen Yanit

Miikemmel Tesis

Gelisim ihtiyacinda Olan Tesis
(Kaynak: Carder ve Ragan, 2003: 159)

Elde edilen verilerden “beklenmeyen / istenmeyen” sonuglar vermis olan
ifadeler belirlenmekte ve ifadelerin neden bu sekilde c¢iktigina iliskin yorumlar
getirilmeye calisilmaktadir. Liman giivenligine iliskin saha calisanlarina uygulanan
anket calismasinda da limanin giivenlik faktorii agisindan olumsuz sonuglar iceren
ifadeler belirlenmeye ve yorumlanmaya calisilmistir. Ancak bu noktada belirtmek
gerekir ki, yapilan caliyjmada bu anket sonuglarmin kullanilmasinda istenen esas
nokta liman yoneticileri ile yapilacak yiiz yiize goriismelere temel teskil edecek
ifadelerin belirlenmesidir. Beklenmeyen / istenmeyen sonuclar kullanilarak nitel

arastirma modelinde kullanilacak sorular iist baslik 3.3.1. icerisinde aktarilmustir.

4.6.2. Liman Cahsanlarimin Giivenlik Kiiltiirii Algilamalarimin Tespiti Nicel

Arastirma Modeli Analiz Sonuclar

Liman calisanlarinin giivenlik kiiltiirii algilamalarinin tespitine iligkin nicel
arastirma modeli kullanilarak elde edilecek bulgularin degerlendirilmesi bu kisimda
ele alinmistir. Elde edilen bulgular uygun tablolara aktarilarak bulgular tartisilarak

verilecektir.

Verilerin analizinde ilk olarak arastirmaya katilan liman calisanlarinin
ozellikleri frekans ve yiizde dagilim olarak aktarilmistir. Sonraki asama arastirmada
kullanilan ©lgeklerin giivenilirlik analizlerinin tespit edilmesi ve sunulmasidir.
Giivenilirlik analizi olarak Cronbach Alfa yontemi kullamlmistir. Ugiincii asama

degiskenlerin tanimlayici istatistiklerinin belirlenmesidir. Tanimlayic1 istatistik
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olarak ylizde dagilim, frekans, ortalama ve standart sapma kullanilmigtir. Dordiincii
asamada degisken gruplarina faktdr analizi uygulanmis ve varimax rotasyonu
gerceklestirilmistir. Sonraki asamada ise model cercevesinde kurulan hipotezleri test

etmek amaciyla ¢oklu regresyon analizi kullanilmistir.

Verilerin analiz edilmesinde kullanilan yontemlere iliskin genis bilgi ilgili

boliim dncesinde verilmistir.

4.6.2.1. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarimn Ozellikleri

Liman calisanlarinin  6zelliklerine iliskin olarak bu bdlimde liman
calisanlarinin yas dagilimlari, konteyner ellecleme isindeki calisma siiresi veya is
tecriibesi, terminaldeki gorevleri, medeni halleri, 6grenim durumlar1 ve genel olarak

calisma saatlerine iliskin bilgiler incelenmektedir.

4.6.2.1.1. Arastirmaya Katilan Liman Cahlsanlarinin Yaslan

Arastirmaya katilan 63 liman calisanmin yas dagilimlar1 22 ile 54 arasinda
degisiklik gostermektedir. Liman calisanlarimin yas dagilimlarinin daha anlagilir
bicimde sunulabilmesi i¢in 20-30 yas arasindaki liman caligsanlari, 30-40 yas arasi
liman c¢alisanlari ile 40 ve iistii yas arasindaki liman calisanlar1 olmak iizere ti¢ ayr1

grup halinde Tablo 4.13.’de gosterilmistir.

Tablo 4.13. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Yaslan

Yas Gruplari Frekans Yiizde %
20 - 30 Yas Arasi 29 46,0
30 - 40 Yas Arasi 21 33,3
40 ve st 13 20,6
TOPLAM 63 100
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4.6.2.1.2. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Is Tecriibeleri

Arastirmaya katilmis olan liman c¢alisanlarinin is tecriibelerinin giivenlik
algilamalarmin ve giivenlik kiiltiirii yaklagimlarmin farkli olabilecegi ©nceki
boliimlerde de deginilmisti. Burada is tecriibesi acisindan calisanlarinin durumu
gosterilmeye calisilmistir. Liman c¢alisanlarinin = %350,8’inin  (n=32) liman
operasyonlar1 isinde kisa bir siiredir caligmakta oldugu goze carpmaktadir. 2 ile 5 yil
arasinda c¢aligmis olanlarin oranlart %15,9 (n=10), 5 ile 10 yil arasinda ¢alisanlarin
oram1 %14,3 (n=9) ve 10 yildan daha uzun siiredir liman isinde olanlarin orani ise
%19,0 (n=12) olarak tespit edilmistir. Tablo 4.14.°de bu durum gosterilmeye
calistlmastir.

Tablo 4.14. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Is Tecriibeleri

Is Tecriibesi Frekans Yiizde %
1-2 Y1l 32 50,8
2-5 Y1 10 15,9
5-10 Y1l 9 14,3
10 Yildan Fazla 12 19,0
TOPLAM 63 100

Tablodan da goriilecegi iizere liman c¢alisanlarinin %350,8’ini olusturan
kisminin daha az tecriibeye sahip olmasinda arastirma calismasinin yeni kurulan
limanlarda yapilmis olmasi olabilecegi diisiiniilmektedir. Ancak bu durumun
ozellikle giivenlik kiiltiirii algilamalarinin farkhiligimin tespit edilebilmesi agisindan

olumlu olacagi diisiiniilmektedir.

4.6.2.1.3. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Gorevleri

Tablo 4.15.°de arastirmaya katilan liman calisanlarinmn liman sahasindaki
gorevleri gosterilmistir. %60,3’lik bir orana sahip olan (n=38) vin¢ operatorleri
anketi cevaplayanlarin igerisinde en yiiksek is grubunu olusturmaktadir. Bunun yani
sira liman sahasinda puantdr, sundurma sorumlusu, elektrik iscisi gibi farkli

gorevlerde bulunan ve saha is¢isi olarak gruplandirilanlarin orani ise %34,9’u (n=22)
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bulmustur. Anket caligmasini1 cevaplayanlarin %4,8’lik (n=3) kismuni ise liman
sahasidaki iscilerin basinda bulunan “amir” veya “sorumlu” konumundaki liman

calisani olusturmaktadir.

Tablo 4.15. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Gorevleri

Gorevler Frekans Yiizde %
Ving Operatorii 38 60,3
Saha Iscisi 22 34,9
Saha Amiri 3 4.8
TOPLAM 63 100,0

4.6.2.1.4. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Medeni Durumlarn
Arastirmaya katilan liman calisanlarinin %79,4’tintin evli olduklar1 (n=50)
buna karsilik %?20,6’sinin (n=13) bekar olduklar1 tespit edilmis ve durum Tablo

4.16.’da verilmistir.

Tablo 4.16. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Medeni Durumlar

Medeni Durum Frekans Yiizde %
Evli 50 79.4
Bekar 13 20,6
TOPLAM 63 100,0

4.6.2.1.5. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Ogrenim Durumlar

Arastirmaya katilan liman calisanlarinin 6grenim durumlarina iliskin elde
edilen bulgular Tablo 4.17°da verilmistir. Tabloda da goriilecegi iizere liman
calisanlarinin mezuniyet durumlarina iliskin veriler ilkogretim, lise, meslek lisesi,
meslek yiiksekokulu, fakiilte olarak incelenmistir. ilkogretim mezunu olan liman
calisanlarinin oraninin %41,3 (n=26) olmas1 sebebiyle Ogretim durumu ayrica
ilkogretim mezunlar1 ve digerleri olarak da tablo da yer almaktadir. Ilkogretim
disindaki okullardan mezun olanlarin oran ise %55,6 (n=35) olarak tespit edilmistir.
Asagidaki bolimlerde bu durumun algilama farkhiligi yaratip yaratmayacagi

sorgulanmaya calisilmistir.
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Tablo 4.17. Arastirmaya Katilan Liman Calisanlarmin Ogrenim Durumlan

Ogrenim Durumu Frekans Yiizde %

Ik Ogretim 26 41,3

Lise 19 30,2

Meslek Lisesi 5 7,9

35 55,6

Meslek Y.O. 5 7,9

Fakiilte 6 9,5

Bilinmeyen 2 3,2
TOPLAM 63 100,0

4.6.2.1.6. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Calisma Saatleri

Arastirmaya katilan liman calisanlarinin genel olarak calisma saatlerinin
tespitine iliskin bulgular asagida Tablo 4.18.’de verilmistir. Buna gore arastirmaya
katilanlarin %33,3’ti (n=21) genelde giindiiz tam giin ¢alistiklarin1 beyan ederken
%66,7’s1 (n=42) vardiyali olarak calistiklarim belirtmeyi uygun bulmuslardir.

Tablo 4.18. Arastirmaya Katilan Liman Cahsanlarinin Calisma Saatleri

Calisma Saatleri Frekans Yiizde %
Tiim Giin 21 33,3
Vardiyali 42 66,7
TOPLAM 63 100,0

4.6.2.2. Arastirmada Kullamlan Olceklerin Giivenilirlik Tespiti

Giivenirlik, teknik bir sorun olup, bilimsel ¢alismanm ilk kosullarindandir.
Arastirmalarda, ayni siireclerin izlenmesi ile ayni sonuglarin almabilmesi istenir.
Aksi halde, hangi sonucun "giivenilir" olduguna karar verilemez. Bu. bir bakima,
arastirmalarda alinan bir sonucun, baska arastirmacilar tarafindan da test
edilebilmesidir. Giivenilirlik farkli sekillerde hesaplanabilen bir korelasyon katsayis1
r ile belirlenir ve sifir ile bir arasinda degisen degerler alir. Deger bire (1.00)
yaklastikca giivenilirligin yiiksek oldugu kabul edilir (http://www.istatistikanaliz.
com/guvenilirlik_analizi.asp, 20 Aralik 2008).
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Giivenilirligin 0l¢iilmesinde kullanilan degisik yontemler bulunmaktadir.
Liman calisanlarinin giivenlik kiiltiirii algilamalarma iliskin yapilan arastirmada
Cronbach Alfa yontemi tercih edilmistir. Tercih sebebi bu tip arastirmalarda yaygin
olarak kullanilan ve tercih edilen bir giivenilirlik analizi yontemi olmasindan

kaynaklanmaktadir.

Olgeklerin giivenilirligini 6l¢mede ii¢ farkli yontem vardir. Birinci yontem,
test yeniden test olarak isimlendirilen yontem olup ayni grup iizerinde 6lcegin farkl
iki donemde uygulanmasi sonucu elde edilen sonuglar arasindaki korelasyonun
saptanmasini esas alir. Ikinci yontem, esdeger 6lgekler yontemi diye adlandirilir ve
esas olarak esdeger oldugu diisiiniilen iki farkli dlcegin ayni gruba uygulanmasi
sonucu elde edilen veriler arasindaki korelasyona dayamir. Ugiincii yontem ise 6lgegi
ikiye bolme diye isimlendirilen bir yontemdir. Bu yontemde Olcek kendisi ikiye
boliiniir ve bu iki kisma alinan cevaplar arasinda bir korelasyonun olup olmadig:
arastiritlir. Bu korelasyonun biiytikliigii 6lcegin giivenilirliginin 6lciisii olarak kabul

edilir (Kurtulus, 1998: 374).

Cronbach Alfa yontemi i¢ karsilasgtirma yontemi (Internal Comparision)
olarak da tamimlanmaktadir. I¢ tutarhligi 6lgmek amaciyla iki ana yontem
kullanilmaktadir. Bu yontemlerden ilki, 6lgegi olusturan her bir degiskenin olcek ile
olan iligkisinin derecesinin (item—to—total-correlations / parca biitiin korelasyon)
saptanmas1 veya degiskenler arasindaki iliskisinin derecesinin belirlenmesidir.
Literatiirde Onerilen, degiskenin dlgcek ile olan korelasyonunun 0,50’yi, degiskenler
arasindaki korelasyonun da 0,30’u agmasidir. i¢ tutarliligm 6l¢iilmesinde kullanilan
diger yontem ise, Olcegin tiimiiniin tutarhigini gosteren Cronbach Alfa katsayisinin
belirlenmesidir. Cronbach Alfa katsayis: i¢in kabul goren alt smir 0,70’dir. Fakat
baz1 kesifsel arastirmalar cercevesinde bu smir 0,60’a kadar diisebilmektedir.
Cronbach Alfa katsayisinin hesaplanmasinda dikkat edilmesi gereken konulardan
biri, olcekteki degisken sayisinin artmasiyla birlikte giivenilirligin de artmasidir

(Tuna, 1994: 94).
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Yapilan arastirma calismasinda giivenilirlik analizi asagidaki Olceklere
uygulanmstir:

e Calisma Kosullar1 Olgegi

e Yonetim Uygulamalar1 Olgegi

e Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu ve Davramslar1 Olcegi

Elde edilen Cronbach Alfa giivenilirlik degerleri asagida Tablo 4.19.’da

gosterilmektedir.

Tablo 4.19. Arastirmada Kullamlan Olceklerin Giivenilirlik Katsayilari

.. Giivenilirlik Katsayisi
Olgek Degisken Sayisi
(Cronbach Alfa)

Calisma Kosullar1 Olgegi 10 0,7080
Yonetim Uygulamalari Olgegi 27 0,9158
Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu

. 21 0,8276
ve Davranislar1 Olcegi

Yukarida Tablo 4.19.°da da goriilecegi iizere giivenilirlik katsayis1 diger
olceklere gore diisiik olan Calisma Kosullar1 Olcegine ait olan katsay1 degeridir.
Ancak elde edilen deger kabul edilemez seviyede degil aksine pek ¢ok ¢alisma icin
alt smir kabul edilen 0.60 degerinden oldukga yiiksektir. Giivenilirlik testlerinde
degisken sayisinin artmasiyla iligkili olarak giivenilirligin de arttigi yukarida da
belirtilmistir. Bu anlamda c¢alisma kosullar1 dl¢egi kabul edilebilir bir 6lgek olmakla
birlikte az sayida degisken kullanilarak tespit edilmistir.

Yonetim uygulamalar1 6lgegi ise 0,9158 Cronbach Alfa katsay1 degeri ile en
tutarh olgek olarak tespit edilmistir. Ozellikle farkli limanlarda bulunan liman
calisanlarinin liman yonetimi ile ilgili olarak algilamalarinin tespitinde 6l¢egin son

derece basarili oldugunu soylemek bu anlamda yanlis olmayacaktir.
Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davranmiglart 6lgegi ise yine yiiksek

seviyede kabul goren bir giivenilirlige sahip olarak tespit edilmistir. 0,8276 katsayi

degerinde olan bu 0Olcekte liman calisanlarinin farkli uygulamalar karsisindaki
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algilama, tutum ve davranislarinin ifadesinde olduk¢a basarili oldugunu

gostermektedir.

Yukarida elde edilen verilerin 15181 altinda her ii¢ 6lgekte literatiirde belirtilen
alt smir degerine ulagsmis ve gecmistir. Bu anlamda sonraki calismalarda da
kullanilmasmda bir sakinca bulunmamaktadir. Ancak, caligma kosullar1 6lgeginin
gelistirilmesi ve degiskenlerin sayisinin diger Olceklerde bulunan degiskenlerin

sayisina yaklastirilmasi 6l¢egin giivenilirligini daha da arttiracaktir.

4.6.2.3. Arastirmayla Ilgili Tammlayic1 Istatistik Degerler

Arastirmadan elde edilen bulgularin 15181 altinda 6lceklere iliskin tanimlayici
istatistiklere bu bolimde yer verilmistir. Her bir Olgegin igerisinde bulunan
degiskenlerin ortalama ve standart sapma degerleri tespit edilmis ve ortalama
degerine gore biiyiikten kiiclige siraya konulmustur. Ayrica her bir degiskenin ilgili
Olcegin istatistik analizinin yapildig1 alt baslik icerisinde frekans ve yiizde

degerlerine de yer verilmistir.

4.6.2.3.1. Cahsma Kosullarina Yonelik Tamimlayici Istatistik Degerler

Calisma kosullarina yonelik tanimlayici istatistik degerler asagida Tablo

4.20.’de verilmistir.

Calisma kosullarina yonelik dl¢egin on degiskenine ait ortalama ve standart
sapma degerleri tabloda ortalama siralamasina gore verilmistir. Goriilecegi lizere en
yiikksek oran 4,65 ile isin severek yapiliyor olmasma aittir. Bu noktada liman
calisanlarinin  cahistiklar1 isi  sevdikleri yorumlanabilir. Isin sevilmesi orgiit
kiiltiiriiniin ¢alisanlarca benimsenebilmesi agismndan 6nemli goriilmektedir. Ikinci
sirada ise 4,49 degeri ile gerekli malzeme ve ekipmana sahip olunmasi gelmektedir.
Uciincii yiiksek oranh degisken ise calisanlarin giivenli calisma icin birbirlerini
tesvik etmesi olarak belirlenmistir. Bu sonugtan da liman ¢alisanlarinin giivenlik i¢in

birbirlerini destekledikleri ve koruduklar1 soylenebilir. Bu durum da limanin Orgiit
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kiiltiirti agisindan Onemlidir. Ancak diger faktorlere oranla liman calisanlarinin
giivenli ¢alisma kosullarinin saglanabilmesi veya devam edebilmesi i¢in yeterli
eleman bulunmadigm sdylemesi dordiincii sirada gelmektedir. Bir diger Onemli
sonucta calisanlarin  birbirlerinin  ¢caligmasini  giivenli gormedikleri seklinde
yorumlanabilecek algiya sahip olduklarin1 gosteren 3,44 ortalamaya sahip degerdir.
Liman calisanlarinin  ¢alisma  kosullar1  icerisinde  yorulmalarma iliskin
algilamalarinin ise normal oldugunu gosteren 2,94’liik fiziksel bitkinlik algilamasi,
2,75’1lik stres algilamasi ve 2,70’lik zihinsel bitkinlik algilamasi tespit edilmistir. Az
da olsa calisanlarin isin kisa yoldan yapilmas1 konusunda bask1 gordiikleri 2,73 orani

ile gbze carpmaktadir.

Tablo 4.20. Cahsma Kosullaria Yoénelik Tanimlayic istatistik Degerler
(Ortalama ve Standart Sapma)

Degiskenler Ortalama Standart
Sapma
15. Yapilan isin severek yapilmasi 4,65 0,826
17. Gerekli malzeme-ekipmanlara sahip olunmasi 4,49 0,644
55. Calisanlarin birbirlerini tesvik etmesi 4,10 0,962
22. Giivenlik i¢in yeterli eleman bulunmasi 3,68 1,189
56. Calisanlarin giivenli sekilde ¢alismasi 3,44 1,254
18. Cogunlukla fiziksel bitkinlik hissedilmesi 2,94 1,435
20. Cogunlukla kendini stres altinda hissetme 2,75 1,367
58. Calisanlarin kisa yoldan is yapma konusundaki baskisi 2,73 1,472
19. Cogunlukla zihinsel bitkinlik hissedilmesi 2,70 1,444
59. Yonetimin kisa yoldan is yaptirma konusundaki baskisi 2,63 1,506

4.6.2.3.2. Yonetimsel Uygulamalara Yonelik Tamimlayic Istatistik Degerler

Yonetimsel uygulamalara yonelik Ol¢egi olusturan degiskenlere ait ortalama
ve standart sapma degerleri Tablo 4.21°de siralanmaktadir. Tabloda da goriilecegi
tizere degiskenler icerisinde en yiiksek ortalamaya sahip degiskenin islerin normal
seyrinin tam olarak kontrol edilmesi oldugudur. 4,37’lik orana sahip bu degisken
sayesinde liman yOnetiminin islerin kontroliinii son derece siki bir sekilde

yaptiklarin1 soylemek yanlis olmayacaktir. Ikinci sirada ise 4,32 lik orana sahip
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gerceklesen kazalarin  sonrasinda liman calisanlarinin

yOnetim

tarafindan

bilgilendirilmesi gelmektedir. Liman calisanlar1 yonetimlerinin bu konuda da

calisanlarini bilgilendirdigini diistinmektedirler.

Tablo 4.21. Yonetimsel Uygulamalara Yonelik Tanimlayici Istatistik Degerler

(Ortalama ve Standart Sapma)

Degiskenler Ortalama Standart
Sapma
37. 1slerin normal seyrinin tam olarak kontrol edilmesi 4,37 ,604
35. Olmus kazalarla ilgili calisanlarin bilgilendirilmesi 4,32 ,692
31. Alinan talimatlarin her zaman acik ve net olmasi 4,29 ,682
65. Yonetimin ¢alisanlarin is giivenligi ile ilgilenmesi 4,29 ,888
29. s giivenligi diisiincelerinin agikca sdylenebilmesi 4,29 ,906
66. Yonetimin giivenli calismayi aktif olarak tesviki 4,24 ,856
63. Giivenligin iyilestirilmesi icin yoneticilerin caligmasi 4,22 1,039
62. Is giivenliginin iyilestirilmesi icin yonetimin cabasi 4,17 ,959
30. Is giivenligi konusunda yonetimin calisanlar1 dinlemesi 4,14 137
32. Islerle ilgili diger birim iiyeleriyle rahat¢a konusabilme 4,14 ,877
54. Yonetimin egitime 6nem vermesi 4,14 ,948
46. Is giivenligini aksatanlarm uyarilmasi 4,14 1,060
34. Is giivenligi konusunda ilgili kisinin belirli olmas1 4,11 ,935
36. Teknik malzemelerin tam olarak kontrol edilmesi 4,00 ,718
24 Islerini giivenli sekilde yapanlarin takdir edilmesi 3,95 1,069
45. Kabul edilen ve edilmeyen davraniglarin belirlenmesi 3,90 1,027
61. Giivenlik iyilestirmelerinin gercekten kontrol edilmesi 3,90 1,043
28. Calisanlarin isle ilgili 6nerilerde bulunmasinin tesviki 3,87 ,959
33. Vardiya degisimlerinde belirli bir yontem olmasi 3,86 1,189
60. Is giivenligini etkileyecek davranislarin diizeltilmesi 3,84 1,066
26. Calisanlarin bilgi ve deneyimlerinin takdir edilmesi 3,83 1,185
42. Calisanlarin tiimiiniin sorumluluklarinin belirli olmasi 3,81 1,176
47. 1s giivenligi kurallarinin tam olarak uygulanabilmesi 3,76 1,011
43. Calisanlarin hata yapabileceginin kabul edilmesi 3,68 1,013
41. Calisanlarin olumsuzluk bildirdiginde takdir edilmesi 3,67 1,092
44. Calisanlarin hatalarindan dolay: zan altinda tutulma kaygisi 3,48 1,203
25. Bir seyler ters gittiginde bir sorumlu aranmasi 3,33 1,426
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4,29 degerine sahip ii¢ farkl1 degisken bulunmaktadir. Bu degiskenler standart
sapmalarinin siralamasi ile alman talimatlarin acik ve net olmasi, yOnetimin
calisanlarin is giivenligi ile ilgilenmesi, 1§ giivenligi ile ilgili diisiincelerin
calisanlarca rahatca soylenebilmesidir. Yiiksek kabul goren diger degiskenler ve
ortalama degerleri ise yonetimin giivenli caligmay1 tesvik etmesi 4,24, giivenligin
lyilestirilmesi i¢in yoneticilerin ¢aligmas1 4,22, giivenligin iyilestirilmesi icin
yonetimin ¢abast 4,17 seklinde siralanabilir. 4,14 oranma sahip dort degisken ise is
giivenli konusunda yonetimin c¢alisanlart dinlemesi, islerle ilgili c¢alisanlarin
birbirleriyle konusabilmesi, yonetimin egitime Onem vermesi ve i giivenligini

aksatanlarin uyarilmasi seklinde tespit edilmistir.

Yukarida belirtilen kuvvetli ve olumlu algilamalarin yam sira en diisiik
ortalama sahip olsalar da calisanlarin hatalarindan dolay1 zan altinda kalma suglanma
algist icerisinde olduklar1 ve ayrica ters giden islerde sorumlu tutulacak birinin
aranmasi algilamasi son derece ilgi cekicidir. Bu durumda liman yOnetimlerinin
operasyonel ve yontem anlaminda pek ¢ok calisma yaptiklar1 ancak olumsuzluklar
karsisinda hala caliganlarin sorumlu tutulacaklar1 veya zan altinda kalabilecekleri
korkusunun asilamadigi goriilmektedir. Bu durumun ise calisanlar iizerinde baski

yaratabilecegi belirtilebilir.

4.6.2.3.3. Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu ve Davramslarina Yonelik

Tanmimlayici Istatistik Degerler

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davranislarina yonelik tanimlayici

istatistik degerler asagida Tablo 4.22.”de verilmistir.

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglarina yonelik 6l¢cegi olusturan
degiskenlerin icerisinde en yiiksek ortalamaya sahip degerin 4,57 ile is arkadaslarinin
iligkilerinin 1yi olmasi degiskenine ait oldugu goriilmektedir. Bireysel giivenlik
algilamas1 degiskenleri icerisinde is iligkilerinin bu denli yiliksek ¢ikmasi calisma
sahasinda giivenin 6nemli oldugunu ve calisanlarin kendilerini giivenli hissettiklerini

gostermektedir. Bunun yani sira 4,56 degerine sahip olan is giivenligi tatbikatlarinin
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yararli oldugu algilamasi1 giivenlik algilamasinin bir diger degiskeni olarak kabul

edilebilir.

Tablo 4.22. Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu ve Davramslarina Yonelik

Tanmimlayic Istatistik Degerler (Ortalama ve Standart Sapma)

Degiskenler Ortalama Standart Sapma

16. Is arkadaslarimin iliskilerinin iyi olmasi 4,57 , 734
53. Is giivenligi tatbikatlarmin yararli olmasi 4,56 ,562
38. Donanima zarar verildiginde bildirilmesi 4,44 ,799

27. Yapilmayan islerin ilgililere bildirilmesi 4,38 ,607

69. Isin giivenli bir sekilde yapilmasi 4,37 ,576
64. Is giivenliginde kisisel sorumlulugun olmasi 4,30 ,891

70. Terminalin giivenli bir terminal olmasi 4,22 ,851

67. Amirlerin is giivenligini 6nemli gérmesi 4,17 1,071
72. Isin giivenliginin iyi oldugunun bilinmesi 4,11 ,935

48. Sans eseri kaza atlatmanin bile konusulmasi 4,08 1,005
50. Ekipmanlara iligkin egitim alinmasi 3,94 1,318
51. Is giivenligi egitiminin yeterli olmasi 3,90 1,043
39. Sans eseri kaza atlatilmasinin bildirilmesi 3,83 1,144
52. Acil durumlarla ilgili yeterli egitim alinmasi 3,81 1,216
40. Kiigiik bir yaralanmanin bile bildirilmesi 3,63 1,248
21. Operasyonlardaki is birliginin yiiksek olmasi 3,59 1,541
68. Terminalde riskli islerin yapilmamasi 3,57 1,266
49. Tehlikeli yiik elleclemesiyle ilgili egitim alma 3,43 1,279
71. Yapilan iste yaralama riski olmasi 3,33 1,524
23. Bagska birinin yapacagi isin yapilmasi 3,21 1,483
57. Hizli ¢alisabilme i¢in kural atlaniyor olmasi 2,95 1,464

Calisma esnasinda raporlama veya olup bitenlerin bildirilmesi de son derece
onemli goriilmektedir. Bu durumun bir gostergesi olarak donanima zarar verildiginde
durumun bildirilmesi 4,44’liik orana, yapilmayan isler konusunda yine yetkililerin
bilgilendirilmesi 4,38’lik orana sahiptir. Bu dl¢ek grubundaki nispeten diisiik orana
sahip ifadelere verilen yanitlar durum hakkindaki algilamalarin yansimasi olarak
degerlendirilmistir. Buna 6rnek olarak acil durumlara iliskin egitimin 3,81’°lik orana

ragmen yetersiz olmasi gosterilebilir. Bir diger 6rnek terminalde tehlikeli yiikle ilgili
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egitimin yeterli olmamasi (3,43) veya 2,95’lik oran ile hizli ¢calisabilmek i¢in kural
atlantyor olmasi gosterilebilir. Bir diger ornek terminalde tehlikeli yiikle ilgili
egitimin yeterli olmamasi (3,43) veya 2,95’lik oran ile hizli ¢calisabilmek i¢in kural
atlaniyor olmasi1 gosterilebilir. Tiim bu olumsuz degerlendirmelere ragmen is
giivenligi konusundaki egitimlerin liman calisanlarinca yeterli goriilmesi bir diger

onemli husustur.

4.6.2.4. Arastirmada Kullamlan Olceklere iliskin Faktor Analizi

Faktor analizi, veriler arasindaki iliskilere dayanarak verilerin daha anlaml
ve Ozet bir bigimde sunulmasim saglayan ¢ok degiskenli bir istatiksel analiz tiiriidiir.
Faktor analizinin amaci esas olarak degiskenler arasindaki karsilikli bagimliligin
kokenini arastrmaktir (Kurtulus, 1998: 482). Diger bir ifade ile faktor analizi,
aralarinda iliski bulunan ¢ok sayida degiskenden olusan bir veri setine ait temel
faktorlerin (iliskinin yapismin) ortaya ¢ikarilarak arastirmaci tarafindan veri setinde
yer alan kavramlar arasidaki iligkilerin daha kolay anlagilmasimna yardimci olmaktir

(http://www istatistikanaliz.com/faktor_analizi.asp, 20 Aralik 2008).

Faktor analizinde en onemli hususlardan birinin 6rneklem biiyiikliigii oldugu
soylenmektedir. Bununla ilgili olarak literatiirde 100 — 200 arasindaki 6rneklem
uygun goriilmektedir. Genel bir kural olarak ise Orneklem biiyiikliigiiniin en az
gozlenen degisken sayisinin bes kati olmasi gerektigi de ifade edilmektedir. Eger
giiclii, glivenilir iliskiler ve az sayida belirgin faktor varsa, 6rneklem biiyiikliigi,
degisken sayisindan fazla olmasi kosuluyla 50 olarak kararlastirilabilir. Orneklem
biiytikligli icin dikkate alinacak denek degisken (madde) oranmnin ise 10:1
tutulmasini 6nermekle birlikte, bu oranin diisiiriilebilecegini, ancak en az 2:1 olmasi
gerektigini  agiklanmaktadir (www.akademikdestek.net/kutuphane/analiz/analiz_
dosyalar/faktor_analizi.doc, 20 Aralik 2008).

Asagida aciklamasi yapilan ii¢ farkl dlcegin faktor analizinde hem az sayida

faktor olmast ve hem de Orneklem biiyiikliigiiniin (n=63), faktorleri olusturan

degiskenlerden (en fazla 27) fazla olmas1 sebebiyle faktor analizi uygulanabilecegi
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diisiiniilmiistiir. Ayrica 6rneklem biiyiikliigli %26 oraninda literatiirde gosterilen en

kiigiik 6rneklem biiyiikliigiinden fazladir.

Faktor analizinde veri matrisi ikiye boliistiiriilmeksizin degiskenler arasindaki
dogrusal iliskilere dayanilarak yapisal iliskiler saptanmaya caligilir. Veriler aralikli
Olcekte Olciilmiis olmalidir. Bu analizin ana amaci degiskenler arasindaki yapisal
iligkilerin saptanmasi ve saptanan bu iligkilerin test edilmesi olabilir (Kurtulug, 1998:

392).

Faktor analizi uygulamada cesitli teknikler kullamilarak gelistirilmigtir.
Bunlardan biri de asal bilesenler (principal components) analizidir. Asal bilesenler
analizinde her bir asal bilesen veya boyut bir faktor olarak ele alinir. Boylece ““j”’nci
bireyin “k”inc1 boyut veya faktor itibariyle koordinatlari, faktor degerleri (Fj.) olarak
isimlendirilir. Fix 1 inci bireyin k mnc1 boyut veya faktor itibarile degeri iken, ajc lar
genel olarak faktor agirliklar: olarak ifade edilmektedirler. Bu sekilde hata payininda
ilave edilmesiyle (ej;), j inci degiskenin 1 inci birey i¢in degeri olan Xj; sOyle ifade

edilebilir (Kurtulus, 1998: 487).

Xij:ajl Fil + ap F12+aj3 Fi3+ +aijim+ €ij

Asal bilesenler analizi sonucu ortaya c¢ikan faktorlerin yorumlanmasini
kolaylastirmak amaciyla da rotasyon sekline karar verilmesi gerekmektedir.
Rotasyonunu uygulanmasinda iki ana yontem kullanilmaktadir; Ortogonal
(orthogonal method) ve oblique (oblique method) yontemi. Uygulama agisindan
bakildiginda, Ortogonal yontem cercevesinde varimax, equimax ve quartimax
rotasyonlar1  yogunlukla kullanilirken, oblique yontemi cercevesinde oblimin,
promax ve orthoblique rotasyonlar1 kullanilmaktadir. (Tuna, 2004: 124) Bu arastirma
caligmasinda da ortoganal yonteme ait olan varimax rotasyonu tercih edilmistir.
Rotasyonlarin ortak yam1 hepsinin yiiksek ya da diisik faktor degisken
korelasyonlarinin sayisin1 maksimize etmek oldugu da ayrica literatiirde bahsi gecen

bir diger onemli agiklamadir (Kurtulusg, 1998: 498).
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4.6.2.4.1. Cahisma Kosullarina Yonelik Faktor Analizi

Calisma kosullarina yonelik olarak gergeklestirilen faktor analizi sonucunda
tic farkhh faktor cikmistir. Faktorler toplam varyansmn %70,938’lik kismini
aciklamaktadir. Tespit edilen faktorler ve bu faktorleri olusturan degiskenler asagida

belirtilmistir.

Tablo 4.23. Cahisma Kosullarina Yonelik Faktor Analizi

Faktor Agirhklar:
1 2 3

Faktorler

Faktor 1: Yorgunluk a=,8817

Fiziksel bitkinlik hissetme ,889

Stres altinda hissetme ,874

Zihinsel bitkinlik hissetme ,873

Faktor 2: Is Ortamm a=.,7216

Gerekli malzemeye sahip olma 197

Calisanlarin birbirini tegvik etmesi , 748

Isini sevme ,741

Yeterli eleman bulunmasi ,689

Faktor 3: Baski a=,7758

Arkadaslarin baskisi ,916

Yonetimin baskisi ,874

Giivenli ¢alisma ,568

Toplam Varyans (%) 26,152 23,618 21,167

Faktor 1: Yorgunluk

Yorgunluk olarak adlandirilan bu faktor ti¢ degiskeni icermektedir. Bunlar
calisma kosullar1 nedeniyle fiziksel bitkinlik hissetmek, zihinsel bitkinlik hissetmek
ve stres altinda hissetmek olarak ifade edilmistir. Yorgunluk faktorii toplam
varyansin %?26,15’in1 ac¢iklamaktadir. Yorgunluk faktorii icerisinde en yiiksek oran
,889 ile calisma kosullar1 nedeniyle ¢ogunlukla fiziksel bitkinlik hissetme olarak
tespit edilmistir. Ancak diger degiskenlerde ,874 ve ,873 orani ile en az ilk degisken

kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.
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Faktor 2: Is Ortam

Is ortam olarak adlandirilan bu faktorii ise dort degisken olusturmaktadir. Bu
degiskenler onem sirasi1 ile gerekli malzemeye sahip olma, calisanlarin giivenli
calisma ortami i¢in birbirlerini tesvik etmesi, isini sevme ve giivenli calisma

kosullar1 i¢in yeterli eleman bulunmasi olarak tespit edilmistir.

Is Ortamn faktoriiniin faktor agirliklarina bakildiginda gerekli malzemeye

sahip olma ,797 ve ¢alisanlarin birbirini tesvik etmesi ,748 olarak goriilmektedir.

Faktor 3: Baski

Baski olarak adlandirilan faktor ise ii¢ degiskenden olugmaktadir. Bunlar;
caligma arkadaslarinin isin kisa yoldan yapilmasi icin baskisi, yonetimin baskisi ve

giivenli calisma olarak siralanmaktadir.

Bask: faktoriinii olusturan degiskenlerin agirhiklarr ise ,916 ile caligma
arkadaslarinin baskis1 basta olmak iizere ,874 agirlik ile yonetimin baskisi ve ,568 ile
giivenli calisma olarak siralanmaktadir. Ancak giivenli ¢alisma degiskeni anlamlilik

diizeyi i¢in kabul edilen ,60 degerinin altinda kalmaktadir.

4.6.2.4.2. Yonetimsel Uygulamalara Yonelik Faktor Analizi

Yonetimsel uygulamalara yonelik tespit edilen faktor analizinde ise alt1 farkli
faktor tespit edilmistir. Bu faktorler toplam varyansmm %73,51°lik kismimi
aciklamaktadir. Tespit edilen faktorler ve faktorleri olusturan agirliklar asagida Tablo
4.24 ’te aktarilmistir. Ayrica elde edilen faktorlere iliskin aciklamalar da asagidadir.

Yukarida Tablo 4.24.’de de goriilecegi lizere yapilan faktor analizi sonucunda
olusan ilk faktor yonetim olarak tanmimlanmistir. Ikinci faktor yonetime katilim,
tictinciisii sorumlulugu atma, dordiincii vardiya degisimleri, besincisi iyimserlik ve

son olarak da endiseler kismiyla tanimlanmustir.
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Tablo 4.24. Yonetimsel Uygulamalara Yonelik Faktor Analizi

Faktor Agirhklar:

Faktorler

1 2 3 4 5 6
Faktor 1: Yonetim a =,9444
Yoneticilerin iyilestirici calismalari ,896
Yonetimin egitime 6nem vermesi ,872
Yonetimin iyilestirmeye ¢aba sarf etmesi ,861
Yonetimin giivenli calismayi tesvik etmesi ,813
Yonetimin ¢alisanlarin giivenligiyle ilgilenmesi ,802
Sorumluluk tanimlarinin belirli olmasi ,768
Is giivenligi kurallarmin tam uygulanmasi 732
Is giivenligini aksatanlarin uyarilmasi , 710
Kabul goren ve gormeyen davranislarin belirli olmasi ,660
Olumsuzluklar: bildirmenin takdir edilmesi ,617
Yapilan iyilestirmelerin kontrolii ,567
Yonetimle temas kurmanin net olmasi ,528
Is giivenligini etkileyen davranislarin bildirimi 474
Faktor 2: Yonetime katihm a=,8745
Yonetimin ¢alisanlar1 dinlemesi ,811
Giivenli ¢alismanin takdiri , 788
Islerle ilgili konusabilme rahatlig , 729
Is prosediiriiniin takibi , 724
Onceki kazalarla ilgili bilgilendirme ,681
Bilgi ve deneyim takdiri ,671
Talimatlarin agik ve net olmasi ,666
Diisiincelerin agik¢a sdylenmesi ,521
Onerilerin tesvik edilmesi ,510
Faktor 3: Sorumlulugu atma 0 =,5234
Ters giden islerde sorumlu arama ,876
Malzeme kontrolii ,631
Faktor 4: Vardiyalar 0=-
Devir teslim yontemi ,828
Faktor 5: Iyimserlik a=-
Ara sira hata yapmanin kabulii ,863
Faktor 6: Endiseler o=-
Hatalardan dolay1 calisanlarin su¢lanma kaygisi ,868
Toplam Varyans % 279 | 21,5 7,2 6,6 5,3 5,0
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Faktor 1: Yonetim

Yonetim ile ilgili faktoriin on ii¢ farkli degiskenden olustugu tespit edilmistir.
Bu degiskenlerden faktor agirhi@i bakimindan digerlerine gore daha fazla agirhiga
sahip olan degisken (,896) agirlig: ile yoneticilerin is giivenliginin iyilestirilmesi i¢in
gerceklestirdigi calismalar olarak belirlenmistir. ikinci siradaki degisken ise (,872)
degeri ile yonetimin egitime deger vermesi olarak belirlenmistir. Bu degiskenlerin
disinda bu faktorii etkileyen diger degiskenler; yonetimin giivenli calismay: tesvik
etmesi, yonetimin c¢aliganlarin giivenligi ile ilgilenmesi ve buna Onem verdigini
gostermesi, sorumluluklar ile ilgili tanimlarin belirli olmasi, is giivenligine iliskin
kurallarin tam olarak uygulanmasi, is giivenligini aksatanlarin yonetim tarafindan
uyarilmasi, kabul goren ve gormeyen davramiglarin belirli olmasi, olumsuzluklari
bildirmenin takdirle karsilanmasi, yapilan iyilestirmelerin kontrolii, ydonetimle temas
kurmanin net olarak belirlenmis olmasi, is giivenligini etkileyen davraniglarin
bildirilmesi olarak siralanmaktadir. Ancak bu degiskenler icerisinde yapilan
tyilestirmelerin kontrolii (,567), yonetimle temas kurmanin net olarak belirlenmis
olmas1 (,528), is giivenligini etkileyen davramiglarin bildirilmesi (,474) agirhik
degerlerine sahip olmasi nedeniyle kabul edilen (,60) agwlik degerinin altinda

kalmaktadir.

Faktor 2: Yonetime Katilhm

Yonetime katilim faktorii dokuz degiskenden olugmustur. Bu degiskenler
yonetimin ¢alisanlar1 dinlemesi (,811), giivenli ¢caligmanin yonetim tarafindan takdir
edilmesi (,788), islerle ilgili konusabilme rahathigi (,729), is prosediiriiniin takibi
(,724), onceki kazalarla ilgili bilgilendirme (,681), bilgi ve deneyimin yOnetim
tarafindan takdir edilmesi (,671), uygulanan talimatlarin son derece acgik ve net
olmast (,666), diisiincelerin agik¢a soylenebilmesi (,521), Onerilerin tesvik edilmesi
(,510) agirhiklarina sahip olacak bicimde siralanmaktadir. Goriilecegi iizere
diisiincelerin agik¢a sdylenmesi ve Onerilerin tesvik edilmesine iliskin degiskenler
kabul edilen (,60) degerinin altinda kalmistir. Buna ragmen yonetime katilim faktorii

toplam varyansin %21,466’lik bolimiinii agiklamaktadir.
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Faktor 3: Sorumlulugu Atma

Sorumlulugu atma veya sorumluluktan siyrilma olarak tanimlanmis olan bu
faktoriin degiskenleri ise (,876) agirlik oraniyla ters giden islerde sorumlu aranmasi
ve (,631) agirhik oraniyla malzeme kontrolii olarak tespit edilmistir. Toplam
varyansin %7,187’lik kismini agiklayan bu faktorde, sorumluluk ve malzeme
kontroliiniin aym: faktor grubu igerisinde bulunmasinin nedeninin de yapilan islerde
karsilagilan kazalarin veya olasi kaza durumlarinmm ekipman veya malzemenin

kontroliiniin yapilmamis olmasindan kaynaklanmasi seklinde diistiniilmektedir.

Faktor 4: Vardiyalar

Vardiyalar ifadesi ile tanimlanan bu faktér grubunda sadece bir degisken
bulunmaktadir ve bu degiskenle bu faktdr toplam varyansin %6,602’lik kismini
aciklamaktadir.. Bu degiskenin agirlik orani (,828) olarak tespit edilmistir ve vardiya
devir teslimi esnasinda belirli bir yonteminin olmasma iligkindir. Tek degisken

olmast sebebiyle giivenilirlik analizi yapilamamaistir.

Faktor 5: Tyimserlik

Besinci faktor iyimserlik olarak tanimlanmistir ve tek degiskenden
olusmustur. Bu degisken ara sira liman calisanlarinin hata yapabileceginin liman
yonetimince kabul edilebilecegine iliskindir ve (,863) agirhik oranma sahiptir.
Toplam varyansin %35,283°liikk kismini1 agiklamaktadir. Tek degisken olmasi

sebebiyle giivenilirlik analizi yapilamamistir.

Faktor 6: Endiseler

Endiseler ifadesi ile tanimlanan altinci faktor hatalarindan dolay: ¢alisanlarin
suclanma veya zan altinda kalma kaygis1 yasamalar ile ilgilidir ve (,868) agirlik

oranina sahiptir. Toplam varyansin %35,046’sin1 agiklamaktadir. Tek degisken olmas1

sebebiyle giivenilirlik analizi yapilamamuistir.
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4.6.2.4.3. Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu ve Davramslarina Yonelik

Faktor Analizi

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davramiglarina yonelik olarak yapilan
faktor analizinin gosterimi Tablo 4.25°de yapilmistir. Tabloda da goriilecegi lizere
toplam yedi adet faktor tespit edilmis ve bu faktorlere iliskin degiskenlerin faktor
agirliklar1 da aktarilmistir.

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglarina yonelik faktor analizi
toplam varyansin % 74,138’lik kismuni ag¢iklamaktadir. Birinci faktor %?20,786,
ikinci faktor %13,071, lciincii faktor %10,574, dordiincti faktor %8,044, besinci
faktor %7,603, altinc1 faktor %7,040, yedinci ve son faktor de %7,021°lik kismini
aciklamaktadir.

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davramslarina yonelik faktor

analizinde elde edilen yedi faktore iliskin aciklamalar asagida verilmistir.

Faktor 1: Egitim

Egitim faktoriinii olusturan alt1 degiskenin faktor agirliklarina gore siralamasi

ise su sekildedir:

(,860) agirlik orani ile i giivenligi egitiminin yeterliligi, (,793) agirlik orani
ile yonetimin is giivenligine bakisinin calisanlarca algilanmasi, (,771) agirhik orani
ile acil durumlarda yapilmasi gerekenlere iliskin egitimin alinmis olmasi, (,754)
agirlik orani ile tehlikeli yiiklere iliskin egitimin alinmis olmasi, (,691) agirlik orani
ile kisisel is giivenligi sorumlulugunun bilincinde olunmasi ve (,605) agirlik orani ile
giivenli bir terminalde ¢alistiZinin biliniyor ve goriiliiyor olmasi. Bu faktoriin toplam

varyansin %20,786’sim1 agiklamakta oldugu goriilmiistiir.

303



Tablo 4.25. Kisisel Giivenlik Algilamasi, Tutumu ve Davramslarina Yonelik

Faktor Analizi
Faktor Agirhklar:
Faktorler
1 2 3 4 5 6 7

Faktor 1: Egitim a =,8854
Is giivenligi egitiminin yeterliligi ,860
Yonetimin is giivenligine bakis , 793
Acil durum egitimi 771
Tehlikeli yiik egitimi almis olmak ;754
Kisisel is giivenligi sorumlulugu ,601
Giivenli terminalde ¢alistigini diistinme ,605
Faktor 2: Bildirim o =,7996
Kiiciik yaralanmalarin dahi bildirimi ,852
Is giivenliginin iyi oldugunu biliyor olmak , 793
Kaza ihtimallerinin bildirimi ,762
Kisa yoldan riskli isler yapilmasi ,586
Faktor 3: Isbirligi a=,5021
Is giivenligi tatbikatlarinin yarar1 ,853
Operasyonel isbirliginin yiiksek olmasi ,687
Isin giivenli bigimde yapilmasi ,529
Faktor 4: Ekipman a =,5456
Yapilmayan gorevin ilgililere bildirimi ,884
Donanim zararini ilgililere bildirme ,574
Kullanilan ekipmanlara iligkin egitim alma ,590
Faktor 5: Iy Qliskileri a =4551
Iyi is arkadashklarina sahip olma , 741
Olasi kaza ihtimallerini tartisma 574
Faktor 6: Risk o=-
Yapilan isin yaralama riski icermesi ,886
Faktor 7: isin Sonuc¢lanmasi a =,4980
Baskasinin isini yapma ,842
Kural atlanarak hizli ve giivenli ¢alisabilme ,690
Toplam Varyans 20,8 | 13,1 | 10,6 8,0 7,6 7,0 7,0
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Faktor 2: Bildirim

Bildirim faktOriinii olusturan degiskenler kiicilk yaralanmalarin dahi
bildirilmesi, is giivenliginin iyi oldugunun biliniyor olmasi, olasi kaza ihtimallerinin
bildirilmesi ve kisa yoldan rikli isler yapilmasi seklinde siralanmaktadir. Bu
degiskenlerin faktor agirliklar ise sirasiyla (,852), (,793), (,762), (,586) olarak tespit
edilmistir. Ancak goriilecegi lizere kisa yoldan riskli isler yapilmasi (,586) agirlik
orani ile (,60)’lik kabul edilebilir degerin altinda kalmaktadir.

Faktor 3: Isbirligi

Isbirligi faktorii icerisindeki degiskenler ve faktor agirliklarina bakildiginda
en yiiksek faktor agirligmin is giivenligi tatbikatlarinin yararliligi oldugu (,853)
goriilmektedir. Bir diger degisken ise (,687) agirlik orani ile operasyonel isbirliginin
yilksek olmasi olarak belirlenmistir. Bu faktor grubundaki son degisken ise isin

giivenli bicimde yapilmasi olarak belirlenmistir (,529).

Faktor 4: Ekipman

Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglarma yonelik Olgegin
dordiincii faktorii ekipman olarak tanimlanmustir. Bu faktor grubunde ki degiskenler
(,884) agirhik oram ile yapilmayan islerin/gorevlerin ilgililere raporlanmasi, (,574)
agirlik orani ile donanim ve ekipmanda meydana gelen zararlarin ilgililere
bildirilmesi ve (,590) agirlik oram ile kullanilan ekipmanlara iliskin egitim almig

olmak olarak belirlenmistir.
Faktor 5: Is Iliskileri
Is iliskileri olarak tanimlanan besinci faktorde iyi is arkadasliklarina sahip

olmak (,741) agirlik oranina sahipken olas1 kaza ihtimallerini tartismak (,574) agirlik

oranma sahiptir.
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Faktor 6: Risk

Altinc1 faktor yapilan isin bagkasinin yaralanmasi riskine sahip olmasidir ve
hesaplama islemi sonucunda agwlik orami (,886) olarak tespit edilmistir. Tek

degisken olmasi sebebiyle giivenilirlik analizi yapilamamaigtir.

Faktor 7: Isin Sonuclanmasi

Isin sonuclanmasi olarak tanimlanan yedinci faktor ise (,742) agirlik orani ile
baskasmin isini yapma ve (,690) agirlik orani ile kural atlayarak hizli ve giivenli

calisabilme imkaninin olabilmesi degiskenlerine baglanmistir.

4.6.2.5. Hipotez Testleri

Arastirmanin bu kisminda arastirmanin modeli dogrultusunda hazirlanan
hipotezler iizerinde durulmaktadir. Hipotezlerin desteklenip desteklenmedigini tespit
edebilmek i¢cin de degisik analiz yontemleri kullanilmistir. Bu boliim icerisinde
oncelikle analiz yontemlerinden bahsedilecek daha sonra ise bu yontem kullanilarak

test edilen hipotezler hakkinda bilgi verilecektir.

4.6.2.5.1. Coklu Regresyon Analizi

Regresyon analizi metrik bir bagiml degisken ile bir veya daha ¢ok bagimsiz
degisken arasindaki iligkiyi incelemek amaciyla kullanilan bir analiz yontemidir.
Bagimsiz degisken bir veya birden ¢ok olmasma bagh olarak “tek degiskenli” ve
“cok degiskenli” regresyon analizleri bulunmaktadir (Yazicioglu ve Erdogan, 2004:
227).

Regresyon analizi esas olarak degiskenler arasinda iliskinin niteligini
saptamay1 amag¢lamaktadir. Tahmin degiskenleri olarak iki veya daha fazla degisken
kullanilirsa ¢oklu regresyon analizinden soz etmek miimkiindiir. Coklu regresyon

analizinin diger ¢ok degiskenli ilgi analizlerine oranla uygulanmasi ¢ok daha basittir.

306



Analizin en onemli varsayimlari, degiskenler arasindaki iliskinin dogrusal oldugu,
tahmin degiskenlerinin birbirlerinden bagimsiz oldugu, artiklarm (hatanin)
dagilimmin tesadiifi dagilim oldugu ve her degisken icin ayn1 varyansa sahip oldugu
ve tahmin degiskenleri ile ilgisinin olmadigidir. Iki tahmin degiskeninin (X ve Z)
kullanildig: regresyon modeli genel olarak asagidaki sekilde ifade edilebilir. Burada
a degeri X ve Z’nin sifir oldugu anda Y nin beklenen tahmin degerini, by, Z’nin
degismedigi durumda X’deki bir birimlik bir degismeye karsilik Y’deki ortalama
degismeyi, by,x X degismedigi durumda Z’deki bir birimlik degismeye karsilik
Y’deki ortalama degismeyi, Y. degeri ise belirli X ve Z degerleri i¢in Y 'nin beklenen

(tahmini) degeridir (Kurtulus, 1998: 411).

Yc=a+by, X+by,Z

Regresyon analizi ile bagimli ve bagimsiz degiskenler arasinda bir iligki var
midir? Eger bir iliski varsa bu iligkinin giicli nedir? Degiskenler arasinda ne tiir bir
iligki vardir? Bagimli degiskene ait ileriye doniik degerleri tahmin etmek miimkiin
miidiir ve nasil tahmin edilmelidir? Belirli kosullarin kontrol edilmesi durumunda
0zel bir degisken veya degiskenler grubunun diger degisken veya degiskenler
tizerindeki etkisi nedir ve nasil degisir? gibi sorulara cevap aranmaya caligilir

(Yazicioglu ve Erdogan, 2004: 227).

Test sonucunda elde edilen R degeri bagimli degiskenle bagimsiz degiskenler
arasindaki korelasyonu simgelemektedir. Bu degerin yiiksek olmasi bagiml
degiskenle bagimsiz degisken arasindaki siki bir iliski oldugunu veya bagimsiz
degiskenin bagimli degiskendeki degisimin Onemli bir kismimi agikladigini
gostermektedir. R degeri yaninda R degeri de test sonucunda hesaplanir. R* degeri
“belirleme katsayis’” olarak da bilinmektedir. R® degeri bagimli degiskendeki
varyansin yani degisimin % kaclik kisminin bagimsiz degisken tarafindan
aciklandigm ifade etmektedir. Dogrudan dogruya “r” degerinin karesinin alinmasi
ile elde edilir. Ancak R* degerinin yaninda “diizeltilmis R*” degeri de onemlidir. Bu

deger modele katkisi olmayan degiskenleri dikkate alarak R? degerini

diizeltmektedir. R* degerine gore diizeltilmis R* degeri daha diisiiktiir. Bir diger veri
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ise varyans analizi olan anova testidir. Anova testi sonucunda bulunan “F’ degerine
karsilik gelen anlamlilik diizeyi olusturulan modelin uygun olup olmadiginin
kararmin verilmesine yardimci olmaktadir. Burada elde edilen significance (sig. veya
P) degerinin 0,05 degerinin altinda olmasi bir baska deyisle %95 seviyesinden fazla
kabul edilir olmasi gerekir. Deger “0,000” oldugunda regresyon analizinin anlamli

oldugu sdylenir (Yazicioglu ve Erdogan, 2004: 233).

4.6.2.5.1.1. Egitim Faktorii ile Yonetimsel Uygulamalar Arasinda Coklu

Regresyon Analizi

Egitim faktorii degiskenleri ile test edilen hipotez soyledir:

Hy: Egitim faktorii ile liman yonetimlerinin uygulamalari arasinda pozitif ve
anlamli bir iliski yoktur.
H;: Egitim faktorii ile liman yonetimlerinin wygulamalart arasinda pozitif ve

anlaml bir iligki vardir.

Asagida Tablo 4.26.’de egitim faktorii ile liman yonetimlerinin uygulamalar:
arasindaki iligkinin test edildigi ¢oklu regresyon analizinin sonuglar1 bulunmaktadir.
Bu tabloda da goriilecegi iizere bu bagimsiz degiskenler ile %63,9’luk (Adj.R?) bir
kismin ac¢iklamast miimkiin iken P degeri de (,000) gostermektedir.

Tablo 4.26. Egitim Faktorii ile Liman Yonetimlerinin Uygulamalar Arasinda

Coklu Regresyon Analiz Sonuclari

Bagiml Degisken Egitim Faktorii

Bagimsiz Degiskenler Yonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiyalar,

iyimserlik, endiseler

R R’ Adj. R? F P

,821 ,674 ,639 19,261 ,000

Elde edilen F degeri 19,261 olarak belirlenmistir. ,000 diizeyinde anlamli olan
bu deger, egitim faktorii ile liman yonetimlerinin uygulamalar1 arasinda dogrusal bir

iligki oldugunu gostermektedir. Bu durumda egitim faktorii ile liman yonetimlerinin
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uygulamalar1 arasinda pozitif ve anlamli bir iliski oldugu soylenebilir (Hy Red).

Olusan regresyon denklemi ise su sekilde olusmustur:

Egitim Faktorii = 5,486 + ,802* [yonetim] + 0,024° [yonetime katilim] —
0,138° [sorumlulugu atma] + 0,078" [vardiyalar] + 0,005" [iyimserlik] — 0,071°
[endiseler]

(“p<.05"p>.05)

Egitim faktorii ile yalmizca yonetim faktorleri arasinda pozitif yonli bir iliski

oldugu gozlemlenmistir.

4.6.2.5.1.2. Egitim Faktorii ile Liman Sahasindaki Cahsma Kosullar1 Arasinda
Coklu Regresyon Analizi

Test edilen hipotezler sunlardir:

Hy: Egitim faktorii ile liman sahasindaki ¢calisma kosullart arasinda pozitif ve
anlamli bir iliski yoktur.
H;: Egitim faktorii ile liman sahasindaki ¢calisma kosullart arasinda pozitif ve

anlaml bir iligki vardir.

Egitim faktorii ile liman sahasindaki ¢alisma kosullari arasindaki iliskinin
arastirildigl regresyon analizi sonucunda F degeri 16,396 bulunmus ve bu deger ayni
zamanda (,000) diizeyinde anlamli olarak goriilmiistiir. Bu durumda egitim faktorii
ile liman sahasindaki ¢alisma kosullar1 arasinda pozitif ve anlamli bir iligki vardir
denilebilir (Hyp Red). Elde edilen regresyon denklemi asagidadir;

Egitim Faktorii = 9,745" + ,123" [yorgunluk] + 0,562" [is ortamu] + 0,352"
[baski] (* p <.05; " p>.05)

Egitim faktorii ile yorgunluk, is ortami ve baski degiskenleri arasinda pozitif

yonlii ve anlamli bir iliski oldugu gozlemlenmektedir.
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Tablo 4.27. Egitim Faktorii ile Liman Sahasindaki Calisma Kosullar1 Arasinda

Coklu Regresyon Analizi Sonuclari

Bagiml Degisken Egitim Faktorii
Bagimsiz Degiskenler Yorgunluk, Is Ortami, Baski
R R’ Adj. R? F P
,674 ,455 427 16,396 ,000
4.6.2.5.1.3. Bildirim/Raporlama Faktorii ile Cahsma Kosullar1 Arasinda Coklu

Regresyon Analizi

Bildirim/Raporlamanm liman sahasindaki c¢alisma kosullarini etkilemesi

bakimindan asagidaki hipotez test edilmistir:

Hy: Bildirim/Raporlama faktorii ile liman sahasindaki ¢alisma kosullart
arasinda pozitif ve anlamhl bir iliski yoktur.
H;: Bildirim/Raporlama faktorii ile liman sahasindaki ¢alisma kosullart

arasinda pozitif ve anlaml bir iliski vardir.

Bildirim/raporlama ile liman sahasindaki ¢aligma kosullarmin arasmdaki

iligkinin incelendigi regresyon testinin sonuglar1 Tablo 4.28.’de aktarilmigtir.

Tablo 4.28. Bildirim/Raporlama ile Liman Sahasindaki Calisma Kosullar

Arasinda Coklu Regresyon Analizi Sonuclar

Bagiml Degisken Bildirim / Raporlama
Bagimsiz Degiskenler Yorgunluk, Is Ortami, Bask1
R R’ Adj. R? F P
,203 ,041 -0,007 ,849 473

Bildirim / raporlama degiskeni ile liman sahasindaki calisma kosullar:
faktorleri arasindaki F degeri ,849 olarak elde edilmistir. Fakat anlamlilik ac¢isindan
degerin ,473 olmast Bildirim/raporlama ile liman sahasindaki calisma kosullari

arasinda pozitif ve anlamli bir iligski olmadigin1 géstermektedir (Hy Kabul).
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4.6.2.5.1.4. Bildirim/Raporlama Faktorii ile Yonetimsel Uygulamalar Arasinda
Coklu Regresyon Analizi

Bildirim / Raporlama faktoriiniin kullanildigi bu analizde test edilen hipotez

asagidadir.

Hy: Bildirim / raporlama faktorii ile limanmin yonetimsel uygulamalar
arasinda pozitif ve anlamhl bir iliski yoktur.
H;: Bildirim / raporlama faktorii ile limanmin yonetimsel uygulamalar

arasinda pozitif ve anlaml bir iliski vardir.

Yapilan analiz sonucunda F degeri 4,430 bulunmus ve 0,001 seviyesinde
anlamli oldugu goriilmiistiir. Bir baska deyisle bildirim/raporlama ile limanin
yonetimsel uygulamalar1 arasinda pozitif ve anlamli bir iligki vardir (Hp Red).
Diizeltilmis R kare degeri ,249 bulunmustur. Bu durum biraz diistindiiriictidiir. Soyle
ki tespit edilen bu iligki bildirim veya raporlama faktorleri gz Oniinde tutularak
limanin yOnetimsel uygulamalarmin %24,9’luk kisminin aciklamasi yapilabilir.

Anlaml1 bir iliski olmasina ragmen agiklama seviyesi diisiiktiir.

Tablo 4.29. Bildirim/Raporlama ile Limanin Yonetimsel Uygulamalar

Arasinda Coklu Regresyon Analizi Sonuclar

Bagiml Degisken Bildirim/Raporlama

Bagimsiz Degiskenler Yonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiyalar,

iyimserlik, endiseler

R R’ Adj. R? F P

,567 ,322 ,249 4,430 ,001

Elde edilen regresyon denklemi asagidaki gibi olmustur;

Bildirim/Raporlama Faktorii = -2,224* + ,091° [y6netim] + 0,157" [yonetime
katilim] + 0,273b [sorumlulugu atma] + 0,279b [vardiyalar] - 0,278b [iyimserlik] +
0,243° [endiseler]

(*p<.05;"p>.05)
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4.6.2.5.1.5. Isbirligi Faktorii ile Limanmn Yonetimsel Uygulamalar1 Arasinda
Coklu Regresyon Analizi
Isbirligi faktorii cercevesinde asagidaki hipotez test edilecektir;

Hy: Isbirligi faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar: arasinda pozitif ve
anlamli bir iliski yoktur.
H;: Isbirligi faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar: arasinda pozitif ve

anlaml bir iligki vardir.

Asagida isbirligi faktori ile limanm yonetimsel uygulamalar1 arasinda iliski
olup olmadigim1 gésteren regresyon analizinin sonuglar1 Tablo 4.30.’da sunulmustur.
Tablo verilerine bakildiginda 3,248 ile F degerinin ,008 seviyesinde anlamli oldugu
goriilmektedir. Bu durumda isbirligi faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar:

arasinda pozitif ve anlamli bir iligki vardir (Hy Red).

Tablo 4.30. isbirligi Faktorii ile Limanin Yonetimsel Uygulamalar1 Arasinda

Coklu Regresyon Analizi Sonuclari

Bagimh Degisken Isbirligi

Bagimsiz Degiskenler Yonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiyalar,

iyimserlik, endiseler

R R’ Adj. R? F P

,508 ,258 179 3,248 ,008

Elde edilen regresyon denklemi asagidaki gibidir;

isbirligi Faktorii = 1,944* + ,184" [yonetim] + 0,163" [yonetime katilim] -
0,027° [sorumlulugu atma] - 0,070° [vardiyalar] + 0,430" [iyimserlik] + 0,084°
[endiseler]

(*p<.05"p>.05)

Denklemden de goriilecegi iizere isbirligi ile kismi regresyon katsayisi

anlamli olan tek degisken iyimserlik olarak tespit edilmistir.
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4.5.2.5.1.6. isbirligi Faktorii ile Liman Sahasindaki Cahsma Kosullar1 Arasinda
Coklu Regresyon Analizi

Isbirligi faktorii cercevesinde asagidaki hipotez test edilmistir;

Hy: Isbirligi faktorii ile liman sahasindaki calisma kosullart arasinda pozitif
ve anlamli bir iliski yoktur.
H;: Isbirligi faktorii ile liman sahasindaki calisma kosullart arasinda pozitif

ve anlamly bir iliski vardir.

Tablo 4.31. isbirligi Faktorii ile Liman Sahasindaki Cahsma Kosullar1 Arasinda

Coklu Regresyon Analizi Sonuclari

Bagimh Degisken Isbirligi
Bagimsiz Degiskenler Yorgunluk, Is Ortami, Baski
R R’ Adj. R? F P
,232 ,054 ,006 1,122 ,347

Regresyon analizi sonucunda elde edilen degerler Tablo 4.31.°de
sunulmustur. Tabloda da goriilecegi iizere isbirligi faktorii ile liman sahasindaki
calisma kosullar1 arasinda pozitif ve anlamli bir iliski yoktur (Hy Kabul). Elde edilen
F degeri 1,122°dir ve anlamlhilik katsayis1 da ,347 olarak tespit edilmistir.

4.6.2.5.1.7. Is Iliskileri ve Liman Sahasindaki Cahsma Kosullar1 Arasinda Coklu

Regresyon Analizi

Is iligkileri faktorii gercevesinde asagidaki hipotez test edilmistir;

Hy: Iy iliskileri faktorii ile liman sahasindaki calisma kosullart arasinda
pozitif ve anlamli bir iliski yoktur.

H;: Iy iliskileri faktorii ile liman sahasindaki calisma kosullart arasinda

pozitif ve anlamli bir iliski vardir.
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Is iliskileri faktorii cercevesinde liman sahasindaki calisma kosullar1 faktorii
arasindaki F degeri 5,360 olarak belirlenmistir. Ayrica anlamlilik seviyesi de (,002)
olarak tespit edilmistir. Bu durumda isi iligkileri faktorii ile liman sahasindaki

calisma kosullar1 arasinda pozitif ve anlaml bir iliski vardir (Ho Red).

Tablo 4.32. s iliskileri Faktorii ile Liman Sahasmdaki Calisma Kosullan

Arasinda Coklu Regresyon Analizi Sonuclar

Bagimh Degisken Is Tliskileri
Bagimsiz Degiskenler Yorgunluk, Is Ortami, Baski
R R’ Adj. R? F P
,463 214 ,174 5,360 ,002

Elde edilen regresyon denklemi ise su sekildedir;

Is Hiskileri Faktorii = 6,019? - ,016b [yorgunluk] + 0,363" [is ortamui] - 0,287b
[baski]
(“p<.05;"p>.05)

Is iliskileri faktorii ile kismi regresyon katsayist anlamli olan tek degisken is

ortamudir.

4.6.2.5.1.8. Ts Qliskileri Faktorii ile Limanin Yonetimsel Uygulamalar1 Arasinda
Coklu Regresyon Analizi

Is iliskileri cercevesinde test edilen bir diger hipotez soyledir;

Hy: Is iliskileri faktorii ile limamin yonetimsel wygulamalar: arasinda pozitif
ve anlamli bir iliski yoktur.

H,: Is iliskileri faktorii ile limamin yonetimsel wygulamalar: arasinda pozitif

ve anlamly bir iliski vardir.
Tablo 4.33.”de is iliskileri ¢ercevesinde test edilen hipotezin regresyon analizi

sonuglar1 verilmistir. Buna gore F degeri 7,560 ve anlamlilik seviyesi de ,000 olarak

tespit edilmistir. Bu durumda is iligkileri faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar1
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arasinda pozitif ve anlamli bir iliski vardir (Hy Red). Regresyon denklemi ise

asagidaki gibidir;

Tablo 4.33. s iliskileri Faktorii ile Limanin Yonetimsel Uygulamalar1 Arasinda

Coklu Regresyon Analizi

Bagimh Degisken Is Tliskileri

Bagimsiz Degiskenler Yonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiyalar,

iyimserlik, endiseler

R R’ Adj. R? F P

,669 447 ,388 7,560 ,000

Is iliskileri Faktorii = 4,778" + ,0,005" [yonetim] + 0,569* [yonetime katilim]
- 0,180" [sorumlulugu atma] + 0,044" [vardiyalar] - 0,262" [iyimserlik] + 0,143"
[endiseler]

(*p<.05;"p>.05)

Bu denklemde kismi regresyon katsayist anlamli olan tek degisken yonetime

katilim olarak belirlenmistir.
4.6.2.5.2. Farkhhk Analizi: Varyans Analizi (ANOVA)

Anova veya varyans analizi olarak da bilinen analiz testi karsilastirma yapilan
gruplar arasinda herhangi bir farkliligin olup olmadigini arastirmaktadir. Gruplarin
arasinda farklilik var ise hangi grubun digerinden farkli oldugunun anlasilabilmesi

icin oneway-anova yontemi uygulanmalidir. (Yazicioglu ve Erdogan, 2004: 186)

4.6.2.5.2.1. Liman Cahsanlarimin Yaslan ile Liman Sahas1 Calisma Kosullari

Arasindaki Farkhihik Analizi

Liman caligsanlarinin yaslarina gore caligma kosullarmin farkli algilanacag:

diistiniildiigiinden asagidaki hipotez test edilmistir:
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Hy: Liman calisanlarimin yaslarina gore liman sahasi ¢calisma kogullarini
algilamalar: farklilik gostermemektedir.
H;: Liman calisanlarimin yaslarina gore liman sahasi ¢calisma kogullarini

algilamalar: farklilik gostermektedir.

Gerceklestirilen ANOV A analizleri sonucunda liman c¢alisanlarinin yaslarinin
degisimine bagli olarak liman sahasi ¢alisma kosullarimi algilamalar1 cogunlukla
fiziksel bitkinlik hissedilmesi, cogunlukla kendini stres altinda hissetme ve
calisanlarin birbirlerine kisa yoldan is yapma konusundaki baskist s6z konusu

oldugunda anlamli olmakta ancak diger kosullar anlamli olmamaktadir.

Tablo 4.34. Liman Calisanlarinin Yaslan Ile Calisma Kosullar1 Arasindaki

Farkhlik Analizi Sonuclar

Degiskenler F P
15. Yapilan isin severek yapilmasi 2,419 ,008
17. Gerekli malzeme-ekipmanlara sahip olunmasi ,153 ,858
18. Cogunlukla fiziksel bitkinlik hissedilmesi 3,751 ,029°
19. Cogunlukla zihinsel bitkinlik hissedilmesi 2,762 ,071
20. Cogunlukla kendini stres altinda hissetme 8,865 ,000°
55. Calisanlarin birbirlerini tesvik etmesi ,381 ,685
56. Calisanlarin giivenli sekilde ¢alismasi ,546 ,5982
58. Calisanlarin kisa yoldan is yapma konusundaki baskisi 3,218 ,047°
59. Yonetimin kisa yoldan is yaptirma konusundaki baskisi 1,809 ,173
22. Giivenlik i¢in yeterli eleman bulunmasi ,232 , 794

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

®. 0,05 seviyesinde anlamlidir.

4.6.2.5.2.2. Liman Cahsanlarimn Yaslan ile Kisisel Giivenlik Algilamalan,

Tutumlar ve Davramislar1 Arasindaki Farkhhik Analizi

Test edilen hipotez asagidaki gibidir:

Hy: Liman c¢alisanlarimin  yaslarina gore kisisel giivenlik algilamalar,

tutumlart ve davramislart arasindaki algilamalart farklilik gostermemektedir.
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H;: Liman c¢alisanlarimin yaslarina gore kisisel giivenlik algilamalar,

tutumlart ve davramislart arasindaki algilamalar: farklilik gostermektedir.

Tablo 4.35. Liman Calisanlarinin Yaslan Ile Kisisel Giivenlik Algilamalari,

Tutumlar ve Davranmislan Arasindaki Farkliik Analizi Sonuglar:

Degiskenler F P
16. Is arkadaslarimn iliskilerinin iyi olmasi 3,128 ,051°
21. Operasyonlardaki is birliginin yiiksek olmasi ,542 ,584
23. Bagska birinin yapacagi isin yapilmasi 2,093 ,132
27. Yapilmayan islerin ilgililere bildirilmesi 1,485 ,235
38. Donanima zarar verildiginde bildirilmesi ,852 ,432
39. Sans eseri kaza atlatilmasinin bildirilmesi 3,217 ,047°
40. Kiigiik bir yaralanmanin bile bildirilmesi ,041 ,960
48. Sans eseri kaza atlatmanin bile konusulmasi 1,299 ,280
49. Tehlikeli yiik elleclemesiyle ilgili egitim alma 1,246 ,295
50. Ekipmanlara iligkin egitim alinmasi 421 ,658
51. Is giivenligi egitiminin yeterli olmasi 918 ,405
52. Acil durumlarla ilgili yeterli egitim alinmasi ,628 ,537
53. Is giivenligi tatbikatlarmin yararli olmasi ,105 ,901
57. Hizli ¢alisabilme i¢in kural atlaniyor olmasi 2,694 ,076
64. Is giivenliginde kisisel sorumlulugun olmasi ,879 421
67. Amirlerin is giivenligini 6nemli gérmesi ,609 ,547
68. Terminalde riskli islerin yapilmamasi 3,123 051°
69. Isin giivenli bir sekilde yapilmasi ,032 ,968
70. Terminalin giivenli bir terminal olmasi 2,283 111
71. Yapilan iste yaralama riski olmasi 2,660 ,078
72. Isin giivenliginin iyi oldugunun bilinmesi 917 ,405

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

b. 0,05 seviyesinde anlamlidir.

Elde edilen test sonuglar1 Tablo 4.35.°de gosterilmistir. Goriilecegi iizere
liman c¢alisanlarinin yaslarina bagh olarak kisisel giivenlik algilamalari, tutumlar1 ve
davraniglar1 arasinda farklilik yoktur (Hp Kabul). Ancak liman c¢alisanlarinin
yaslarina bagli olarak kisisel giivenlik algilamalari, tutumlar1 ve davraniglari

(154

degiskenlerinden bazilar1 ile kismi anlamli farkliliklar bulunmustur. Bunlar, “is
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arkadaslarinin iliskilerinin iyi olmasi1”, ‘“sans eseri kaza atlatilmasinin bile
bildirilmesi” ve “terminalde riskli islerin yapilmamas1” olarak belirtilebilir. Anilan

ic degiskende 0,05 seviyesinde anlamli bulunmustur.

4.6.2.5.3. Farkhilik Analizi: t — Testi

Arastirma calismas: igerisinde bazi hipotezlerin t — testi kullanilarak test
edilmesi gerekmektedir. t — testine iliskin ac¢iklamanin ardindan asagida t — testi

kullanilarak test edilen hipotezlere yer verilmistir.

Parametrik bir test olan t — testinde, “t” dagilimi 6zellikle 6rnek hacmi otuzun
altinda oldugunda yararh olan simetrik yapili bir ¢can egrisi seklindedir. Ornek hacmi
biiytidiik¢e “t” dagilim1 normal dagilima daha ¢ok yaklasir. t — testi 6rnek boyutunun
kiiciik oldugu ve ana kiitleye iliskin standart sapmalarin bilinemedigi durumlarda “t”
dagilimmdan yararlanarak incelenen bir degisken acisindan bir gruba ait ortalama
degerin Onceden belirlenen degerden farkli olup olmadiginin veya incelenen bir
degisken acisindan bagimsiz iki grup arasinda fark olup olmadiginin veya incelenen
bir degisken acisindan herhangi bir grubun farkli kosullar altindaki tepkilerinde
farkliligin olup olmadigmin incelenmesine yonelik hipotezleri test etmede kullanilan
bir analiz yontemidir. Bu nedenlerle de ii¢ farkli t — testi bulunmaktadir. Bunlar tek
grup t — testi (one sample t — test), bagimsiz iki grup arasindaki farklarin t — testi
(independent samples t — test) ve eslestirilmis iki grup (paired-samples t — test)
arasindaki farklhiliklarin incelenmesine yonelik t — testidir (Yazicioglu ve Erdogan,

2004: 158).

Arastirmada kullanilan hipotezler 6rneklem kiitlesinde bulunan ve aralarinda
bir acidan farkhililk bulunan gruplarin limana iliskin diger hususlardaki
algilamalarmin arasinda fark olup olmadiginin 6l¢iilmesine yoneliktir. Bu nedenle de

“bagimsiz iki grup arasi farklarin testi” olan independent t — test uygulanacaktir.
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Bagimsiz iki grup arasindaki teste iligkin sonuglar her iki gruba ait
varyanslarin esit olup olmamasina gore yorumlanmaktadir. Her iki grubun
varyanslarinin esit olma zorunlulugu yoktur. Bu nedenle varyanslarm esit olup
olmadiginin testi once yapilir. Bu test i¢cin degisik yontemler vardir ancak burada
“Levene” testi kullanilmistir. Levene testi yardimiyla varyanslarin esit olup olmadigi
kontrol edilir ve bu kontroliin sonucuna gore anlamlilik degerine bakilarak t —

testinin sonucu hakkinda yargiya varilr.

4.6.2.5.3.1. Cahsma Kosullarnin Liman Cahsanlarinin Konteyner

Elleclemesindeki Tecriibelerine Gore Farkhiliginin Analizi

Liman calisma kosullarinm algilanmasinin liman c¢alisanlarinin tecriibelerine

gore degisip degismedigine iliskin hipotez asagidaki gibi kurulmustur;

Hy: Liman c¢alisanlarinin tecriibelerine gore liman sahasindaki ¢alisma
kosullarint algilamalar: farklilik gostermemektedir.
H;: Liman c¢alisanlarinin tecriibelerine gore liman sahasindaki ¢alisma

kosullarint algilamalar: farklilik gostermektedir.

Asagida Tablo 4.36.’da liman sahasi calisma kosullar1 algilamalarinin liman
calisanlarinin konteyner ellecleme isindeki tecriibelerine bagli olarak degisiklik
gosterip gostermedigine iligkin analiz sonuglar1 gosterilmistir. Gergeklestirilen t-testi
sonucunda alt1 degiskenin anlaml t degerine sahip oldugu belirlenmistir. Anlaml: t
degerine sahip olan degiskenler “gerekli malzeme — ekipmanlara sahip olunmas1”
(t=2,995; p=,004; Hp Red), “cogunlukla fiziksel bitkinlik hissedilmesi” (t= - 2,976;
p=,004; Hyp Red), “cogunlukla zihinsel bitkinlik hissedilmesi” (t= - 3,037; p=,004; Hy
Red), “’cogunlukla kendini stres altinda hissetme” (t= - 5,943; p=,000; Hy Red),
“calisanlarin birbirlerini giivenli caligmaya tesvik etmesi” (t=2,142; p=,036; Ho Red),
“giivenlik icin yeterli eleman bulunmast” (t=2,9585; p=,004; Hyp Red) olarak

siralanabilir.
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Tablo 4.36. Algilanan Liman Sahas1 Cahisma Kosullarinin Liman Calisanlarinin

Konteyner Elleclemesindeki Tecriibelerine Gore Farklihiginin Analizi

Levene’s Test
Degiskenler t degeri P Test
F P
15. Yapilan isin severek yapilmasi 1,694 ,198 ,356 , 123 H, Kabul
17. Gerekli malzeme-ekipmanlara sahip )
8,827 ,004 2,995 ,004° Hy Red
olunmast
18. Cogunlukla fiziksel bitkinlik )
,722 ,399 -2,976 ,004° Hy Red
hissedilmesi
19. Cogunlukla zihinsel bitkinlik )
,5955 ,459 -3,037 ,004° Hy Red
hissedilmesi
20. Cogunlukla kendini stres altinda )
) ,675 415 -5,943 ,000° Hy Red
hissetme
55. Calisanlarin birbirlerini tesvik etmesi )
,001 979 2,142 ,036 Hy Red
56. Calisanlarin giivenli sekilde
,032 ,858 ,155 877 H, Kabul
calismasi
58. Calisanlarin kisa yoldan is yapma
¢ Y yap ,001 ,973 ,278 , 782 H, Kabul
konusundaki baskist
59. Yonetimin kisa yoldan is yaptirma
,303 ,584 ,113 ,910 H, Kabul
konusundaki baskisi
22. Giivenlik i¢in yeterli eleman )
,483 ,490 2,958 ,004° Hy Red
bulunmast

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

b. 0,05 seviyesinde anlamlidir.

4.6.2.5.3.2. Liman Yonetim Uygulamalarimin Liman Cahsanlarinin Konteyner

Elleclemesindeki Tecriibelerine Gore Farkhili@inin Analizi
Liman yOnetim uygulamalarmin liman c¢alisanlarinin  konteyner
elleclemesindeki tecriibelerine gore degisip degismedigine iliskin hipotez asagidaki

gibi kurulmusgtur.

Hy: Liman calisanlarimin tecriibelerine gore liman yonetim uygulamalarin

algilamalar: farklilik gostermemektedir.
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H;: Liman calisanlarimin tecriibelerine gore liman yonetim uygulamalarini

algilamalar: farklilik gostermektedir.

Asagida Tablo 4.37.°de liman yOnetim uygulamalarmin liman ¢alisanlarinin
konteyner ellecleme isindeki tecriibelerine bagl olarak degisiklik gdsterip

gostermedigine iligkin analiz sonuclar1 gosterilmistir.

Tablo 4.37. Algilanan Liman Yonetim Uygulamalarinin Liman Cahsanlarinin

Konteyner Elleclemesindeki Tecriibelerine Gore Farkliiginin Analizi

Levene’s Test
Degiskenler t degeri P Test
F P

24. Islerini giivenli sekilde yapanlarmn

2,249 ,139 1,555 ,125 H, Kabul
takdir edilmesi
25. Bir seyler ters gittiginde bir sorumlu )

4,991 ,029 -3,166 ,002* Hy Red
aranmasl
26. Calisanlarin bilgi ve deneyimlerinin

5,204 ,026 1,402 ,167 H, Kabul
takdir edilmesi
28. Calisanlarin isle ilgili onerilerde )

4,597 ,036 2,770 ,008* Hy Red
bulunmasinin tesviki
29. s giivenligi diisiincelerinin agikca

2,505 ,119 1,075 ,287 H, Kabul
sOylenebilmesi
30. Is giivenligi konusunda yonetimin b

,243 ,624 2,269 ,027 Hy Red
calisanlart dinlemesi
31. Alinan talimatlarin her zaman acik ve )

,234 ,630 2,653 ,010 Hy Red
net olmast
32. Islerle ilgili diger birim iiyeleriyle

4,289 ,043 1,869 ,068 H, Kabul
rahatca konusabilme
33. Vardiya degisimlerinde belirli bir

,155 ,695 -,937 ,352 H, Kabul
yontem olmast
34. Is giivenligi konusunda ilgili kisinin

2,209 ,142 1,481 ,144 H, Kabul
belirli olmasi
35. Olmus kazalarla ilgili calisanlarin

,059 ,809 ,304 , 762 H, Kabul
bilgilendirilmesi
36. Teknik malzemelerin tam olarak

4,981 ,029 -,351 727 H, Kabul
kontrol edilmesi
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Tablo 4.37. Algilanan Liman Yonetim Uygulamalarinin Liman Cahsanlarinin

Konteyner Elleclemesindeki Tecriibelerine Gore Farklihiginin Analizi (Devam)

Levene’s Test

Degiskenler t degeri P Test
F P

37. Islerin normal seyrinin tam olarak

4,332 ,042 ,970 ,336 H, Kabul
kontrol edilmesi
41. Calisanlarin olumsuzluk

3,669 ,060 ,382 , 704 H, Kabul
bildirdiginde takdir edilmesi
42. Calisanlarin tlimiiniin

,445 ,507 ,233 ,817 H, Kabul
sorumluluklarinin belirli olmasi
43. Calisanlarin hata yapabileceginin

,201 ,656 ,534 ,595 H, Kabul
kabul edilmesi
44. Calisanlarin hatalarindan dolay: zan
altinda tutulma/suglanma kaygisi ,089 ,766 1,872 ,066 H, Kabul
duymasi
45. Kabul edilen ve edilmeyen

,331 ,567 1,498 ,139 H, Kabul
davraniglarin belirlenmesi
46. 1s giivenligini aksatanlarm uyarilmasi ,362 ,550 2,318 ,024° Hy Red
47. Is giivenligi kurallarinin tam olarak )

) ) 7,607 ,008 2,201 ,032 Hy Red

uygulanabilmesi
54. Yonetimin egitime 6nem vermesi ,014 ,906 ,643 ,523 H, Kabul
60. Is giivenligini etkileyecek

424 517 , 725 471 H, Kabul
davraniglarin diizeltilmesi
61. Giivenlik iyilestirmelerinin gercekten )

3,300 ,074 2,815 ,007° Hy Red
kontrol edilmesi
62. Is giivenliginin iyilestirilmesi icin

s s Y ¢ 1,606 ,210 1,434 ,157 H, Kabul

yonetimin ¢abast
63. Giivenligin iyilestirilmesi i¢in

,381 ,539 1,441 ,155 H, Kabul
yoneticilerin ¢alismasi
65. Yonetimin ¢alisanlarin is giivenligi )

1,140 ,290 2,307 ,024 Hy Red
ile ilgilenmesi
66. Yonetimin giivenli calismay aktif )

,003 ,958 2,577 ,012 Hy Red

olarak tesviki

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

b. 0,05 seviyesinde anlamlidir.
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Hipotezin t — testi yapilarak test edilmesi ile dokuz degiskenin anlamli t
degerine sahip oldugu goriilmiistiir. Bu degiskenler sunlardir; “bir seyler ters
gittiginde bir sorumlu aranmas1” (t= - 3,166; p=,002; Hy Red), “calisanlarin isle ilgili
Onerilerde bulunmasmin tesvik edilmesi” (t= 2,770; p=,008; Hy Red), “is giivenligi
konusunda yOnetimin c¢alisanlart dinlemesi” (t= 2,269; p=,027; Hp Red), “alinan
talimatlarin her zaman acik ve net olmasi” (t= 2,653; p=,010; Ho Red), “is
giivenligini aksatanlarin uyarilmasi” (t= 2,318; p=,024; Hy Red), “is giivenligi
kurallarinin tam olarak uygulanabilmesi” (t= 2,201; p=,032; Ho Red), “giivenlik
tyilestirmelerinin gercekten kontrol edilmesi” (t= 2,815; p=,007; Hp, Red),
“yonetimin calisanlarin is giivenligi ile ilgilenmesi” (t= 2,307; p=,024; Ho Red),
“yonetimin giivenli ¢calismayi aktif olarak tesvik etmesi” (t=2,577; p=,012; Hy Red).

4.6.2.5.3.3. Cahsma Kosullarmn Liman Cahsanlarinin Ogrenim Durumlaria

Gore Farkhih@inin Analizi

Liman c¢alisma kosullarinimm algilanmasinin liman c¢alisanlarmin 6grenim

durumlarina gore degisip degismedigine iliskin hipotez asagidaki gibi kurulmustur;

Hy: Liman c¢alisanlarimin 6grenim durumlarina gore liman sahasindaki
calisma kosullarint algilamalar: farklilik gostermemektedir.
H;: Liman c¢alisanlarimin o6grenim durumlarina gore liman sahasindaki

calisma kosullarini algilamalar: farklilik gostermektedir.

Asagida Tablo 4.38.’de liman sahasi calisma kosullar1 algilamalarinin liman
calisanlarinmn 6grenim durumlarina bagh olarak degisiklik gosterip gostermedigine
iligkin analiz sonuglar1 gosterilmistir. Gergeklestirilen t — testi sonucunda bir
degiskenin anlamli t degerine sahip oldugu belirlenmistir. Anlamli t degerine sahip
olan degisken “calisanlarin birbirlerini tesvik etmesi” (t=2,417; p=,019; Hyp Red)
olarak tespit edilmistir.
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Tablo 4.38. Algilanan Liman Sahas1 Cahisma Kosullarinin Liman Calisanlarinin

Ogrenim Durumlarina Gére Farklihgimin Analizi

Levene’s Test
Degiskenler t degeri P Test
F P

15. Yapilan isin severek yapilmasi 4,487 ,038 1,017 ,314 H, Kabul
17. Gerekli malzeme-ekipmanlara sahip

,087 , 769 ,481 ,632 H, Kabul
olunmast
18. Cogunlukla fiziksel bitkinlik

,023 ,881 ,436 ,665 H, Kabul
hissedilmesi
19. Cogunlukla zihinsel bitkinlik

,050 ,824 1,224 ,226 H, Kabul
hissedilmesi
20. Cogunlukla kendini stres altinda

10,944 ,002 ,629 ,533 H, Kabul

hissetme
55. Calisanlarin birbirlerini tesvik etmesi 4,569 ,037 2,417 ,019 H, Red
56. Calisanlarin giivenli sekilde

171 ,681 , 762 ,449 H, Kabul
calismasi
58. Calisanlarin kisa yoldan is yapma

1,978 ,165 ,869 ,388 H, Kabul
konusundaki baskist
59. Yonetimin kisa yoldan is yaptirma

717 ,400 ,259 797 H, Kabul
konusundaki baskist
22. Giivenlik i¢in yeterli eleman

,013 ,908 -,011 ,992 H, Kabul
bulunmast

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

®. 0,05 seviyesinde anlamlidir.

4.6.2.5.3.4. Liman Yonetimsel Uygulamalarinin Liman Cahsanlarinin Ogrenim

Durumlarina Gore Farkhihgimin Analizi

Liman yOnetimsel uygulamalarinin liman ¢alisanlarinin 6grenim durumlarina

gore degisip degismedigine iliskin hipotez asagidaki gibi kurulmustur.

Hy: Liman c¢alisanlarimin 6grenim durumlarina gore liman yonetimsel
uygulamalarint algilamalart farklilik gostermemektedir.
H;: Liman calisanlarimin 6grenim durumlarina gore liman yonetimsel

uygulamalarim algilamalar: farklilik gostermektedir.
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Asagida Tablo 4.39.da liman yonetim uygulamalarmin liman ¢alisanlarinin

O0grenim durumlarina bagh olarak degisiklik gosterip gostermedigine iliskin analiz

sonuclart gosterilmistir. Tablodan da goriilecegi iizere bu hipoteze iligkin yedi

degiskenin anlamli t degerine sahip oldugu goriilmiistiir. Bu degiskenler sunlardir;

“islerini giivenli sekilde yapanlarin takdir edilmesi” (t= 2,702; p=,009; Hy Red),

“calisanlarin isle ilgili onerilerde bulunmasinin tesviki” (t= 2,141; p=,149; Hy Red),

“islerle ilgili diger birim tiyeleriyle rahat¢a konusabilme” (t= 2,636; p=,011; Hy Red),

“olmus kazalarla ilgili ¢alisanlarin bilgilendirilmesi” (t= 3,631; p=,001; Hy Red),

“kabul edilen ve edilmeyen davranislarin belirlenmesi” (t= 2,436; p=,019; Hp Red),

“is giivenligi kurallarinin tam olarak uygulanabilmesi” (t= 2,071; p=,043; Ho Red),

“yOnetimin egitime 6nem vermesi” (t= 2,111; p=,039; Hy Red).

Tablo 4.39. Algilanan Liman Yonetim Uygulamalarinin Liman Cahsanlarinin

Ogrenim Durumlarina Gére Farklihgmin Analizi

Levene’s Test t
Degiskenler P Test
F P degeri
24. Islerini giivenli sekilde yapanlarimn takdir )
429 | 515 2,702 | ,009 Hy Red
edilmesi
25. Bir seyler ters gittiginde bir sorumlu aranmast | 2,292 | ,135 1,835 ,072 | Hy Kabul
26. Calisanlarin bilgi ve deneyimlerinin takdir
,708 | ,404 1,560 ,124 | H, Kabul
edilmesi
28. Calisanlarin isle ilgili onerilerde bulunmasinin )
2,141 | ,149 2,474 | ,016 Hy Red
tesviki
29. s giivenligi diisiincelerinin agikca
,821 ,369 -,069 ,945 | Hy Kabul
sOylenebilmesi
30. Is giivenligi konusunda yonetimin caliganlar
1,786 | ,187 1,625 ,L109 | Hy Kabul
dinlemesi
31. Alinan talimatlarin her zaman agik ve net
2,039 | ,159 1,428 ,158 | Hy Kabul
olmasi
32. Islerle ilgili diger birim iiyeleriyle rahatga
566 | 455 | 2,636 | ,011° | HoRed
konusabilme
33. Vardiya degisimlerinde belirli bir yontem
,002 | ,966 ,087 ,931 | Hy Kabul
olmasi
34. Is giivenligi konusunda ilgili kisinin belirli
| 962 | 331 1,801 ,077 | Hy Kabul
olmasi
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Tablo 4.39. Algilanan Liman Yonetim Uygulamalarinin Liman Cahsanlarinin

(")grenim Durumlarina Goére Farkhihginin Analizi (Devam)

Levene’s Test t
Degiskenler P Test
F P degeri
35. Olmus kazalarla ilgili calisanlarin )
,788 | ,378 3,631 | ,001" | HpRed
bilgilendirilmesi
36. Teknik malzemelerin tam olarak kontrol
4,069 | ,048 -,143 ,887 | Hy Kabul
edilmesi
37. Islerin normal seyrinin tam olarak kontrol
4,884 | ,031 ,662 ,511 | Hy Kabul
edilmesi
41. Calisanlarin olumsuzluk bildirdiginde takdir
,531 ,469 1,544 ,128 | Hy Kabul
edilmesi
42. Caligsanlarmn tiimiiniin sorumluluklarinin
1,505 | ,225 1,575 ,121 | Hy Kabul
belirli olmast
43. Calisanlarin hata yapabileceginin kabul
,056 | ,813 ,284 ,777 | Hy Kabul
edilmesi
44. Calisanlarin hatalarindan dolayi zan altinda
132 718 -,510 ,612 | Hy Kabul
tutulma/suglanma kaygist duymasi
45. Kabul edilen ve edilmeyen davranislarin )
) ) 18,95 | ,000 2,436 | ,019 H,y Red
belirlenmesi
46. Is giivenligini aksatanlarin uyarilmasi ,002 ,964 ,865 ,390 | Hy Kabul
47. Is giivenligi kurallarinin tam olarak )
,375 ,542 2,071 | ,043 Hy Red
uygulanabilmesi
54. Yonetimin egitime 6nem vermesi ,344 ,560 2,111 ,039 b H, Red
60. Is giivenligini etkileyecek davraniglarin
,255 ,615 -,314 , 754 | Hy Kabul
diizeltilmesi
61. Giivenlik iyilestirmelerinin gercekten kontrol
278 | 1,600 ,135 ,893 | Hy Kabul
edilmesi
62. Is giivenliginin iyilestirilmesi igin yonetimin
,303 ,584 ,402 ,689 | Hy Kabul
cabasi
63. Giivenligin iyilestirilmesi i¢in yoneticilerin
1,748 | ,191 ,200 ,842 | Hy Kabul
calismasi
65. Yonetimin ¢alisanlarin is giivenligi ile
,000 | ,992 ,666 ,508 | Hy Kabul
ilgilenmesi
66. Yonetimin giivenli calismayi aktif olarak
o ,088 | 767 1,696 ,095 | Hy Kabul
tesviki

*: 0,01 seviyesinde anlamlidir.

P. 0,05 seviyesinde anlamlidir.
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4.6.3. Liman Yoneticileri ile Goriisme Nitel Arastirma Yontemi Sonuclari

Aragtirmanm  nitel  yontemlerden  “gOriisme”  yontemi  kullamilarak
gerceklestirilen arastirma yonteminden elde edilen sonuglar ve limanin giivenlik

uygulamalarinin degerlendirilmesi asagida ele alinmastir.

Goriisme yontemine katilan limanlar ayni zamanda liman calisanlari
tarafindan arastirmanm uygulandigi limanlardir. Yukarida Bolim 4.3.te de
belirtildigi iizere bu ii¢ liman Roda limani, Mersin ve izmir limanlaridir. Bu iic
limanin yani swa liman c¢alisanlarmma anket uygulanmasmi farkli gerekcelerle
reddetmis ancak is giivenligi temsilcisi veya operasyon miidiirii ile bu ydntemin
uygulanabilecegini belirten Borusan ve Gemport limanlar1 da goriisme yOntemine
dahil edilmislerdir. Cok sayida limanin bu yonteme dahil edilmesinin nedeni ise;
liman c¢alisanlarmin algilamalarinm 6lgiildiigii limanlarin, diger limanlarla da

karsilastirilabilmesi olarak belirtilebilir.

Goriisme limanlarin is giivenligi birim sorumlular1 veya operasyon miidiirleri
ile gerceklestirilmistir. Goriismeler telefon kullanilarak gerceklestirilmis ve her biri
ortalama olarak 15 dakika siirmiistiir. Goriisme esnasinda onceden belirlenmis olan

acik uclu sorular yorum katilmadan sorulmus ve yanitlar kaydedilmistir.

Goriisme yontemine iligkin sonuglara gegmeden once goriismede kullanilan
sorular ve bu sorulara her bir liman temsilcisinin vermis oldugu yanitlar alt alta
konularak asagida aktarilmistir. Sonuglara iliskin tablolastirilmis durum ifadelerden
sonra ayrica verilmistir. Asagidaki ifadelerde G kisaltmasi Gemport limani, R
kisaltmasi Roda limani, 1 kisaltmasi Izmir limani, M Kisaltmasi Mersin limani ve B

kisaltmasi da Borusan liman1 yanitlarmi gostermek amaciyla kullanilmistir.
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1. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

2. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

3. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

Liman calisanlarina yonelik egitimler uygulaniyor mu?

Evet, bu konuda periyodik olarak yapilan egitimler bulunmaktadir.
Evet. Ozellikle sahadan gelen taleplere yonelik 6zel egitimlerde
uygulaniyor.

Evet. Liman idaresi tarafindan belirlenen diizenli egitimler
uygulanmaktadir.

Evet, diizenli egitimler uygulanmaktadir.

Evet egitimlerimiz var.

Uygulanan egitimlerin icerikleri nelerdir?

Periyodik olarak yapilan egitimler yanginla miicadele, ilk yardim gibi
egitimleri kapsamaktadir.

Diizenli olarak uyguladigimiz yangm, ilk yardim, ISPS gibi egitimlerin
yani sira i giivenligini arttirici, can giivenligi ve hatta serdiimen
egitimleri bile planlanmis ve yapilmaktadir.

Yangm, ilk yardim gibi egitimlerin yan1 sira mesleki egitimleri de
vermeye c¢alisiyoruz. Kreyn kullanma, vin¢ kullanma gibi egitimler
bunlardan bazilaridir.

Yangin ve can kurtarma yoniindeki egitimler uygulanmaktadir.

Isbasi ve mesleki egitimler uygulaniyor. Bunlarm disinda yasal
konulara iliskin egitimlerimiz, limandaki yonetim sistemimize iliskin
egitimlerimiz, kalite sistemi geregi egitimlerimiz ve ISPS egitimleri

uygulaniyor.

Yiiklerin tehlikelerine iliskin 6zel bir egitim programiniz var n?
Tehlikeli yiiklerle ilgili birimlerden gelen istekler dogrultusunda
egitimler diizenlenebiliyor. Ancak su ana kadar bu yonde bir talep
gelmis degil.

Liman sahasindaki tehlikeli yiiklere iligkin liman bagkanlhiginin ve
uluslararas: diizenlemelerin gerektirdigi prosediirleri takip ediyoruz.
Ancak simdiye kadar egitim ile tehlikeli yiiklerle ilgili bir egitim

diizenlenmedi. Ayrica diizenlenecekse bile bu egitimler nereden
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I. Cevap:
M. Cevap:
B. Cevap:

4. Soru:

almabilir veya kapsami ve icerigi nasil olabilir degerlendirmek
gerekiyor.

Hayir boyle bir egitim programimiz bulunmuyor.

Hayir bu konuda planladigimiz 6zel bir egitim programimiz yok.

Hayir ama isle ilgili egitimlerde deginiliyor. Ozellikle kodlara.

Liman cahsanlarina konteynerlerde tasman tehlikeli yiikler

konusunda diizenli egitimler veriliyor mu?

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

5. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:
I. Cevap:

Bu konuda diizenli bir egitimimiz yok, ancak tehlikeli yiikleri
ayirabilecek kadar biliyorlar.

Yapilan egitimlerde bu konulara deginiliyor ama sadece bu konuya
dayali 6zel bir egitim programiz bulunmuyor. Ancak 6zellikle IMO
etiketleri konusunda calisanlarimiz hangi yiikiin ne gibi tehlikesi
olabilecegi konusunda egitim almiglardir. Bu noktada liman olarak
thtiyacimiz liman sahasinda yiikleme / bosaltmasi yapilacak tehlikeli
yiiklere iligkin egitimlerin verilmesi. Bu yonde bir arayisimiz var.

Isle ilgili olarak diizenli verilen egitimlerin disinda bu konuda baska
bir egitim programimiz bulunmuyor.

Calisanlar  tehlikeli  yiikleri  tamiyabilecek  kadar  egitilmis
durumdadirlar.

Hayir.

Limanda uygulanan 6zel bir is giivenligi programiniz var mm?
Limanda kisa bir siire once gergeklestirilen bir risk analizi ¢aligmasi
yapildi. Bu calismanin sonucunda bazi hususlarda diizeltmelerin
yapilmas1 gerektigi veya bazi onlemlerin alinmasi gerekliligi olustu.
Bunlar yapildi. Bunun disinda limanda diizenli olarak yapilan
toplantilarda is giivenligine yonelik diizenlemeler de olabiliyor.

Evet hatta calisanlarimizda buna mutlak uymalarini istiyoruz.

Is giivenligi ve isci sagligi birimimiz tarafindan takibi yapilan bir is

giivenligi programimiz var.
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M. Cevap:

B. Cevap:

6. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

7. Soru:

G. Cevap

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

8. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:
I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

Cevre ve is sagligi birimi olarak hazirladigimiz 6zel bir is giivenligi
programimiz bulunmakta.

Evet 0zel bir programimiz var.

Is giivenligi programmmizda ne sikhkla gozden gecirmeler /
diizeltmeler yapihyor?

Diizeltici Onleyici faaliyetler cercevesinde diizeltmeler
gerceklestiriliyor. Belirli bir zaman araligi kullanilmiyor.

Ihtiyac duyulduk¢a ilgili birimlerin ©nerisi ile toplantilarda
degerlendirilerek diizeltmeler olabiliyor.

Is giivenligi ve is sagligi birimimiz tarafindan takip ediliyor ve
uygulaniyor.

Gerek duydukga diizeltmeler gerceklestirilir.

Gerektiginde yapiliyor ancak bu durum siireklilik arz ediyor bizde.

Giivenlik ile ilgili konularda liman calisanlan ile toplantilar
yapiyor musunuz?

Ayda bir olarak diizenlenen toplantilarimiz oluyor. Bu toplantilara
ekip sorumlusu, operasyon sefi, ISPS sorumlular1 da katilabiliyor.
Ayda bir olarak diizenlenen genel miidiir baskanliginda teknik miidiir,
idari isler miidiirii, is¢i temsilcisi, usta temsilcisi gibi arkadaglarimizin
katildig1 toplantilar oluyor. Operasyon miidiirii ek iiye olarak katiliyor.
Evet, diizenli olarak yapilan toplantilarimiz var.

Evet yapiliyor.

Evet.

Giivenlik toplantilan ne sikhkta gerceklestiriliyor?
Ayda bir olarak yapiliyor.

Her ay.

Aylik olarak yapiliyor.

Ayda bir yapiliyor.

Ayda bir yapiliyor.
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9. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

10. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

11. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

Liman c¢ahsanlarimin sundugu giivenlide dair fikirlerden
uygulamaya gecmis olanlar var n?

Talepler toplantida degerlendirilmektedir.

Evet yapilabilirlik dogrultusunda uygulanan diizeltmeler bulunuyor.
Giivenlik  bariyerleri buna bir Ornek olarak gosterilebilir,
calisanlarimizdan gelmistir.

Is giivenligi ve is saglig1 birimimiz iizerinden gelen talepler toplantida
degerlendirilmektedir.

Degerlendirilir ve uygunsa elbette uygulamaya konulur.

Yonetim sistemimiz icerisinde bu durum rahatlikla sisteme iletiliyor
ve kayda almiyor ve ilk toplantida da goriisiiliiyor. Cok Ornek

verebilirim.

Limanda meydana gelen kazalarin nedenleri arastirithyor mu?
Evet, kaza sonrasi incelemeler yapilmakta.

Evet. Oncelikle kazalar kayit altina alintyor. Gelistirdigimiz bir takim
formlar fotograf ve tutanaklarla birlikte kaydediliyor. Daha sonraki
donemde iyilestirmeler de ayn1 kayda ekleniyor.

Is giivenligi ve is saglig1 birimimiz tarafindan limanda meydana gelen
en kiigiik kazalar bile kaydedilir ve nedenleri arastirilmaya baslanir.
Kazalarin nedenleri konusunda kaza sonrasi arastirmalarimiz ve
lyilestirmelerimiz olur.

Risk analizlerinde zaten onceden belirlenmis olanlara iliskin 6nlemler
almiyor ancak yine de olursa bu durumda da arastirma yapiliyor tabi

ki. Sonuglar DOF hazirlanmasi veya tedbir alinmasi gibi olabiliyor.

Kazalarin arastirlmasinda kazalarin cevreye olan etkileri de
arastirma kapsaminda degerlendiriliyor mu?

Evet, bu anlamda caligmalar yapiliyor ve kayit altina alintyor.

Elbette zaten raporlama esnasimnda kazalarin ¢evreye olan etkileri on
planda tutuluyor. Yeni kurulmus bir liman olarak bu tip durumlara

biiyiik 6nem veriyoruz.
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I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

12. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

13. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:
I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

Kayit altma alinan kazalarla ilgili olarak taraflardan (yilikleyen veya
tasiyan) talep geldigi takdirde inceleme yapiliyor. Biiyiik kazalarla
ilgili olarak zaten belediye ve valiligimiz gerekli hassasiyeti
gostermektedirler.

Aragstiriliyor ancak bu tip bir kaza heniiz yasanmad.

Kaza arastirmalarinda tiim kazaya karisanlarla ve sorumlularla ¢ok
detayli goriismeler yapiliyor. Ayrica sonuglar degisik acilardan da ele

almabiliyor.

Limanda gerceklesecek faaliyetler Oncesinde giivenlik ile ilgili
saha calismasi yapiliyor mu?

Liman zaten siirekli calisir halde oldugundan siirekli kontrol altinda ve
denetleniyor.

Operasyon toplantilarinda ilgili konulara deginiliyor. Ekipmanlarla
ilgili veya cevre ve giivenlik ile ilgili konularda gerekli caligma
gercgeklestiriliyor.

Evet giinliik olarak yapilan toplantilarda sorunlar ve Oneriler lizerinde
durulmaya ¢aligiliyor.

Evet bu konuda da yapilan ¢calismalar var.

Cevre ve is giivenligi birimlerimiz tarafindan yapilan caligmalar var.

Limanda gerceklestirilen operasyonlara iliskin prosediirlerin
dogruluguna dair denetimler yapiliyor mu?

Evet prosediirlerin takibi stirekli yapilir eksik veya sorunlu bir duruma
kars1 gerekiyorsa yeni prosediirler gelistirilebiliyor.

Evet, operasyon miidiirliigii olarak kontroller takip ediliyor.

Evet yapiliyor.

Denetimler bizim i¢in 6nemli ve yapiyoruz evet.

Operasyon siire¢ servisi, yonetim sistem servisi ve operasyon servisi

bu konuda iyilestirmeler yapiyorlar.
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14. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

15. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

16. Soru:

Liman operasyonlarinda giivenlik prosediirlerine uyuldugunun
kontrolii ne sikhkta yapiliyor?

Operasyon miidiirliigii tarafindan kontroller yapiliyor.

Evet bu konularda da son derece hassas bir durumdayiz. Ozellikle
uymayanlarin ikaz edilmesi surumu soz konusudur. Kendi ¢aliganimiz
disinda limanda ki taseron firmalar bu kurallara uymayanlarin
yevmilerinden kesinti yapilabilecegini soyleyip caydirict unsurlar
kullaniyor. Ancak bildigim kadariyla bu tiir bir uygulama hi¢ olmada.
Amirleri ve idare temsilcileri tarafindan imkanlar dahilinde uymalar1
bekleniyor.

Evet bizim igin en sikintili konulardan biri de budur. Ozellikle yaz
aylarmda liman c¢alisanlarina  bazi  koruyucu  kiyafetlerin
giydirilmesinde sikintilar yasayabiliyoruz. Ama siirekli olarak
kontroller yapiliyor.

Idari isler sorumlular1 ve operasyon miidiirleri tarafindan bu

denetimler siklikla gerceklestiriliyor.

Tehlikeli yiik tasiyan bir konteynerin de icinde bulundugu bir
kazada uygulanacak liman acil durum prosediirleri var ni?

Evet liman planlar1 icerisinde bu planlara da yer verildi.

Evet zaten ilgili ekipler diizenli olarak aldiklar1 egitimlerde farkli
senaryolar tiizerinde duruyorlar ve bu sayede prosediirlerimizi de
kontrol edebiliyoruz.

Evet zaten konteynerlerin konulacagi yerler secilirken bu hususlar da
g6z Oniinde bulunduruluyor.

Liman acil durum prosediirlerimiz var. Yangin ve benzeri acil
durumlar ve tehlikeli yiiklerle ilgili olanlar da bunlarin igerisindedir.

Evet bu tip planlarimiz var. Tehlikeli yiikleri de kapsiyor.

Liman cahsanlan tehlikeli yiiklerle ilgili olarak gelisen acil bir

durumda ne yapacaklarim biliyorlar nm?
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G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

B. Cevap:

17. Soru:

G. Cevap:

R. Cevap:

I. Cevap:

M. Cevap:

B. Cevap:

Genel acil durumlarla ilgili egitimlerde bu konularda duruluyor ve
ayrica ISPS geregi de bu hususlar1 belirtiyoruz. Ilgili gorevliler
yardimiyla da acil durumlar hakkinda calisanlar: bilgilendirmeye
calistyoruz.

Evet. Acil durumlarla ilgili siirekli egitimlerimiz s6z konusu zaten.
Ornegin benim igerisinde bulundugum yangin miidahale ekibi Bursa
itfaiyesinden degisik konularla ilgili yeni egitim aldik ve bu egitimler
stirekli olarak giincelleniyor.

Evet tabii ki biliyorlar ancak sehir icerisinde kurulu oldugumuzdan biz
bu konuda diger limanlara gore biraz daha sansliy1z sanirim. Itfaiyenin
bu konularda hizli destegini alabiliyoruz.

Evet egitimler sayesinde biliyorlar.

Son olarak calisanlarnmzin limana olan baghhklarim arttirmaya
yonelik faaliyetleriniz var mi?

Yaklasik bir yildir iizerinde durdugumuz bir konu bu. Ozellikle proje
tiretimine yoOnelik calismalar var hatta bazi faaliyetlerimizde oldu
ancak son yasadigimiz kriz sebebiyle hayata geciremedik.

Kurulus sathasinda ve hala eksikliklerini ortadan kaldirmaya yonelik
calisgan bir liman oldugumuzdan heniiz net bicimde planlayabilmis
degiliz. Ancak bir kartla da olsa yas giinii kutlamasi, bos zamanlarda
sportif aktivitelerle calisanlarin desteklenmesi i¢in alanlar yaratilmasi,
piknik yapilmasi gibi ¢alismalarimiz bulunuyor.

Daha 6nceden uygulaniyordu ancak bu 6zellestirme ve kriz sebebiyle
artik yapilmiyor. Ornegin belirli bir tonajn iistiine c¢ikildiginda
calisanlar prim aliyorlardi ve 6diillendiriliyordu.

Evet birlikte yaptigimiz bazi faaliyetler var ancak planh ve diizenli
degil.

Oneri sistemimiz var burada onerileri degerlendirilen ¢aliganlarimiz
farkli sekillerde odiillendiriliyorlar. Ayrica motivasyon arttirici yonde

stireklilik arz eden baska caliymalarimizda bulunmakta.
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Tablo 4.40. Limanlarin Uygulamalarina Yonelik Goriisme Yontemi Analiz Sonuclar

ifadeler / Limanlar Liman G Liman R Liman i Liman M Liman B
1. Liman c¢aliganlarina egitimler Evet Evet Evet Evet Evet
. Y, IY, ISPS, is ve Y, 1Y, kreyn ving | Y ve can kurtarma Isbasi, Mesleki,

2. Uygulanan egitimlerin o6zellikleri Y, 1Y

can giivenligi kullanma egitimleri ISPS, ISO
3. Tehlikeli yiik egitimi Hayir Hayir Hayir Hayir Hayir
4. Konteynerlerdeki tehlikeli yiiklere iliskin diizenli
bilgi verme Hayir Hayir Hayir Hayir Hayir
5. Is giivenligi programi Evet Evet Evet Evet Evet
6. Is giivenligi programindaki gozden gegirme siklig Gerektiginde Gerektiginde Gerektiginde Gerektiginde Siirekli
7. Liman calisanlar ile giivenlik toplantilar Yapiliyor Yapiliyor Yapiliyor Yapiliyor Yapiliyor
8. Giivenlik toplantilarinin siklig Aylik Aylik Aylik Aylik Aylik
9. Liman ¢alisanlarinin giivenlige iliskin onerileri Talep olursa Evet Idarey:vi:tilirse Uygunsa Sistem iizerinden
10. Kaza nedenlerinin aragtirtlmasi Evet Evet Evet Evet Evet
11. Kazalarin cevreye olan etkilerinin aragtirtlmasi Evet, kaydediliyor | Evet, kaydediliyor | Evet, kaydediliyor | Evet, kaydediliyor | Evet, kaydediliyor
12. Faaliyetler 6ncesi liman giivenliginin kontrolii Siirekli Evet Evet, giinliik Evet Evet
13. Prosediirlerin dogruluguna dair denetimler Evet Evet Evet Evet Evet
14. 15 giivenligi prosediirlerine uyumun kontrolii Siirekli Siirekli Siirekli Siirekli Siirekli
15. Tehlikeli yiik kazalarinda acil durum prosediirii Evet Evet Evet Evet Evet
16. Liman calisanlarinin acil durum egitimleri Evet Evet Evet Evet Evet
17. Limana bagliligin arttirilmasi faaliyetleri Heniiz yok Kismen var Eskiden vardi Diizensiz Oneri sistemi vb

Y:

Yangin, [Y: {Ik Yardim, ISPS: Uluslararasi gemi ve liman tesisleri giivenligi kodu
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Yukarida Tablo 4.40.’da da goriilecegi iizere goriisme yontemine katilan limanlarin
sorulara vermis oldugu yanitlar arastirmanin yapildigi limanlardaki yOnetimin

uygulamalarin1 yansitmaktadir.

Liman calisanlarina yonelik olarak siirekli egitimler diizenlendigi pek cok
tim limanlar tarafindan ifade edilmistir. Ayrica bazi limanlarda is giivenligi temel
egitimlerinin yani sira mesleki egitimlere yonelik olarak da egitimlerin verildigi
bunlara ornek olarak da vin¢ ve kreyn operatorliigii gibi egitimlerin sayilabilecegi

belirtilmistir.

Liman yoneticileri ile yapilan goriisme sonucunda liman calisanlarinin da
belirttigi gibi tehlikeli yiiklere iliskin bir egitim almadiklar1 goriilmiistiir. Ancak
goriismelerde, verilen diger egitimlerde 6zellikle konteynerlerin iizerindeki kodlar ve

isaretlere iliskin egitim verildigi belirtilmistir.

Liman sahasinda elleclenen tehlikeli yiiklere iligkin olarak ise liman
yoneticileri liman ¢alisanlarina ilave bagka bir bilgi vermediklerini de belirtmislerdir.
Dolayisiyla liman sahasinda hangi tiir tehlikeli ytiklerin bulundugu ile ilgili liman

calisanlarinin siirekli bilgi sahibi olmadiklar1 sdylenebilir.

Liman yoneticileri liman sahasinda gecerli ve ihtiya¢c duyuldugu anda da
gozden gecirmelerin yapildigi bir is giivenligi programlar1 oldugunu ve
uyguladiklarmi belirtmislerdir. Ayrica bu program geregi liman c¢alisanlar1 ile

giivenlik toplantilar1 yapildigini ve periyodunun da ayda bir oldugunu belirtmislerdir.

Goriisme yontemine katilan limanlarda liman calisanlarinin giivenlige iliskin
Onerilerinin degerlendirildigi veya en azindan goriisilmek iizere kaydedildigi
belirtilmektedir. Borusan limani ise diger limanlardan farkl olarak uyguladiklar1 bir
sistem yazilimi sayesinde liman ¢alisanlarinin Onerilerinin dogrudan sisteme dahil

edildigini belirtmislerdir.
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Tiim limanlarda kaza nedenlerinin arastirmasinin etkin bicimde yapildig:
goriisgmeden elde edilen sonuglardan biridir. Ancak belirtilmelidir ki kazalarin
cevreye olabilecek etkilerinin arastirilmasi konusunda daha c¢ok elde edilen
bulgularin kayit altina alinmasinin anlasildig1 ortaya ¢ikmistir. Bu durum ozellikle
cevre koruma bilincinin tiim liman ¢alisanlarina heniiz tam olarak ulagsmadigmin bir

gostergesi olarak algilanmustir.

Limanda gerceklesecek faaliyetler Oncesinde diizenli olarak giivenlik
kontrollerinin  yapildigi ayrica mevcut prosediirlerinin  dogruluguna iligkin
kontrollerinde siirekli olarak denetlendigi tiim limanlar i¢in goriilmiistiir. Tehlikeli
yiik kazalarma iliskin acil durum planlarmin mevcut oldugunu belirten liman
yoneticileri ayrica liman calisanlarinin acil durum egitimlerinin de diizenli olarak

giincellendigini belirtmislerdir.

Son olarak liman ¢alisanlarmin baghliklarinin artmas: yoniinde limanlarda
uygulanan 6zel uygulamalar var m1 sorusuna alinan yanit ise kismen ilgingtir. SOyle
ki, bir liman hari¢ diger dort liman yonetimi eskiden oldugunu veya heniiz sistemin

oturmadigini veya hi¢ olmadigini belirtmislerdir.

Goriisme yontemi sonucunda bu arastirma yOontemine katilan limanlarin
yonetim uygulamalarma iliskin bilgi sahibi olunmus ve liman calisanlarinin
algilamalar1 ile karsilastirilarak degerlendirilebilmesi imkani dogmustur. Tim
bulgularin degerlendirilmesi ile elde edilen sonuglar “sonu¢ ve Oneriler” boliimiinde

aktarimastir.
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SONUC VE ONERILER

Diinya ekonomisi kiiresellesme siirecinde c¢ok hizli bir degisim siireci
icerisine girmistir. Bu degisim ticareti de etkilemis ve gelistirmistir. Diinya
ticaretinde yasanan hizli degisim ve gelisim yeni tasima sekillerinin ortaya ¢ikmasina
neden oldugu gibi ayn1 zamanda iiretim siirecinde de hammaddelerin farklilasmasina

da neden olmustur.

Deniz ticareti de diinya ticaret hacminin artmasiyla birlikte hizli bir artig
yasamis ve bu artig gectigimiz son yirmi yilda en fazla konteyner tasimaciliginda
goriilmiistiir. Konteyner tasimaciliginin gelismesi ayni zamanda konteynerlerde
tasinan yiiklerin c¢esitliliginin de artmasina neden olmustur. Bu farkli yiikler
icerisinde barindirdigi kimyevi veya fiziksel Ozellikleri nedeniyle tehlikeli olan

yiikler de bulunmaktadir.

Tehlikeli yiiklerin deniz tasimaciligina konu olmasi ile birlikte yiiklerin
kendisinden dolay1 sahip olduklar1 tehlikelere bir de denizdeki tagimaciliginin kendi
tehlikeleri de eklenmis ve durum hem insan ve hem de ¢evre agisindan biiyiik nem
arz etmeye baslamistir. Cevreyi koruma ¢abalarinin son yillarda ivme kazanmasinda
tasinan yiiklerin artmasima bagli olarak yasanan en kiiciik bir kaza da bile sizintilar

veya tehlikelerin yaganmasi gosterilebilir.

Tehlikeli yiiklerin etkileri o denli biiyiik sonuclar dogurabilmektedir ki hem
ulusal anlamda hem de uluslar aras1 anlamda tehlikeli yiiklere iliskin 0zel
diizenlemeler getirilmistir. Arastirma c¢aligmasinda yasal olarak deniz ticaretinde
uyulmasi zorunlu tehlikeli yiiklerle ilgili uluslararasi diizenlemelere de yer

verilmistir.

Arastirma caligmasinin tehlikeli yiiklerin tasindig1 konteyner operasyonlarina
odaklanmasi ile birlikte uluslararasi deniz tagimaciliginda uyulmas: zorunlu olan
kurallara ve diizenlemelere de yer verilmistir. Bu diizenlemeler icerisinde SOLAS,

MARPOL, BC Kod, IBC Kod, IGC Kod, INF Kod, CSC gibi diizenlemeler disinda
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IMDG Kod diizenlemeleri de bulunmaktadir. Uluslararast Deniz Yoluyla Tehlikeli
Maddelerin Tasinmasi S6zlesmesi olarak tiim deniz tasimaciliginda 6ne ¢ikmis olan
IMDG Kod 6zellikle tehlikeli yiiklerin konteynerler igerisinde tasmnmasina yoneliktir
ve gemi tasimalarinda on plana ¢ikmaktadir. Bununla birlikte tehlikeli yiiklerin
taginmasi isleminde gorev alanlarin yukarida sayilan diizenlemeler geregi degisik
sertifikalara sahip olmalar1 istenmektedir. Tiim bu islemlere karsin deniz yolu
tagtmacili@inin 6nemli bir temas noktasi olan ve lojistik iis olarak nitelendirilen liman
sahalarinda ise tehlikeli yiike yeterli 6nemin verilmemesi diisiincesi arastirmanin

c¢ikis noktasii olusturmustur.

Tehlikeli yiiklerin liman sahasinda gecirdigi operasyonlarda gorev alanlarin
bir bagka ifade ile liman sahasinda c¢alisan iscilerin tehlikeli yiikler konusundaki

biling diizeyleri aragtirmanin konularindan birini olusturmustur.

Tehlikeli maddelerle ilgili gerceklestirilen ¢aligmalar konusunda degisik
sektorlerdeki durum incelenmis ve incelemeler sonucunda gerek niikleer enerji,
insaat, havacilik, karayolu tagimaciligi, agik deniz platformlar1 ve gerekse de petrol
rafineleri isletme sektorlerinde tehlikeli maddelerle yapilan caligmalarin bilimsel bir

zemine oturtuldugu tespit edilmistir.

Tehlikeli maddelerin degisik is sektorlerinde yonetim ve organizasyon
biliminin bir kolu olan kiiltiir arastirmalarina dayandig: ve kiiltiirle ilgili calismalarda
da orgiitsel kiiltiiriin bir alt kolu olan giivenlik kiiltiirii yaklasimu ile ifade edildigi
tespit edilmistir. Giivenlik kiiltiirii zaman icerisinde literatiirdeki farkli ¢caligmalarda
giivenlik iklimi olarak ifade edilse de giivenlik kiiltiiriine giden bir yol olarak

sonradan kabul gormiistiir.

Giivenlik kiiltiiriinii gelistirebilmek amaciyla farkl sektorlerdeki isletmelerde
yapilan arastirmalar giivenlik yOnetimi adi altinda bir yonetim biriminin olmasi
gerektigini gostermistir.  Bu birim Ozellikle isletme icgerisindeki giivenligin

arttirillabilmesine yonelik caligmalar1 gerceklestiren, yeni arastirmalar yapan ve
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gerekli goriildiigii takdirde siireclerin degisimini gerceklestiren bir yonetim kademesi

olarak ¢caligmaktadir.

Giivenlik yonetimi caligmalar1 ile tehlikeli maddelerin bulundugu alanlarda
yapilan c¢alismalarda calisanlarin ve isletmenin giivenliginin en {ist diizeye
cikartilabilmesi i¢in hangi degiskenlerin 6nemli oldugu arastirma konusu yapilmstir.
Bu son derece 6nemli ve hassas bir durumdur ¢iinkii pek cok arastirmaci tarafindan
giivenligin arttirilmasma yonelik calismalarin hangi noktaya kadar gelebilecegini
tartigmiglardir. Maliyet agisindan c¢ok yiiksek maliyetlerin konusuldugu giivenlik
arastirmalarinda en yiiksek seviyede giivenligin saglanabilmesi i¢in en diisiik maliyet
kalemlerinin belirlenmesi ve bu yonde yatirimlarin gerceklestirilmesi hep 6n planda

kalmaktadir.

Arastirma calismasinda giivenlik yonetimi ve kiiltiirii acisindan 6n planda
tutulan degiskenler ‘“calisma kosullar1”, “iletisim”, “Ogrenme”,”raporlama”, “adil
olma”, “esneklik”, “giivenlik tutumlar1”, “giivenlikle ilgili davranislar” ve “risk

algilama” olarak belirlenmistir.

Degiskenlerin belirlenmesi asamasi arastrmanmn 6nemli bir safhasini
olusturmakla birlikte yeterli degildir. Degiskenlerin liman yonetimlerince uygulanip
uygulanmadiginin testinin gerceklestirilmesi gerekmektedir. Ancak burada test
islemi hem limanin idari c¢alisanlari1 ile hem de limanin saha calisanlar1 ile

gerceklestirilmesi gerektigi diistiniilmiistiir.

Literatiirde yapilan tarama caligmalarinda giivenligin gelistirilebilmesi icin
yapilan degerlendirmelerin  “yetersiz giivenlik uygulamalary, bilgi eksikligi,
yetersiz/zayif karar verme, yetersiz degerlendirme ve zayif iletisim” etkenleri
lizerinde yogunlastig1 belirlenmistir. Bunun iizerine liman yOnetimi tarafindan
uygulanan giivenlik tedbirlerinin ne oOlclide calisanlar tarafindan benimsendigini

tespit etmek ihtiyaci olusmustur.
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Yukarida belirtilen 6n arastirmalar sonucunda ii¢ farkl arastirma yonteminin

uygulanmasina karar verilmistir.

Birinci arastirma yontemi secilecek belirli limanlarda uygulanmis olan “evet /
hayir” tipindeki nicel arastirmadir. Bu calisma ile liman calisanlarinin limanda
mevcut giivenlik yonetimi hakkindaki algilari, limanda giivenlik ile ilgili
prosediirlerin uygulanip uygulanmadigi, giivenlige iliskin liman yonetiminin kisilerin
0zel yasamlarmma ve dolayisiyla giivenlik kiiltiiriiniin gelismesine katki saglayip

saglamadiklar1 sorgulanmistir.

Calismanm ikinci sathasi liman yOnetiminin giivenlik ile ilgili yonetimsel
araglar1 kullanmalarmin arastirildigi ve nitel arastirma yontemi olarak “‘gdriisme
yonteminin” kullamildig1r boliimdiir. Goriisme yOnteminde birinci arastirmanin
sonu¢larindan elde edilmis aksakliklarin nedenlerinin tespit edilmesine yonelik
sorular sorulmustur. Aslinda sorular ¢aliganlarin liman yonetimlerinde eksik olarak
algiladiklar1 hususlarda liman yonetimlerinin neler yaptigimi ortaya koyabilmektir.
Boylece liman yonetimi uygulamalari ile liman ¢alisanlarmin algilamalar: arasindaki

iligki ortaya konmaya calisilmistir.

Uciincii ve son arastirma yontemi ise liman calisanlarinin  giivenlik
kiiltiiriiniin tespit edilmesine yonelik 5°li Likert Olcegine dayali nicel arastirma
yonteminin tercih edildigi ¢alismadir. Bu arastirma ile liman igerisindeki oOrgiitsel
kiiltiir ve bu Kkiiltiirtin giivenlik kiiltiirline olan etkileri ve bireysel ve Orgiitsel
giivenlik kiiltiirii degiskenlerinin farkli acgilardan test edilmesi amaglanmistir. Bu
arastirmanin amacina ulasabilmesi acisindan hedeflenen kitle, tehlikeli madde iceren
konteynerlerin elleglenmesi operasyonlarinda gorev alan liman sahasi personelidir.

Yapilan ¢alisma sonucunda katilanlarin bunu sagladiklart goriilmiistiir.

Arastirmanin modelinin gelistirildigi sathada giivenlik kiiltiirii degiskenleri ii¢
temel faktor icerisine alinmis ve arastirmanin hipotezleri de bu yonde gelistirilmistir.
Bu degiskenlerin bulundugu olcekler ‘“calisma kosullar1” 0Olgegi, “yonetim

uygulamalar1” olcegi ve “kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davranislar:”
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Olcegidir. Arastirmanin liman calisanlarma uygulanmasmin ardindan c¢aligmanin
degerlendirilmesi i¢in SPSS 11.0 programu kullanilmustir. Istatistiki aragtirmalarin
yapilabilmesi i¢in calismanin Oncelikle giivenilirlik testlerinin gerceklestirilmesi
gerekmektedir. Giivenilirlik testi Cronbach Alfa yontemi ile gerceklestirilmis ve
calisma kosullar1 6lgegi icin 0,7080, yonetim uygulamalar1 6lgegi icin 0,9158 ve
kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davranislar1 6lgegi icin 0,8276 degerlerine

ulasilmustir.

Asagida bulgulardan elde edilen degerlendirmelerle ifade edilmis sonuglara
gecilmeden Once son olarak calismanin bilimsel katkisindan da bahsetmek
gerekmektedir. Bu ¢alisma ile ig giivenligi ile ilgili konularda calisan diger bilim
adamlarinin disinda Ek ve Aksesson tarafindan kullanilan degiskenlerin denizcilik
sektoriinde liman gibi son derece biiyiikk bir 6neme sahip liman sahalarinda gegerli
olup olmayacag: arastirilmistir. Belirtilmelidir ki onceki donemlerde arastirmacilar
tarafindan elde edilen degiskenler limanlar icin de biiyiik oranda gecerlidir. Ancak bu
degiskenlerle birlikte tespit edilen yeni degigkenler kisisel giivenlik algilamasi,
tutumu ve davramiglar1 bashginda egitim, bildirim/raporlama, isbirligi, ekipman, is
iliskileri, risk, isin sonuc¢lanmasi, limanin yonetimsel uygulamalar1 bashiginda
yonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiya, iyimserlik, endise, liman
sahast calisma kosullar1 agisindan ise yorgunluk, is ortami ve baski olarak

belirlenmistir.

Bilimsel olarak yapilan caligmalarda simdiye kadar sadece yolcu gemilerinde
calisan personele yonelik olarak gergeklestirilen bir giivenlik ¢alismasi oldugu bunun
disinda da denizcilik alaninda giivenlikle ilgili bir caligma olmadig1 goriilmiistiir. Bu
anlamda liman calisanlarina ve liman yOnetimine uygulanan bu arastirma yontemi
giivenlik yonetimi acisindan 6nemli bir katkiya isaret etmektedir. Ayrica bu ¢alisma
denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligina iliskin olarak gerceklestirilmis ilk giivenlik

yontemleri arastirma caligmasi olmasi sebebiyle de katki saglamaktadir.

Bulgularin degerlendirilmesiyle elde edilen sonuclar asagida ozetlenerek

verilmistir.
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- Liman giivenligi kapsaminda “is giivenligi” tiim calisanlar i¢in son
derece onemli algilanmaktadir. Dolayisiyla liman ¢alisanlar: liman yonetimlerinin is
giivenligi adina yapacagi uygulamalara destek vermeye agiktirlar. Bu durum ayrica

liman c¢alisanlarinin is giivenligi konusunu i¢sellestirdiklerini gostermektedir.

- Liman calisanlar1 liman yonetimlerinin giivenlikle ilgili ¢abalariin
liman caligsanlar: tizerinde olumlu bir etki yarattigini, giivenlik problemlerinin hizla
diizeltildigini  belirtmektedir. Dolayisiyla liman yOnetimlerince uygulanan
prosediirler konusunda liman ¢alisanlar1 kor olmadigimi ve degisikliklerin farkinda
oldugunu belirtmektedir. Liman yonetiminin giivenlikle ilgili degisiklikler yapmasi

ayrica olumlu karsilanmaktadir.

- Liman calisanlar1 yaptiklar: islerle ilgili bilgilendirilmelerinden, tibbi
imkanlarin yeterliliginden, ¢evre bilincinden dolay: ¢alistiklar: limanlardan memnun

oldugunu ve liman yonetimine kars1 da olumsuz olmadigini1 gostermektedir.

- Is giivenligi ile ilgili toplantilarda daha etkin temsil edilme, is
giivenligini arttirmaya yonelik daha fazla tesvik edilme ve yine is giivenliginin bir
parcasi olarak is dist giivenlikle de ilgilenmesi arzusunda olan liman calisanlarinin
liman yoOnetimlerinin uygulamalar1 ile desteklenmesi, en azindan yapilan

uygulamalarin daha iyi anlatilmas1 yolunun benimsenmesi 6nemlidir.

- Liman yOnetimleri ¢alisanlarin yonetime katilimlari i¢in uygun yollar1
bulmalidir. Bu durum ayrica liman calisanlarinin baghliklarmm da arttirict rol

oynayacak bir faktor olarak goriilmektedir.

- Limanda uygulanan prosediirlerin / politikalarin uygunlugu veya
dogrulugu yoniinde herhangi bir endise duymayan liman calisanlarinin liman
yonetimlerinin belirlenmis bu politikalar1 uygulamak yoniinde eksiklikleri oldugunu
belirtmek yanlis olmayacaktir. Dolayisiyla liman yoneticileri sadece disaridan degil

aynt zamanda liman icinde liman c¢alisanlar1 tarafindan da gozlemlendiklerinin
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farkinda olmalidirlar. Liman ydnetimleri belirlenmis prosediirlerin ve politikalarin

tam olarak uygulanmasini saglayacak yonde ¢alismalidir.

- Liman calisanlarinin amirleri konumunda bulunan kisilerin birbirleri
arasindaki iletisimin gelistirilmesi sarttir. Bu sayede liman calisanlar1 farkli
uygulamalarla karsilagsmayacaklarinmi diisiinmektedirler. Bu nedenle amir konumunda
bulunan farkli kademedeki kisilerin limanla ilgili konular1 veya isle ilgili
uygulamalar1 degerlendirmek iizere toplantilar, goriismeler yapmasi da son derece

onemlidir.

- Kazalarin arastirilmas: sathasinda “amir”lerin c¢evresel etkileri
degerlendirebilecek yeterlilikte olmasi liman yOnetimince saglanabilecek bir
durumdur. Liman c¢alisanlar1 bu yonde de eksiklikler oldugunu gozlemlediklerini

gostermislerdir.

- Liman calisanlar1 egitim eksikligine sahip olduklarini belirtmisler ve
liman yonetimlerinin bu konudaki ¢aligmalarmin desteklenecegini de gostermislerdir.
Dolayisiyla liman yonetimi liman c¢alisanlarmin egitim eksikliklerini giderecek

programlar uygulamalidir.

- Egitimler belirli bir diizende verilmeli hatta belki liman yOnetimi

egitimleri belirli siniflara ayirarak birimlere 6zel olarak vermelidir.

- Liman c¢alisanlarinin  egitim programlar1 sadece limandaki 1is

giivenligini degil ayn1 zamanda yasal cerceveleri de icermelidir.

- Limanda egitime yonelik programlarin giincellestirilmesi ve yenilikler

konusunda liman ¢aliganlarina bilgilendirme firsatlarinin saglanmasi gerekmektedir.

- Liman yonetimleri ¢calisanlarin yonetime daha fazla katilabilmesi i¢in

olanaklar yaratmalidir.
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- Liman calisanlarimin yaptiklar: islerle ilgili olarak kontrol edilmeyi
istedikleri bir baska ifade ile giivenlikle ilgili konularda desteklenmeyi umduklar:
gozlemlenmistir. Bu konuda da liman ¢alisanlarmin kontrol edilmesini saglayici daha

kat1 kontrol mekanizmalarinin kurulmasi belki de gerekli olarak degerlendirilmistir.

- Liman c¢alisanlarmin ¢evre ile ilgili karsilasilabilecek acil durumlara

iliskin olarak bilgilendirilmesi de 6nemli bir sonug olarak elde edilmistir.

- Liman calisanlarinin algilamalarmin analizi sonucunda elde edilen
istenmeyen sonuglardan bir digeri de is giivenligi ile ilgili durumlardir. Toplantilarin
yapilip yapilmadigi konusunda fikirleri olmayan c¢alisanlar yapiliyorlarsa da
katilamadiklarin1 beyan etmektedirler. Dolayisiyla bu durum limanlarin yeterli bir is

giivenligi programina sahip olup olmadiklar1 sorusunu akla getirmektedir.

- Kazalarin sonrasinda yapilan arastirmalarin daha detayli incelenmesi,
elde edilen bulgularm liman ¢aliganlar ile liman yonetiminin uygun gordiigii sekilde

paylasilmasi bir diger 6nemli konudur.

- Giivenlik ile ilgili arastirmalarm yapilmadigi ve giivenlikle ilgili
kontrollerinde g6z ardi edildigi ortaya c¢ikan bir diger sonuctur. Dolayisiyla liman
yonetiminin kontrolleri bir rutin dahilinde gerceklestirmenin yolunu bulmasi

gereklidir.

- Calisanlarm limana baghliklarmin gelistirilebilmesi i¢in  liman

yonetimlerinin ayrica caba gostermesi gerekmektedir.

- Liman yoOnetimleri egitimler konusunda eksikliklerin oldugunu ve
ozellikle de tehlikeli yiikler konusunda egitim eksikligi oldugunu belirtmislerdir.
Dolayisiyla limanlarm tehlikeli yiikler konusunda c¢alisanlarimi egitmesi Onem

tasimaktadir.
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- Liman sahasmnda bulunan tehlikeli yiik konteynerleri ile ilgili
calisanlara bilgi verilmesi gereklidir. Bu hem giivenlik ve hem de olas1 acil

durumlara miidahale esnasinda degerlendirilmesi gereken bir durumdur.

- Liman yonetimleri is giivenligi ile ilgili program uygulamalarina
ragmen gozden gecirme veya diizenlemeler ile ilgili olarak yavas
degerlendirilmektedir. Dolayisiyla bu durum higbir degisme olmuyormus seklinde
algilanabilir. Bu nedenle liman yOnetimleri liman calisanlar: ile iletisime de dnem

vermelidir.

- Limanlardaki acil durum planlar ile ilgili olarak tehlikeli yiiklerle
ilgili hangi boyutta calismalarin yapildig1 gozden gecirilmelidir. Olas1 kaza
durumlar1 kiiciik, orta ve biiyiikk dlcekli olmak iizere ii¢ asamada hazirlanmali ve
biiylik 0Olcekli kazalarda da limanin tamamen bertaraf olmasi hali ile ilgili

yapilacaklar degerlendirilmelidir.

- Maliyetler ve liman ¢alisanlarinin baglhiliklar1 kavramlar: birbirine zit
olarak degil birbiri ile yan yana degerlendirilmelidir. Aksi takdirde liman giivenligi
olmayan sahalarda yiiklerin dogru elleclenemeyecegini diisiinen yiikletenler baska

limanlara kayabileceklerdir.

- Liman operasyonlar1 esnasinda birbirlerinin giivensiz ¢aligmalarmi
fark eden liman caliganlarinin bununla ilgili olarak arkadaslarini uyarmas: icin
gerekli yontemler bulunmalidir. Liman caligsanlar1 giivenligin bir parcasi olduklarini

hissetmelidirler.

- Is baskis1 veya yogunluk baskisi is giivenligi konularinda zafiyet
yaratabilecek bir durumdur. Is yogunlugunun calisanlar1 etkilememesi icin gerekli

Onlemler alinmalidir.

- Zaman zaman da olsa liman yOnetiminin kisa yoldan i§ yaptirma
konusundaki baskilart az da olda liman calisanlar1 tarafindan fark edilmektedir. Bu

durum da limanm politikalar1 ve prosediirlerinin gerekli goriildiigiinde delinebilecegi
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duygusunu yaratmaktadir ki bu da limanin giivenligi ac¢isindan son derece dnemli

olarak degerlendirilmistir.

- Is giivenligi kurallarma tam olarak uyuldugunun kontrol edilmesi
gereklidir. Kontroliin var gibi gosterilmesi degil gercekten uygulanmasi

istenmektedir.

- Yonetim ters giden islerle ilgili olarak “atma” veya “siyrilma”
anlayisma sahip olmamalidirlar. Atma veya siyrilma anlayist caligsanlarin
baghliklari1 en yakindan etkileyen durumdur ve iizerinde baski hissedebilecek
durumda olan liman c¢alisaninin ¢ok hizli bicimde Orgiitten uzaklagsmasini
saglayabilir. Ozellikle kriz zamanlarinda yasanan bu durumlar liman gibi lojistik
Oneme sahip alanlarin yakindan takip etmesi gereken bir durum olarak karsimiza

cikmaktadir.

- Is iliskilerinin gelistirilebilmesi icin liman yonetimlerince farkl

aktivitelerin yiiriitiilmesi gerekir.

- Is giivenligi tatbikatlar1 yararhdir ancak goriilen odur ki ¢ok smirli
miktarlarda veya az olarak yapilmaktadir. Bu konu ile ilgili olarak da degerlendirme

yapilmas1 onemlidir.

- Calisma kosullar1 yorgunluk, baski ve is ortamu ile ifade edilebilecek
unsurlara baghdir. Bu unsurlarda gerceklestirilecek uygulamalar ¢caliyma kosullarini

dogrudan etkileyen faktorler olarak degerlendirilecektir.

- Yonetimsel uygulamalar ise “yOonetim”, ‘“yOnetime katilim”,
“sorumlulugu atma”, ‘“vardiya degisimleri”, “iyimserlik ve endiseler” olarak

tanimlanmaigstir.

- Kisisel giivenlik algilamasi, tutumu ve davraniglari ise “egitim”,
29 < b2 13 2 [13 9% ¢

“bildirim veya raporlama”, “isbirligi”, “ekipman”, “is iligkileri”, “isin sonu¢lanmasi”

ile ilgili goriilmiustiir.
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- Egitim faktorii ile liman yonetimlerinin uygulamalariin algilanmasi
arasinda dogrusal bir iliski oldugu tespit edilmistir. O halde liman yOnetimleri
yonetimsel uygulamalarin daha iyi algilanabilmesi amaciyla liman c¢alisanlarina
yonelik egitim faaliyetlerini gelistirmelidir. Bu sayede liman yOnetiminin
uygulamalar1 hakkinda calisanlarin hem bilgi sahibi olmast hem de daha dogru
sekilde bilgilendirmesi miimkiin olabilecektir. Bunun tersi de s6z konusudur. Liman
yonetimi gelistikce, yonetime katilim orani arttikca egitim seviyesi ve orani da

artacaktir.

- Liman sahasindaki ¢alisma kosullar ile egitim faktorii arasinda algilar
acisindan iligki tespit edilmistir. Egitimin gelismesinin ¢aligma kosullarini da

gelistirecegi diisiiniilmektedir.

- Liman c¢alisanlarmin bildirim / raporlama faktorii ile ¢calisma kosullar:
arasinda iligki bulunmamas1 liman calisanlarinin giivenligi riske etmemek adina
bildirimde bulunmaktan vazgecmediklerini, bununla birlikte zor sartlarda 6zveri ile

calistiklarinin bilinmesini istedikleri seklinde de yorumlanabilir.

- Bildirim veya raporlama faktorii ile yonetimsel uygulamalar arasinda
anlaml bir iliski tespit edilmistir. Daha farkl ve acik bir bicimde sdylemek gerekirse
limanin yOonetim, yonetime katilim, sorumlulugu atma, vardiya degisimi, iyimserlik
ve endise faktorleri liman calisanlarmin bildirimde bulunmalarmi etkileyecektir.
Liman sahasmna calisma kosullarmma yonelik olarak bildirim faktorii ile iliski
kurulamazken yonetimsel wuygulamalar faktori ile iliski  kurulabilmesi
diisiindiiriiciidiir. Bu defa liman calisanlarinin fiziksel kosullardan ziyade yonetimin

uygulamalarindan dolayi giivenlik zafiyeti yaratabilmesi ihtimali ortaya ¢ikmaistir.

- Isbirligi faktorii ile limanin yonetimsel uygulamalar1 arasinda iliski
oldugu yoniindeki hipotezde desteklenmistir. O halde yonetimin uygulamalar: liman
calisanlarinin isbirligi algilamalarin1 da yiikseltmektedir. Is giivenliginin yiiksek
tutulabilmesi, operasyonel isbirliginin yiiksek olmasi liman yOnetiminin
uygulamalar1 ile yakindan iliskili goriinmektedir. Ancak belirtilmelidir ki vardiya

degisimlerinin negatif yonlii katkis1 da s6z konusudur.
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- Liman calisanlarinin fiziksel kosullarin zorluklar1 karsisinda bile

isbirligi kistaslarimi gozettikleri ve bu durumu dert etmediklerini bir deger sonuctur.

- Calisma kosullar1 iyi is arkadasliklarinin kurulmasini engellemektedir.
Ayni zamanda calisanlarin birbirleri ile olas1 kaza ihtimallerini konugmasi, tartismasi
ve bunlardan dersler c¢ikarmasi miimkiin olamamaktadir. Sosyal acidan liman
calisanlar1 icin 6nemli olan bu durumun baska sekilde telafi edilmesi yoniinde liman

yonetimleri caba sarf etmelidirler.

- Yonetim uygulamalarinda meydana gelecek degisiklikler calisanlarin
is 1iliskilerini etkilemektedir. Sosyal acidan calisanlarin birbirleri ile iletisimin

kuvveti ayn1 zamanda limana olan baglilig1 da arttirici bir unsur tagimaktadir.

- Yaslarina bagl olarak fiziksel yorgunluk ve stres hissedilmesi farklilik
gostermektedir. Bu durum son derece normal olmakla birlikte limandaki operasyon

faaliyetlerinde goz Oniinde tutulmalidir.

- Liman yonetimleri limanin karsilasabilecegi riskler ve olabilecek acil
durumlarin nedenlerine iliskin liman ¢alisanlarini bilgilendirmeli ve risk algilarinin
daha gelismis hale gelmesini saglamalidir. Bu farkli algilarin limanda yapilan islerde
almacak giivenlik Onlemlerini de etkileyecegi unutulmamalidir. Sonug itibari ile
liman giivenliginin dogru bicimde tesis edilebilmesi icin ¢alisanlarin algilar1 da

yiiksek tutulmalidir.

- Calisanlarm birbirlerini giivenli ¢alismaya tesvik etmesi yOniindeki
farklilik dikkat cekicidir. Tecriibe acisindan farkli olanlar birbirlerini tegvik
anlaminda da farklhi diisiindiiklerini beyan etmektedirler. Burada gizli bir nesil
catismast olabilecegi yorumu yapilabilir. Bir diger dikkat ¢ekici farklilik durumu ise
giivenlik i¢in yeterli eleman algilamasindadir. Cok net bicimde sdylenebilir ki daha
az tecriibeli olanlar ile daha cok tecriibeli olanlar arasinda giivenlik algilamasi
farkliligi bulunmaktadir. Bu duruma yonelik olarak liman yOnetimlerinin
caligmalarda her iki grubu birlestirerek kullanmasinin  onemli  oldugu

vurgulanmalidir.
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- Genel olarak tecrilbeye bagli bir bicimde liman yOnetiminin
uygulamalarinin ~ farkli  algilanmaktadir. Dolayisiyla liman  yOnetimlerinin
uygulamalarinm1 farkli tecriibelere sahip liman calisanlarinin tamaminin ayni sekilde
algilamasin1 saglayici tedbirlerle uygulamasi onemli olarak degerlendirilmektedir.
Ozellikle yanlis anlamalar1 bertaraf edecek sekilde liman calisanlarma yonelik agik

ve net uygulamalar yiiriitiilmesi 6nemli goriilmektedir.

- Liman calisanlar1 igerisinde Ogrenim seviyeleri daha iist konumda
bulunanlarin liman yOnetimlerince ¢alisanlar1 bilgilendirme yoniinde kullanilabilir.
Bu kisilerin hem egitime bakislar1 diger liman calisanlarindan farklidir ve hem de
diger calisanlarla rahatca iletisim kurabilmektedir, dolayisiyla bu kolaylastirici bir

etken olarak degerlendirilmelidir.

- Liman yoOnetimlerinin ¢alisanlarmn farklhiliklar1 iizerinde siirekli
caligma yapmasi ve bu farkliliklara uygun ancak esit mesafede yOnetimi
benimsemesinin ¢alisanlarin  limana baghligim1 arttirict  bir unsur olacag:

diistiniilmektedir.

- Giivenlik yonetimine 6nem verilmelidir.

- Giivenlikle ilgili birimlerin ve boliimlerin arastirmalarinin desteklenmesi son

derece onemlidir.
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Cahsmanin Kisitlar ve Sonraki Calismalar

Arastirma calismasinda dokme ve benzeri haldeki tehlikeli yiik tagimacilig:
kapsam diginda tutularak sadece konteynerlerle tasinan ve elleclenen tehlikeli yiikler,
dolayisiyla da konteyner terminalleri bu caligmaya konu edilmistir. Ayn1 zamanda da
konteyner tasimalarma iligskin tehlikeli yiiklerin taginmasini diizenleyen IMDG Kod
icerisindeki tehlikeli yiikler calismanin konusunu olusturmaktadir. Konteyner
tastmacilifi disinda bulunan diger tehlikeli yiikk tasimalarma iliskin gilivenlik

yonetimi incelemeleri baska ¢aligmalara konu edilebilir.

Calisma asagida deginildigi iizere iki ayr1 anket calismasi ve bir yiiz yiize

goriisme yonteminden olugmaktadir.

Birinci anket caliymasinda Tiirkiye’de konteyner tasimalari acisindan son
derece Oonemli bolgelerde yer alan ve iilkede gerceklesen konteyner tasimalarinin
biiyiik oranda gerceklestigi liman alanlari olan izmir, Mersin ve Haydarpasa

limanlar1 secilmistir.

Calismanm konteyner terminallerine yonelik olmasi nedeniyle liman
calisanlarindan sadece konteyner elleclemelerinde gorev alanlara anket calismasi
uygulanmistir. Bu calisma farkli cografi bolgelerde yer alan limanlarda

gerceklestirildiginden ayni anda yapilamamustir.

Bir diger 6nemli sinirhilik durumu ise hedef kitlenin liman yonetiminden ¢ok
operasyonlarda gorev alan iscileri kapsamasindan dolayr ve limanin giivenlik
yonetimine iligkin durumunun yonetimsel olarak aksadigr noktalar1 tespit etmek
oldugundan ¢alisma sadece liman / terminalde aktif olarak saha gorevinde bulunan
liman caligsanlarin1 kapsamaktadir. Bu noktada liman caligsanlarinin is giivenligi ile
ilgili konularda liman digina bilgi vermesini sakincali goren liman yonetimleri ile
karsilasilmis ancak Tiirkiye’de faaliyet gosteren ii¢ Onemli limanda gorev alan saha

calisanlari ile ikinci uygulama gergeklestirilebilmistir.
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Yukarida da belirtildigi lizere arastirmada konteyner elleclemelerinde calisan
liman calisanlar1 hedef alindigindan limanm diger calisanlarindan veri elde
edilmemistir. Limanlarin sadece tehlikeli yiikk baglaminda degil tam bir is giivenligi
acisindan degerlendirilecegi yeni ¢calismalarda liman idaresi de dahil edilecek tiirde

caligmalar diisiiniilebilir.

Bu calismada Tirkiye’deki liman calisanlarinin algilamalar1 6l¢iilmiis ve
yorumlanmustir. Yurt disinda da profil sorularinin arttirilmasi ile benzer ¢aligmalar

yapilarak Olcegin uluslararasi alandaki gegerliligi sorgulanabilir.

Benzer bir ¢alisma denizyoluyla sivi tehlikeli yiiklerin tasmmas: isinde gorev
alan petrol ve kimyasal madde tankerlerindeki personel ile, konteynerlerin denizde
tasinmasinda gorev alan konteyner gemi calisanlarina uygulanabilir. Bu sayede
denizyolu tehlikeli yiik tasimaciligindaki degiskenler ile denizcilik sektoriiniin baska
bir alan1 olan liman ¢alisanlariin belirledigi degiskenler arasinda farkhiliklar veya

benzerlikler dl¢iilebilecektir.
Ayrica liman yonetimlerinin arastirmalara ikna edilmesi siireci son derece zor

bicimde gerceklestiginden gelecekte arastirmacilarin ilk olarak bu konulara ¢oziim

oOnerileri getirmeleri uygun olacaktir.
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Yasmiz : Goreviniz

Kag¢ yildir bu limanda ¢alistyorsunuz: Evli [ Bekar : [

Isinizle ilgili ciddi bir kaza gegirdiniz mi? Evet : [ Hayir : [

Is emniyeti sizin i¢in 6nemli bir faktor mii? Evet : [ Hayir : [

1. Limanin emniyetle ilgili gabalar daha emniyetli galisma konusunda sizi tegvik ediyor mu? Evet | Hayir
2. Limanimiz kazalari dnleme konusunda diger limanlardan daha iyi durumdadir. Evet | Hayir
3. Limandaki denetlemelerde ortaya ¢ikan problemlere karsi dizeltici faaliyetler uygulaniyor mu? Evet | Hayir
4. Limandaki kurallara uymayan g¢alisanlar igin uygulanan standart prosedurler var mi? Evet | Hayir
5. Limanda elleglenen tehlikeli kimyasal maddeler hakkinda bilginiz var mi? Evet | Hayir
6. Limanda alkol ve uyusturucu kullanimindan kaynaklanan problemlerle etkin bir sekilde Evet | Hayir
ilgileniliyor mu?

7. Limanda, kaza gegiren personelin uygun tibbi bakimi igin gereken énem gdsteriliyor mu? Evet | Hayir
8. Bitlin gevresel eksiklikler liman idaresine rapor ediliyor mu? Evet | Hayir
9. Liman y6netimi is emniyeti ile limanin basarisinin iligkili oldugunu disunar. Evet | Hayir
10. Liman emniyet kurallan ¢alisanlarla birlikte diizenli olarak gézden gegiriliyor mu? Evet | Hayir
11. Is emniyeti ile ilgili davraniglar liman tarafindan belirlenmekte mi? Evet | Hayir
12. Is emniyetinin arttinimasi icin prosediirlerde gerekli diizenlemeler yapiliyor mu? Evet | Hayir
13. Farkli bélimlerin birlikte galismasi limanda is emniyetini arttiriyor mu? Evet | Hayir
14. Emniyetle ilgili toplantilarin kayitlan aliniyor ve dosyalar glincelleniyor mu? Evet | Hayir
15. Emniyet kurallari ¢ignendiginde “disiplin” genellikle degerlendirilir mi? Evet | Hayir
16. Calisanlara liman emniyeti ile ilgili toplantilara katilabilme firsati saglaniyor mu? Evet | Hayir
17. Limanin emniyetinin gézden gegcirilmesine iliskin sonuglara giiveniniz var mi? Evet | Hayir
18. Liman emniyetini gelistirici teklifler yapmak igin tesvik ediliyor musunuz? Evet | Hayir
19. Mesai disl emniyet, liman emniyet programinin bir pargasi mi? Evet | Hayir
20. Liman emniyet programinin bir sonucu olarak mesai disi emniyet konusunda ailenizle Evet | Hayir
ilgileniliyor mu?

21. Liman isletim prosediirleri belirli zamanlarda gézden gegirilip dizeltiliyor mu? Evet | Hayir
22. Limanin gevreyi koruyucu énlemler aldigina inaniyorum. Evet | Hayir
23. Limanin saglik, emniyet ve gevre koruma politikalari ¢alisanlarca benimseniyor. Evet | Hayir
24. Limanin saglik, emniyet ve gevre koruma politikalari diger limanlardan daha iyidir. Evet | Hayir
25. Limanin saglk, emniyet ve gevre koruma politikalari konusunda en iyiyi yapmak istedigine Evet | Hayir
inaniyorum.

26. Limanin saglik, emniyet ve gevre koruma politikalarini calistigimiz diger firmalarla paylasiriz. Evet | Hayir
27. Limanin saglik, emniyet ve gcevre koruma politikalari icin gerekli kaynaklar saglanir. Evet | Hayir
28. Limanin, gevrenin korunmasi konusundaki prosedirleri diger limanlara gére daha hassastir. Evet | Hayir
29. Limanin saglik, emniyet ve cevreyle ilgili kararlarini komsularima ve arkadaglarima anlatinm. Evet | Hayir
30. Limanin saglik, emniyet ve gevre koruma standartlar diger firmalarca da uygulaniyor. Evet | Hayir
31. Limanda operasyonlar ¢evreyi koruyucu dnlemleri icermektedir. Evet | Hayir
32. Limanda saglik, emniyet ve gevre koruma politikalari agisindan tam bir kontrol yapiliyor. Evet | Hayir
33. Limanda yapilan arastirmalarda genellikle gevresel sorunlarin gergek nedenlerini bulunuyor. Evet | Hayir
34. Limanda cevresel durumlar diizenli olarak tartisilir. Evet | Hayir
35. Limanda gevresel kaygilar operasyon kararlarinin bir pargasidir. Evet | Hayir
36. is arkadaslarim saglik, emniyet ve cevre koruma politikalari icerisinde sorumluluk almalarinin Evet | Hayir
yaptiklari isin 6nemi ile ilgili oldugunu disindrler.

37. Liman yénetimi, cevrenin korunmasi ile isletmenin basarisinin iligkili oldugunu diistnar. Evet | Hayir
38. Calisanlar daha iyi ¢cevresel uygulamalarin gelistiriimesi icin katkida bulunuyorlar mi? Evet | Hayir
39. Is emniyeti ile ilgili davraniglar amirleriniz tarafindan belirleniyor mu? Evet | Hayir
40. Amirleriniz emniyet konularinda gerekli dikkati gdsteriyorlar mi? Evet | Hayir
41. Amirleriniz isinizi daha emniyetli yapabilmeniz i¢in neye ihtiyaciniz oldugunu soruyor mu? Evet | Hayir
42. Amirleriniz birbirleriyle etkin bir iletisime sahipler mi? Evet | Hayir
43. Amirlerinize verilen emniyet egitiminin miktar sizce yeterli mi? Evet | Hayir
44. Amirleriniz yeni atanmis g¢alisanlar igin is emniyetine yonelik alistirma programi uyguluyorlar Evet | Hayir
mi?

45. Amirleriniz ¢calisanlar ile emniyet hedeflerini ve performanslarini diizenli olarak paylasiyorlar Evet | Hayir
mi?

46. Amirleriniz kazalar ve yaralanmalar hakkindaki bilgileri olaya karisan g¢alisanlarla paylasiyor Evet | Hayir
mu?

47. Amirleriniz cevresel amaglar ve performanslari ¢calisanlariyla diizenli olarak tartisiyorlar mi? Evet | Hayir




48. Amirleriniz cevresel eksiklikleri ve kazalari bu ise karisan calisanlariyla tartigiyorlar mi? Evet | Hayir
49. Amirleriniz cevresel konulara yeteri kadar dikkat gésteriyorlar mi? Evet | Hayir
50. Limanda yeni bir is yapmaniz istendiginde is éncesi yeterli egitim veriliyor mu? Evet | Hayir
51. Isinizle ilgili yeterli is emniyeti egitimi aldiniz mi? Evet | Hayir
52. Egitiminiz diizenli olarak giincelleniyor mu? Evet | Hayir
53. Ciddi bir tehlikede ne yapilmasi gerektigi konusunda egitim aldiniz mi? Evet | Hayir
54. Tehlikeli kimyasal yUklerin elleclenmesi ile ilgili 6zel bir egitim aldiniz mi? Evet | Hayir
55. Kazalarn énlemek icin, kazaya sebebiyet verebilecek hatalar konusunda egitim aldiniz mi? Evet | Hayir
56. Cevresel bir kazaya miidahale etmek igin yeterince egitildiniz mi? Evet | Hayir
57. Calisanlar maruz kalabilecekleri tehlikeler hakkinda bilgilendiriliyor mu? Evet | Hayir
58. Calisanlar yaptiklari isle ilgili operasyonlarin tehlikeleri hakkinda bilgi sahibi mi? Evet | Hayir
59. Galisanlarin, yapmakta olduklari iglerinin gevreyle ilgili kurallari hakkinda yeterli bilgileri var Evet | Hayir
mi?

60. Calistiginiz yerin civarindaki gevreyi tehdit eden belirli kosullar hakkinda bilgiye sahip misiniz? | Evet | Hayir
61. Is arkadaslariniz calistiginiz alandaki tehlikeli kimyasal yiiklerin elleclenmesi ile ilgili bilgiye Evet | Hayir
sahipler mi?

62. Calisanlar cevresel etkilerle birlikte iyi bir is yapmak igin bilgilendiriliyor mu? Evet | Hayir
63. Calisanlar, is emniyeti hedefleri belirlenirken fikirleriyle katkida bulunuyorlar mi? Evet | Hayir
64. Isinizi emniyetli bir sekilde yapabilmeniz igin gerekli dnlemlerin alindigina inaniyor musunuz? Evet | Hayir
65. Limanda diger calisanlarla iletisiminizi kisitlayan engeller var mi? Evet | Hayir
66. Limanda ¢alisanlar yaptiklari is ile liman emniyet programi arasindaki iligkiyi anliyorlar mi? Evet | Hayir
67. Liman calisanlari uymalari istenen kurallarin sebeplerini biliyorlar mi? Evet | Hayir
68. Liman calisanlari is emniyeti uygulamalarinin gelisimine katki sagliyorlar mi? Evet | Hayir
69. Liman calisanlari diger ¢alisanlari emniyetsiz uygulamalar hakkinda uyariyor mu? Evet | Hayir
70. Calisanlarin iglerini emniyetle yaptiginin kontrolQ rutin olarak yapiliyor mu? Evet | Hayir
71. Calisanlar tespit ettikleri tehlikeleri ortadan kaldirmak i¢in gerekli dnlemleri aliyorlar mi? Evet | Hayir
72. Galisanlar liman emniyet siirecini gelistirmek igin énerilerinizi dinliyor ve bunlar ciddiye aliyor Evet | Hayir
mu?

73. Is arkadaslariniz tehlike silrecinin gézden gecirimesine katkida bulunuyorlar mi? Evet | Hayir
74. Gorev basinda alkol ya da uyusturucu kullanan calisanlar fark edilmeden calismaya devam Evet | Hayir
edebiliyorlar mi?

75. Is arkadaslariniz limanin emniyet programini destekliyorlar mi? Evet | Hayir
76. Limandaki operasyonlarin emniyeti icin ¢alisanlara gerekli bilgiler veriliyor mu? Evet | Hayir
77. Olasi tehlikeler icin yapilan incelemelere ¢alisanlar da katiliyor mu? Evet | Hayir
78. Calisanlar cevresel problemlere yol agacak uygulamalar konusunda birbirlerini ikaz ederler. Evet | Hayir
79. Bakim tutum faaliyetleri kazalan énlemeye yardimci oluyor mu? Evet | Hayir
80. Calistiginiz arag ve gereclerin emniyetli calismayi saglamak adina bakiminin yapildigina Evet | Hayir
inaniyor musunuz?

81. Tehlike analizi ve emniyet sireci hakkinda bilgilendiriliyor musunuz? Evet | Hayir
82. Benim calistigim yerde higbir sey insanlari ve ¢evreyi korumaktan daha énemli degildir. Evet | Hayir
83. Bir tehlike ya da gevreyi tehdit eden bir problem gordiiginiizde miidahale etmek icin kendinizi | Evet | Hayir
sorumlu hissediyor musunuz?

84. Kisisel olarak ¢evresel kazalari dnleyebileceginize inaniyor musunuz? Evet | Hayir
85. Limandaki operasyonlar kaza olmamasi igin dikkatli bir sekilde yUritilmektedir. Evet | Hayir
86. Gerekli koruyucu donanim kullanildigindan emin olmak igin kontroller yapiliyor mu? Evet | Hayir
87. Calistiginiz alanda surekli olarak olasi kaza arasgtirmalari yapilmakta mi? Evet | Hayir
88. Calistiginiz yer felaket potansiyeli olan kazalar etkili bir sekilde arastiriyor mu? Evet | Hayir
89. Degisiklikler (operasyonel, personel, ydntem, vb) uygun denetimden gegmeden yapilabilir mi? | Evet | Hayir

Katlalarimiz icin tesekkiir ederiz...




Degerli Katilimel,

Asadida yer alan anket formu ozellikle konteynerlerle tasinan tehlikeli yiklerin elleclendigi konteyner terminali ve liman
sahalarinda, calisanlarin is guvenligi algilamalarinin belirlenmesine yonelik olarak hazirlanmigtir. Bu arastirma, “Uluslararasi Deniz
Ticaretinde Tehlikeli Yiiklere iligkin Giivenlik Yonetimi’ baslikli doktora tez calismamin uygulama asamasini olugturacaktr.
Calismanin amaci ise liman galisanlarinin is guvenligi konusundaki algilamalarini tespit edebilmek ve galisanlarin is givenligi kiltiirti
acisindan konumlandirilabilmesini saglamaktr.

Bu anket galismasina katildiginiz igin ve katkilarinizdan dolayr ok tesekkr ederim.

Kpt. Yusuf Zorba

1. Yasiniz :

2. Konteyner elleglemesi isinde galigsma siireniz: [11-2wl, [12-5w, [15-10 yil, [110 yildan fazla.
3. Terminaldeki goreviniz :

4. Medeni Durumunuz : [1Evi, []1Bekéar,

5. Ogrenim Durumunuz ~ : [11lk 6gretim, [1Lise, [1Meslek Lisesi, []MeslekY.O., [ ] Fakilte

6. Genelde ¢alistiginiz vardiya: [] Giindiiz-Sabah, [ ] Giindiiz-Ogle(den sonra), []1Gece

7. Tehlikeli madde igeren konteynerleri bir bakista digerlerinden ayirabiliyor musunuz?  []Evet []Hayrr
8. Tehlikeli madde igeren konteynerlerin elleglenmesi siireci digerlerinden farkh midir?  []Evet []Hayrr
9. Tehlikeli madde iceren konteynerler limanda ayr yerlerde mi depolanmaktadir? [1Evet []Hayr

iste kullanilan donanima iliskin bir rapor verdiginizde ne tiir tepkiler alirsiniz? Tim uygun segenekleri isaretleyiniz.

10. [] Ciddiye alinir [ 1 Gérmezden gelinir [ 1 Tesekkir edilir [1Diger

Calisanlarin iste kullanilan donanimin hasariyla ilgili rapor vermekten kaginmasini hangi nedenlere dayandirabilirsiniz? Tiim
uygun segenekleri isaretleyiniz.

11. | [] Nasil rapor verileceginin acik olmamasi [1isim belirtmeden rapor edememek
[1Korku [ ] Duzelme olmayacag! gerekgesi
[1Zamansizlik [1Diger
is giivenligi ile ilgili problemleri isim belirtmeden rapor etmek icin belirli yollar var mi?
12. -
[]Evet [ 1 Hayrr [ 1 Bilmiyorum
Is giivenligi ile ilgili iyilestirmeler ne zaman yapiliyor?
13. | [] Daima olaydan dnce [1Daima olaydan sonra [] Olayin 6ncesi ve sonrasinda
[ 1Genellikle olay oldugunda [1lyilestirme Yapiimaz

Is giivenligi kurallarini yerine getirmenizi engelleyen ¢aligma kosullar ile kargilasiyorsaniz sizce neden béyle bir sey oluyor?
Tdm uygun secenekleri isaretleyiniz.

14. | [] Zaman baskis! [1Asin ylk [ 1 Calisma Programi
[ ] Baska birimlerin ise karismasi [1is Yogunlugu [ 1 Malzeme Eksikligi
[11s givenligi donanimi [ ] Hava durumu [ 1Diger (Belirtiniz............ccccoverveenen. )

Her bir ifadeye katilim derecenizi 1 - 5 arasi igaretleyerek belirtiniz.

(1) (2 () () ()

Kesinlikle Katilmiyorum Katilmiyorum Kismen Katiliyorum Katiliyorum Tamamen katiliyorum
15. | Isimi seviyorum. 1123415
16. | Is arkadaslarimla iyi iligkilerim var. 1123|415
17. | Givenli sekilde calisabilmek igin gerekli malzeme-ekipmanlara sahibim. 1123|415
18. | Calisma kosullari nedeniyle gogdunlukla fiziksel bitkinlik hissediyorum. 1123415
19. | Calisma kosullar nedeniyle gogunlukla zihinsel bitkinlik hissediyorum. 1123|415
20. | Calisma kosullari nedeniyle kendimi gogunlukla stres altinda hissediyorum. 1123|415
21. | Calistigim yerde operasyonlarda is birligi son derece ylksek diizeydedir. 1123|415
22. | Calistigim yerde gtivenli calisma kosullar icin yeterli eleman vardir. 1123|415
23. | Baska birinin yapacag! bir gérev yerine getirilmediginde bunu ben yaparim. 1123|415
24. | Islerini giivenli bir sekilde yapanlar takdir edilmektedir. 1123|415
25. | Iste bir seyler ters gittiginde bir sorumlu aranr. 1123|415
26. | Tum calisanlarin bilgi ve deneyimleri amirlerce takdir edilmektedir. 1123|415

Liitfen arkadaki sayfa ile devam ediniz.




Her bir ifadeye katilim derecenizi 1 - 5 arasi igaretleyerek belirtiniz.

(1) 2 () () ()

Kesinlikle Katilmiyorum Katilmiyorum Kismen Katiliyorum Katiliyorum Tamamen Katiliyorum
27. | Bir gorev yerine getirimediginde bunu ilgili kisiye sylerim. 11213

28. | Calisanlarin isle ilgili konularda énerilerde bulunmasi tesvik edilmektedir.

29. | Is giivenligi ile ilgili diistiincelerimi agik¢a séyleyebiliyorum.

30. | Is giivenligi konularinda yénetim galiganlari dinler.

31. | Amirlerimden aldigim talimatlar her zaman agik ve nettir.

32. | Terminaldeki iglerle ilgili diger birim Uyeleriyle rahatca konugabiliyorum.

33. | Vardiya degisimleri igin belirli bir devir-teslim yontemimiz vardr.

34. | Is giivenligi konulari ile ilgili kiminle temasa gegecegim acik ve nettr.

35. | Daha dnce gergeklesmis kazalarla ilgili olarak calisanlar bilgilendiriimektedir.

36. | Teknik malzemelerin calisip calismadigi tam olarak kontrol edilmektedir.

37. | Islerin normal seyrinde gidip gitmedigi tam olarak kontrol edilmektedir.

38. | Kullanilan donanima zarar verdigimde durumu amirlerime bildiririm.

39. | Birkazanin sans eseri atlatiimasi durumunda bile olayi yazili veya s6zIU bildiririm.

40. | Calisirken kazara kiiglk bir yara aldigimda bile bunu bildiririm.

41. | Calisanlar is giivenligine iliskin olumsuzluklari ilgililere bildirdiginde takdir almaktadirlar.

42. | Calistigim yerde herkesin sorumluluklari belilenmistir.

43. | Calisanlarin ara sira hata yapabilecegdi kabul gdrmektedir.

44. | Calisanlar hatalarindan dolay zan altinda tutulma/suclanma kaygisi duyarlar.

45. | Iste kabul edilen ve edilmeyen davraniglar kesin olarak belirlenmistir.

46. | Is giivenligini aksatanlar uyariimaktadiriar.

47. | ls giivenligi kurallari tam olarak uygulanabilmektedir.

48. | Bir kazanin sans eseri atlatiimasi durumunda bile olanlari arkadaslarimla konusuruz.

49, | Tehlikeli yiklerin elleclenmesi ile ilgili egitim aldim.

50. | Kullandigim ekipmanlara iliskin egitim aldim.

51. | Is glivenligi egitimi yeterlidir.

52. | Acil durumlarda yapiimasi gerekenlerle ilgili yeterli egitim aldim.

53. | Is givenligi ile ilgili tatbikatlar yararlidir.

54. | Yonetim egitime 6nem vermektedir.

55. | Calisanlar islerin glivenli sekilde yapilabilmesi igin birbirlerini tesvik ederler.

56. | Calisanlar glvenli bir sekilde calismaktadirlar.

57. | Daha hizli ve olabildigince glivenli calisabilmek igin bazi kurallar atlanabilir.

58. | Calisma arkadaglarim isleri kisa yoldan yapmak igin beni sikistirirlar.

59. | Isin kisa yoldan yapiimasi konusunda baskilarla karsilagiyorum.

60. | Is giivenligini etkileyecek davranislar bildirdigimde gereken diizeltme yapilir.

61. | Gulvenlikle ilgili dizeltmeler / iyilestirmeler gergekten kontrol edilmektedir.

62. | Yonetim is glivenliginin iyilestirimesi igin ¢aba gostermektedir.

63. | Yoneticiler is givenliginin iyilestirilmesi i¢in calismaktadiriar.

64. | Kisisel olarak is gtivenligi ile ilgili sorumluluklarim var.

65. | Yonetim calisanlarin is glivenlidi ile ilgilenmektedir.

66. | Yonetim glivenli calismayi aktif olarak tesvik etmektedir.

67. | Amirlerim ig gUvenliginin guinlik isin bir par¢asi olduguna inaniyorlar.

68. | Terminalde is guvenligi riski olusturan kestirme isler yapiimamaktadir.

69. | Isimi giivenli bir sekilde yapiyorum.

70. | Calistigim terminal glivenli bir terminaldir.

71. | Benim yaptigim iste bagkalarinin yaralanmasina yol acabilecek riskler var.
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72. | Yaptigim isle ilgili is gUvenliginin iyi oldugunu gériyorum ve biliyorum.
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T.C. Basbakanhk Denizcilik Miistesarhgi’na

Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
Yiiksekokulumuz akademik egitimleri kapsaminda gerceklestirdigi bilimsel arastirma ve
calismalarda denizciligimizin gereksinimlerini ©n planda tutmaktadir. Bu kapsamda, Ogretim
Gorevlisi Yusuf ZORBA’nin "Uluslararasi Deniz Ticaretinde Tehlikeli Yiiklere iliskin
Giivenlik Yonetimi: Uluslararasi1 Denizde Tehlikeli Yiik Tasimacihg1 Standartlarn (IMDG
Code) ve Tiirkiye Uygulamalarn' bashkli tezine iliskin olarak anket gelistirilmistir.
Arastirmada; liman calisanlarinin, limanmn giivenli ¢alisma sahasinin gelistirilmesi acisindan
algilamalarinin belirlenmesi, liman yonetimlerinin Ozellikle tehlikeli yiiklerin elle¢lenmesi ile
ilgili olarak is gilivenligini gelistirme siire¢ ve prosediirlerinin incelenmesi, tehlikeli yiiklerin
liman sahalarinda elleclenmesi esnasinda olusabilecek tehlikelerin engellenmesi icin

gelistirilecek yontemlerin belirlenmesi amag¢lanmistir.
Arastirma kapsaminda, Tiirk limanlarinda c¢alismakta olan liman yoOneticileri ve
calisanlariyla bir anket ¢alismasi yapilacaktir. Kullanilacak olan arastirma anketi bilgi maksadiyla

ekte verilmistir.

Bilgilerinizi ve geregini emir ve miisaadelerinize arz ederim.

Yiiksekokul Miidiirii



RodaPort Liman Isletmeciligi A.S. ne

Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
Yiiksekokulumuz akademik egitimleri kapsaminda gerceklestirdigi bilimsel arastirma ve

calismalarda denizciligimizin gereksinimlerini n planda tutmaktadir.

Bu kapsamda, Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA’nin "Uluslararasi Deniz Ticaretinde
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Yonetimi: Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiik
Tasimacihgr Standartlar1 (IMDG Code) ve Tiirkiye Uygulamalar' baslhikli tezine iliskin
olarak anket gelistirilmistir. Arastirmada; liman ¢alisanlarinin, limanin giivenli caligma sahasinin
gelistirilmesi acisindan algilamalarinin belirlenmesi, liman yonetimlerinin 6zellikle tehlikeli
yiiklerin elleclenmesi ile 1ilgili olarak 15 gilivenligini gelistirme siire¢ ve prosediirlerinin
incelenmesi, tehlikeli yiiklerin liman sahalarinda elleclenmesi esnasinda olusabilecek tehlikelerin

engellenmesi i¢in gelistirilecek yontemlerin belirlenmesi amag¢lanmistir.

Bu calismaya, limanmizda konteyner sahasinda calisan liman personelinin déahil
edilebilecegi disiiniilmektedir. Bu amacla ekte bir Ornegi verilmis olan anketin liman
calisanlarina Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA tarafindan uygulanabilmesi igin geregini emir ve

miisaadelerinize saygilarimla arz ederim.

Bilimsel arastirmamizin saglikli ve giivenilir sonuglar vermesi ancak bu arastirmaya

yapacaginiz katkilar ile miimkiin olacaktir.

Yiiksekokul Miidiirii



Gemport Liman Isletmeciligi A.S. ne

Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
Yiiksekokulumuz akademik egitimleri kapsaminda gerceklestirdigi bilimsel arastirma ve

calismalarda denizciligimizin gereksinimlerini n planda tutmaktadir.

Bu kapsamda, Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA’nin "Uluslararasi Deniz Ticaretinde
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Yonetimi: Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiik
Tasimacihgr Standartlar1 (IMDG Code) ve Tiirkiye Uygulamalar' baslhikli tezine iliskin
olarak anket gelistirilmistir. Arastirmada; liman ¢alisanlarinin, limanin giivenli caligma sahasinin
gelistirilmesi acisindan algilamalarinin belirlenmesi, liman yonetimlerinin 6zellikle tehlikeli
yiiklerin elleclenmesi ile 1ilgili olarak 15 gilivenligini gelistirme siire¢ ve prosediirlerinin
incelenmesi, tehlikeli yiiklerin liman sahalarinda elleclenmesi esnasinda olusabilecek tehlikelerin

engellenmesi i¢in gelistirilecek yontemlerin belirlenmesi amag¢lanmistir.

Bu calismaya, limanmizda konteyner sahasinda calisan liman personelinin déahil
edilebilecegi disiiniilmektedir. Bu amacla ekte bir Ornegi verilmis olan anketin liman
calisanlarina Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA tarafindan uygulanabilmesi igin geregini emir ve

miisaadelerinize saygilarimla arz ederim.

Bilimsel arastirmamizin saglikli ve giivenilir sonuglar vermesi ancak bu arastirmaya

yapacaginiz katkilar ile miimkiin olacaktir.

Yiiksekokul Miidiirii



Borusan Liman Isletmeciligi A.S. ne

Dokuz Eyliil Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
Yiiksekokulumuz akademik egitimleri kapsaminda gerceklestirdigi bilimsel arastirma ve

calismalarda denizciligimizin gereksinimlerini n planda tutmaktadir.

Bu kapsamda, Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA’nin "Uluslararasi Deniz Ticaretinde
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Yonetimi: Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiik
Tasimacihgr Standartlar1 (IMDG Code) ve Tiirkiye Uygulamalar' baslhikli tezine iliskin
olarak anket gelistirilmistir. Arastirmada; liman ¢alisanlarinin, limanin giivenli caligma sahasinin
gelistirilmesi acisindan algilamalarinin belirlenmesi, liman yonetimlerinin 6zellikle tehlikeli
yiiklerin elleclenmesi ile 1ilgili olarak 15 gilivenligini gelistirme siire¢ ve prosediirlerinin
incelenmesi, tehlikeli yiiklerin liman sahalarinda elleclenmesi esnasinda olusabilecek tehlikelerin

engellenmesi i¢in gelistirilecek yontemlerin belirlenmesi amag¢lanmistir.

Bu calismaya, limanmizda konteyner sahasinda calisan liman personelinin déahil
edilebilecegi disiiniilmektedir. Bu amacla ekte bir Ornegi verilmis olan anketin liman
calisanlarina Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA tarafindan uygulanabilmesi igin geregini emir ve

miisaadelerinize saygilarimla arz ederim.

Bilimsel arastirmamizin saglikli ve giivenilir sonuglar vermesi ancak bu arastirmaya

yapacaginiz katkilar ile miimkiin olacaktir.

Yiiksekokul Miidiirii



T.C.
Devlet Demiryollar:
Izmir Liman Isletme Miidiirliigii

Izmir

Dokuz Eyliil  Universitesi, Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksekokulu
Yiiksekokulumuz akademik egitimleri kapsaminda gerceklestirdigi bilimsel arastirma ve

calismalarda denizciligimizin gereksinimlerini 6n planda tutmaktadir.

Bu kapsamda, Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA’nin "Uluslararasi Deniz Ticaretinde
Tehlikeli Yiiklere Iliskin Giivenlik Yonetimi: Uluslararasi Denizde Tehlikeli Yiik
Tasimacihgr Standartlar1 (IMDG Code) ve Tiirkiye Uygulamalar' baslhikli tezine iliskin
olarak anket gelistirilmistir. Arastirmada; liman ¢alisanlarinin, limanin giivenli caligma sahasinin
gelistirilmesi acisindan algilamalarinin  belirlenmesi, liman yonetimlerinin 6zellikle tehlikeli
yiiklerin elleclenmesi ile 1ilgili olarak 1s gilivenligini gelistirme siire¢ ve prosediirlerinin
incelenmesi, tehlikeli yiiklerin liman sahalarinda elleclenmesi esnasinda olusabilecek tehlikelerin

engellenmesi i¢in gelistirilecek yontemlerin belirlenmesi amag¢lanmistir.

Bu calismaya, limanmizda konteyner sahasinda calisgan liman personelinin déahil
edilebilecegi disiiniilmektedir. Bu amacla ekte bir ©Ornegi verilmis olan anketin liman
calisanlarina Ogretim Gorevlisi Yusuf ZORBA tarafindan uygulanabilmesi igin geregini emir ve

miisaadelerinize saygilarimla arz ederim.

Bilimsel arastirmamizin saglikli ve giivenilir sonuglar vermesi ancak bu arastirmaya

yapacaginiz katkilar ile miimkiin olacaktir.

Yiiksekokul Miidiirii



