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DENiZ EMNIYET VE GUVENLIGINDE LRIT SiSTEMi
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OZET

Uluslararasi ticaretin ¢ok biiyiik bir boliimii denizyolu ile gerceklestirilmektedir. Bu
yiizden gemilerin ne zamanda nerede oldugunun bilinmesi ¢ok énem arz eder. Bu sebepten
gemilerin izlenmesi ve takip edilmesi i¢in farkli sistemler zaman icerisinde
kullamilmaktadir. Ancak, bu sistemler kiiresel anlamda izleme ve takip imkdni sunamamus
ya da ozel sirketlerin kullanimu ile sinwrli kalmistir.

Uzak Mesafeden Gemileri Tamimlanma ve Takip Sistemi (LRIT) ozellikle son
yillarda artan terér faaliyetleri yiiziinden olusan giivenlik tehditlerine karst bir dnlem
olarak gelistirilmis, gemilerin kiiresel anlamda tamimlanmasi, izlenmesi ve takip
edilebilmesine olanak saglayan olduk¢a giivenilir bir sistemdir. Diger takip sistemlerinin
aksine LRIT sistemi, dncelikle iilkelerin giivenlik giicleri ve arama kurtarma birimlerinin
kullanimi igin tasarlanmistir. Ancak, uluslararasi kurallar dahilinde baska kuruluslar ya da
ozel sirketlerin kullanimina agilmasinin oniinde hi¢ bir engel bulunmamaktadir.

Anahtar kelimeler: Deniz emniyet ve giivenligi, uzak mesafeden takip, otomatik
tanmimlama.

LRIT IN MARITIME SAFETY AND SECURITY

ABSTRACT

Maritime transportation is being used for a huge part of the international trade.
That’s why it has always been important to know where the ships are at any given time.
There have been various tracking systems for a long time but these systems were either
restricted to commercial companies or provided limited range of tracking area.

The Long Range Identification and Tracking of Ships (LRIT) system which provides
global identification and tracking of ships has been implemented as part of the response to
the growing threat from terrorism world-wide. Unlike the other tracking systems, the LRIT
system was initially designed for the use of security forces or search and rescue centres of
countries but there is no restriction for other institutions or commercial companies to
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become the user of the system as long as the international requirements for data sharing
are met.

Keywords: Maritime safety and security, long range tracking, automatic
identification.

1. GIRIS

Uluslararast ~ Denizcilik ~ Orgiiti'ne ~ (IMO-International ~ Maritime
Organization) iiye iilkeler tarafindan olusturulan Deniz Emniyet Komitesi'nin
(MSC-Maritime Safety Committee) 81. toplantisinda (10-19 Mayis 2006), diinya
genelinde artan teror tehdidine kars1 alinan 6nlemler kapsaminda, gemilerin uzak
mesafelerden tanmimlanmasi ve takip edilmesine yonelik bir sistemin kurulmasi
karar1 alimmigtir (IMO 2006: MSC.202(81)). IMO biinyesinde kurulmasi planlanan
bu sistem ic¢in gerekli olan teknolojiler belirlenmis, yasal zemin tartigilmis ve
gemilerden gelecek olan bilgilerin nasil paylasilacagi konusunda goriismeler
yapilmistir. 2006 yilinda ilk adimlar1 atilan bu sistem; LRIT (Long Range
Identification and Tracking of Ships) - Uzak Mesafeden Gemileri Tanimlanma ve
Takip Sistemi olarak isimlendirilmistir.

LRIT sisteminin temel bilesenleri Sekil 1’de gosterildigi iizere; gemi
tizerindeki bir terminal (genellikle Inmarsat C), uydu iletisim hizmeti veren yer
istasyonu (CSP-Communication Service Provider), yer istasyonu ile veri merkezi
arasinda koprii gorevi goren uygulama hizmet saglayicisi (ASP-Application
Service Provider), gemilerden gelen bilgilerin depolandig1 veri merkezi (DC-Data
Center), veri merkezleri arasindaki iletisimi saglayan uluslararasi veri degisim
merkezi (IDE-International Data Exchange) ve verilerin nasil dagitilmasi
gerektigini  belirleyen veri dagitim plan1t (DDP-Data Distribution Plan)
saglayicisidir (IMO 2008a: MSC.263(84)).

Bu calismada, LRIT sistemi calisma prensiplerinin okuyucuya miimkiin
oldugunca yalm bir dille anlatilmasi ve sistemin deniz emniyet ve giivenligine olan
etkileri hakkinda bilgi verilmesi amacglanmistir. Calisma hazirlanirken klasik
aragtirma teknik ve yontemlerinden faydalanilmamistir. Amaca uygun olarak en
fazla kaynak incelemesi yapilmis, fakat elde edilen kaynaklarda LRIT sisteminin
caligma esaslarinin yiizeysel anlatildigi anlagilmistir.
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Uluslararasi LRIT sistemi
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Sekil 1. LRIT Diyagram (Kaynak: Yazarlar)

Ayrica, yine kaynak incelemesi sirasinda LRIT sisteminin ¢aligma esaslari,
kullanim alanlar1 ve deniz emniyeti ve glivenligine olan etkilerini konu alan Tiirk¢e
kaynaklarin eksikligi fark edilmistir. Bu c¢alisma ile denizcilik yazinina konuyla
ilgili Tiirkce kaynak kazandirilmasi hedeflenmistir. Ayrica, arastirma yontemine
iliskin olarak; sorumlu yazarin' IMSO'da LRIT projesi ile ilgili olarak aktif gorev
yapmasi nedeniyle, yazarin i deneyimi ve tecriibesi ile katildigi resmi toplanti
tutanaklarina dayandirilan veriler ve degerlendirmeler dogrudan calismaya dahil
edilmistir.

2. LRIT SiSTEMININ YAPISI
2.1.LRIT Sisteminin Yasal Dayanagi

Sisteminin yasal dayanagi SOLAS (Safety of Life at Sea — Uluslararasi
Deniz Giivenligi) Sozlesmesi Bolim V (Seyir Emniyeti) Kural 19-1 altinda
belirlenmistir (IMO 1974). Ayrica, IMO LRIT sisteminin teknik detaylarimi ve
hangi standartlarin kullanilmasi gerektigini belirten bir dizi dokiiman yayilamustir.
Bu dokiimanlarin baslicalar1 gsunlardir:

1) IMO Onerge MSC.263(84): LRIT Giincel Performans Standartlari
ve Fonksiyonel Gereklilikler (IMO 2008a)

! H. ibrahim Keskin, 2008 yilinda T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 (yeni adiyla
T.C. Ulastirma, Ulastirma ve Denizcilik Bakanligi) tarafindan IMSO'da LRIT projesine
katk: saglamak iizere gegici olarak gorevlendirilmis ve ardindan IMSO' nun daimi personeli
olarak 2010 yilindan bu yana uluslararasi LRIT sisteminin denetimlerini
gergeklestirmektedir.
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2) IMO Sirkiiler MSC.1/Circ. 1259, Revizyon 5: Teknik Dokiiman
Kisim 1 (IMO 2012)

3) IMO Sirkiiler MSC.1/Circ. 1294, Revizyon 3: Teknik Dokiiman
Kisim 2 (IMO 2012)

4) IMO Sirkiiler MSC.1/Circ.1298: LRIT Uygulama Rehberi (IMO
2008b)

LRIT sisteminin kurulumu ve uygulanmasi ile ilgili dokiimanlarin tamami
http://www.imo.org sitesinden incelenebilmektedir. Gemilerdeki terminallerin
performans testleri, veri merkezlerinin kurulmasi, uygulama ve iletisim
saglayicilarinin se¢imi ile ilgili diizenlemeler iilkelere (idarelere) birakilmistir.

LRIT ile ilgili yapilan SOLAS diizenlemeleri, asagida listelenen gemi
tiplerinden uluslararasi sefer yapanlarin sisteme dahil olmasini gerektirmektedir
(IMO 2006: MSC.202(81)).

1) Yiksek hizli yolcu tekneleri dahil tiim yolcu gemileri,
2) 300 GRT iizeri tiim yiik gemileri ve
3) Mobil sondaj platformlar

Tablo 1. LRIT Sistemine Uyum Siireci

GMDSS Calisma
insa Tarihi Alam LRIT Sistemine uyum icin
3 (SOLAS Boliim en son tarih
IV’e gire)
31 Aralik 2008 ve Tiimii insa Tarihi

sonrasi

Al ve A2 veya |31 Aralik 2008’den sonraki ilk
31 Aralik 2008’den Al, A2 ve A3 Telsiz Emniyet Sérveyi'

once 1 Temmuz 2009’dan sonraki ilk
Telsiz Emniyet Sorveyi’

Al, A2, A3 ve A4

'"Yalnizca Al deniz sahasinda ¢alisan ve AIS bulunduran gemiler LRIT sistemine
dahil olmak zorunda degildir.

> Bu gemiler Al, A2 ve A3 alanlarinda ¢alistiklari siirece LRIT sistemine uyum
icin gerekli sartlari, 31 Aralik 2008’den sonraki ilk Telsiz Emniyet Sorveyinden
once yerine getirmek zorundadirlar. (IMO 2006: MSC.202(81) Ek 2)

2.2.LRIT Sisteminin Bilesenleri

Gemilerdeki terminaller LRIT sisteminde pozisyon, kimlik ve zaman
damgast bilgilerini veri merkezlerine ileten en 6nemli bilesendir. LRIT sisteminde
gemi ile veri merkezi arasinda nasil bir iletisim yontemi kullanilacagi her ne kadar
belirlenmemis olsa da su anda bir¢ok gemi Inmarsat C terminallerini kullanarak
pozisyon bilgilerini, veri merkezlerine gondermektedir. Her ne kadar iletisim
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yontemi Idarelere birakilmis olsa da; gemideki terminaller icin bir takim
gereksinimler zorunlu kilinmistir. Bu gereksinimlerden en 6énemlileri terminallerin
uzaktan programlanabilir olmasi ve gemi personelinin miidahalesi olmadan
otomatik olarak pozisyon bilgisini veri merkezine génderebiliyor olmasidir. Gemi
iistii iletisim terminali ayni zamanda;

1) LRIT bilgisini alti (6) saatin disginda araliklarla gdndermeye
elverisli olmali,

2) anlik LRIT bilgisi taleplerine cevap verebilmeli,

3) harici bir kiiresel seyir uydu alicis1 (6regin; GPS) ile iletisim
kurabilmeli ya da kendi biinyesinde bu 6zelligi tagimalidir.

4) SOLAS Bolim V/19-1°de tanimlandig1 iizere, kurala tabi
gemilerin en az agagidaki bilgileri otomatik olarak kara
istasyonuna gondermesi gerekmektedir (IMO 1974: SOLAS).
(a) gemi kimlik numarasi (b) pozisyon bilgisi (c) tarih ve saat.

LRIT sisteminde yer alan diger bir bilesen “Iletisim Hizmet Saglayicisi-CSP
(Communication Service Provider)”dir. CSP, gemi ile karadaki “Uygulama Hizmet
Saglayicisi-ASP (Application Service Provider)” arasinda giivenli bir baglanti
kurulmasin1 saglar. Burada bahsedilen baglanti genelde uydular araciligi ile
gergeklestirilmektedir. Ancak, LRIT sisteminde gemi ile ASP arasinda kurulan
baglant1 uydu {izerinden gerceklesmek zorunda degildir. Kurallarin gerektirdigi
bilgilerin zamaninda ve geminin calistig1 biitiin bolgelerde veri merkezlerine
iletilmesi kosulu ile herhangi bir baglant1 yontemi kullanilabilir.

Uygulama Hizmet Saglayici-ASP'lar CSP ile veri merkezi arasinda kopri
gorevini iistlenmekte, CSP’den gelen bilgileri talep edilen bigimde veri merkezine
iletmektedirler. Yine veri merkezinden gelen talepleri (terminallerin
programlanmasi, anlik pozisyon istegi gibi) CSP araciligi ile gemideki terminallere
iletmek ASP’nin gorevidir. ASP'ler ayrica gemideki iletisim terminallerinin test
edilmesi ve yapilandirilmasi hizmetlerini de vermektedirler. Hem yeni terminaller
hem de mevcut terminallerin iletisim testlerinin yapilmasi ve terminallerin anlik
pozisyon taleplerine cevap verip-vermediginin testi ASP’lerin verdigi hizmetler
arasindadir. Gemideki terminallerin herhangi bir nedenle otomatik olarak rapor
gondermedigi ya da diizensiz rapor gonderdigi durumlarda ASP gerekli
miidaheleyi yapmakta ve terminalin istenildigi gibi rapor goéndermesini
saglamaktadir.

Sistemdeki bir bagka bilesen de LRIT “Veri Merkezleri-DC”dir. Veri
merkezlerinin ana gdrevi; gemiden ya da diger veri merkezlerinden gelen LRIT
bilgilerini toplamak, saklamak ve talep halinde yetkilendirilmis birimlere
iletmektir. Veri merkezleri diger veri merkezlerine “Uluslararasi Veri Degisim
Merkezi-IDE (International Data Exchange)” araciligi ile baglidir ve diger veri
merkezlerinden  gelen  talepleri  kurallar  dahilinde  otomatik  olarak
cevaplandirmaktadir. Veri merkezleri hizmet verdikleri ililkenin gemilerinden gelen
pozisyonlar1 en az bir yil siireyle ve yillik denetim gerceklesene kadar saklamak
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zorundadirlar. Veri merkezleri tek bir lilkeye hizmet vermeleri halinde Ulusal,
birden fazla iilkeye hizmet vermeleri halinde Kooperatif ve belli bir bolgedeki
iilkelere  hizmet vermeleri halinde Bolgesel veri merkezi seklinde
adlandirilmaktadir.

“Veri Dagitim Plani-DDP” ise, LRIT sisteminin diizgiin ¢aligabilmesi i¢in
gerekli olan temel bilgileri saklayan ve siirekli giincellenen bir veritabanindan
olusan bir bilesendir. Veri dagitim plan1 asagidaki bilgileri icermektedir (Pacha vd.,
2009).

1) LRIT sistemindeki biitiin bilesenlerin tanimlayici numaralar1 ve
bu bilesenlerden sorumlu olan kisilerin iletisim bilgileri,

2) Sistemdeki lye fulkelerin igsu, karasal ve 1000 deniz mili
alanlarin tanimlayan cografi sekillerin koordinatlari,

3) Ulkelere ait liman ve diger tesislere ait koordinat bilgileri,

4) Ulkelerin LRIT bilgisini paylasmak istemedikleri iilkelere ait
bilgiler.

3. LRIT SISTEMININ iSLEYIiSi
3.1. LRIT Verilerine Erisim

SOLAS Bolim V/19-1.8’de belirtildigi gibi taraf devletler LRIT bilgisine
giivenlik ya da bagka amagla kullanmak {izere ve talep etmeleri halinde dort sekilde
erisebilmektedir:

1) Bayrak devleti olarak: Taraf devletler kendi bayraklarini tasiyan
gemileri konum ya da mesafe sinir1 olmadan istedikleri zaman
takip edebilmektedir.

2) Liman devleti olarak: Taraf devletler kendi limanlarina ugrayacak
olan biitlin gemileri mesafe sinir1 olmaksizin takip edebilmektedir.

3) Kiy1 devleti olarak: Taraf devletler kiyilarindan itibaren 1000
deniz mili ve daha az mesafeden gecen gemileri takip
edebilmektedir.

4) Arama kurtarma merkezi olarak: Arama kurtarma merkezleri bagl
olduklar iilkelerin veri merkezleri {izerinden istedikleri gemileri
ticretsiz olarak takip edebilmektedir, yalmz talep edilen LRIT
bilgisi arama kurtarma amaci ile kullanilmak zorundadir.

IMO MSC 88’de alinan karar ile NATO ve benzeri giivenlik giiglerinin de

LRIT bilgilerinden yararlanmasina imkén tanmmistir (IMO 2010: MSC 88).
Ancak, LRIT bilgilerini paylasip/paylasmamak iilkelerin tercihine birakilmaistir.
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3.2.LRIT Sisteminin Kullanim Sekilleri

LRIT, denizde emniyetten daha ¢ok denizde giivenligin saglanmasi ve deniz
alanlarimin kontrol altinda tutulmasi amaci ile kurulmustur. Diger bir amaci ise
arama ve kurtarma faaliyetlerinde tehlikedeki gemilere daha hizli ulasilabilmesi ve
civardaki gemilerin kurtarma faaliyetlerine daha kolay dahil edilebilmesidir.

LRIT bilgileri uydu iizerinden veri merkezlerine iletildiginden gemi
personelinin kullanimina ag¢ik degildir. Bu nedenle Otomatik Tanimlama Sistemi-
AIS (Automatic Identification System) gibi denizde seyir emniyetine dogrudan
yardimc1 olamamaktadir. AIS sayesinde gemi personeli ¢evredeki gemilerin
tanimlayict bilgilerini ilgili ekranlarda gorebilirler ve gemilerle iletisim kurarken
bu bilgileri de kullanabilirler. Boylece AIS seyir emniyetine de dnemli 6lgiide katki
saglar. Ancak, LRIT oncelikle bu amag i¢in tasarlanmadigindan seyir emniyetine
gemi personelinin dogrudan kullanabilecegi sekilde katki saglamamaktadir.

LRIT sistemindeki terminallerin gemi personelinin herhangi bir miidahalesi
gerekmeden calismasi ve gerektiginde uzaktan, yeniden programlanabilmesi, LRIT
sistemini AIS ve benzeri gemi takip ve tanimlama sistemlerine goére ¢ok daha
giivenilir hale getirmektedir. AIS raporlari gemiden karaya sifrelenmeden
gonderildiginden hem uygun alictya sahip olan herkes tarafindan
goriintiilenebilmekte, hem de heniiz kara istasyonlarina ulasmadan degistirilme ya
da engellenme risklerine aciklardir. Bu nedenle de giivenlik amagli kullaniminda
riskler bulunmaktadir. Diger taraftan LRIT sisteminde gemi terminali, ilgili
uydular ile giivenli bir iletisim kanali {izerinden haberlesmektedir ve harici
miidahalelere neredeyse tamamen kapalidir. Bu nedenle giivenlik giicleri tarafindan
giivenilir bir bilgi kaynagi olarak kabul edilmektedir.

LRIT sistemi, uydu iizerinden c¢alisigindan neredeyse biitlin deniz
alanlarinda gemilerin takip edilmesine olanak vermektedir. LRIT sistemi hem
bayrak devletlerine kendi gemilerini siirekli ve mesafe kisitlamasi olmadan hem de
liman devletlerine limanlarini ziyaret edecek olan gemilere yine mesafe kisitlamasi
olmaksizin takip edebilme imkan1 saglamaktadir.

Deniz alanlarin siirekli kontrol altinda tutmak isteyen iilkeler (USA, Kanada
ve AB iiyesi iilkeler basta olmak {izere) LRIT sistemini aktif bir bigimde
kullanmaktadirlar. Bu amagla kendi gemilerini mesafe smirt olmadan takip
edebildikleri gibi, limanlarina ugrayan ya da kiyilarindan ugraksiz gecen yabanci
bayrakli gemileri takip edebilmektedirler. LRIT sisteminde gemilerden
gerektiginde her 15 dakikada bir pozisyon bilgisi almak miimkiindiir. Her {ilke
kendi gemilerine ait pozisyon bilgilerini siirekli olarak (aksi belirtilmedik¢e 6
saatte bir) almaktadir. Ancak iilkeler isterlerse belli bir cografi alana giren ya da bu
alandan ¢ikan  gemileri i¢in de farkli bir raporlama  periyodu
belirleyebilmektedirler. Yabanci bayrakli gemiler ise kiyr seridinden 1000 deniz
miline kadar olan alan dahilinde seyretmeleri kosulu ile takip edilebilmektedir.
Eger yabanci bayrakli gemi, bu gemiyi takip eden iilkenin limanina ugrayacak ise
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1000 deniz mil'lik mesafe sinir1 ortadan kalkmaktadir. Kiyidan 1000 deniz mili
alanindaki tiim gemiler yerine, iilke icin kritik olabilecek belirli alanlar tanimlayip,
sadece bu alanlara giren gemileri takip etmek daha yaygimn bir kullanim seklidir.
Ulkeler ihtiyag olmasi halinde 6 saatlik standart raporlarin disinda anlik pozisyon
bilgisi talebinde de bulunabilmektedirler. Bu tiir talepler en ge¢ 30 dakika i¢inde
cevaplanmaktadir (IMO 2008a: MSC.263(84)).

LRIT sistemi, giivenlik ya da cevre kirliligi ile miicadele gibi amaglarla
kullaniminin yaninda Arama ve Kurtarma faaliyetlerinde de yogun bir sekilde
kullanilmaktadir. Arama ve Kurtarma faaliyetleri kapsaminda alinan ya da
gonderilen pozisyon bilgileri tamamen ficretsizdir. LRIT, Arama ve Kurtarma
Merkezleri i¢in ¢ok biiyiik kolayliklar saglamaktadir. Tehlikedeki gemiye yardim
edebilecek yakindaki gemilerin tespiti LRIT sistemi ile oldukga basittir. Arama ve
Kurtarma Merkezleri gerekli olmasi1 halinde yarigapt 1000 deniz miline kadar
genisleyebilen dairesel bir alandaki biitiin gemilerin bilgilerini sorgulama imkanina
sahiptir. Bu imkan, tehlikedeki gemilere hizla yardim etmeyi miimkiin kilmaktadir.
Tablo 2°de, LRIT sisteminin hem genel giivenlik amagli hem de Arama ve
Kurtarma faaliyetleri i¢in 2010 yilmin ikinci yarist ile 2011 yilmin ilk yarist
arasindaki kullanim miktarlar1 gériilmektedir (IMSO 2012: COMSAR 16/13/3).

Tablo 2. LRIT Sisteminin Genel ve Arama ve Kurtarma Amagh Kullamim
Istatistikleri (2010-2011)

Temmuz — Arahk 2010 Ocak — Haziran 2011

[letilen Gonderen | Alan | iletilen Gonderen Alan DC

Mesaj DC DC | Mesaj DC
Standard 60 DC 22 DC
LRIT 29 SOIITH 0 05 Uike) | (34 Ulke)

. 3,533,598 55 DC
Pozisyon pe 41.92% 9.09% WV 24.13%
Raporu AN 41.92% | AN 9.09% 13%
Anlik 29 DC 10 DC
LRIT 11 127,301 (40 Ulke) (24 Ulke)
Pozisyon 6.169 17DC DC
o, 0, o,

Raporu A 2,063.55% AN70.58% WV 9.09%
SAR 46 | 47002 | 27PC | 49MrcC
Pozisyon 52,839 54DC | MR (88 Ulke)
Raporu CC| ¥934% | AN5.55% A 6.52%

Kaynak: IMSO tarafindan COMSAR 16’ya sunulan 16/13/3 numarali
dokiiman.

Aralik 2010’dan itibaren LRIT sistemi NATO ve EU NAV FORCE gibi
askeri birimlerin kullanimina da acilmistir (IMO 2010: MSC 88/26, 6. Boliim). Bu
kararin alinmasinda Aden Korfezi ve etrafindaki korsanlik faaliyetleri etkili
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olmustur. Ad1 gegen giivenlik giicleri, tehlikeli olarak belirlenen bdlgelere giren
biitiin gemileri iicretsiz olarak takip etme imkanina sahiptir. Uye iilkeler istemezler
ise giivenlik giicleri ile gemi bilgilerini paylasmama imkanina sahiptir, ancak
genelde biitiin tilkeler giivenlik giicleri ile ortak hareket etmektedir. Ocak 2011°den
itibaren alt1 ay icerisinde yaklasik 1.3 milyon pozisyon bilgisi giivenlik giiclerine
aktarilmistir. Ikinci alti ay igerisinde ise bu rakam 1.5 milyonu bulmustur. Bu
zaman diliminde yaklasik 5.600 gemiye ait bilgiler glivenlik gii¢lerine iletilmistir.

LRIT sistemi, giivenilir ve kesintisiz bir bi¢imde gemilerin kiiresel olarak
takip edilebilmesine olanak saglamaktadir. LRIT sistemi tamamen otomatik olarak
calisacak sekilde dizayn edilmistir. “X” iilkesindeki Arama ve Kurtarma Merkezi,
kendisine ulasmis olan tehlikedeki bir geminin bulundugu bolgeye yakin olan
gemileri belirlemek igin diger iilkelerle irtibat kurmak zorunda degildir. LRIT
sistemine bagli veri merkezleri Arama ve Kurtarma merkezlerinin talebini otomatik
olarak islemekte ve cevap vermektedir. Benzer sekilde gemisi tehlikeli bir
boélgeden gegen iilke, bu gemiye ait bilgileri giivenlik giiglerine iletmek icin 6zel
bir islem yapmak zorunda degildir. Veri merkezi tehlikeli bélgeye giren gemilerin
bilgisini otomatik olarak giivenlik gii¢lerine aktarmaktadir.

4. DEGERLENDIRME VE ONERILER
LRIT sistemini digerlerinden ayiran en énemli 6zellikleri,

1) Gemi personelinin kullamimina agik olmamas1 (LRIT bilgileri
uydu tizerinden veri merkezlerine direk iletilir),

2) Kullanicidan bagimsiz oldugundan daha giivenilirdir,

3) Harici miidahalelere kapali bir sistemdir,

4) Kapsama alani tiim en genis takip sistemidir,

5) Bayrak ve/veya liman devletlerine mesafe kisitlamasi olmadan
gemileri takip imkani saglar,

6) Arama Kurtarma faaliyetlerinin daha aktif yiriitiilmesinde
etkilidir (verilerin otomatik olarak iletilmesinden dolay1).

7) Ozellikler arama kurtarmada diger iilkenin onaymin beklenmesi
gibi nedenlerden kaynakli zaman kayiplari ve hedefe uygun
biirokrasi ortadan kalkmustir.

Giivenilir ve kesintisiz olarak gemilerin kiiresel takip edilebilmesine olanak
saglayan LRIT sistemi, heniiz iki yildir aktiftir. Bu zaman diliminde bir¢ok acgidan
kullanimi test edilmis ve verileri kullanilmistir. LRIT sistemi, gemilerin uzak
mesafeden takibine ek olarak arama ve kurtarma faaliyetlerinde de siklikla
kullanilmaktadir. Ayrica, gemi kaynakli hava emisyonunun Olg¢iilmesi ile ilgili
calismalarda veri kaynagi olarak LRIT sisteminin gdsterilmesi LRIT sisteminin
farklr alanlarda kullanimina 6rnek verilebilir (Miola ve Ciuffo, 2011).
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LRIT sisteminin olast kullanim alanlarina bir diger 6rnek olarak yasa disi,
kayitsiz ve diizensiz olarak yapilan balik¢ilik faaliyetlerine karsi miicadelede uydu
destekli takip sistemlerinin kullanimi da gosterilebilir (Detsis vd., 2012).

Tiirkiye'de dahil bircok iilke, kurallar geregi veri merkezini kurmus, kendi
gemilerini takip etmek ve diger iilkeler ile bilgi paylasimi i¢in gerekli olan alt
yapiy1 hazirlamistir. Ancak, mevcut diger sistemler (Gemi Trafik Hizmetleri-VTS,
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezleri, Liman Yo6netim Bilgi Sistemleri vb.)
ile entegrasyonu yeteri diizeyde saglayamamislardir. LRIT wverileri genelde veri
merkezinin sundugu bir web sayfasi lizerinden takip edilebilmektedir ki, bu
tamamen statik bir kullanim seklidir.

Oysa ki; LRIT sisteminden gelen veriler VTS ve diger takip sistemleri ile
entegre edilebilir; aym ekranda farkli bir katmanda gortntiilenebilir, geminin
bulundugu alana gore ya da bir limandan olan mesafesine gore bir takim islemler
dizisi otomatik olarak tetiklenebilir. Ornegin; Aden Kérfezi yakinlarindan gegen
gemiler i¢in iilkelerin Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezlerinde alarm
olusturulabilir ya da limana yaklasan bir gemi i¢in limanlara bildirim yapilabilir.
Bu ve benzeri ornekleri c¢ogaltmak miimkiindiir, ancak, hepsinde vurgulanan
ihtiyag benzer olacaktir. LRIT den daha ¢ok faydalanabilmek igin sistemin bahsi
gecen diger sistemler ile tam olarak entegre edilmesi ve gemilerin konumlarina
gore bir takim islemleri otomatik olarak gergeklestirebilen bir altyapi gelistirilmesi
gerekmektedir.

5. SONUC

LRIT sistemi, gemilerin mesafe sinir1 olmaksizin siirekli olarak takip
edilebilmesine imkan saglayan giivenilir bir sistemdir. Kisa sayilabilecek bir siire
once operasyonel/isletimsel hale gelmesine ragmen LRIT sistemi, arama kurtarma
faliyetleri ve deniz giivenligi basta olmak iizere bircok alanda kullanilmaya
baslanmustir.

Otomatik olarak ¢alisacak sekilde tasarlanmis olusu ve baska sistemlerle ¢ok
kolay entegre edilebilir olmasi LRIT sisteminin sadece giivenlik amaglh degil,
cevre kirliligi ya da kacake¢ilikla miicadele gibi farkli alanlarda da kullanimina
imkan saglamaktadir. Yakin gelecekte yeni kullanim sekillerini gormek sasirtict
olmayacaktir.

KAYNAKLAR

DETSIS, E., BRODSKY, Y., KNUDTSON, P., CUBA, M., FUQUA, H.,
SZALAI, B. (2012). A space based solution to combat illegal, unreported and
unregulated fishing, Part I: Vessel monitoring system, Acta Astronautica, pp.114—
123.

IMO (1974). SOLAS (Safety Life at Sea), Chapter V/19-1.
56



Deniz Emnivet ve Giivenliginde... DENIZCILIK FAKULTESI DERGISI

IMO (2006). Adoption of Amendments to the International Convention for the
Safety  of Life at  Sea, MSC.202(81) , 19 Mayis 2006.
(http://www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Documents/LRIT/MSC.202(81).

pdf)

IMO (2008a). Revised Performance Standards and Functional Requirements for
the Long-Range Identification and tracking of Ships, MSC.263(84), 16 Mayis
2008.(http://www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Documents/LRIT/MSC.26

3(84).pdf)

IMO (2008b). Guidance on the Implementation of the LRIT System,
MSC.1/Circ.1298, 8 Aralik 2008.
(http://www.imo.org/Our Work/Safety/Navigation/Documents/LRIT/1298.pdf).

IMO (2010). Report of the 88" session of the Maritime Safety Committee, Section
6, 15 Aralik 2010. (http://www.imso.org/pdfs/Irit/MSC.88.26.pdf)

IMO  (2012). MSC.1/Circ. 1259 Rev. 5, 28 Mayis 2012
(http://www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Documents/LRIT/1259-
Rev.5.pdf),

IMO  (2012). MSC.1/Circ. 1294  Rev. 3, 28 Mayis 2012
(http://www.imo.org/OurWork/Safety/Navigation/Documents/LRIT/1294-
Rev.3.pdf)

IMSO (2012). Review and audit of the performance of the LRIT system, COMSAR
16/13/3, 5 Ocak 2012. (http://www.imso.org/pdfs/Iritt COMSAR.16.13.3.pdf)

MIOLA, A., CIUFFO, B. (2011). Estimating air emissions from ships: Meta-
analysis of modelling approaches and available data sources, Atmospheric
Environment, Vol. 45, pp. 2242-2251.

PACHA\E., FULLER, A., KESKIN, H. (2009). Long Range Identification and

Tracking of Ships, The I** Global Conference on Innovation in Marine Technology
and Future of Maritime Transportation, pp. 393-399.

57



	dergi4.2
	47-58


